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Ulazak Republike Hrvatske u Europsku uniju uvjetovao je prihvacanje europskih
pravnih ste€evina, ukljucujudi i pravnih stecevina u sektoru prometa.

Pritom je kroz niz europskih uredbi i direktiva tretiran pojam ,usluge od opceg
gospodarskog interesa”!. Posebna pozornost posvecena je ,skrivenim" potporama za
obavljanje gospodarskih aktivnosti te je navedeno tretiranom vrlo detaljnom razradom
sustava potpora. Pritom se prepoznaju dozvoljene i nedozvoljene potpore.

Uvazavajuéi navedeno tretirani suiuvjeti pod kojima nadlezna tijela operaterima javnih
usluga javnog Zeljeznickog i cestovnog prijevoza putnika nadoknaduju troSkove i/ili
dodjeljuju iskljuCiva prava u zamjenu za ispunjenje obveza obavljanja javnih usluga.

Pritom je ,javni prijevoz putnika" tretiran kao usluga prijevoza od opéeg gospodarskog
interesa dostupan svima na nediskriminirajuc¢i nacin i stalnoj osnovi, a , operater javne
usluge"? javni/privatni prijevoznik (ili skupina prijevoznika) koji obavljaju usluge javnog
prijevoza putnika.

Odredeno je da ukoliko nadleZno tijelo odluci dodijeliti iskljucivo pravo i/ili naknadu bilo
kakve naravi operateru po svom izboru (u zamjenu za ispunjavanje obaveza obavljanja javnih
usluga) to ¢ini u okviru ugovora o javnim uslugama3.

Nadalje Zakonom o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18) izmedu ostalog
utvrdeno je da se javni prijevoz putnika u cestovnom prometu smatra javhom gospodarskom
uslugom kao javnim dobrom cije izvrSavanje u javnom interesu osigurava Republika
Hrvatska, a kako bi se zadovoljile javne potrebe za prijevozom. Javni linijski prijevoz putnika
u unutarnjem cestovnom prometu obavlja se kao komunalni prijevoz putnika, Zupanijski
prijevoz putnika ili meduZupanijski prijevoz putnika. Pritom se prijevozi na Zupanijskim i
meduZupanijskim linijama obavljaju kao putni¢ki, ekspresni ili direktni prijevozi putnika. Cl.
33., nadalje odreduje:

(1) Komunalni prijevoz putnika obavlja se temeljem ugovora sklopljenog izmedu
prijevoznika i jedinice lokalne samouprave na Cijem podrucju se takav prijevoz
organizira i obavlja, sukladno odluci jedinice lokalne samouprave o komunalnom
prijevozu, odredbama ovoga Zakona te odredbama Uredbe (EZ) br. 1370/2007.
(2) Zupanijski prijevoz putnika obavlja se na temelju Uredbe (EZ) br. 1370/2007
kao javna usluga ili na temelju dozvole za prijevoz koju nakon provedenog postupka
uskladivanja voznih redova izdaje upravno tijelo nadlezno za promet jedinice
podrucne (regionalne) samouprave na Cijem podrucju se takav prijevoz organizira
i obavlja ili na temelju koncesije.

(3) Zupanijski prijevoz putnika moZe se obavljati na temelju dozvola ili na temelju
koncesije samo do sklapanja ugovora o prijevozu kao javnoj usluzi sukladno Uredbi
(EZ) br. 1370/2007 ili do sklapanja ugovora o integriranom prijevozu putnika.

(4) MeduzZupanijski prijevoz putnika obavlja se temeljem dozvole, koju izdaje
Ministarstvo, a nakon provedenog postupka uskladivanja voznih redova.

1 eng. Service of General Economic Interests
2 eng. Public Service Operator
3 eng. Public Service Contract (PSC)



(5) MreZu linija za obavljanje Zupanijskog linijskog prijevoza putnika na svom
podrucju, a u svrhu sklapanja ugovora o javnoj usluzi, odreduje nadlezno upravno
tijelo jedinice podru¢ne (regionalne) samouprave, na temelju analize prijevozne
potraZnje te analize prijevozne ponude drugih prometnih grana

(6) Dvije ili viSe jedinica podru¢ne (regionalne) samouprave mogu, 0Ovisno o
prijevoznim potrebama i stanju na prijevoznom trzistu, zajedniCki potpisati ugovor
0 javnoj usluzi prijevoza i za meduZupanijske linije ¢ija duljina u jednom smjeru
prema daljinaru ne prelazi 100 kilometara"

C..)

UvaZavaju¢i navedeno, ovaj Elaborat ima za cilj posluziti kao stru¢na podloga za
definiranje osnovne (minimalne) mreze Zupanijskih linija javnog prijevoza putnika odnosno.
Elaborat daje prijedlog minimalnih standarda dostupnosti javnog linijskog prijevoza putnika
koji se minimalno moraju osigurati pod jednakim uvjetima za Citavo podrucje Republike
Hrvatske. Elaborat moZe posluZiti i kao podloga prilikom definiranja ugovora o pruzanju
javne usluge za narucitelja i prijevoznika.

Elaboratom se ne razraduje tko plac¢a uslugu koja ¢e biti zajamCena minimalnim
standardima kao niti izvori financiranja. Medutim, autori polaze od pretpostavke kako uslugu
zajamcenu minimalnim standardima ,kao javnu gospodarsku uslugu Cije izvrSavanje je u
javnom interesu osigurava Republika Hrvatska" treba financirati/sufinancirati direktno ili
putem decentraliziranih sredstava Republika Hrvatska.



Pored zakonodavstva RH na javni prijevoz putnika odgovarajuce se primjenjuju Uredbe
EU koje su obavezno primjenjujuce kao $to su:

Uredba EZ br. 1370/2007 o uslugama javnog Zeljezni¢kog i cestovnog prijevoza
putnika

Uredba (EU) 2016/2338 oizmjeni Uredbe (EZ) br. 1370/2007 u pogledu otvaranja
trziSta za usluge domaceq Zeljeznickog prijevoza putnika

Temeljne odrednice navedenih uredbi su elaborirani u nastavku.

U okviru Uredbe EZ br. 1370/2007 istaknuto je:

Glavni ciljevi Bijele knjige Komisije od 12. rujna 2001. ,,Europska prometna politika za
2010.: vrijeme za odluku" jesu jamciti sigurne, uCinkovite i visokokvalitetne usluge prijevoza
putnika kroz uredeno trziSno natjecanje, osiguravajuci takoder transparentnost i obavljanje
usluga javnog prijevoza putnika, te uzimajuci u obzir Cimbenike drustvenog razvoja, razvoja
okoliSa i regionalnog razvoja, odnosno ponuditi posebne tarifne uvjete pojedinim skupinama
putnika kao Sto su umirovljenici, te ukloniti nejednakosti izmedu prijevoznika iz razlicitih
drZava Clanica koje mogu dovesti do znacajnog naruSavanja trziSnog natjecanja.

Trenutacno se na razini EU mnoge usluge kopnenog prijevoza putnika, potrebne u
smislu op¢eg gospodarskog interesa, ne mogu obavljati na komercijalnoj osnovi. Nadlezna
tijela drzava clanica moraju moci djelovati s ciljem osiguranja pruzanja takvih usluga.
Mehanizmi koje mogu koristiti da bi se osiguralo pruzanje usluga javnog prijevoza putnika
ukljucuju sljedece:

dodjelu iskljucivih prava operaterima javnih usluga,
dodjelu financijskih naknada operaterima javnih usluga i

odredivanje opcCih pravila za obavljanje javnog prijevoza koja su primjenjiva na sve
operatere.

Ako drzave Clanice, u skladu s ovom Uredbom, odluce izuzeti pojedina op¢a pravila iz
njihovog podrucja primjene, potrebno je primjenjivati opCi rezim za drzavne potpore.

Mnoge drzave Clanice donijele su zakonodavstvo koje predvida dodjelu iskljucivih
prava i ugovora o javnim uslugama barem na dijelu njihovog trzista javnog prijevoza, na
temelju transparentnih i pravednih konkurentskih postupaka sklapanja ugovora. Kao
rezultat toga, trgovina izmedu drZava c¢lanica znatno se razvila i nekoliko operatera javnih
usluga sada pruza javne usluge prijevoza putnika u viSe od jedne drzave Clanice. Medutim,
promjene u nacionalnom zakonodavstvu dovele su do razlika u postupcima koji se
primjenjuju i stvorile pravnu nesigurnost oko prava operatera javnih usluga i obveza
nadleznih tijela.

Da bi mogla organizirati svoje usluge javnog prijevoza putnika na nacin koji najbolje
odgovara potrebama javnosti, sva nadlezna tijela moraju moci slobodno izabrati svoje

operatere javnih usluga, uzimajuéi u obzir interese malih i srednjih poduzetnika, pod
uvjetima odredenim ovom Uredbom. Da bi se pri dodjeli naknadaili iskljucivih prava zajamcila
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primjena nacela transparentnosti, jednakog postupanja prema operaterima koji se natjeCu i
razmjernosti, nuzno je da ugovor o javnim uslugama izmedu nadleznog tijela i odabranog
operatera javnih usluga odredi prirodu obveza obavljanja javne usluge i dogovorene
naknade. Oblik ili naziv ugovora mogu se razlikovati u skladu s pravnim sustavima drzava
Clanica.

Slijedeci nacelo supsidijarnosti, nadlezna tijela mogu utvrditi socijalne i kvalitativne
kriterije radi odrzavanja i unapredenja standarda kvalitete za obveze obavljanja javnih
usluga, na primjer u vezi s minimalnim radnim uvjetima, pravima putnika, potrebama osoba
smanjene pokretljivosti, zastitom okolisa, sigurno$¢u putnika i zaposlenika, kao i obvezama
iz kolektivnih ugovora i drugim pravima i sporazumima koji se odnose na radna mjesta i
socijalnu zasStitu na mjestu pruzanja usluge. Da bi se osigurala transparentnost i usporedivi
uvjeti trziSnog natjecanja izmedu operatera, i otklonio rizik socijalnog dampinga, nadleZzna

tijela trebaju moéi uvesti odredene socijalne standarde i standarde kvalitete usluga.

Naknadu koju nadlezna tijela dodjeljuju radi pokrivanja troSkova nastalih
ispunjavanjem obveze obavljanja javne usluge potrebno je racunati na nacin koji sprecava
prekomjernu naknadu. Ako nadlezno tijelo planira sklopiti ugovor o javnim uslugama, a da
ga ne podvrgne konkurentnom natjecajnom postupku, ono takoder mora posStovati detaljna
pravila koja osiguravaju da iznos naknade bude prikladan te da odrazava nastojanja
usmjerena prema ucinkovitosti i kvaliteti usluge.

.Obveza obavljanja javne usluge"” znaci zahtjev koji odredi nadlezno tijelo da bi
osiguralo usluge javnog prijevoza putnika od opéeq interesa koje operater, kad bi uzeo u
obzir samo svoje komercijalne interese, ne bi preuzeo ili ih ne bi preuzeo u istom opsequ ili
pod istim uvjetima bez naknade.

U okviru Uredbe (EU) 2016/2338 dodatno je naglaseno:

NadleZna tijela trebala bi odrediti specifikacije obveza obavljanja javnih usluga u
javnom prijevozu putnika. Takve bi specifikacije trebale biti uskladene s ciljevima politike,
kao Sto je navedeno u dokumentima o politici javnog prijevoza u drzavama ¢lanicama.

Specifikacijama obveza obavljanja javnih usluga u javnom prijevozu putnika trebali bi
se, gdje je to moguce, stvarati pozitivni mrezni ucinci, medu ostalim u pogledu poboljSane
kvalitete usluga, socijalne i teritorijalne kohezije ili ukupne ucinkovitosti sustava javnhog
prijevoza.

Obveze obavljanja javnih usluga trebale bi biti u skladu s politikom javnog prijevoza.
Time se, medutim, nadleZznim tijelima ne daje pravo na primitak odredenog iznosa
financiranja.

Prilikom pripreme dokumenata o politici javnog prijevoza trebalo bi provesti
savjetovanje s relevantnim dionicima u skladu s nacionalnim pravom. Ti bi dionici mogli biti
prijevoznici, upravitelji infrastrukture, organizacije zaposlenika i predstavnici korisnika
usluga javnog prijevoza.

Za ispunjenje obveza javnih usluga koje obavljaju operateri javnih usluga trebalo bi na

prikladan nacin isplatiti naknadu u slu¢aju ugovora o javnim uslugama koji nisu dodijeljeni na
temelju konkurentnog postupka nadmetanja kako bi se osigurala dugorocna financijska
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odrzivost usluga javnog prijevoza putnika u skladu sa zahtjevima politike javnog prijevoza.
Posebno bi se takvom naknadom trebali promicati odrzavanje ili razvoj ucinkovitog

upravljanja od strane operatera javnih usluga te pruZanje usluga prijevoza putnika
zadovoljavajuce visokog standarda.



U nastavku se daje analiza zakonodavstva RH u domeni javnog prijevoza putnika u
linijskom cestovnom prijevozu te pregled ciljeva i mjera iz usvojenih strateskih dokumenata
(prema novoj JASPERS metodologiji) iz sektora prometa na prostoru RH.

Tijekom izrade Elaborata, koriSteni su razni zakonski akti i podaci. U ovom poglavlju

dat je pregled najvaznijih mjera koje se koriste, odnosno koje se moraju poSstivati. Takoder,
dat je komentar tih mjera te prijedlozi za izmjene odredenih pravilnika.

Najvazniji pravni propisi koji su obuhvaceni ovom tematikom su:

Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18),

Zakon o otocima (NN 34/99, 149/99, 32/02, 33/06),

Zakon o odgoju i obrazovanju u osnovnoj i srednjoj Skoli
(NN 87/08, 92/10, 105/10, 90/11, 5/12, 16/12,86/12, 126/12, 94/13, 15
2/14,07/17)

Odluka o kriterijima i nacinu financiranja troSkova javnog prijevoza redovitih
ucenika srednjih Skola za Skolsku godinu 2017./2018

Pravilnik o autobusnim stajaliStima (119/07),

Pravilnik o nacinu provodenja, rokovima i mjerilima za obavljanje linijskog
prijevoza putnika temeljem javnog poziva (11/07),

Pravilnik o posebnim uvjetima za vozila kojima se obavlja javni cestovni prijevoz
i prijevoz za vlastite potrebe (NN 111/03, NN 148/03, 102/07, 31/14),
Pravilnik o uvjetima, kriterijima i nacinu ostvarivanja prava na besplatni javni
otocni cestovni prijevoz (82/07),

Pravilnik o dozvolama za obavljanje linijskog prijevoza putnika (NN 177/03,
61/04, 106/04, 114/15),

Pravilnik o uvjetima koje moraju ispunjavati autobusi kojima se organizirano
prevoze djeca (NN 20/09)

U nastavku su dati izvodi najznacajnijih dijelova akata koji se odnose na predmetnu
studiju a u svrhu boljeg razumijevanja studije.

Novi Zakon o prijevozu u cestovhom prometu (NN 41/18) stupio je na snagu
12.5.2018. Ovim Zakonom odreduju se uvjeti i nacin obavljanja djelatnosti javnog prijevoza
putnika i tereta u unutarnjem cestovnom prometu, agencijske djelatnosti u cestovnom
prijevozu, djelatnosti pruzanja kolodvorskih usluga na autobusnim i teretnim kolodvorima,
prijevoz za vlastite potrebe, kao i nadleznosti tijela zaduzenih za provodenje i nadzor nad
provedbom ovoga Zakona.

Ovdje je definiran i ,javni prijevoz", kao cestovni prijevoz putnika ili tereta koji je pod
istim uvjetima dostupan svim korisnicima prijevoznih usluga i koji se obavlja u komercijalne
svrhe, radi ostvarenja dobiti od strane prijevoznika te ,javni linijski prijevoz putnika u
cestovhom prometu”, kao javni prijevoz putnika koji se obavlja vozilima kategorije M1
kapaciteta sedam + jedno ili osam + jedno putnicko mjesto, ako je u takva vozila ugraden
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tahograf koji se mora koristiti sukladno Uredbi (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i
Vije¢a od 4. velja¢e 2014. o tahografima u cestovnom prometu, stavljanju izvan snage
Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovhom prometu i izmjeni Uredbe (EZ)
br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a o uskladivanju odredenog socijalnog
zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28. 2. 2014.) te kategorije M2
iliM3 na odredenim linijama i po unaprijed utvrdenom voznom redu, cijeni i Opéim uvjetima
prijevoza i koji se smatra javnom gospodarskom uslugom kao javnim dobrom Cije izvrSavanje
u javnom interesu osigurava Republika Hrvatska, a kako bi se zadovoljile javne potrebe za
prijevozom.

Zakonom se definira i, linija" kao relacija (kod direktnog prijevoza) ili skup relacija (kod
ekspresnog i putni¢kog prijevoza) obavljanja prijevoza putnika u cestovnom prometu od
poletnog do zavrSnog autobusnog kolodvora, putni¢kog terminala, odnosno autobusnog
stajaliSta, na kojoj se prevoze putnici po registriranom i objavljenom voznom redu s jednim
ili viSe polazaka. Javni linijski prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu obavlja se
kao komunalni prijevoz putnika, Zupanijski prijevoz putnika ili meduZupanijski prijevoz
putnika.

~Komunalni linijski prijevoz" putnika je javni cestovni prijevoz putnika na komunalnim
linijama unutar podrucja iskljuivo jedne jedinice lokalne samouprave, koji se ureduje
sukladno ovom Zakonu, propisima o komunalnom gospodarstvu i sukladno Uredbi (EZ) br.
1370/2007 i koji nema obiljeZja drugih oblika prijevoza. Komunalni prijevoz putnika obavlja
se temeljem ugovora sklopljenog izmedu prijevoznika i jedinice lokalne samouprave na Cijem
podrucju se takav prijevoz organizira i obavlja, sukladno odluci jedinice lokalne samouprave
o komunalnom prijevozu, odredbama ovoga Zakona te odredbama Uredbe (EZ) br.
1370/2007.

Prijevozi na Zupanijskim i meduZupanijskim linijjama obavljaju se kao putnicki,
ekspresni ili direktni prijevozi putnika. Javni linijski prijevoz putnika na Zupanijskim i
meduZupanijskim linijama, na istoj liniji ili na dijelu linije (relaciji) mozZe se obavljati i dodatnim
vozilima. Pri obavljanju prijevoza na istoj liniji ili dijelu linije (relaciji) dodatnim vozilom
dozvoljeno je izostavljanje odredenih autobusnih kolodvora ili autobusnih stajaliSta iz voznog
reda.

~Zupanijski linijski prijevoz" je javni cestovni prijevoz putnika na podrugju jedne
Zupanije, @ moze prometovati bez zaustavljanja i preko podrucja susjednih Zupanija ako je
takvo prometovanje uvjetovano cestovnom mrezom, a obavlja se temeljem ugovora o javnim
uslugama temeljem Uredbe (EZ) br. 1370/2007 ili temeljem dozvole koja se izdaje nakon
provedenog postupka uskladivanja voznih redova ili temeljem dodijeljene koncesije. Mrezu
linija za obavljanje Zupanijskog linijskog prijevoza putnika na svom podrucju, a u svrhu
sklapanja ugovora o javnoj usluzi, odreduje nadlezno upravno tijelo jedinice podrucne
(regionalne) samouprave, na temelju analize prijevozne potraznje te analize prijevozne
ponude drugih prometnih grana. Zupanijski prijevoz putnika obavlja se na temelju Uredbe
(EZ) br. 1370/2007 kao javna usluga ili na temelju dozvole za prijevoz koju nakon
provedenog postupka uskladivanja voznih redova izdaje upravno tijelo nadlezno za promet
jedinice podrucne (regionalne) samouprave na Cijem podrucju se takav prijevoz organizira i
obavlja ili na temelju koncesije.

~MeduZzupanijski linijski prijevoz" je javni cestovni prijevoz putnika izmedu autobusnih
kolodvora ili autobusnih stajaliSta u dvije ili viSe Zupanija, a moze se obavljati kao putnicki,
ekspresni ili direktni linijski prijevoz putnika u skladu s izdanom dozvolom, koja se izdaje
nakon provedenog postupka uskladivanja voznih redova. MeduZzupanijski prijevoz putnika



obavlja se temeljem dozvole, koju izdaje Ministarstvo, a nakon provedenog postupka
uskladivanja voznih redova.

~Medunarodni linijski prijevoz" je javni cestovni prijevoz putnika izmedu Republike
Hrvatske i drugih drZava, a koji se obavlja u skladu s izdanom dozvolom.

~Posebni linijski prijevoz" putnika moze obavljati prijevoznik koji posjeduje licenciju za
javni prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu ili licenciju Zajednice za prijevoz
putnika. Posebni linijski prijevoz prijevoznik obavlja vozilima kategorije M1 kapaciteta sedam
+ jedno ili osam + jedno putni¢ko mjesto i vozilima kategorije M2 i M3, odnosno specijalnim
cestovnim vozilima, na osnovi sklopljenog pisanog ugovora izmedu narucitelja prijevoza i
prijevoznika. Popis putnika obvezni je i sastavni dio ugovora iz stavka 2. ovoga ¢lanka i
prijevoznik ga za vrijeme prijevoza mora imati u vozilu. Prijevozniku je zabranjen prijevoz
putnika koji nisu upisani u popis putnika. lznimno, u sklopu posebnog linijskog prijevoza
putnika moZe se obavljati i prijevoz putnika koji nisu navedeni u popisu putnika u mjesta i iz
mjesta u kojima ne postoji organizirani javni linijski prijevoz putnika. Prilikom izdavanja
dozvole izdavatelj dozvole duzan je utvrditi sljedece:

vremensku i mjesnu dostupnost javnog linijskog cestovnog prijevoza, drugih oblika
prijevoza putnika propisanih ovim Zakonom i prijevoza putnika iz drugih grana
prometa

potrebe posebnih kategorija korisnika prijevoza

utjecaj na ekonomsku, strateSku i drustvenu opstojnost postojecih linija i
moguénosti rjeSavanja prijevoza putnika mikroprijevozom ili javnim linijskim
prijevozom ugovorom o javnoj usluzi.

Novim zakonom definiran je i ,,mikroprijevoz" kao oblik javnog prijevoza putnika
osobnim automobilom klase M1 ili autobusom klase M2, koji se obavlja na podrucjima na
kojima nema organiziranog javnog prijevoza putnika odnosno na podrucjima koja
karakterizira niska razina prijevozne potraznje, a obavlja se u skladu s ovim Zakonom i nema
obiljezja drugih oblika prijevoza. Mikroprijevoz moze obavljati prijevoznik koji posjeduje
licenciju za prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu ili licenciju za autotaksi
prijevoz ili licenciju za djelatnost iznajmljivanja vozila s vozacem ili licenciju Zajednice za
prijevoz putnika, temeljem odredbi odluke jedinice lokalne samouprave o mikroprijevozu te
temeljem odredbi ovoga Zakona. Mikroprijevoz prijevoznik obavlja vozilima kategorije M1 ili
vozilima kategorije M2 na temelju ugovora potpisanog izmedu narucitelja prijevoza i
prijevoznika, pod uvjetima propisanim odlukom jedinice lokalne samouprave o
mikroprijevozu, obavlja se radi zadovoljavanja prijevoznih potreba stanovniStva u ruralnim i
slabo naseljenim podrucjima, tamo gdje nije organiziran javni linijski prijevoz putnika,
sukladno voznom redu koji je prilagoden osobama koje traze prijevoz.

Prijevoznik koji obavlja javni linijski prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu
u smislu ovoga Zakona duzan je:

svoje prijevozne usluge pruzati svim korisnicima prijevoza bez diskriminacije i pod
jednakim uvjetima

donijeti i primjenjivati cjenik prijevoznih usluga i putnicima izdavati vozne karte
sukladno cjeniku, koje mogu biti u tiskanom ili digitalnom obliku

obavljati javni linijski prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu u skladu s
ovim Zakonom, potpisanim ugovorima o javnoj usluzi, vaze¢im voznim redovima,
vazeéim dozvolama, vazecim cjenicima te Opéim uvjetima prijevoza

8



za vrijeme prijevoza u vozilu imati obi¢nu presliku primjerka dozvole i voznog reda
ili drugog odgovarajué¢eg dokumenta kojim se dokazuje pravo obavljanja prijevoza
(ugovor, izvadak iz ugovora i sl.) i po kojima se prijevoz obavlja

za vrijeme prijevoza u vozilu imati ostalu dokumentaciju propisanu odredbama
ovoga Zakona

brinuti za red, sigurnost i redovitost obavljanja prijevoza i

javno, a najmanje na svojim mreznim (web) stranicama ili na drugi odgovarajuéi
nacin, objaviti poCetak, izmjenu ili prestanak obavljanja prijevoza po odredenom
voznom redu, liniji, odnosno dozvoli.

Zakonom o otocima za otoke i otocne skupine koji Cine jedinstvene prostorno-
gospodarske cjeline donose se programi odrzivog razvitka otoka, odnosno otocnih skupina.
Programi odrzivog razvitka otoka donose se za oto¢ne skupine prema ¢lanku 5. Zakona, i to
tako da svaki otok u skupini obuhvaéenoj programom bude obraden i kao sastavni dio
skupine i zasebno.

Javni putnicki i putnic¢ko-teretni prijevoz u linijskom prometu izmedu otoka i kopna i u
meduoto¢nom prometu, organizira se i uskladuje kao sustav pomorskog i cestovnog
prijevoza, prema nacelima Nacionalnog programa.

Pomorski dio sustava organizira se tako da svaki naseljeni otok koji s kopnom nije
povezan mostom, ima najmanje tri povratne veze s kopnom ili s ve¢im naseljem, odnosno
administrativnim sredisStem na drugom otoku, dnevno, od kojih su barem dvije brzobrodske.
Dnevni raspored linija utvrduje se uz prethodno pribavljeno misljenje obalno-otocnih i
oto¢nih opcina i gradova. Cestovni dio sustava organizira se izgradnjom mostova koji
povezuje odredene otoke s kopnom i medusobno, dogradnjom unutarotocnih cestovnih
mreza, te uvodenjem linija izmedu otoka i kopna te u oto¢nom prijevozu.

Cijene javnoga pomorskog prijevoza putnika i cijene javnoga cestovnog prijevoza na
linjama koje povezuju otok s kopnom i otoke medusobno te cijene javnhoga otocnoga
cestovnog prijevoza ne smiju biti vece od cijena u prigradskom javnom prijevozu putnika na
podrucju Grada Zagreba.

Ucenici, studenti i umirovljenici i osobe starije od 65 godina koji imaju prebivaliSte na
otoku, te zdravstveni djelatnici pri obavljanju redovnih i Zurnih prijevoza bolesnika imaju
pravo ujavnom pomorskom prijevozu na besplatan prijevoz na linijama koje povezuju otok s
kopnom, otoke medusobno i u javnom otocnom cestovnom prijevozu, Sto dokazuje
u€enickom, odnosno studentskom iskaznicom, odnosno potvrdom o primitku posljednje
mirovine i uvjerenjem o prebivaliStu, odnosno osobnom iskaznicom.

Vlada Republike Hrvatske donosi drzavne programe (.. ; pomorsko-cestovnog
povezivanja otoka s kopnom, otoka medusobno i unutaroto¢nog cestovnog povezivanja;...)
razvitka otoka. GodiSnji iznos sredstava za provedbu drzavnih programa koji se donose za
podrucja aktivnosti: izrada prostornih planova i uredenja otocnih poljoprivrednih zemljista;
postupanja s otocnim krutim otpadom; pomorsko-cestovnog povezivanja otoka s kopnom,
otoka medusobno i unutarotocnog cestovnog povezivanja; osuvremenjivanja otocnih
poljskih, Sumskih i protupoZarnih puteva; izgradnje otocne infrastrukture za zrakoplovni i
helikopterski prijevoz i poticanja razvitka oto¢noga zracnog prijevoza, osigurava se u
drzavnom proracunu, u dijelu koji ne mogu osigurati obalno-oto¢ne Zupanije, opcine i
gradovi.



U proracunu jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave osiguravaju se

sredstva za financiranje Skola Ciji je osniva¢ Republika Hrvatska ili jedinica lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave, i to za:

1. prijevoz ucenika osnovnih $kola

Osnivac je duzan organizirati prijevoz u€enicima razredne nastave (1. - 4. razred) koji
imaju adresu stanovanja udaljenu od Skole najmanje tri kilometra, a ucenicima predmetne
nastave (5. - 8. razred) koji imaju adresu stanovanja udaljenu od Skole najmanje pet
kilometara. Prijevoz se organizira od najbliZze postaje medumjesnog ili gradskog prijevoza
do Skole ili Skoli najblize postaje medumjesnog ili gradskog prijevoza i obrnuto. U slu¢aju da
medumijesni ili gradski prijevoz nije organiziran polaziSnu to¢ku utvrduje osnival. Za ucenike
s teSko¢ama osigurava se prijevoz bez obzira na udaljenost i prijevoz pratitelja kada je zbog
vrste i stupnja teSkoca pratitelj potreban, a sukladno rjeSenju o primjerenom obliku
Skolovanja.

Vlada Republike Hrvatske moZe, sukladno raspolozivim sredstvima drzavnog
proracuna, za svaku Skolsku godinu donijeti odluku o financiranju, odnosno sufinanciranju
prijevoza za uc€enike srednjih Skola.

Pod javnim prijevozom ucenika podrazumijeva se javni linijski prijevoz u cestovnom
prometu (autobus) i javni prijevoz u Zeljeznickom prometu (vlak).

Ako ucenik ima moguénost koriStenja prijevoza vlakom i autobusom, Ministarstvo
znanosti i obrazovanja podmirivat ée troSak prijevoza vlakom ako je:

adresa u mjestu prebivalisSta, odnosno boraviSta ucenika udaljena do 2 km od
ZeljezniCke postaje

vozni red prilagoden odrzavanju nastave (redoviti dolazak u Skolu i povratak iz
Skole osigurava onaj javni prijevoznik kod kojeg je vozni red organiziran na nacin
da vrijeme Cekanja od dolaska u mjesto Skolovanja do pocCetka nastave te vrijeme
Cekanja od zavrSetka nastave do polaska redovite linije prema mjestu stanovanja
ucenika ne prelazi 45 minuta, a u slu€aju potrebe za presjedanjem, vrijeme Cekanja
izmedu dvije linije javnog prijevoza ne smije biti dulje od 30 minuta).

Ucenik koji je u Skolskoj godini 2017./2018. upisao i redovito pohada srednju Skolu na
podrucju Republike Hrvatske, ostvaruje pravo na sufinanciranje 75% troskova medumjesnog
javnog prijevoza ako:

kupuje mjeseCnu kartu za koriStenje sredstava redovitoga javnog prijevoza
(autobus i vlak)

udaljenost od adrese u mjestu prebivaliSta, odnosno boravista u¢enika do adrese
u mjestu Skole iznosi viSe od 5 kilometara.
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Pravo sufinanciranja troSkova javnog prijevoza prema kriterijima iz stavka 1. ove tocke
ne ostvaruje ucenik:

koji je smjeSten u ucenickom domu koji se nalazi u istome mijestu njegova
Skolovanja

kojemu se troSkovi prijevoza u cjelini financiraju iz drugih izvora (u¢enik koji ima
prebivaliSte na otocima, programi jedinica lokalne i podrucne (regionalne)
samouprave i dr.).

Ako je cijena mjeseCne ucCeniCke karte za autobus veca od:

karte koju za mjesec plac¢aju radnici, sufinancira se 75% cijene takve karte
ukupnog iznosa pojedinacnih dnevnih karata za dane pohadanja nastave u mjesecu,
sufinancira se 75% ukupnog iznosa pojedinacnih dnevnih karata za dane pohadanja
nastave u mjesecu.

Iznimno, osnivaci srednjih Skola mogu organizirati posebni linijski prijevoz ako zahtjev
za sufinanciranje na mjesecnoj razini ne prelazi iznos zahtjeva za sufinanciranje trosSkova
prijevoza za ozujak 2017. godine.

Pod medumjesnim javnim prijevozom podrazumijeva se prijevoz izmedu dvaju razli¢itih
mjesta - mjesta prebivaliSta, odnosno boravista i mjesta Skole, neovisno o tome ulaze |i ta
dva mjesta u sastav iste ili druge jedinice lokalne samouprave (opcine ili grada).

Jedinicama podrucne (regionalne) samouprave i Gradu Zagrebu, odnosno osnivacima
srednjoSkolskih ustanova mjesecno ¢e se osigurati sredstva za troSkove prijevoza ucenika
koji srednju Skolu pohadaju na njihovu podrucju.

Ovim Pravilnikom propisuju se uvjeti za utvrdivanje lokacije, kao i uvjeti za
projektiranje i uredenje autobusnih stajaliSta na javnim cestama. Lokaciju autobusnih
stajaliSta uvjetuju potrebe javnog prijevoza. Postupak za utvrdivanje lokacije autobusnog
stajaliSta na javnoj cesti pokre¢e se podnoSenjem zahtjeva, a to mogu podnijeti pravne ili
fiziCke osobe.

Opravdanost zahtjeva predlagatelja za izgradnju odnosno smjeStanjem autobusnog
stajaliSta na javnoj cesti, utvrduje se analizom prijevoznih potreba putnika, linija javnog
prijevoza u cjelini te postoje¢eg rasporeda autobusnih stajaliSta, tehnickih elemenata javne
ceste, prosjecnog godiSnjeg dnevnog prometa i vrSnog prometa, razine sigurnosti prometa,
odstupanja od postojece razine prometne usluge na promatranoj trasi, odnosno cestovnom
pravcu javne ceste ako se izgradi odnosno smjesti novo autobusno stajaliste.

Autobusna stajaliSta na drZzavnim i Zupanijskim cestama moraju se graditi odnosno
smjeStati na desnoj strani izvan kolnika postojec¢e javne ceste. Iznimno, nadlezni subjekt
moze na prijedlog predlagatelja, uz prethodno pribavljenu suglasnost nadlezne policijske
uprave, dopustiti smjeStanje autobusnog stajaliSta i na kolniku javne ceste.

Autobusna stajaliSta projektiraju se za svaki prometni smjer s desne strane u smjeru
voznje. Na javnoj cesti s kolnikom za promet vozila u oba smjera, autobusna stajaliSta grade
se, odnosno smjestaju u paru i to tako da se gledajui u smjeru voznje prije nailazi na
stajaliSte s lijeve strane javne ceste.

11



Medusobni razmak krajnjih to¢aka autobusnih stajaliSta iz stavka 1. ovog ¢lanka, ne
smije biti manji od 50 m na drzavnim cestama i ne manji od 30 m na Zupanijskim i lokalnim
cestama.

Iznimno, autobusna stajaliSta mogu se smjesStati tako da se prvo smjeSta autobusno
stajaliSte s desne strane kolnika. U tom sluaju, medusobni razmak krajnjih toCaka
autobusnih stajaliSta ne smije biti manji od 50 m.

Na pjeSackom otoku autobusnog stajaliSta mora se postaviti plo¢a s imenom stajalista
i izvatkom iz voznog reda, autobusno stajaliSte mora se opremiti natkrivenim prostorom za
putnike - ¢ekaonicom.

Ovim Pravilnikom propisuju se posebni uvjeti koje moraju ispunjavati vozila kojima se
obavlja djelatnost javnog cestovnog prijevoza putnika i tereta te vozila kojima se obavlja
prijevoz putnika i tereta za vlastite potrebe, a ¢iji su vlasnici ili korisnici fizicCke osobe -
obrtnici ili pravne osobe. Pod vozilom u smislu ovog Pravilnika podrazumijevaju se: osobni
automobili namijenjeni obavljanju autotaksi prijevoza, obavljanju drugih dopuStenih oblika
javnog prijevoza putnika i iznajmljivanja vozila sa vozacem, autobusi namijenjeni obavljanju
shuttle prijevoza, povremenog prijevoza, posebnog linijskog prijevoza, javnog linijskog
prijevoza i mikroprijevoza, teretna motorna vozila namijenjena javnom prijevozu tereta te
osobni automobili, autobusi i teretna motorna vozila kojima se obavlja prijevoz za vlastite
potrebe.

Osobni automobil kategorije M1 kapaciteta sedam + jedno ili osam + jedno putnicko
mjesto kojim se obavlja shuttle prijevoz, javni linijski prijevoz, posebni linijski prijevoz,
povremeni prijevoz te mikroprijevoz, mora ispunjavati sljedeée posebne uvjete:

imati oznaku imena i prezimena te prebivaliSta fizicke osobe - obrtnika, odnosno
naziva i sjediSta trgovackog drustva koje obavlja prijevoz i OIB prijevoznika,
istaknuto najmanje na vanjskim bo¢nim stranama vozila, pri ¢emu navedeni podaci
U oznaci moraju odgovarati podacima navedenim u licenciji za obavljanje
djelatnostijavnog cestovnog prijevoza, a visina slova u predmetnoj oznaci ne smije
biti manja od 15 mm

imati najmanje troja bocna vrata od kojih su vrata u drugom redu sjedala izvedena
na desnoj strani vozila

imati ugraden i ispravan klima-uredaj

imati ugraden kocni protublokirajuci sustav (ABS)

imati ugradene zracne jastuke najmanje za vozaca i suvozaca

ako je vozilo opremljeno vu¢nom kukom, ista mora biti EURO izvedbe

imati Cistu i neosSte¢enu unutrasdnjost vozila odnosno putnicke kabine i

imati pribor za ¢iS¢enje unutrasnjosti vozila odnosno putnic¢ke kabine

Prilikom obavljanja prijevoza iz stavka 1. ovoga ¢lanka, ovisno o vrsti prijevoza koji se
obavlja, na vjetrobranskom staklu vozila i vidljivo s vanjske strane mora biti istaknut natpis
o vrsti prijevoza odnosno natpis »SHUTTLE PRIJEVOZ«, »POVREMENI PRIJEVOZ,

»POSEBNI LINIJSKI PRIJEVOZ« ili »MIKROPRIJEVOZ«.
Ako se osobnim automobilom kategorije M1 kapaciteta sedam + jedno ili osam + jedno
putnicko mjesto obavlja javni linijski prijevoz putnika, na vjetrobranskom staklu vozila i

vidljivo s vanjske strane potrebno je istaknuti natpis s naznakom polaznog i dolaznog mjesta
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na liniji koja se obavlja, ili naziv odredista, ako se prijevoz obavlja unutar zona koje odreduju
jedinice lokalne samouprave odnosno ako se obavlja komunalni prijevoz putnika.

Osobni automobil kategorije M1 kojim se obavlja iznajmljivanje vozila sa vozatem kao
poseban oblik prijevoza, mora ispunjavati sljede¢e posebne uvjete:

imati Cistu i neoSteéenu unutrasnjost vozila odnosno putnicke kabine
imati pribor za CiS¢enje unutrasnjosti vozila odnosno putnicke kabine i
imati ugraden navigacijski uredaj ili opremu.

Takav osobni automobil ne smije biti stariji od pet godina, Sto znali da modelska godina
sadrzana u VIN oznaci ne smije biti manja od godine u kojoj se obavlja prijevoz umanjeno za
Cetiri godine. Isto tako, navedeni osobni automobil kategorije M1 mora ispunjavati i uvjete
propisane posebnim propisima koji reguliraju sigurnost prometa na cestama i tehnicke uvjete
za vozila u prometu na cestama.

Autobus namijenjen za javni prijevoz putnika mora ispunjavati sljedeée posebne uvjete:
imati oznaku imena i prezimena te prebivalista fizicke osobe - obrtnika, odnosno
naziva i sjediSta trgovackog druStva koje obavlja prijevoz i OIB prijevoznika,
istaknuto najmanje na vanjskim bo¢nim stranama vozila, pri ¢emu podaci navedeni
U oznaci moraju odgovarati podacima navedenim u licenciji za obavljanje
djelatnosti javnog cestovnog prijevoza putnika, a visina slova u oznaci ne smije biti
manja od 30 mm
imati Cistu i neoSte¢enu unutradnjost vozila odnosno putnic¢ke kabine
imati pribor za CiS¢enje unutrasnjosti vozila odnosno putnicke kabine
imati ispravan uredaj za zagrijavanje i prozracivanje vozila
imati vanjske povrsSine autobusa neostecene ili uredno sanirane i
imati sve znakove obavijesti i natpise unutar autobusa (ULAZ, IZLAZ, IZLAZ ZA
NUZDU i sl.) na hrvatskom jeziku.

Autobus kojim se obavlja javni linijski prijevoz, posebni linijski prijevoz, povremeni
prijevoz ili shuttle prijevoz putnika, osim prethodno navedenih uvjeta, mora ispunjavati i
sljedeée posebne uvjete:

za autobuse u javnom linijskom prijevozu putnika istaknut natpis na
vjetrobranskom staklu i vidljiv izvana, s naznakom polaznog i dolaznog
autobusnog kolodvora/terminala/stajaliSta, te najmanje jednog usputnog
autobusnog kolodvora/terminala/stajaliSta na liniji, kojim se oznacava smjer
voznje, osim za prijevoz putnika na linijama unutar zona koje ureduju jedinice
lokalne samouprave odnosno na linijjama komunalnog prijevoza, kada je dovoljno
imati istaknut samo naziv odrediSta prema kojem autobus vozi

za autobuse u posebnom linijskom prijevozu putnika istaknut natpis na
vjetrobranskom staklu i vidljiv izvana, s naznakom polaznog i dolaznog mjesta i
nazivom narucitelja posebnog linijskog prijevoza koji mora biti istovjetan nazivu
narucitelja prijevoza iz Ugovora o posebnom linijskom prijevozu

za autobuse u povremenom prijevozu istaknut natpis »POVREMENI PRIJEVOZ«
za autobuse u shuttle prijevozu istaknut natpis »SHUTTLE PRIJEVOZ« i oznaku
relacije na kojoj se obavlja prijevoz te na vidljivom mjestu u autobusu postavljen
cjenik prijevoza

oznacen ukupan broj sjedecih i stajacih mjesta u autobusu i

numericki oznaceno svako sjede¢e mjesto u autobusu Il. i lll. razreda.
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Autobus kojim se obavlja javni linijski prijevoz, posebni linijski prijevoz i povremeni
prijevoz putnika do 100 km udaljenosti od polaziSta u jednom smjeru, mora osim prethodnih

uvjeta imati znacajke autobusa I. ili Il. razreda, sukladno posebnim propisima koji reguliraju
sigurnost prometa na cestama i tehnicke uvjete za vozila u prometu na cestama.

Javni linijski prijevoz, posebni linijski prijevoz i povremeni prijevoz putnika na udaljenosti
do 100 km od polaziSta u jednom smjeru, mozZe se obavljati i autobusima Ill. razreda,
sukladno posebnim propisima koji reguliraju sigurnost prometa na cestama i tehnicke uvjete
za vozila u prometu na cestama.

Autobus kojim se obavlja javni linijski prijevoz, posebni linijski prijevoz ili povremeni
prijevoz putnika na udaljenostima veé¢im od 100 km, a manjim od 700 km udaljenosti od
polaziSta u jednom smjeru, mora osim gore navedenih uvjeta, ispunjavatii znacajke autobusa
[l ili lll. razreda, sukladno posebnim propisima koji requliraju sigurnost prometa na cestama
i tehnicke uvjete za vozila u prometu na cestama.

Autobus kojim se obavlja javni linijski prijevoz, posebni linijski prijevoz ili povremeni
prijevoz putnika na udaljenostima veéim od 700 km udaljenosti od polaziSta u jednom
smjeru, osim prethodnih uvjeta, mora ispunjavati i sljedece uvjete:

imati znacajke autobusa lll. razreda, sukladno posebnim propisima koji reguliraju
sigurnost prometa na cestama i tehnicke uvjete za vozila u prometu na cestama
ugraden i ispravan klima-uredaj

ugradene sigurnosne pojaseve najmanje za prvi red sjedala ispred kojeg nema
sjedala s rukohvatom u skladu s Pravilnikom ECE-R 16 i

ugraden sanitarni ¢vor + WC koji je ispravan i moze se koristiti tijekom puta.

Ovim Pravilnikom utvrduju se uvjetii nacin ostvarivanja prava na besplatni javni oto¢ni
cestovni prijevoz korisnicima iz ¢lanka 10. Zakona o otocima te postupak obracuna i
ostvarivanja naknade dijela neostvarenih prihoda istog zakona prijevoznicima koji obavljaju
usluge javnog oto€nog cestovnog prijevoza.

Obzirom na uvjete i nacin ostvarivanja prava i vrijeme trajanja besplatnog javnog
cestovnog prijevoza korisnike dijelimo na ucenike osnovnih Skola koji dnevno putuju do Skole,
a nisu obuhvaceni organiziranim besplatnim prijevozom, ucenike srednjih Skola i studenti koji
svakodnevno putuju do Skole ili visokoSkolske ustanove izvan mjesta prebivaliSta, ucenici
srednjih Skola i studenti koji za vrijeme Skolovanja privremeno borave izvan mjesta
prebivalista, a vikendom dolaze u mjesto prebivalista, u€enici srednjih Skola koji putuju na

redovitu ucenicku praksu, umirovljenici i osobe starije od 65 godina, invalidne osobe.

Ucenici osnovnih Skola koji nisu obuhvaceni organiziranim besplatnim prijevozom do
Skole (ucenici od 1. do 4. razreda koji putuju do udaljenosti od 3 kilometra, odnosno ucenici
od 5. do 8. razreda koji putuju do udaljenosti do 5 kilometara) ostvaruju pravo na besplatni
prijevoz do Skole.

Ostale navedene osobe ostvaruju pravo na besplatan prijevoz na nacin i u rokovima
kao i ucenici koji to pravo koriste.

Ucenici srednjih Skola i studenti koji svakodnevno putuju od mjesta prebivalista do
Skole, odnosno visokosSkolske ustanove ostvaruju pravo na besplatan prijevoz do mjesta
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Skolovanja ili trajektne luke na otoku, odnosno do prve autobusne stanice na kopnu za
premoStene otoke.

Ostale navedene osobe ostvaruju pravo na besplatan prijevoz ishodovanjem pokazne
karte temeljem potvrde Skole, odnosno visokoSkolske ustanove kojom dokazuju status
ucenika, odnosno studenta. Ostale navedene osobe ostvaruju pravo na besplatan prijevoz u
vremenu trajanja Skolske, odnosno akademske godine - od 1. rujna do 1. srpnja za ucenike,
odnosno do 15. srpnja za studente, a iznimno i za vrijeme odrZavanja ucenicke prakse.

Ucenici srednjih Skola i studenti s prebivaliStem na otoku koji zbog Skolovanja
privremeno borave izvan mjesta prebivaliSta imaju pravo na besplatan prijevoz vikendom od
mjesta prebivaliSta do mjesta Skolovanja na otoku ili trajektne luke na otoku odnosno prve
stanice na kopnu za premoStene otoke i natrag.

Ostale navedene osobe ostvaruju pravo na onoliko povratnih besplatnih voznji,
sukladno broju vikenda u mjesecu, temeljem potvrde Skole, odnosno visokoSkolske ustanove
kojim dokazuju status u¢enika, odnosno studenta.

Ostale navedene osobe ostvaruju pravo na besplatan prijevoz ishodovanjem iskaznice
temeljem potvrde Skole, odnosno visokoSkolske ustanove kojom dokazuju status ucenika,
odnosno studenta.

Ostale navedene osobe ostvaruju pravo na besplatan prijevoz u vremenu trajanja
Skolske, odnosno akademske godine - od 1. rujna do 1. srpnja za ucenike, odnosno do 15.
srpnja za studente, a iznimno i za vrijeme odrZavanja ucenicke prakse.

Ucenici srednjih Skola s prebivaliStem na otoku koji putuju na redovitu uceni¢ku praksu
izvan mjesta prebivaliSta imaju pravo na besplatan prijevoz do mjesta odrzavanja ucenicke
prakse ili trajektne luke na otoku, odnosno do prve autobusne stanice na kopnu za
premostene otoke.

Umirovljenici i osobe starije od 65 godina s prebivaliStem na otoku imaju pravo na
besplatan prijevoz u javhom oto¢nom cestovnom prijevozu, odnosno do prve stanice na
kopnu kod premoStenog otoka.

S prijevoznicima koji obavljaju usluge javnog otocnog cestovnog prijevoza zakljucit ¢e
se ugovori o ostvarivanju prava na naknadu dijela neostvarenih prihoda za obavljanje
besplatnog prijevoza kategorijama putnika Zakona o otocima.

Invalidne osobe sukladno Zakonu o povlasticama u unutarnjem putni¢kom prometu i
Zakonu o otocima koje zbog invalidnosti ne mogu koristiti usluge javnog otocnog cestovnog
prijevoza, sukladno odredbama ovog Pravilnika imaju pravo na nov€anu naknadu za
nadoknadu troSkova vlastitog prijevoza kada putuju na posao, Skolovanje ili stru¢no
usavrsavanje.

Novcana naknada utvrduje se temeljem Odluke Vlade Sredstva za subvencioniranje
kategorija oto¢nog stanovniStva u javnom otocnom cestovnom prijevozu osiguravaju se u
drZzavnom proracunu na poziciji Ministarstva mora, turizma, prometa i razvitka.

Ovim se Pravilnikom propisuje obrazac dozvole za obavljanje javnog linijskog prijevoza
putnika na Zupanijskim, meduzupanijskim i medunarodnim linijama za treée drzave, visina

naknade za izdavanje dozvola, sadrzaj i nacin vodenja upisnika o izdanim dozvolama, mjerila,
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postupak i rokovi za uskladivanje voznih redova te visina naknade za uskladivanje voznih
redova.

5 Zupanijska linija je linija na kojoj se obavlja prijevoz putnika na podru¢ju iste Zupanije.
Zupanijska linija moze prometovati bez zaustavljanja i preko podrucja susjedne Zupanije, ako
je takvo prometovanje uvjetovano cestovnom mrezom.

Zupanijska linija posebnog linijskog prijevoza je linija na kojoj se obavlja prijevoz to&no
odredene vrste putnika (prijevoz radnika do mjesta rada i natrag do mjesta stanovanja ili
prijevoz u¢enika obveznog osnovnog obrazovanja od mjesta stanovanja do Skole i natrag) na
podrucju jedne Zupanije.

Dozvola za Zupanijsku liniju je isprava na temelju koje se prijevozniku dopusta
obavljanje prijevoza putnika na Zupanijskoj liniji. Dozvola za Zupanijski posebni linijski
prijevoz je isprava na temelju koje se prijevozniku dopusta obavljanje prijevoza putnika na
Zupanijskoj liniji posebnog linijskog prijevoza.

Polazak je vremenom oznacen pocetak obavljanja prijevoza s kolodvora odnosno
stajaliSta. lIzmijenjena linija je postojeca linija u kojoj se mijenja vrijeme polaska, mijenja
itinerer bez promjene vremena polaska, smanjuje broj polazaka, smanjuje broj stajaliSta,
smanjuje ucestalost odrzavanja, te skracuje relacija ili mijenja nacin odrzavanja linije, sa
stalne na sezonsku. Relacija je udaljenost izmedu dvaju mjesta na liniji, koja su u voznom
redu oznacena kao kolodvori, odnosno stajaliSta.

Nova linija je linija, koja se predlaze po novom voznom redu koji ranije nije postojao.
Nova linija je i postojeca linija na kojoj se mijenja itinerer uz promjenu vremena polaska, na
kojoj se uvode novi polasci, na kojoj se uvode nova stajaliSta, koja se produljuje, na kojoj se
povectava razdoblje odrZzavanja sa sezonske na stalnu, te povecava ucestalost odrzavanja.

Stalna linija je linija, koja se odrzava tijekom cijele godine.

Sezonska linija je linija, koja se odrZzava u odredenom vremenskom razdoblju tijekom
godine.

Ucestalost odrzavanja linije je nacCin odrzavanja linije koji moze biti svakodnevni ili po
unaprijed utvrdenim danima.

StajaliSte je svako mjesto za ulazak ili izlazak putnika utvrdeno u voznom redu.

Vozni redovi za nove i izmijenjene linije na kojima se samo mijenja vrijeme polaska se
uskladuju.

Uskladivanje voznih redova za Zupanijske linije obavlja Hrvatska gospodarska komora-
Zupanijske komore, ako Odlukom o organizaciji linijskog prijevoza putnika na podrucju
Zupanije nije propisano izdavanje dozvola za linijski prijevoz putnika na temelju javnog
natjecaja.

Uskladivanje voznih redova obavlja se, u pravilu, jedanput godi$nje, prema Poslovniku
o uskladivanju voznih redova, kojeg donosi Hrvatska gospodarska komora. U slu¢aju potrebe
(izgradnje i rekonstrukcije cesta, mostova, tunela, pocetka i zavrSetka nastave u Skolama,
ukidanja odredenih Zeljeznickih linija, na zahtjev jedinica lokalne samouprave, te za
medunarodne linije) moZe se organizirati izvanredno uskladivanje voznih redova.
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Uskladivanje voznog reda za izmijenjenu liniju kod koje se samo mijenja vrijeme polaska
moze se zatraziti u razdoblju od 1. oZujka do 31. listopada, ako se izmjenom ne ulazi u
zastitna vremena na postojec¢im linijama, odnosno ako prijevoznik pribavi suglasnost svih
prijevoznika u Cija zastitna vremena ulazi.

Uskladeni vozni red ovjeren od strane Zupanijske komore prijevoznik dostavlja
upravnom tijelu Zupanije nadleZnom za poslove prometa na Cijem podrucju se prijevoz
obavlja, a uskladeni vozni red ovjeren od strane Hrvatske gospodarske komore prijevoznik
dostavlja Ministarstvu pomorstva, prometaiveza (u daljnjem tekstu: Ministarstvo) najkasnije
u roku od 30 dana od dana uskladenja.

Pri uskladivanju voznih redova za Zupanijske linije primjenjuje se vremenski razmak
zastite polazaka/dolazaka u odnosu na vozne redove postojec¢ih Zupanijskih linija ili vozne
redove izmijenjenih ili novopredloZenih linija prikazan u narednoj tablici.

Tablica 1. Vremenski razmak zastite polazaka/dolazaka u odnosu na vozne redove
postojecih Zupanijskih linija

Duzina linije, odnosno relacije izmedu dva Najmanja vremenska razlika u
najudaljenija zajednicka stajalista minutama
| km I prije/poslije |
| do 10 I 10
| 11-30 I 20 |
| 31-50 I 30 |
| preko 51 I 45 |

Pri uskladivanju voznih redova za meduZupanijske linije primjenjuje se sljedeci
vremenski razmak zasStite polazaka/dolazaka u odnosu na vozne redove postojecih
meduzupanijskih linija ili vozne redove izmijenjenih ili novopredlozZenih linija:

Tablica 2. Vremenski razmak zastite polazaka/dolazaka u odnosu na vozne redove
postoje¢ih meduzupanijskih linija

DuZina linije, odnosno relacije izmedu

: S Najmanja vremenska razlika u
dva najudaljenija

zajednicka stajalista minutama
| km | prije/poslije |
| do 50 [ 30 |
| 51 - 100 H 25 |
| 101 - 200 [ 50 |
| 201 - 400 \\ % |
| preko 400 [ 50 |

Ovim Pravilnikom propisuju se posebni uvjeti koje moraju ispunjavati autobusi kojima
se obavlja organizirani prijevoz djece. Pod organiziranim prijevozom djece se podrazumijeva
prijevoz skupine djece, pri ¢emu se u autobusu voze isklju¢ivo djeca ili djeca u pratnji
roditelja, nastavnika, trenera i sl. U smislu ovog Pravilnika djeca su osobe do 18. godine
Zivota.
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Autobusi kojima se obavljanja organizirani prijevoz djece, mora ispunjavati sljedeée
posebne uvjete:

vanjska prednja i straznja lijeva strana autobusa mora biti obiljeZzena posebnim
znakom za prijevoz djece,
unutradnjost autobusa mora biti ¢ista i neoStecena (sjedala, podovi, bo¢ne stranice,
rasvjetna tijela),
mora imati osnovni pribor za interventno ciS¢enje vozila (metla, lopatica, posuda,
spuzvaisl.),
mora imati ispravan uredaj za zagrijavanje i prozracivanje vozila,
vanjske povrsine autobusa moraju biti neoSteene, a ako su sanirane, sanacija
mora biti izvedena uredno,
svi znakovi obavijesti i natpisi unutar autobusa (ulaz, izlaz, izlaz za nuzdu i sl.)
moraju biti napisani najmanje na hrvatskom jeziku i latinicnom pismu,
sva sjedala moraju biti tapecirana,
sva sjedala moraju imati naslon za glavu,
sigurnosni pojas mora biti ugraden na svim sjedalima,
na svim sjedalima moraju biti nasloni za ruke,
ako u autobusu postoje smjesta za stajanje, ne smiju se koristiti.

Kocni sustav autobusa mora biti opremljen s ABS uredajem. U autobusu mora biti

predviden prostor za smjestaj jednog ili viSe vatrogasnih aparata, od kojih jedan mora biti u
blizini vozaceva sjedala.

Autobus mora imati izlaz za spaSavanje na straznjoj strani vozila, osim autobusa |
klase. Autobus predviden za prijevoz do 50 osoba mora imati najmanje po jedan izlaz za
spasavanje na boc¢nim stranama vozila. Autobus predviden za prijevoz viSe od 50 osoba
mora imati najmanje po dva izlaza za spaSavanje na bo¢nim stranama autobusa. Prolaz do
izlaza za spaSavanje mora biti slobodan za brzi izlazak.

Autobus predviden za prijevoz do 50 osoba mora imati najmanje jedan krovni otvor, a
za prijevoz viSe od 50 osoba, najmanje dva krovna otvora. Autobus mora imati ugradene
opticke ili druge naprave (ogledalo i sl.) koje omogucavaju vozacu autobusa da sa svoga
mjesta provjeri prisutnost putnika u izravnoj unutarnjoj ili vanjskoj blizini svih vrata za
putnike. Najmanje dva sjedala namijenjena osobama s invaliditetom i oznacena kao takva,

moraju biti smjeStena u djelu vozila koji je najpogodniji za ulazenje i najblizi sjedalu vozaca.

Autobusi kojima se prevoze djeca moraju biti obiljezeni znakom za obiljezavanje koji se
postavlja na vanjsku prednju i straznju lijevu stranu autobusa i mora biti izveden od
retroreflektiraju¢eg materijala. Znak ima oblik kvadrata dimenzije 400 x 400 mm. Osnovna
boja znaka je naranfasta s crnim rubom i ucrtanim simbolom koji predstavlja figuru dvoje
djece u odgovaraju¢em omjeru, u skladu s vaze¢im standardima za takvu vrstu znakova.
Simbol koji predstavlja figuru dvoje djece crne je boje. Uz znak se moZe dodati i natpis »Prije-
voz djece«. Natpis je crne boje na bijeloj podlozi. Znak za obiljezavanje ne smije se koristiti

kada se autobusom ne prevoze djeca.

Novi Zakon o cestovnom prometu definira ,,mikroprijevoz" kao oblik javnog prijevoza
putnika osobnim automobilom klase M1 ili autobusom klase M2, koji se obavlja na podrucjima

na kojima nema organiziranog javnog prijevoza putnika odnosno na podrucjima koja
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karakterizira niska razina prijevozne potraznje, a obavlja se u skladu s ovim Zakonom i nema
obiljezja drugih oblika prijevoza. Time se daju alati i moguénosti za kvalitetnije pruzanje
usluga javnog prijevoza.

U podsustavu cestovnog prometa razlikuje se prijevoz za osobne potrebe (individualni
prijevoz i prijevoz za poslovne potrebe) i javni linijski prijevoz putnika. MnoStvo je linija
(komunalni, Zupanijski, meduZupanijski) na kojima se odvija prijevoz koji obavljaju
prijevoznici-koncesionari, stoga se pojavljuju i mnogobrojni sloZeni problemi, poput
pravilnog razmjestaja linija i izrade voznih redova u prostoru i vremenu, problemi vezani uz
dostupnost prijevoza putnika i Skolske djece, kvalitete infrastrukture i samih voznih
parkova te nacina financiranja. lako je ova problematika djelomi¢no regulirana zakonskim i
podzakonskim aktima, mogu se svakodnevno uociti problemi koji smanjuju kvalitetu u
odvijanju prijevoznog procesa.

lako to nije iskljuCiva zadac¢a ovog Elaborata, svakako bi bilo potrebno optimizirati
sustav na razinu koja pruza najve¢u mogucéu kvalitetu prijevoza sa stajaliSta dostupnosti,
frekventnosti i sigurnosti prometa uz najmanje moguce troSkove (fiksne i varijabilne). Ovdje
svakako treba obratiti paznju na Cesto preklapanje linija Zupanijskog i meduzupanijskog
javnog linijskog prometa, koji se djelomi¢no odvijaju po istim trasama.

To je moguce uskladivanjem legislative vezane za cestovni prijevoz putnika, pomorski
prijevoz i prijevoz ucenika, te uz minimalne standarde dostupnosti javnog prijevoza putnika
optimizirati linijski prijevoz putnika. Kombinacijom klasi¢nog javnog linijskog prijevoza,
posebnog linijskog prijevoza te nove kategorije, mikroprijevoza, moguce je bitno poboljSati
dostupnost javnog linijskog prijevoza, Sto bi trebalo regulirati novim podzakonskim aktima.

U ovom poglavlju je dan pregled izradenih strateSkih dokumenata iz sektora prometa
prema metodologiji definiranoj od strane Europske unije a prema preporukama JASPERS
misije u RH. Za svaki od strateSkih dokumenata istaknuti su temeljni ciljevi i mjere koji se
mogu povezati sa predmetom ovoga elaborata.

Dodatno je dan pregled strateskih dokumenata razvoja prometnog sustava koji su u
postupku izrade ili u fazi provedbe javne nabave a prema javno dostupnim podacima.

Temeljem Strategije prometnog razvoja RH 2017.-2030. proizlazi:

Javni prijevoz direktno ili indirektno utjeCe na gotovo svaku strukturu, kao i svaki
financijski, organizacijski i infrastrukturni problem, a zajedniCka strategija i politika ne
postoje.

Javni prijevoz putnika u Republici Hrvatskoj trenutno nije integriran jer ne postoje
uskladeni redovi voznje, kao ni sustavi za prodaju jedinstvenih karata za prijevoz raznim
oblicima prijevoza. Intermodalni terminali, koji omoguéuju prelazak s jedne na drugu vrstu
prijevoza, ne postoje, odnosno iznimno su rijetki. Na odredenim linijama postoje paralelne
trase. Na malu zastupljenost Zeljeznickog u ukupnom javnom gradskom prijevozu utjece i
stanje Zeljezni¢kog voznog parka koji, zbog visoke prosjecne starosti vozila, ne udovoljava
suvremenim zahtjevima javnog gradskog prijevoza putnika, dok je prosjecna dob autobusa
za prijevoz putnika u cestovnom prometu oko 15 godina.
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Koncentracija najvecih prijevoznika nalazi se u Zagrebu, Rijeci, Splitu, Dubrovniku,
Puli, Osijeku te Zadru. Rije€ je o prijevoznicima koji su u vlasnistvu gradova i opéina.

Izvan urbanog podrucja, uslugu javnog prijevoza na drzavnim cestama obavlja 15
privatnih prijevoznika, od kojih se neki suo€avaju s ozbiljnim financijskim poteSko¢ama.

Sustav javnog prijevoza biljezi negativne rezultate. Procjenjuje se da karte u javhom
prijevozu pokrivaju oko 20 posto ukupnih troskova.

Shema 1. Pristup regionalnim centrima javnim prijevozom
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Izvor: Nacionalni prometni model

Stjece se dojam o dobrom pristupu javnim prijevozom do okolnih gradskih podrucja koji
je komparabilan s osobnim prijevozom, osobito duz koridora javnog prijevoza koji su jasno
vidljivi u donjem prikazu, jednako kao i podrucja koja nisu pokrivena javnim prijevozom. No,

rijeC je o izrazito rijetko naseljenim podrucjima.

NajniZza gustoéa naseljenosti, kao i najveci pad broja stanovnika, vidljivi su u ruralnim
podrucjima i dijelu Republike Hrvatske sa slabom prometnom povezano$¢u, a to su Licko-
senjska, Primorsko-goranska, Bjelovarsko-bilogorska, Viroviticko-podravska i PoZeSko-
slavonska Zupanija te otoci i podrucja duz drzavne granice. Javni prijevoz u ovim dijelovima
nije dobro organiziran i preskup je za vedinu stanovnika, Sto ima za posljedicu daljnje
propadanje i izoliranje ruralnih podrucja.

Javni prijevoz trebao bi biti jednako dostupan svim stanovnicima, Sto nije slucaj u
podrucjima izvan gradova i naselja. Dostupnost javnog prijevoza unutar aglomeracija i duz
velikih prometnih koridora je dostatna, ali zaostaje u manje naseljenim podrucjima.

Javni prijevoz u punom smislu odvija se na podrucju vecih gradova kao S$to su Zagreb,
Rijeka, Osijek, Split i njihovim aglomeracijama.

U nekim podrucjima Republike Hrvatske javni prijevoz je gotovo iS€eznuo, Sto se
nepovoljno odrazilo na gustoéu naseljenosti. StanovnisStvo iz tih podrucja preselilo se u veée
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gradove da bi zadovoljilo svoje potrebe za radom, obrazovanjem, rekreacijom i drugim. S
druge strane, veliki gradovi imaju sve veci broj stanovnika, a posljedi¢no i sve ve¢e prometne
guzve.

StrateSke smjernice Europske unije uvelike poticu razvoj sustava javnog prijevoza koji
nudi brojne prednosti u odnosu na osobni prijevoz, kao $to su manje zagadenje, veéa
energetska efikasnost, veca prometna sigurnost... Investiranjem u optimalan javni prijevoz
zaustavlja se odljev stanovniStva iz ruralnih i prigradskih podrucja, ¢ime se stvaraju uvjeti za
dugorocno odrzivo regionalno planiranje.

Temeljem usvojenih hipoteza definirani su opéi i specifi¢ni ciljevi te mjere provedbe
Strategije prometnog razvitka RH, od kojih su za ovaj dokument najznacajniji:

Opdi ciljevi

CO1 - Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima
prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova. To uklju€uje JP u aglomeracijama i lokalnom
regionalnom kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije itd.), prijevoz Zeljeznicom,
javni prijevoz u pomorskom prometu (brodovima), autobusni prijevoz na regionalnim i
daljinskim linijama, kao i pjeSake i bicikliste.

CO2 - Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljeznickog i pomorskog prometa
te prometa unutarnjim plovnim putovima.

CO3 - Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i
odrZavanja) prema nacelu ekonomske odrzivosti.

CO4 - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene.
CO5 - Smanjiti utjecaj prometnog sustava na okolis (okoliSna odrzivost).
CO6 - Povedati sigurnosti prometnog sustava.

CO7 - Povecatiinteroperabilnosti prometnog sustava (JP, Zeljeznicki, cestovni, pomorski
i zraCni promet te promet unutarnjim plovnim putovima).

CO8 - PoboljSati integraciju prometnih modova u Hrvatskoj (upravljanje, ITS, VTMIS, P&R
itd.).

CO9 - Dalje razvijati hrvatski dio TEN-T mreZe (osnovne i sveobuhvatne).
Specifi¢ni ciljevi za javni prijevoz i oblike prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova:
SC1 - Razviti potencijal cestovnog JP-a (regionalni i drzavni) gdje drugi oblici JP-a nisu
isplativi.
SC2 - Povecati konkurentnost tramvajskog prometnog sustava u Zagrebu i Osijeku.

SC3 - Bolje integrirati medunarodni/nacionalni prometni sustav u sustave lokalnog i
regionalnog prijevoza (putnicka Cvorista, integrirani sustav naplate itd.).

SC4 - Povecati efikasnost i smanjenje ekonomskog utjecaja od upravljanja i organizacije
JP-a. SC5 - Povecati privlaCnost JP-a unaprjedivanjem koncepata upravljanja i
modernizacijom voznog parka.

Mjere u dijelu pruzanja javne usluge u javhom prijevozu putnika

G.7 Reorganizacija prometnog sustava radi vece financijske odrZivosti
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Ugovori o javnoj usluzi, zaklju¢eni u skladu s Uredbom EZ 1370/2007 kao i uvodenje
integriranog javnog prijevoza putnika, jedan su od osnovnih mehanizama kojima se jamci
transparentnost i efikasnost usluge javnog prijevoza. Stoga je njihova Sira primjena nuzna
ne samo radi sukladnosti s Uredbom nego i kao prvi korak ka podizanju odrzivosti hrvatskog
prometnog sustava. Vrstu i trajanje ugovora o javnoj usluzi treba odrediti na temelju analize
svakog pojedinacnog slucaja u kombinaciji s analizom postojecih internih modela, bilo radi
provjere sukladnosti, bilo nakon temeljite provjere tehnickih i financijskih uvjeta. Rastuca
financijska odrZivost jedan je od ciljeva transeuropske prometne mreZze. Da bi se taj cilj
ostvario, nuzno je optimirati ustroj prometnih sustava i podi¢i efikasnost poslovanja i
odrzavanja. Financijska odrZivost prometnog sustava ima za cilj smanjiti ovisnost sustava o
subvencioniranju iz javnih prihoda.

U.13. Naplata vozarina i zajednicCki sustavi karata

Jedan od najvecih prednosti za korisnike integriranih prijevoznih sustava je uvodenje
integriranih sustava tarifa i koriStenje zajednickih karata za viSe prometnih modova. Razina
integracije tarifa i vrsta karata i tehnologije za upotrebu (jedinstvene karte i/ili elektronske
karte, ,, pametne” karte (smart cards) ili metode pla¢anja bez kontakta itd.) analizirat ¢e se
od slucaja do slucaja uzimajuci u obzir sve mogucnosti, kao i mogucnost koriStenja
~pametnih karata" za pla¢anje usluge park & ride, parkiranja na ulici, carinske zone itd.
imajuci u vidu potrebu za povezivanjem i interoperabilno$c¢u razlicitih sustava.

U.14. Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (on-demand)

Uzimajuci u obzir da u nekim dijelovima hrvatskog teritorija ne postoji dovoljna
potraznja za uvodenjem redovitih prometnih linija (npr. seoska ili slabo naseljena podrucja),
uvodenje prometnih usluga ,,na zahtjev"” (on-demand) omogucit ¢e ponudu prometnih usluga

i u tim podrucjima.
U.15. Uskladenje voznih redova (koordinacija)

Kako bi se povecao udio javnog prijevoza u gradskom, prigradskom i regionalnom
prometu potrebna je stvarati zajedni¢ke vozne redove svih modova prijevoza uklju¢enih u
javni prijevoz putnika. To podrazumijeva i reorganizaciju voznog reda (npr. taktni vozni red),
gravitacijski vozni red i sl. s ciljem poboljSanja povezanosti efikasnosti i koordinacije
razlic¢itih modova prometa imajucu u vidu potrebe putnika. Daljnja istrazivanja bavit ¢e se
analizom ove mogucnosti uzimajuci u obzir uzorke polazista i destinacije (origin-destination)
te operacijske i infrastrukturne zahtjeve.

Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, ZagrebacCke Zupanije i Krapinsko-
zagorske Zupanije podijeljen je u dvije faze. Prva faza obuhvaca analizu postoje€eg stanja
prometnog sustava sa analizom hipoteza te definiranje prometnog modela za Do-nothing
varijantu razvoja prometnog sustava.

Trenutno je usvojena I. faza dok je u postupku provedba javne nabave za izradu ll. faze.
S obzirom na navedeno u ovom trenutku nema definiranih ciljeva i mjera provedbe.

22




Projekt razvoja integriranog prijevoza putnika i intermodalnog prijevoza tereta na
podrucju regije sjeverne Hrvatske - Master plan za integrirani prijevoz putnika (u daljnjem
tekstu Master plan IPP) projekt je kojeg su zajedniCki provele Varazdinska Zupanija,
Medimurska Zupanija i Koprivni¢ko-kriZzevacka Zupanija. Projekt je rezultirao donoSenjem
Master plana IPP kao strateSkog dokumenta neophodnog za uspostavu integriranog
prijevoza putnika (IPP), zajedni¢ke tarife i zajedni¢kih voznih karata na podruéju Zupanija.

Master planom IPP osim ciljeva i mjera za uspostavu IPP razradeni su standardi ponude
javnog prijevoza. Napravljena je kategorizacija naselja, te je predloZzeno kakvu minimalnu
uslugu javnog prijevoza ta naselja moraju imati kako bi bila ostvarena uklju¢enost istih u
sustav javnog prijevoza. Standardi se odnose na vrstu usluge (vlak, autobus, javni prijevoz
na poziv (on-demand service)), vrijeme kada usluga mora zapoceti ovisno o tipu dana (radni
dan, vikend), kada mora minimalno zavrsiti, te koja je minimalna frekvencija usluge. Kroz
Master plan je predvideno da usluga javnog prijevoza bude u taktnom voznom redu odnosno
da polasci budu u pravilnim razmacima (npr. svakih 15, 30, 60 ili viSe minuta). Uz standarde
usluge razradeni su i standardi opremljenosti stajaliSta i kolodvora javnog prijevoza te
njihova kategorizacija.

Master planom IPP definirani su opci ciljevi i za njih vezani podciljevi te mjere provedbe
Master plana, od kojih su za ovaj dokument najznacajniji:

Cilj 2.: Unapredenje kvalitete sustava javnog prijevoza

Opis: vec¢ je spomenuto da je na podrucju obuhvata projekta potrebno povedéati udio
svih putovanja u korist javnog prijevoza. Kako bi se to moglo ostvariti potrebno je zadovoljiti
razne pod ciljeve poput uvodenja sustava integriranog prijevoza putnika, povecanja razine
usluznosti javnog prijevoza, unapredenja dostupnosti javnog prijevoza korisnicima,
povecéanje informiranosti putnika, unapredenje sustava upravljanja podacima, podizanje
svijesti gradana o prednostima koriStenja javnog prijevoza i poveéanje dostupnost
informacija javnog prijevoza turistima.

2a - Uvodenje sustava integriranog prijevoza putnika (IPP)

Opis: u skladu sa europskom i svjetskom praksom nuZno je uvodenje sustava
integriranog prijevoza putnika koji ¢e pruziti mnoge pogodnosti za korisnike i pruzatelje
usluga u sustavu prijevoza putnika. Potrebno je osnivanje prijevozno tarifne unije - prometne
uprave koja ¢e nadzirati/provoditi/requlirati uvodenje i provodenje sustava integriranog
prijevoza putnika.

2b - Povecdanje razine usluznosti
Opis: jedna od klju¢nih stavki koje direktno utjeCu na povecanje koriStenja javnog
prijevoza je povecanje razine usluznosti sustava JP-a. Pod tim se podrazumijeva povecéanje

usluge JP-a povecavajudi broj linija, dnevnih polazaka i bolju premreZenost Zupanije linijama
javnog prijevoza.
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2c¢ - Unapredenje dostupnosti JP-a

Opis: Osim povecanja broja linija i dnevnih polazaka nuzno je linije organizirati na nacin
da se poveca dostupnost javnog prijevoza (maksimalna udaljenost do stajaliSta javnog
prijevoza moZe iznositi 400 metara u urbanim sredinama, te 800 metara u ruralnim).

Na taj se nacin i najudaljenijim naseljima mora omoguciti dostupnost javnog prijevoza
i povezanost sa glavnim aglomeracijskim srediStima unutar i izvan podruéja obuhvata
projekta.

Cilj 3.: Povecanje regionalne i lokalne pristupa¢nosti u putnickom prometu

Opis: pristupacnost Medimurske, Varazdinske i Koprivni¢ko-krizevacke Zupanije na
svim razinama od iznimne je vaznosti. Bez dobre povezanosti, gospodarstvo, ekonomija,
turizam ne mogu biti konkurentni ostalim podrucjima u Hrvatskoj i okolnim zemljama. Zbog
toga je bitno unaprijediti meduregionalnu i medugradsku pristupalnost kao i unaprijediti
povezanost unutar samih gradova i naselja kako bi cijelo podrucje bilo premrezeno na nacin
da odgovara trenutnim potrebama.

3a - Unapredenje regionalne putnicke pristupacnosti

Opis: U pogledu meduregionalne putni¢ke povezanosti, Zupanije u podrucju obuhvata

projekta potrebno je odgovaraju¢e povezati sa ostalim regijama povecavajudi
pristupacnost regija u svim smjerovima. To se posebno odnosi na pristupacnost glavnim
urbanim aglomeracijama kao $to su Zagreb i Osijek.

3b - Unapredenje medugradske putni¢ke pristupacnosti

Opis: Unutar Zupanija na podruc¢ju obuhvata projekta potrebno je unaprijediti
medugradsku povezanost i pristupacnost posebice izmedu gradova Varazdina, Cakovca,
Koprivnice i KriZevaca.

3¢ - Unapredenje povezanosti unutar gradova i naselja

Opis: unutar samih gradova i naselja potrebno je povecati mobilnost pjeSaka i biciklista

pruzajuci im bolju infrastrukturu (poboljsati postojecu i izgraditi novu). SrediSta grada
trebala bi prosiriti pjeSacke zone smanjujuci broj parkirnih mjesta i pruzajuéi vece javne
povrSine gradanima (Setnice, parkovi i sl.).

Cilj 4.: Povecanje financijske odrzivosti Prometnog sustava

Opis: Jedan od prioriteta Europske unije jest povecati financijsku odrzivost Prometnog
sektora.

Zbog toga je jako bitno povecati ucinkovitost financiranja javnog prijevoza, smanjiti
ukupne eksterne troSkove prometa, unaprijediti sustav subvencioniranja javnog prijevoza i
to¢no odrediti odgovorne subjekte koji sudjeluju u svim fazama planiranja prometnih
procesa.
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4a - Povecanje ucinkovitosti financiranja javnog prijevoza

Opis: postojedi sustav financiranja javnog prijevoza orijentiran je ponajviSe na poseban
linijski prijevoz (Skolski prijevoz) koji je najuCinkovitiji samo tijekom trajanja Skolske godine i
samo za djecu. Takoder, sustav ne predstavlja odgovarajucu prijevoznu ponudu koja bi
odgovarala zahtjevima prijevozne potraznje unutar podruc¢ja obuhvata projekta zbog
nejasno utvrdenih kriterija/indikatora kvalitete pruzanja usluge. U pogledu financiranja
javnog prijevoza koji bi bio na usluzi svim gradanima tijekom cijele godine potrebno je to¢no
odrediti nacin financiranja javnog prijevoza te predloZiti mehanizme koji bi aktivno provodili

analiziranje sustava JP-a kako bi isti postao Sto odrZiviji.
Mjere Master plana IPP vazne za ovaj dokument
M-0-4. Uvodenje zajednic¢kog tarifnog sustava

Uvodenje zajedni¢kog tarifnog sustava omogucéava koriStenje svih prijevoznih modova
uklju€enih u sustav IPP-a (Zeljeznica, autobusni prijevoz, car sharing sustav, sustavi javnih
bicikala itd...), uz zajednicku tarifu i prijevoznu kartu. Zajednicki tarifni sustav omogucuje
jednostavno koriStenje JP-a, povecava njegovu popularnost Sto za posljedicu ima smanjeno
koriStenje automobila, a time i smanjenje prometnih guzvi.

M-0-5. Uvodenje integriranog taktnog voznog reda

Uvodenje taktnog voznog reda u Zeljeznickom i autobusnom sustavu ukoliko je interval
slijedenja dulji od 10 minuta. Potrebno je koristiti intervale od 10, 20, 30 i 60 minuta. Takvi
intervali u obliku voznog reda lako su pamtljivi Sto krajnjim korisnicima omogucuje
jednostavnije koriStenje javnog gradskog prijevoza.

Takoder, potrebna je integracija voznih redova svih modova javnog prijevoza. Osnovu
prijevoza Cini ZeljezniCki sustava i na njega se nadovezuju ostali sustavi. Prilikom integracije
potrebno je voditi rauna o vremenima potrebnima za promjenu prijevoznog sredstva na
intermodalnim terminalima. Na taj se nacin olakSava koriStenje sustava javnog prijevoza te
smanjuje ukupno vrijeme putovanja Sto za korisnika predstavlja jedan od glavnih uvjeta pri
odabiru nacina prijevoza.

M-O-7. Uvodenje usluge javnog prijevoza na zahtjev

U podrucjima gdje uvodenje konvencionalnog voznog reda nije moguée zbog
nedostatne prijevozne potraznje (manja naselja) uspostavlja se usluga "prijevoza na
zahtjev". Usluga omogucuje povezanost manjih naselja sa sustavom javnog prijevoza te je
integrirana sa ostatkom sustava JP-a

M-0S-3. Utvrdivanje minimalnih kriterija mobilnosti gradana

Kvaliteta javnog prijevoza definirana je kriterijima Sirine usluge, njezine ucestalosti,
dostupnosti informacija, kvaliteti infrastrukture itd.

Standardi dostupnosti u Master planu IPP

Kao Sto je reCeno, Master planom IPP razradeni su i standardi ponude javnog prijevoza
odnosno gdje i kada mora postojati usluga javnog prijevoza, u kolikoj mjeri, u kojim
razmacima, koja je pristupacnost usluge, te neki osnovi kriteriji uredenosti stajaliSta i vozila.
U Master planu za IPP se pojam dostupnosti javnog prijevoza povezuje s dostupno$¢u same
usluge.
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Standardi dostupnosti razmatrani su posebno za autobuse, a posebno za vlakove. Ipak,
vecina prijedloga odnosi se na dostupnost usluga javnog prijevoza opcenito. Buduéi da
Master Plan IPP predvida integraciju svih modova prijevoza u sve tri Zupanije, sama
dostupnost bilo kojeg moda garantira korisniku da ¢e uz pomo¢ njega lako koristiti linije svih
ostalih modova uklju¢enih u sustav. Uz to Master plan IPP predvida da ¢e korisnik, u
regionalnim i medunarodnim intermodalnim c&vorovima, do kojih ¢e sti¢i lokalnim
(Zupanijskim) IPP-om, modi ostvarivati veze za daljinska putovanja po Hrvatskoj i
inozemstvu. Proces vrijedi i u obrnutom smjeru, pa ¢e svaki posjetitelj iz Hrvatske i
inozemstva modi lako IPP-om putovati po Citavoj Zupaniji.

Standardi dostupnosti odredeni su putem demografskog kriterija odnosno veli¢inom i
statusom naselja i generatorima potraznje koji se u tim naseljima nalaze.

PredlaZze se podjela po slijedeéim kriterijima:

Zupanijska/administrativna sredista

Ostali gradovi i ve¢a naselja kojom prolazi Zeljeznica
Naselja izmedu 1.000i 5.500 stanovnika

Naselja izmedu 500 i 1.000 stanovnika

Naselja od 100 do 500 stanovnika

Ostala naselja.
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Tablica 3. Standardi ponude u javnom prijevozu za Zupanijska/administrativna
srediSta od 1.000 do 5.500 stanovnika iz Masterplana prometnog sustava sjeverna Hrvatska

Frekvencija polazaka:

Radni dan Subotom Nedje!Jom !
Praznikom
Ime ili Vrsno Izvan Odo2satai|0 - 2 sata i
vrsta Vrsta opterecéen |vrinog od 5 do 23|5-23sata |Napomena:
naselja; |PTevVeza e optereéenja |sata

6 -9satii|5 - 6 sati,|sljedeceg
13 - 17|9 - 13 sati i|dana
sati 17 - 23
sata)

Zupanijsk
a/adminis | Lokalni
trativha |vlakovi
sredisSta
Zupanijsk
a/adminis | Regionalni
trativna |vlakovi
sredista
Zupanijsk | Lokalne
a/adminis | linije
trativna |[autobusa u
srediSta |gradu
Zupanijsk
a/adminis
trativna
sredista
Zupanijsk
a/adminis
trativna
sredisSta
Klasifikacija napomena:

30 minuta |60 minuta |60 minuta |60 minuta I

60 minuta |60 minuta |60 minuta |60 minuta I

15 minuta |30 minuta |30 minuta |60 minuta I

Zupanijske
linije 30 minuta |60 minuta |60 minuta |60 minuta
autobusa*

Meduzupanij 120
ske linije| - 120 minuta | 120 minuta | 120 minuta

minuta
autobusa

S petka na subotu, sa subote na nedjelju, te dan prije praznika/blagdana na
praznik/blagdan predlaZe se produZenje operativhog vremena do 2 sata
ujutro.

S petka na subotu, sa subote na nedjelju, te dan prije praznika/blagdana na
praznik/blagdan predlaZze se produZenje operativnog vremena do 2 sata
ujutro, umjesto autobusa predlaZe se osigurati koriStenje prijevoza (taksija)
na poziv

Linijama s malom prijevoznom potraznjom nedjeljom, praznikom i

. blagdanom osigurati uslugu prijevoza (taksija) na poziv.

Za rubna naselja gradova Varazdina, Cakovca, Koprivnice i Krizevaca koja su njihovoj
sastavni administrativni dio, no veli¢ina Citave Cetvrti ne premaSuje 100 stanovnika
potrebno je minimalno osigurati lokalni prijevoz (polaske) vlakom ili autobusom prema prvom
veéem Zeljezni¢kom ili autobusnom terminalu u vremenu od otprilike 5 do 23 sata najmanje
na sljede¢i nacin: radnim danom, subotom, nedjeljom i blagdanom svakih 60 minuta
osigurati koristenje prijevoza (taksija) na poziv.
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Tablica 4. Standardi ponude u javnom prijevozu za ostale gradove i ve€a naselja iz
Masterplana prometnog sustava sjeverna Hrvatska

Frekvencija polazaka:
. Nedjeljom i
Ime ili v RECT CEM S Praznikom
rsta — = = ;
vrsta prijevoza Vrino Izvan vrinog|0 do 2 sata i|0O - 2 satai 5|Napomena:
naselja: opterecenje |opteredenja [od 5 do 23|- 23 sata
6 - 9 sati i|5 - 6 sati,|sata
13-17sati |9 - 13 sati i|sljedeceg
17 - 23 sata) |dana
Gradovi i Lokalni
veca . 30 minuta 60 minuta 60 minuta 60 minuta I
. vlakovi
naselja
CrEeien | Regionalni
veca . 60 minuta 60 minuta 60 minuta 60 minuta I
. vlakovi
naselja
Gradovii |Zupanijske
veca linije 30 minuta 60 minuta 60 minuta 60 minuta I i 1.
naselja autobusa
Gradovii |[MeduZupan
veca ijske linije | 120 minuta 120 minuta |120 minuta 120 minuta
naselja autobusa
Tablica 5. Standardi ponude u javhom prijevozu za naselja od 1.000 do 5.500
stanovnika iz Masterplana prometnog sustava sjeverna Hrvatska
Frekvencija polazaka:
| Radni dan Subotom Ere:ifmlijlfon:n !
L";:t;llj'a‘fma :’/rri?:?/oza Vrino Izvan vrinog|0 do 2 sata i|0 - 2 sata i 5|Napomena:
opterecenje |optereéenja |od 5 do 24|- 23 sata
6-9satii 13|5 - 6 sati, 9 -|sata
- 17 sati 13 sati  i|sljedeéeg
17 - 23 sata) |dana
Naselja od
000 dojlokalm 130 minuta |60 minuta |60 minuta |60 minuta  |I.
stanovnika
Vooa® oo zupaniske | | | |
5.500 linije 30 minuta 60 minuta 60 minuta 60 minuta I i lll.
; . autobusa*
stanovnika

4 Ovaj se standard ne primjenjuje ukoliko mjesto nema niti jedno Zeljezni¢ko stajaliste ili kolodvor.
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Ponuda za ostala naselja veli¢ine od 500 do 1000 stanovnika

5 Osigurati lokalni prijevoz (polaske) vlakom ili autobusom prema gradovima Varazdinu,
Cakovcu, Koprivnici i Krizevcima i prvom najblizem gradu u Zupaniji u vremenu od otprilike
5 do 23 sata najmanje na sljedeci nacin:

radnim danom svakih 60 minuta

subotom, nedjeljom i blagdanom svakih 60 minuta

s petka na subotu, sa subote na nedjelju, te dan prije praznika/blagdana na

praznik/blagdan predlaZe se produZenje operativnog vremena do 2 sata ujutro

umjesto autobusa predlaZze se osigurati koriStenje prijevoza (taksija) na poziv.
Ponuda za sva ostala naselja

Osigurati lokalni prijevoz (polaske) vlakom ili autobusom prema gradovima Varazdinu,
Cakovcu, Koprivnici i Krizevcima i prvom najblizem gradu u Zupaniji u vremenu od otprilike
5 do 23 sata najmanje na sljedeéi nacin:

radnim danom, subotom, nedjeljom i blagdanom svakih 120 minuta osigurati
koriStenje prijevoza (taksija) na poziv.

Glavni cilj Master plana je na podrucju grada Osijeka i Osjecko-baranjske Zupanije
zadovoljiti potrebe gradanki i gradana grada i Zupanije i drugih korisnika za kvalitetnom
mobilnoS¢u u gradskom, prigradskom i regionalnom prostoru.

Posebni ciljevi izrade Master plana jesu: » stvaranje temelja za odrZivi razvoj
prometnog sektora na podrucju grada i Zupanije, » osiguranje integriranog pristupa
prometnom planiranju baziranom na metodologiji sukladnoj Strategiji prometnog razvoja
Republike Hrvatske, » identifikacija potreba lokalne mobilnosti uskladenih s potrebama viseg
reda identificiranima u Strateqgiji prometnog razvoja Republike Hrvatske, » stvaranje
prikladnog alata za planiranje, neovisno o izvorima financiranja investicija, » analiza i
prijedlozi razvojnih mjera u podrucjima organizacije, operativnosti, funkcionalnosti i
infrastrukture, » identifikacija stvarnih potreba razvoja prometnog sustava na podrucju
obuhvata koje ¢e podrzati socio-ekonomski razvoj podrucja, » planiranje prometnog sustava
u skladu s potrebama drugih socio-ekonomskih sektora, identifikacija koraka potrebnih za
daljnji razvoj definiranih mjera. Prema prikupljenim podacima te analizom istih, predloZeni
su ciljevi i mjere za poboljSanje prometnog sustava na podrucju Grada Osijeka i OsjeCko-

baranjske Zupanije.

7.1. Unapredenje infrastrukture javnog putnickog prometa Opis: Cilj je postavljen kako
bi se postiglo smanjenje upotrebe udjela osobnih automobila u modalnoj podjeli putni¢kog
prijevoza u korist javnog prijevoza. Kako bi se situacija poboljSala, potrebno je povecati
modalnu podjelu u korist javnog prijevoza, kao i pjeSaka i biciklista, a kako bi se to postiglo,
prioritet je povecati ucinkovitost i fizicku, operativnu i organizacijsku integraciju svih oblika
prijevoza: Zeljeznica, tramvaja i autobusa. Takoder je potrebno omoguditi dobru prometnu
povezanost s centrima koji stvaraju potraznju. Rezultati koje se Zeli posti¢i u okviru ovog
cilija su: povecani kapacitet i koriStenje gradskog javnog prijevoza i promicanje promjene
oblika prijevoza, uklanjanje uskih grla koja sprecavaju razvoj i funkcioniranje sustava
gradskog javnog prijevoza, te povecati upotrebu vrste prijevoza s nultom razinom emisija u
gradskim i prigradskim podrucjima.
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7.8. Unapredenje javnog putni¢kog prometa Opis: Kako bi prijevoznici u sustavu
integriranog javnog prijevoza svojim korisnicima pruzili najkvalitetniju uslugu te
pravovremenu i kvalitetnu informaciju, biti ¢e potrebno raditi kontinuirane edukacije
zaposlenika, kako bi se prvenstveno oni upoznali sa novim uslugama. Sustav integriranog
prijevoza biti ¢e na svim strateSkim i organizacijskim razinama gospodaren od strane
prometnog ureda/prometne uprave.

Ovako strukturirani ciljevi razradeni su kroz set mjera od kojih za ovaj elaborat mogu
biti znacajne:

C02-M1 Uvodenje zajednicke tarife i zajednicke prijevozne karte izmedu razlicitih
prijevoznika i modova prijevoza

Uvodenje zajedni¢kog tarifnog sustava i zajedniCke ponude prijevoznih karata
omogucéava koriStenje svih prijevoznih modova ukljuCenih u sustav IPP-a (Zeljeznica,
autobusni prijevoz, car sharing sustav, sustavi javnih bicikala itd.), uz zajedni¢ku tarifu i
prijevoznu kartu. Zajednicki tarifni sustav omogucuje jednostavno koristenje JP-a, povetava
njegovu popularnost Sto za posljedicu ima smanjeno koriStenje automobila, a time i
smanjenje prometnih guzvi.

C02-M2 Uvodenje usluge javnog prijevoza na zahtjev

U podrucjima gdje uvodenje konvencionalnog voznog reda nije moguée zbog
nedostatne prijevozne potraznje (manja naselja) uspostavlja se usluga "prijevoza na
zahtjev". Usluga omogucuje povezanost manjih naselja sa sustavom javnog prijevoza te je
integrirana sa ostatkom sustava javnog prijevoza.

C02-M3 Uvodenje zajednickog integriranog (taktnog/slijednog) voznog reda svih
prijevoznika u javhom prijevozu

Potrebna je integracija voznih redova svih modova javnog prijevoza. Osnovu prijevoza
¢ini Zeljeznicki sustava i na njega se nadovezuju ostali sustavi. Prilikom integracije potrebno
je voditi raCuna o vremenima potrebnima za promjenu prijevoznog sredstva na
intermodalnim terminalima. Na taj se nacin olakSava koriStenje sustava javnog prijevoza te
smanjuje ukupno vrijeme putovanja Sto za korisnika predstavlja jedan od glavnih uvjeta pri
odabiru nacina prijevoza.

COS1-M2 Kreiranje baze podataka bitnih za razvoj javnog prijevoza putnika
Prikupljeni i dostupni (baza podataka) svi neophodni podaci za planiranje sustava JP
COS1-M3 Utvrdivanje minimalnih kriterija mobilnosti gradana

Kvaliteta javnog prijevoza definirana je kriterijima Sirine usluge, njezine ucestalosti,
dostupnosti informacija, kvaliteti infrastrukture itd.

Osim navedenih mjera predloZen je niz mjera edukativnog karaktera u cilju koriStenja
javnog prijevoza putnika odnosno promoviranja pjeSacenja i bicikliranja.
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Realizacija ciljeva ovog strateSkog dokument sagledan je kroz niz mjera od kojih je za
ovaj elaborat vazno istaknuti:

M.O-2. Integracija sustava javnog prijevoza

Integracija sustava JPP temelji se na povezivanju autobusnih, Zeljeznickih i brodskih
linija koje moraju osigurat potrebnu uslugu korisnicima prijevoza na nacin da se kroz cijenu
usluge i vrijeme putovanja djeluje na smanjenje koriStenja osobnih automobila.

M-0-3. Uvodenje sustava prigradskog javnog prijevoza

Potrebna je integracija voznih redova svih modova javnog prijevoza. Osnovu prijevoza
¢ini autobusni sustav i na njega se nadovezuju ostali sustavi. Prilikom integracije potrebno
je voditi ra¢una o vremenima potrebnim za promjenu prijevoznih sredstva na intermodalnim
terminalima. Na taj se nacin olakSava koriStenje sustava javnog prijevoza te smanjuje ukupno
vrijeme putovanja Sto za korisnika predstavlja jedan od glavnih uvjeta pri odabiru nacina
prijevoza.

M-0-4. Uvodenje zajedni¢kog tarifnog sustava

Uvodenje zajednickog tarifnog sustava omogucava koristenje svih prijevoznih modova
uklju€enih u sustav integriranog prijevoza putnika uz zajednicku tarifu i prijevoznu kartu.

M-0-6. Uvodenje usluge javnog prijevoza na zahtjev

U podrucjima gdje uvodenje konvencionalnog voznog reda nije moguée zbog
nedostatne prijevozne potraznje (manja naselja) uspostavlja se usluga ,prijevoza na
zahtjev". Usluga omogucuje povezanost manjih naselja sa sustavom javnog prijevoza te je
integrirana sa ostatkom sustava JPP-a.

M-0S-1. Studija organizacije integriranog sustava javnog prijevoza svih modova na
razini Dubrovacko-neretvanske Zupanije

Studija bi trebala obuhvacati rad i upravljanje sustavom javnog gradskog i prigradskog
prometa svih vidova, njihovog medusobnog uskladenja voznih redova uz jedinstveni tarifni
sustav te uz ukljucivanje sustava prometa u mirovanju...

M-0S-3. Kreiranje baze podataka bitnih za razvoj javnog prijevoza

Uspostava zajedniCke baze podataka u cilju poboljSanja i gospodarenja podacima i
informacijama potrebnim za donoSenje strateskih smjernica te unapredenje kvalitete
upravljanja javnim prijevozom.

M-0S-4. Utvrdivanje minimalnih kriterija mobilnosti gradana

Kvaliteta javnog prijevoza definirana je kriterijima Sirine usluge, njezine ucestalosti,

dostupnosti informacija, kvaliteti infrastrukture itd. te je potrebno utvrditi njen postojece
stanje uz stalno unapredenje iste
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Dio mjera vezan je i uz promoviranje koriStenja JPP te unapredenja upravljanja i
nadziranja odvijanja istoga kao i niza studija vezanih za detaljniju razradu i unapredenje
sustava JPP.

Studija prometnog razvoja Karlovacke Zupanije (dalje Studija) temeljni je strateski
dokument Karlovacke Zupanije za razvoj prometa. Studija je metodoloski i sadrZajno sli¢na
Master planu IPP.

U Studiji su postavljeni opéi i specifi¢ni ciljevi razvoja prometnog sustava te definirane
infrastrukturne, organizacijske i ope mjere kojima bi se ti ciljevi trebali postiéi.

Za ovaj dokument relevantni su specifi¢ni ciljevi
SC 1: Unapredenje kvalitete sustava javnog prijevoza

Opis: ve¢ je spomenuto da je u Karlovackoj Zupaniji potrebno poveéati udio svih
putovanja u korist javnog prijevoza. Kako bi se to moglo ostvariti, potrebno je zadovoljiti
razne podciljeve poput: uvodenja sustava integriranog prijevoza putnika, povecanja razine
usluznosti javnog prijevoza, unapredenja dostupnosti javnog prijevoza korisnicima,
povecéanje informiranosti putnika, unapredenje sustava upravljanja podatcima, podizanje
svijesti gradana o prednostima koriStenja javnog prijevoza i povecanje dostupnosti
informacija javnog prijevoza turistima.

SC1b - Povedanje razine usluznosti

Opis: Jedna od klju¢nih stavki koja direktno utjeCe na povecanje koriStenja javnog
prijevoza je povecéanje razine usluznosti sustava JP-a. Pod tim se podrazumijeva poveéanje
usluge JP-a povecéavajuéi broj linija, dnevnih polazaka i bolju premreZenost Zupanije linijjama
javnog prijevoza kroz predloZene standarde ponude javnoga prijevoza.

SC 2: Povecéanje medunarodne, regionalne i lokalne pristupacnosti u putni¢kom
prometu

Opis: pristupacnost Karlovacke Zupanije na svim razinama od iznimne je vaznosti i u
smislu mobilnosti gradana i u smislu prijevoza tereta. Bez dobre povezanosti, gospodarstvo,
ekonomija i turizam ne mogu biti konkurentni ostalim podrucjima u Hrvatskoj i okolnim
zemljama. Zbog toga je bitno unaprijediti medunarodnu, meduregionalnu i medugradsku
pristupacnost kao i unaprijediti povezanost unutar samih gradova i naselja kako bi cijelo
podrucje bilo premreZeno na nacin da odgovara trenutnim potrebama.

SC2b - Unapredenje regionalne putnicke pristupacnosti

Opis: U pogledu meduregionalne putnicke povezanosti, Karlovacku Zupaniju potrebno
je odgovarajuce povezati sa ostalim regijama (unutrasnja Hrvatska te primorska Hrvatska)
povecavajuéi pristupacnost navedenih regija u svim smjerovima (unutrasnja Hrvatska -
Karlovacka Zupanija - primorska Hrvatska i obratno). To se posebno odnosi na pristupacnost
glavnim urbanim aglomeracijama kao Sto su Zagreb, Rijeka, Osijek, Split itd.

SC2c - Unapredenje medugradske putnicke pristupacnosti

Opis: Unutar Karlovacke Zupanije potrebno je unaprijediti medugradsku povezanost i
pristupacnost posebice izmedu gradova Karlovca, Ogulina, Duge Rese, Slunja i Ozlja.
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U Studiji se mozZe naci samo jedna mjera relevantna za ovaj dokument
M-0-4. Uvodenje usluge javnog prijevoza na zahtjev

U podrucjima u kojima uvodenje konvencionalnog voznog reda nije moguce zbog
nedostatne prijevozne potraznje (manja naselja u ruralnim krajevima koji su Karlovackoj
Zupaniji zastupljeni u velikom broju) uspostavlja se usluga "prijevoza na zahtjev". Usluga
omogucuje povezanost manjih naselja sa sustavom javnog prijevoza te je integrirana s

ostatkom sustava JP-a.
Standardi dostupnosti u Studiji

Kao i u primjeru Master plana IPP Standardi dostupnosti odredeni su putem
demografskih kriterija odnosno veli¢inom i statusom naselja i generatorima potraznje koji se
u tim naseljima nalaze. Tako je Studijom predloZena se podjela po sljedecim kriterijima:

gradovi

naselja izmedu 1.000 i 5.000 stanovnika
naselja izmedu 500 i 1.000 stanovnika
naselja od 100 do 500 stanovnika

ostala naselja.

Za razliku od Master plana IPP u tablicama su dati kriteriji za sva znacajnija naselja u
Karlovackoj Zupaniji.
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Tablica 6. Prikaz standarda ponude u javhom prijevozu za grad Karlovac iz Studije
prometnog razvoja Karlovacke Zupanije

Ime ili|Vrsta Frekvencija polazaka: Napomena:
vrsta prijevoza:
naselja: radni dan,|radni dan, [subotom |nedjeljom i
vrsno izvan  vrSnog|od O do 2|praznikom
optereéenje|optereéenja od|sataiod 5|od O do 2
od 6 do 9|5 do 6 sati, 9 -|do 24 sata|sata i od 5
satii13-17|13satii 17 - 23|sljedeéeg |do 23 sata
sati sata) dana
Karlovac |lokalni 30 minuta |60 minuta 60 minuta |60 minuta -
vlakovi
Karlovac |regionalni |60 minuta 60 minuta 60 minuta |60 minuta |do Zagreba,
vlakovi Rijeke,
Gospica i
Novog
Mesta u
Sloveniji
Karlovac |zupanijske |[120 minuta |120 minuta 120 120 minuta
linije minuta
autobusa
Karlovac |lokalne linije |15 minuta |30 minuta 30 minuta |60 minuta -
autobusa u
gradu*
Karlovac |lokalne linije |30 minuta |60 minuta 60 minuta |60 minuta -
autobusa*

Za gradske i lokalne linije autobusa u nedjelju i za praznik/blagdan u vremenu od 5 do
8 i od 20 do 23 sata predlaZe se osigurati prijevoz (taksi) na poziv® (na linijjama s malom

potraznjom).

5> Prijevoz na poziv - postojeta zakonska regulativa ne definira prijevoz na poziv kao dio javne
prijevozne ponude, te se ovim putem predlaze uvodenje istoga u buduc¢im izmjenama nadleZnih
zakonskih akata
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Tablica 7. Prikaz standarda ponude u javhom prijevozu za gradove Duga Resa, Ozalj,
Ogqulin i Slunj iz Studije prometnog razvoja Karlovacke Zupanije

Ime il Vrsta Frekvencija polazaka: Napomena:
vrsta prijevoza: radni dan, [radni dan,|subotom |nedjeljom i
naselja: vrsno izvan vrsnog|od O do 2|praznikom
optereéenje |optereéenja |sataiod 5|od O do 2
od 6 do 9 sati|od 5 do 6 sati,|do 24 sata|sata i od 5
i13-17sati |9-13satii 17|sljedeteg |do 23 sata
- 23 sata) dana
Duga lokalni 30 minuta 60 minuta 60 minuta |60 minuta |u smjeru
Resa, vlakovi svih ostalih
Ozalj i gradova u
Ogulin Zupaniji
Duga regionalni |60 minuta 60 minuta 60 minuta |60 minuta |do Karlovca
Resa, vliakovi ili do
Ozalji srediSta
Ogulin najblize
susjedne
Zupanije
Duga Zupanijske (120 minuta |120 minuta |120 120 minuta |do Karlovca
Resa, linije minuta ili do
Ozalj, autobusa sredista
Oqulini najblize
Slunj susjedne
Zupanije
tamo qgdje
nema
ZeljeznicCke
veze
Duga lokalne linije |30 minuta 60 minuta 60 minuta |60 minuta -
Resa, autobusa
Ozalj,
Oqulin i
Slunj

Zarubna naselja koja su administrativni dio svih gradova u Zupaniji, no veli¢ina gradske
Cetvrti ne premasuje 100 stanovnika potrebno je prema prvom veéem Zeljeznickom ili
autobusnom terminalu u vremenu od otprilike 5 do 23 sata minimalno osigurati:

radnim danom, subotom, nedjeljom i blagdanom svakih 60 minuta koriStenje
prijevoza (taksija) na poziv.
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Tablica 8. Prikaz standarda ponude u javnhom prijevozu za naselja od 1.000 do 5.000
stanovnika iz Studije prometnog razvoja Karlovacke Zupanije

Ime il Vrsta Frekvencija polazaka: Napomena:
vrsta prijevoza: radni dan,|radni dan|subotom nedjeljom i
naselja: vrsno izvan vrSnog|od O do 2|praznikom
optereéenje|optereéenja |sata i od 5|od O do 2
od 6 do 9|/od 5 do 6|do 24 sata|sata i od 5
satii13-17|sati, 9 -13|sljede¢eg |do 23 sata
sati satii 17 - 23 |dana
sata
od 500 do |lokalni 30 minuta |60 minuta 60 minuta* |60 minuta* |u smjeru
5000 vlakovi svih ostalih
stanovnika gradova u
Zupaniji
od 500 do |lokalne linije |30 minuta |60 minuta 60 minuta* |60 minuta* -
5000 autobusa
stanovnika

*U noé¢nim satima (od O do 2 sata), te u dijelovima dana kada je mala potraznja

potrebno je u predvidenoj frekvenciji osigurati barem koristenje prijevoza (taksija) na poziv.

Tablica 9. Prikaz standarda ponude u javnom prijevozu za naselja od 100 do 500
stanovnika iz Studije prometnog razvoja Karlovacke Zupanije

Ime il Vrsta Frekvencija polazaka: Napomena:
vrsta prijevoza: radni dan,|radni dan, | subotom nedjeljom i
naselja: vrino izvan vrSnog|od O do 2|praznikom
optereéenje |optereéenja |sata i od 5|od O do 2
od 6 do 9|/od 5 do 6|do 24 sata|sata i od 5
satii13-17|sati, 9 -13|sljedeCeqg |do 23 sata
sati satii 17 - 23 |dana
sata
od 100 do |lokalni 30 minuta |60 minuta 60 minuta* |60 ako postoji
500 vilakovi minuta** |ZeljezniCka
stanovnika veza; u
smjeru svih
ostalih
gradova u
Zupaniji
od 100 do |lokalne linije|30 minuta |60 minuta 60 minuta* |60 u smjeru
500 autobusa minuta** |svih ostalih
stanovnika gradova u
Zupaniji

*U no¢nim satima (od O do 2 sata), te u dijelovima dana kada je mala potraznja

potrebno je u predvidenoj frekvenciji osigurati barem koristenje prijevoza (taksija) na poziv.

**Predlaze se koriStenje prijevoza (taksija) na poziv Citav dan (osim u turistickim
regijama s vec¢im brojem posjetitelja).
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Ponuda za sva ostala naselja

Osigurati lokalni prijevoz (polaske) vlakom ili autobusom prema Gradu Karlovcu i

v

prvom najblizem gradu u Zupaniji u vremenu od otprilike 5 do 23 sata najmanje na sljededi
nacin:

radnim danom, subotom, nedjeljom i blagdanom svakih 120 minuta osigurati
koriStenje prijevoza (taksija) na poziv.

Prema podacima Ministarstva mora, prometa i infrastrukture koji su dostavljeni
autorima u trenutku izrade ovog Elaborata u postupku izrade ili postupku provedbe postupka
javne nabave sljedeéi masterplanovi razvoja prometnog sustava:

Il. faza master plana prometnog razvoja sustava Grada Zagreba, Zagrebacke
Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije

Masterplan prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

Masterplan prometnog sustava Sisacko-moslavacke Zupanije

Prometni masterplan funkcionalne regije Srednja Dalmacija (podrucje Splitsko-
dalmatinske i Sibensko-kninske Zupanije)

Prometni masterplan funkcionalne regije Sjeverna Dalmacija (podrucje
Zadarske Zupanije)

Prometni masterplan funkcionalne regije Isto¢na Hrvatska (podrucje
Viroviticko-podravske Zupanije)

Pri tome je za sljedeCe masterplanove sklopljen ugovor o dodjeli bespovratnih
sredstava za programsko razdoblje 2014. - 2020.:

Il. faza master plana prometnog razvoja sustava Grada Zagreba, Zagrebacke
Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije

Masterplan prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

Masterplan prometnog sustava Sisacko-moslavacke Zupanije

Prometni masterplan funkcionalne regije Sjeverna Dalmacija (podrucje
Zadarske Zupanije)

Po dovrsetku izrade ukupne strateSke dokumentacije iz sektora prometa biti ¢e
potrebno analizirati i ocijeniti usvojene ciljeve i mjere njihove provedbe. Sukladno istima biti
¢e potrebno izvrSiti dopune i uskladenja svih regulatornih okvira ukljuCujuci pojedine

elemente u minimalnim standardima javne dostupnosti u cestovnom prijevozu putnika.

U nastavku je dan pregled dijela prepoznatih dionika koji mogu biti zainteresirani kako
za provedbu tako i za koriStenje rezultata planiranih aktivnosti.

Dionici koje je potrebno ukljuciti u postupku u postupku savjetovanja sa
zainteresiranom javnoSc¢u i javne rasprave te usvajanja Standarda dostupnosti u javhom
prijevozu putnika u cestovnom prijevozu na podrucju Republike Hrvatske podijeljeni su u tri
skupine: projektni partneri, ciljane skupine i krajnji korisnici.
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Partneri u projektu su osobe i institucije koje direktno ili indirektno utjecu na izradu
standarda. Ciljane skupine su osobe, skupine ili institucije na koje ¢e dokument imati izravan
uCinak na razini njegove svrhe, odnosno ciljeva. Krajnji korisnici su svi na koje ¢e dokument
dugorocno utjecati, na razini drustva ili sektora dakle na razini temeljnog cilja.

Tablica 10. Popis dionika koje je potrebno ukljuciti u postupku usvajanja Standarda
dostupnosti u javnom prijevozu putnika u cestovnom prijevozu na podrucju
Republike Hrvatske

DIONICI

Partneri

Ciljne skupine

Krajnji korisnici

Ministarstvo mora,
prometa i
infrastrukture
Ministarstvo financija
Ministarstvo
regionalnog razvoja i
fondova Europske unije
Ministarstvo znanosti i
obrazovanja
Ministarstvo rada i
mirovinskog sustava
Ministarstvo
gospodarstva,
poduzetniStva i obrta
Ministarstvo zaStite
okoliSa i energetike
Hrvatska gospodarska
komora

Agencija za zaStitu
trziSnog natjecanja

Zupanije - Hrvatska
zajednica Zupanija
Gradovi - Udruga
gradova

Op¢ine - Udruga op¢ina
u Republici Hrvatskoj
Hrvatske ceste
Zupanijske uprave za
ceste - Udruga
Zupanijskih uprava za
ceste Hrvatske
Hrvatska obrtnicka
komora

Hrvatska udruga
poslodavaca

Udruge gradana
(potrosaci, udruge za
zastitu okolisa i sl.)

Pruzatelji usluga

putni¢kog prometa:
UdruZenje cestovnog
putni¢kog prometa
(HGK)
Zajednica za
intermodalni
transport i logistiku
(HGK)

HUP - Udruga prometa

Ceh prijevoznika

Hrvatske obrtnicke

komore

Udruga autobusnih

prijevoznika Hrvatske

Gradani RH
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Minimalni standardi dostupnosti predstaviljaju osnovnu ponudu javnog prijevoza
prilikom definiranja mreze linija javnog prijevoza putnika.

Prilikom izrade Strategije prometnog razvoja RH 2017.-2030. provedena su opsezna
prometnaistrazivanja. Temeljem istrazivanja ,Navike putovanja u RH" (engl. Croatian Travel
Behaviour Survey) iz 2014., autora Institut druStvenih znanosti Ivo Pilar koje je radeno za
potrebe izrade Strategije prometnog razvoja RH 2017.-2030. ustanovljeno je da je veéina
dnevnih migracija u RH povezana uz odlazak na posao/obrazovnu ustanovu te povratak kuéi.

Uvazavajué¢i navedeno u definiranju minimalnih standarda dostupnosti u javnom
prijevozu primarno je potrebno osigurati potrebu za javnim prijevozom radi obavljanja posla
i Skolovanja kao i potrebe za osiguranje dostupnosti medicinskih usluga i usluga koje pruzaju
tijela lokalne, podruc¢ne i drzavne uprave. (osnovne drustvene usluge).

Potreba za javnim prijevozom radi rekreativnih, turistickih i drugih potreba
stanovniStva nije uzimana u obzir prilikom definiranja minimalnih standarda dostupnosti.
Kako se vecina dnevnih migracija kao i rad javnih ustanova odvija u radne dane od
ponedjeljka do petka, minimalni standardi dostupnosti razradeni su samo za te dane.
Sukladno tome adekvatno je dimenzioniran broj linija te su predloZeni minimalni intervali
linija. Za cijelo podrucje Republike Hrvatske su izradeniili su uizradi/pred pocetkom izrade
glavni planova razvoja prometnih sustava funkcionalnih regija. U okviru navedenih
dokumenata ¢e se provesti detaljnija prometna istraZivanja te dodatno artikulirati minimalne
potrebe pojedine regije, Sto se svakako preporuca uzeti u obzir prilikom definiranja
minimalnih standarda dostupnosti ali i definiranja optimalne razine usluge javnog prijevoza
putnika.

Nakon provedene analize znanstvene i stru¢ne dokumentacije te dostupnih
vjerodostojnih statistickih pokazatelja strukturirani su kriteriji za definiranje minimalnog
standarda dostupnosti javnog cestovnog prijevoza putnika. Standardima se predlaze
minimalni broj linija za slucajeve kao Sto su:

Iz izdvojenih gradevinskih podrucja naselja prema srediSnjem naselju i nazad
(medumjesni prijevoz unutar jedne jedinice lokalne samouprave).

Iz srediSta naselja prema srediStima JLS (medumijesni prijevoz unutar jedne
jedinice lokalne samouprave).

Iz srediSta JLS prema srediStima Zupanija/urbanim aglomeracijama i podrucjima
(medumijesni prijevoz izmedu dvije i/ili vie jedinica lokalne samouprave).

Iz srediSta Zupanija prema srediStima drugih (susjednih) Zupanija (koji se obavlja
kao Zupanijski prijevoz).
Takoder su naznacena podrucja koja su pogodna za prijevoz putnika po pozivu.

Prilikom izrade Elaborata uvaZena su ograniCenja i gravitacijski utjecaji pojedinih
prometnih atraktora kao Sto su:

Potreba za formiranjem jedinstvenog prometnog podruc¢ja Grada Zagreba,
Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije.

Utjecaj Grada Zagreba kao atraktora putovanja za podrucja okolnih Zupanija.
Utjecaj urbanih aglomeracija (Rijeka, Split i Osijek) i velikih gradova te gradova
srediSta Zupanija kao znacajnih atraktora prometa sa podrucja susjednih jedinica
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lokalne samouprave (8to bitno utjeCe na strukturu mrezZe linija javnog prijevoza
putnika).

UvaZavaju¢i navedene pretpostavke, potrebno je na razini resornog ministarstva
osigurati pretpostavke za kvalitetno definiranje mreZe linija javnog cestovnog prijevoza
putnika. Za uspjeSnost provedbe osiguranja adekvatne dostupnosti posebno je vazno
osigurati kvalitetan nadzor nad mrezom meduzupanijskih, Zupanijskih i komunalnih linija
javnog prijevoza putnika uz vrlo kvalitetan nadzor nad odrZzavanjem definiranih linija javnog
prijevoza (uz obavezno sagledavanje problema preklapanja Zupanijskih i meduzupanijskih
linija kao i izbjegavanja paralelnih linija vlakova i autobusa).

Ocekuje se da ¢e standardi sluziti kako podloga za definiranje osnovne ponude linija
javnog prijevoza putnika prema prometnim podrucjima. Sukladno Zakonu o prijevozu u
cestovnom prometu svaka od Zupanija, s obzirom na osobitost podrucja (klimatoloSku,
zemljopisnu), trebala bi odrediti ukupnu mreZu linija Zupanijskog prijevoza putnika te
nominirati minimalnu mrezu linija sukladno Minimalnim standardima dostupnosti.

Standardi sluZe kao podloga za kreiranje osnovne mreZa linija javnog prijevoza putnika
u cestovnom prometu.

MreZa linija javnog prijevoza planira se na nacin da, koliko je to moguce, zadovoljava
ukupnu prijevoznu potrebu. Prilikom planiranja linija javnog prijevoza mora se maksimalno
uvaziti potreba za prijevozom ucenika osnovnih i srednjih Skola.

Standardi se mogu primijeniti na linije voznog reda koji je sastavni dio ugovora o javnim
uslugama; zupanijski linijski prijevoz, meduzupanijski linijski prijevoz do 100 km (¢lanak 33,
stavak 6 Zakona o prijevozu u cestovhom prometu), integrirani javni prijevoz putnika,
mikroprijevoz i komunalni prijevoz. S obzirom na znacaj i ulogu te opseg prijevozne potraznje
a time i prijevozne usluge minimalni standardi se ne primjenjuju na komunalni prijevoz
velikih urbanih aglomeracija poput aglomeracija Zagreb, Rijeka, Split i Osijek. Za svaku od
navedenih aglomeracija zasebno biti ¢e potrebno definirati minimalni standard
dostupnosti.

Minimalni standardi dostupnosti predloZzeni u ovom Elaboratu predstavljaju okvir
temeljem kojega e se, obzirom na osobitosti pojedinog podrucja, utvrditi minimalni broj
linija koje ¢e potencijalno biti predmet subvencioniranja a sve s ciljem osiguranja
ravhomjernog razvitka cijelog teritorija RH.

Predlaze se da minimalne standarde donosi Vlada RH na prijedlog MMPI te da se
redefiniraju svakih sedam godina odnosno da se usvoje minimalno za vremensko razdoblje
za koje Ce biti sklopljena vecina ugovora o pruzanju javne usluge Zupanijskog prijevoza
putnika.

Takoder se predlaZze da usluge javnog prijevoza putnika koji predstavljaju minimalni
standard budu troSak drzavnog proracuna ili decentraliziranih sredstava uvaZavajuéi
odredbe Uredbe EZ br.1370/2007 i Uredbe EU 2016/2338.

Linije obuhvacene minimalnim standardima moraju biti uklju¢ene u Ugovor o pruzanju
javnih usluga. Ukoliko su linije obuhva¢ene minimalnim standardima sufinancirane iz
drzavnog proracuna suglasnost za osnovnu mrezu linija koja predstavlja minimalne
standarde trebala bi dati MMPI na prijedlog nadleznih tijela JL(P)RS. Pri tome jedinice lokalne
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i podru¢ne samouprave mogu definirati dodatne standarde dostupnosti za podrucja iz svoje
nadleznosti u skladu sa svojim financijskim i organizacijskim mogué¢nostima

Svako je putovanje okarakterizirano: izborom: putovati ili ne; vremenom putovanja;
odrediStem putovanja; odabranim prijevoznim sredstvom i izabranim putom (rutom).
Prilikom istrazivanja prometne potraznje prikupljaju se podaci te analiziraju podaci povezani
za:

svrhu putovanja (posao, Skola, trgovina, rekreacija, zabava i dr.)

vrijeme putovanja (sat, dan, tjedan, mjesec, godina)

prostor (ku¢anstvo, zone, grad, regija, drzava itd.)

mod ili nacin putovanja (automobilski prijevoz, autobus, Zeljeznica itd.)
predmet prijevoza (putnici/teret itd.)

zajednicke znacajke korisnika (visina prihoda, posjedovanje automobila i dr.).

Uobi¢ajena konvencionalna analiza stvaranja putovanja ukljuCuje dvije temeljne
podjele Cimbenika koji utjeCu na stvaranje putovanja, i to na €imbenike nastajanja i na
¢imbenike privliacenja putovanja. Ova se podjela radi zbog toga da bi se bolje istaknule

razlike kod stvaranja putovanja te da se analiziraju ¢imbenici koji na njih utjecu.

Postoje razne podjele ¢imbenika koji utje¢u na stvaranje putovanja. Pritom se stvaranje
putovanja moze procijeniti kao rezultat najmanje dvaju ¢imbenika:

osnovna potraznja: zasnovana je na kretanju broja i sastava stanovnika, namjena
prostora/sadrzaji u prostoru, gospodarskoj aktivnosti, na opsequ turisti¢kih usluga
u sezoni, posjedovanju automobila, ukupnim putovanjima i ostalim ¢imbenicima
koji poticu aktivnost prijevoza, a dogadaju se uglavnom neovisno o poboljSanjima
uvjeta prijevoza

inducirana potraznja: povelanje prometa koje je rezultat poboljSanja uvjeta
prijevoza na prometnoj mrezi.

Neki autori prihvacaju podjelu i na ¢imbenike:

namjene povrsina - podrazumijeva se utjecaj stambene, komercijalne (trgovine,
ducani, ugostiteljsko-turisticka namjena), poslovne, druStvene (Skole i
visokoSkolske ustanove), industrijske, sportsko-rekreacijske, upravne namjene te
drugih namjena povrsina na stvaranje putovanja,

Cimbenici kuc€anstva - ukljuCuju utjecaj veli¢ine kucanstva, zanimanje c¢lanova
kucanstva i visina njihovog dohotka, posjedovanje automobila i vrste stambene
jedinice na stvaranje putovanja.

ostali ¢imbenici - svrstavaju se svi ostali Cinitelji kao Sto su dobni sastav
stanovnistva, druStveno-ekonomska obiljezja stanovnisStva, stupanj urbanizacije i
kvaliteta prometnog sustava.

Dakle, uvazavajuci sve ranije navedeno moZzemo reci da su najvazniji €imbenici
nastajanja putovanja odnosno prometne potraznje:® veli¢ina i sastav stanovnistva,
posjedovanje automobila, stanje prometne mreZe i kvaliteta linija javnog prijevoza, gustoéa

6 Bauer, Z.: Razvoj i planiranje prometa u gradovima, Informator, Zagreb, 1989., p. 124.
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stanovanja, odnosno broj stambenih jedinica, dohodak i veli¢ina kuéanstva, te financijska
raspolozivost (BDP; BDPy, prosje¢ni dohodak, ...), dob i spol stanovniStva kao i gustoéa
stanovanja i veli¢ina grada.

Vaznije ¢imbenike priviacenja’ putovanja cine veli¢ina i sastav zaposlenosti, namjena
povrsina, jacina iskoriStavanja povrsina, veli¢ina Skolskog prostora, trgovacka i rekreativna
priviatnost.

Kada se govori o prognoziranju buduée prometne potraznje metode prognoze variraju
od jednostavnih do vrlo sloZzenih. Dosadasnji trendovi rasta prometa mogu biti ekstrapolirani
kako bi se predvidjele buduc¢e razine prometa u nekoj idu¢oj godini. SloZeniji pristup
procjenjuje buduci promet na temelju utvrdivanja meduovisnosti izmedu osnovnih pokretaca
gospodarskog rasta: npr. na temelju kretanja stanovniStva na nekom podrucju, gospodarske
aktivnosti (turizma), dohotka po stanovniku, posjedovanja automobila, mobilnosti i sl.

Prikupljanje i obrada podataka o prometnoj potraznji moZze biti na razliitim razinama
agregiranja.® Razina agregatnosti modela i broj dimenzija prema kojima se analizira
prometna potraznja bitno odreduju tijek i rezultate modeliranja. Podaci o prometnoj
potraznji mogu se prikupljati i objedinjavati prema viSe dimenzija koje mogu biti medusobno
ortogonalne (nezavisne). Primjena agregatnih modela zahtijeva podatke dane na razini zone
izvoriSta i zone odrediSta. Simuliranje izbora putovanja pomoc¢u dezagregatnih modela
pretpostavlja postojanje podataka rasclanjenih tako da iskazuju prometna kretanja na razini
pojedinog kuéanstva ili putnika.

Postupak stvaranja putovanja u pravilu se svodi na projekciju broja krajeva putovanja
bilo kao broja nastajanja, bilo kao broja privliacenja putovanja u pojedinim prometnim
zonama.

Shema 2. Hipotetska mreza linija Zelja

BROJ VOZILA (paj-putne auto jedinice)

5000
3000
2000
1000 ggq

Q IZVORISTE PUTOVANJA

I:I ODREDISTE PUTOVANJA

Izvor: Padjen, J.: Osnove prometnog planiranja, Informator, Zagreb , 1986., p. 138,
(modificirali autori)

Prometna mreza sastoji se od ¢vorova i veza pa posebna vrsta ¢vora predstavlja
prometnu zonu. Veze i ¢vorovi imaju niz atributa npr. duzinu veze, smjer kretanja vezom,
vrijeme ili brzinu putovanja vezom, propusnu mo¢ veze, broj prometnih trakova veze,

7 |bidem, p. 124.
8 Agregiranje podataka je postupak objedinjavanja vise podataka koji ¢ine relativnu cjelinu.
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zabranu skretanja ¢vorom, trajanje signala na semaforu kod pojedinih kretanja ¢vorom, broj
trakova privoza ¢voru i njihovu namjenu, zasi¢ene tokove trakova privoza ¢vora, trosak
parkiranja itd.

Shema 3. OcCekivani broj nastalih i privu¢enih putovanja na nekom podrucju

ZONAS

nastajanje
2904

privla¢enjen
3150

nastajanje privlacenje
1820 4213

Izvor: Padjen, J.: Osnove prometnog planiranja, Informator, Zagreb, 1986., p. 137

Analiza prostora osnovna je pretpostavka svakom obliku planiranja. Pritom
problemska analiza ukljuCuje istrazivanje struktura prostora, funkcionalnu meduzavisnost
objekata s lokacijskim uvjetima, medusobne funkcionalne odnose pojedinih objekata i razvoj.
Kao temeljne regionalne analize koje su vrlo znacajne za pitanja urbanizacije mogu se
istaknuti: analiza prirodne osnove i resursa, populacijsko-demografska analiza, gospodarska
analiza, difuzija inovacija kao prostorni proces, analiza urbanizacije, analiza urbanog
sustava, analiza centralnih naselja i analiza interakcija.

Stoga je pri izradi prometnih planova potrebno definirati obujam i diferencijaciju
promatranog podrucja te u tom pogledu izvrsiti teoretsku vertikalnu ras¢lambu. Nuzno je
izvrsSiti prethodnu komparaciju da bi se fokus stavio na ona podru¢ja koja mu nude
najkvalitetnije odgovore, a ujedno su i podloga za izabrani metodoloski postupak. Prostor je
moguce definirati koriStenjem razliitih nacCela od kojih su najzastupljeniji: kriterij
homogenosti, kriterij polariziranosti, sinteza homogenosti i polariziranosti, planska regija te
upravno-statisticke cjeline. Osnovni oblici prostornih cjelina mogu biti: homogene, nodalne i
planske prostorne cjeline.?

Spomenute selekcije predstavljaju polaznu osnovu za strukturaciju prostora. Na taj
nacin dobiva se kategorizacija prostora sa Sirokim spektrom analitickin mogucénosti.

° Cf. 1) Marinovi¢-Uzelac, A.: Prostorno planiranje u praksi, Dom i svijet, Zagreb, 2001. i 2) Vresk,
M.: Grad i urbanizacija: Osnove urbane geografije, peto dopunjeno izdanje, Skolska knjiga, Zagreb,
2002.
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Diferencijacija prostora se radi na manje dijelove specifi¢nih obiljezja kao $to su: regije,
cjeline, podrucja, predjeli, itd., primjenjujuci analiti¢ki pristup (diferencijacija pocinje od
velikih cjelina (drzava, Zupanija, JLS....) koja se dijeli u sustav manjih dijelova) i sinteticki
pristup (regionalizacija pocinje s manjim prostornim jedinicama koje se na temelju sli¢nih

obiljezja grupiraju u regije).

U osnovnom metodoloSkom pristupu analiticku diferencijaciju prostora mozZzemo
iskazati kroz sljedeée oblike:

funkcionalna diferencijacija podrucja - prema karakteristikama (pojedina¢nim ili
zbirnim): makroregija, regija, mikroregija, prostorna cjelina;

administrativna diferencijacija podrucja: grupe Zupanija - velike prostorno planske
cjeline (Kontinentalna i Jadranska Hrvatska), Zupanija ili viSe njih, grupe opc¢ina
(gradova), opcina (grad) ili viSe njih, naselje ili radna/turisticka zona.

Zakonom o lokalnoj i podruc¢noj (regionalnoj) samoupravi (¢l. 4.) odredeno je ,,Op¢ina
je jedinica lokalne samouprave koja se osniva, u pravilu, za podrucje vise naseljenih mjesta
koja predstavljaju prirodnu, gospodarsku i druStvenu cjelinu, te koja su povezana
zajedni¢kim interesima stanovnistva".

Nadalje u €l. 5 se navodi kako je ,,Grad je jedinica lokalne samouprave u kojoj je sjediSte
Zupanije te svako mjesto koje ima viSe od 10.000 stanovnika, a predstavlja urbanu,
povijesnu, prirodnu, gospodarsku i druStvenu cjelinu. U sastav grada kao jedinice lokalne
samouprave mogu biti ukljucena i prigradska naselja koja s gradskim naseljem cine
gospodarsku i druStvenu cjelinu te su s njim povezana dnevnim migracijskim kretanjima i
svakodnevnim potrebama stanovnistva od lokalnog znacenja."” Iznimno gradom se mogu
utvrditi i druga mjesta ukoliko postoje posebni razlozi.

Istim zakonom je prepoznat i pojam Veliki grad (Cl. 21) kao gradovi koji imaju viSe od
35.000 stanovnika i gradovi sjediSta Zupanija koji pored ostalih poslova mogu obavljati i
poslove iz djelokruga Zupanije.

Shema 4. Oznake sustava sredisSnjih naselja i razvojnih sredista

GLAVNI GRAD (DRZAVNO | SREDNJEEUROPSKO SREDISTE)
metropolitansko podrucje s vise od 1.000.000 stanovnika
MAKROREGIONALNO (VELIKO RAZVOJNO) SREDISTE
konurbacijsko podrucje s vise od 150.000 stanovnika

VECE REGIONALNO (VECE RAZVOJNO) SREDISTE
urbano podrucje s vise od 30.000 stanovnika

urbano podrucje sa 15.000 do 30.000 stanovnika

MANJE REGIONALNO (MANJE RAZVOJNO) SREDISTE
urbano podrucje sa 7.000 do 10.000 stanovnika

PODRUCNO | VECE LOKALNO (MALO RAZVOJNO) SREDISTE
opcinsko srediste i ostala naselja sa 1.000 do 7.000 stanovnika

MANJE LOKALNO (POTICAJNO RAZVOJNO) SREDISTE
naselja sa 500 do 1.000 stanovnika

@ REGIONALNO (SREDNJE RAZVOJNO) SREDISTE

OSTALA NASELJA

Dodatna strukturacija prostora prema funkcijama moZe se preuzeti iz sustava
prostornog uredenje gdje su prepoznate podjele na administrativna srediSta (glavni grad
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DrZzave, zupanijsko, gradsko i opcinsko sjediSte) ali i podjela prema sustavu sredisSnjih
naselja i razvojnih sredista.°

Iz navedenog je razvidno da je kao jedan od temeljnih kriterija uzet kriterij ukupnog
broja stanovnika u pojedinom naselju (pretpostavljajuci da naselja sa viSe stanovnika imaju i
viSe funkcija). Ovakva distinkcija prostora trebala je biti provedena u svim prostornim
planovima Zupanija te prostornim planovima uredenja op¢ine/grada.

10 Pravilnik o sadrZaju, mijerilima kartografskih prikaza, obveznim prostornim pokazateljima i
standardu elaborata prostornih planova (NN 106/98, 39/04, 45/04, 163/04, 76/07, 135/10,
148/10, 153/139)
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Shema 5. Postojedi sustav srediSnjih naselja

PRIXAZ 212,
POSTOJRCI SUSTAV
SREDISNJIM
NASELJIA

. Glavni grad

cantar
. Reglonainl
< cemtar-jaed
. Reglonami
centor- shabi)l
®  sahreglanalnl
camtar-|aed
) Suhreglonalin|
centar-shabi)l
Padleuini oontri
Lakainl aonset
tovom
PUAGE 10 e 2204
Ut oandogs

Izvor: Strategija prostornog uredenja RH (NN 106/17)
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Shema 6. Sustav srediSnjih naselja prema prostornim planovima Zupanija

© Vece regionaino srediste

Reglonalno srediite
Manje reglonalno sredite - jate razvijenosti
Manje regionalno srediSte - slabije razvijenosti
Podruno srediite - sjediite JLS

Vece lokalno srediste - ostala naselja

Lokalno srediste - sjediste LS

Lokalno sredidte - cstala naselja

Manje lokalno sredfite - sjediste JLS

Manje lokalno srediite - ostala naselja

Naselja koja dijele funkcije

0 W Sokm MGIPU - ZPP 2012.

Izvor: IzvjeSée o stanju u prostoru RH 2008.-2012.
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Temeljem dostupnih podataka DrZzavnog zavoda za statistiku u nastavku je prikazan
ukupni broj naselja u RH prema broju stanovnika.

Tablica 11. Naselja prema broju stanovnika prema popisu DZS iz 2011.

Ukupno 6.756 4.284.889 100,00 100,00
Bez stanovnika 150 - 2,22 -
Do 100 stanovnika 2.653 113.914 39,27 2,66
101 - 200 1.318 192.193 19,51 4,49
201 - 500 1.448 461.114 21,43 10,76
501 - 1 000 658 462.788 9,74 10,80
1001 - 1 500 195 240.133 2,89 5,60
1501 - 2 000 113 194.258 1,67 4,53
2001 -5 000 143 434.201 2,12 10,13
5001 - 10 000 39 264.060 0,58 6,16
10 001 - 20 000 20 274.938 0,30 6,42
20 001 - 50 000 11 342.971 0,16 8,00
50 001 - 100 000 5 320.651 0,07 7,48
100 001 - 200 000 2 295.505 0,03 6,90
200 001 i vise stanovnika 1 688.163 0,01 16,06

lzvor: Drzavni zavod za statistiku

Za potrebe Elaborata osnovna podjela prostora moZze zapoceti s regijom. Regija
obuhvaca Sirok raspon veliCine prostora, a dijeli se na niz podgrupa koje se gradiraju na regije
(R), mikroregije (mR), prostorne cjeline (PC), zone itd. Prostorne cjeline formiraju se prema
hijerarhijskom obrascu od veéih na manje dijelove, a uobicajeno se odnose na selekciju
podrucja regije. Ovisno o razini prostorne cjeline ti se elementi mijenjaju, odnosno dopunjuju.
Na temelju funkcionalnih cjelina obavlja se interpretacija gradacija i kapaciteta djelatnosti
kao i sadrZaja u prostoru.

Tablica 12. Moguca diferencijacija prostora prema funkcionalnim osobitostima

FUNKCIONALNA FUNKCIONALNE ADMINISTRATIVNA
RANG PODJELA OSOBITOSTI PREMA PODJELA
JAVNIM FUNKCIJAMA

Makroregijal! - (MR)

sveuciliSte, drzavna uprava,

Regija - (R) bolnica, opera...

Zupanija ili viSe Zupanija

viSe Skole i/ili viSe srednjih
Skola, ispostave drzavne

. oo
I Mikroregija™* - (mR) uprave, manja bolnica,

kotar, viSe opcina

kazaliSte
srednja Skola i/ili vise
Prostorna cjelina - osnovnih Skola, samouprava, | podrucje jedne ili vise
[l. ) .
(PC) zdravstvena stanica, dom opc¢ina/gradova
kulture
V. Strukturacija unutar osnovna Skola mjesni odbor

naselja

11y ovom razmatranju makroregija je podrucje sastavljeno od viSe regija, a koje ima neke zajednicke
znacajke (prostorne, demografske, kulturoloSke, gospodarske).

12 Mikroregija odreduje cjelovito podrudje posebne osobitosti sacinjeno od vise prostornih cjelina.
Ograniceno je prirodnim granicama - more, planine, rijeke.

48




Izvor: Stimac, M., et. al: Prostorno planiranje regije - teorijski zapisi s primjenom, Zupanijski
zavod za odrZivi razvoj, prostorno planiranje i zastitu Covjekova okolisa, Rijeka, 1997.,
p.5

Ljestvica se moze kretati od dvije kategorije do beskona¢no mnogo kategorija.
Gradacijom pojava u prostoru odreduju se znacajke prema rangu, vrsti, intenzitetu, kolic¢ini
te nacinu utjecaja na prostor. Postupak formiranja zona odvija se postepeno, ras¢lambom
elemenata po vertikali vrednujuéi pojave od grupacija, segmenata tematskog podrucja do
tema ili podtema. Nakon obavljenog vrednovanja (empirijskom metodom) radi se prostorna
identifikacija najniZzeg ranga pojave, koja se komparira s drugom izabranom temom istog
ranga.

Za odredivanje homogenih cjelina postavljaju se kriteriji koji odreduju osobitost
pojedinog podrucja. Na temelju spomenutih kriterija utvrduju se zajednicke (preteZite)
osobitosti prostora, odnosno uspostavlja se relacija odnosa izmedu pojedinih tema kojom se
radi gradacija i selekcija pojava u promatranom prostoru. Selekcija i odabir znacajki kriterija
ovisi o specificnosti promatranog prostora. Vazno je obuhvatiti sve referentne znacajke
prostora, vrednujuéi i rangiraju¢i njihovu kvalitetu, kapacitete, veliC¢inu itd. Kvaliteta
vrednovanja ovisi o ras¢lambi pojedinih parametara. U gradaciji vrednovanja elemenata
odredena su dva razreda:

osnovni kriteriji: naselja!® (podjela po veli¢ini, po sadrZaju pratecih funkcija:
prosvjeta, zdravstvo, uprava), stanovnistvo, gospodarstvo

sekundarni kriteriji: promet (grane i struktura prometa), infrastruktura, prirodne
znacajke, zastita prostora, posebnosti (grani¢na podrucja, medunarodni prometni
koridori).

Osnovni kriterij sluzi za formiranje osnovnog oblika i poloZaja prostorne cjeline, dok su
sekundarni kriteriji korektivni ¢imbenici temeljem kojih se finalizira definiranje prostorne
cjeline. Gradacijom prostora dobivaju se cjeline koje su funkcionalno zaokruzene i
samostalne ovisno o njihovom rangu.

Polovima se pozicioniraju ZariSta interesa i aktivnosti unutar pojedinih podrucja (R,
mR, PC). Vrsta podrucja, odnosno njihov medusobni odnos (rang) odreduju i pripadajucu
kategoriju, znacaj ili rang pola. Unutar funkcionalnih cjelina koje predstavljaju homogen

prostor, pozicioniranjem i graduiranjem polova, odreduje se polozaj i rang (znacaj) zZarista
razvoja u cilju formiranja mreze centralnih naselja.

Strukturacija polova u cilju dobivanja mreze centara razvoja moze se izvrsiti na
nekoliko nacina. Gospodarski i demografski pokazatelji su dominantni parametri za razvoj
nekog podrucja. Temeljno pitanje za strukturaciju prostora je koliko radnih mjesta treba
predvidjeti s obzirom na planirani gospodarski razvoj. Osnovica za dobivanje podataka je
prepoznavanje osnovnih trendova razvoja (bruto domaci proizvod, ciljani nacionalni
dohodak po stanovniku...), dominantni gospodarski sektori, odnosno struktura planirane
djelatnosti (industrija, promet, turizam, poljoprivreda, Sumarstvo, ribarstvo...), planirana
stopa demografskog kretanja po strukturi, gustoéi i etni¢kom sastavu uz obaveznu

13 Sustav sredi$njih naselja predstavlja planiranu mrezu naselja kojoj se planski namjenjuje uloga
generatora razvoja svojih gravitacijskih podrucja. Planiranje ovakvog sustava naselja imalo je za cilj
postupno ujednacenje razvoja pojedinih podrucja Zupanije, prostorne distribucije stanovniStva, radnih
sadrzaja i drugih funkcija na podrucju Zupanije.
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ekstrapolaciju projekcije radno sposobnog stanovniStva te strateSke znacajke podrucja
(grani¢na podrucja, prometni pravci...).

Na temelju ovih gospodarskih i demografskih podataka odreduje se mreza naselja i
okvirni broj i struktura planiranih stanovnika po naseljima, odnosno podaci o radnim
mjestima po funkcionalnim cjelinama, $to sugerira gravitiraju¢i broj radne populacije. Tim
postupkom stvoreni su elementarni preduvjeti za strukturaciju polova temeljem koje se,
sukladno rangu centraliteta kojem pripada, formira mreza centralnih naselja. Na taj nacin je
kroz slojevit postupak, koji je obuhvatio sve relevantne prostorne osobitosti, odreden sustav
centralnih naselja na svim razinama kao i njihov meduodnos.

Potom se, kod formiranja mreZe naselja, mora napraviti gradacija od prvog stupnja pa
nadalje. To znaci da centar PC iz razli¢itih mR nije istih osobitosti iako je istog ranga. Stoga
se na temelju dodatnih ocjena rasclanjuju centri unutar iste grupe.i* Za potrebe prostornog
planiranja, kod analize centralnih naselja ¢esto se primjenjuju jednostavni modeli koji sadrze
katalog reprezentativnih centralnih funkcija. Centralna naselja prema stupnju centraliteta
odreduju se tako da se za svaki stupanj odredi jedna ili viSe reprezentativnih institucija iz
osnovnih centralnih funkcija. Pritom je za potrebe funkcionalno-nodalne metode koristen
Christallerov model radijusa gravitacije podrucja centralnog naselja te model odredivanja
centralnih naselja prema katalogu centralnih funkcija.®

Poredak prema vaznosti gradova ili mjesta zapravo proizlazi iz neospornih ¢injenica:
1) da svako mjesto ne moZe sadrZavati sve funkcije;

2) da se za one funkcije koje su rjede potrebne povecéavaju udaljenosti njihove
dostupnosti;

3) da je prirodno i poZeljno organiziranje funkcija u obliku piramide, tj. viSi rang
sadrzava i sve funkcije nizih rangova;

4) postoji minimalna gospodarska granica moguénosti funkcioniranja odredenih
djelatnosti i potraznje.

Prihvaceno je da su razvijena urbana sredista (gradovi) nositelji srediSnjih funkcija.
Stoga se oko njih oblikuje polje funkcionalne gravitacije. U urbanom sustavu svaki grad ima
svoju funkcionalnu masu i svoj zemljopisni poloZaj, a njegovo potencijalno funkcionalno
znacenje se sastoji od unutarnje mase i vanjske mase koja ovisi o razmjernom zemljopisnom
polozaju tog grada u odnosu na druge gradove.

14 Kao $to su podaci o veli¢ini, obiljeZjima i razmjestaju stanovnistva, zaposlenosti, pristupanosti i
stupnju iskoriStenja prostora te o opéoj razvojnoj politici promatranog podrudja.

15 Cf. 1) Luburi¢, G., So$tari¢, M., Slavulj, M.: Measuring of transit traffic in cities, Tehnicki
vjesnik/Technical Gazette, Vol. 18, 2011., 4., p. 619 - 625
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Shema 7. Struktura cestovne prometne mreze prema Schénhartingu i Pischneru (1983.)

Hijerarhija polova Funkcionalne cjeline Hijerarhija veza

azina 1>

azina B><?azina A>
XR

XR
><?azina 2

azina 3

Razina C

<
G

Izvor: Kutz, M (urednik): Handbook of Transportation Engineering, McGraw-Hill Handbooks,
New York, 2004., p. 2.15 (modificirao autor)

S funkcionalnog glediSta organizacije prostora teZiSta su pretezito okupljena oko
jakoga urbanog sredista.

Podloga za definiranje minimalnih standarda dostupnosti kojima ¢e se osigurati
povezanost naselja trebala bi uvaZiti i geografske osobitosti pojedinih podrucja kao i broj
stanovnika koji gravitiraju pojedinoj liniji javnog prijevoza.

Prilikom definiranja minimalnih standarda dostupnosti javnog prijevoza kao temeljni
izazov isti¢e se dostupnost i vjerodostojnost podataka koji ¢e predstavljati varijable kojima
se standardi definiraju.

UvaZzavaju¢i analiziranu znanstvenu i stru¢nu literaturu te dostupne strateSke
dokumente iz sektora prometa potvrdeno je da vecinu korisnika javnog prijevoza putnika na
lokalnim i Zupanijskim linijjama ¢ine ucenici i studenti te zaposleno stanovniStvo. Dakle
prihvaceno je da su temeljna stalna ponavljaju¢a putovanja, putovanja na relacijama kucéa-
rad te kuéa-Skola/fakultet i nazad. Dodatno na podrucjima u kojima umirovljenici imaju
besplatnu kartu za koriStenje vozila javnog prijevoza putnika udio njihova putovanja takoder
je znacajan.

Za kvalitetnu artikulaciju navedenih putovanja potrebno je imati podatke o prostornoj
distribuciji prebivalista zaposlenih osoba i u¢enika/studenata te podatke o radnim mjestima
odnosno broju ucenika i studenata te prostorni razmjestaj Skola/visokih ucilista te radnih

mjesta u analiziranim prometnim zonama.

UvaZavaju¢i navedeno, analizirani su javno dostupni skupovi podataka od kojih su za

definiranje minimalnih standarda najvazniji podaci o:

Radnim mjestima po pojedinom podrucju
Broju stanovnika po pojedinom naselju
Podatke o broju ucenika u Skolama odnosno studenata na visokim uciliStima.
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Pritom je za prometno modeliranje klju¢no imati moguénost povezati podatke o
navedenim kretanjima (ishodiSte i odrediste), dakle podaci o mjestu stanovanja i podaci o
radnim mjestima/broju u¢enika/studenata moraju biti uparivi.

Prostorna distribucija zaposlenih osoba prema prebivalisStu temelji se na podacima iz
Popisa stanovniStva 2011. godine od DrZzavnog zavoda za statistiku. Prostorna distribucija
osiguranika mirovinskog osiguranja (zaposlenih) prema sjediStu pravne osobe temelji se na
podacima osiguranika mirovinskog osiguranja Hrvatskog zavoda za mirovinsko osiguranje
(HZMO). Prostornu distribuciju osiguranika mirovinskog osiguranja po mjestu rada potrebno
je izraditi geolociranjem pravnih osoba putem adrese sjediSta pravne osobe. No, Registar
HZMO pravne osobe vodi prema mati¢nom broju (MB), a ne i adresi sjediSta pravne osobe.
Vrlo sli¢na situacija je i sa pokuSajem uparivanja podataka o adresi stanovanja i Skolovanja

ucenika/studenata.

Dakle, ukoliko bi se za izra¢un minimalnih standarda koristili podaci o kretanjima kuc¢a-
posao i kuca-Skola/fakultet za izradu prostorne distribucije (geolociranja) osiguranika
mirovinskog osiguranja iz registra HZMO-a putem adrese bilo bi potrebno dobiti uparene
podatke Sto je s obzirom na trenutne zakonske i podzakonske akte pa i pojedine interne akte
upravitelja navedenih zbirki osobnih podataka vrlo teSko dostupno. Dodatni je problem Sto
baze nisu integrirane te se automatski ne moze povezati mjesto stanovanja sa mjestom
rada/ucenja.

Uz Cinjenicu da je uparive podatke o kretanjima gotovo nemoguce dobiti za cijelo
podrucje RH te da se ovim Elaboratom predlazu minimalni standardi dostupnosti javhog
cestovnog prijevoza putnika koji moraju omoguditi kretanje svim skupinama stanovnika
predloZzeno je da se za formalni izra€un standarda dostupnosti koriste sluzbeni javno
dostupni podaci DrZzavnog zavoda za statistiku (u daljnjem tekstu DZS). Temeljni podaci DZS
koji se mogu koristiti za definiranje minimalnih standarda dostupnosti su podaci o broju i
strukturi stanovnika prema naseljima. DrZavni zavod za statistiku provodi popis stanovnika
na razini desetogodisnjih razdoblja. Posljednji popis stanovnika proveden je 2011. godine. U
okviru istoga utvrdena je struktura stanovniStva prema starosti i spolu za sva naselja u
Republici Hrvatskoj. Pritom je starosna struktura stanovnistva razgranic¢ena na 0-4; 5-9; 10-
14; 15-19; 20-24; 25-29; 30-34; 35-39; 40-44; 45-49; 50-54; 55-59; 60-64; 65-69; 70-
74; 75-79; 80-84; 85-89; 90-94; 95 i viSe godina.

TeZnja za osiguranjem primjerene dostupnosti svih naselja te za sve stanovnike
nameée potrebu zanemarivanja dobne strukture stanovnika te primarno uvaZavanje
ukupnog broja stanovnika u naselju kao temeljni podatak za projiciranje minimalnih potreba
za putovanjem. Osim same veliCine pojedinog naselja bitno je prepoznati njihovu
funkcionalnu ulogu u Zivotu gradana. Drugim rijeCima naselja iste razine mogu imati bitno
razliCite sadrzaje, a time i razli¢ite gravitacijske utjecaje.

UvaZzavajuc¢i navedeno prihvaéena je strukturacija linija javnog prijevoza putnika ovisno
o veli¢ini i funkcionalnim osobitostima naselja (kao ishodiSno/odredisnim tockama) kao
temeljna za definiranje minimalnih standarda dostupnosti javnog prijevoza putnika.®

16 Sli¢an model razli¢itih standarda za meduregionalne, medumjesne i mjesne linije primijenjeni su u
smjernicama Republike Slovenije.
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Pritom se predlaZze da se struktura veli¢ine naselja gledana brojem stanovnika u naselju
tretirati po uzoru na strukturiranje naselja prilikom definiranja znacaja pojedinih cestovnih
prometnica.!” Drugim rije¢ima naselja se mogu strukturirati na nacina da se prepoznaje
njihova temeljna uloga s obzirom na sadrZaje znacajne za Zivot stanovnika u pet razina:

A. SrediSte Zupanije

B. SredisSte jedinice lokalne samouprave u kojima su smjeSteni sadrZaji kao $to su:
Srednja Skola i/ili visokoSkolska ustanova ili
Sud ili
Ispostave ureda drzavne uprave ili Zupanijskih ureda ili
ostale ustanova Zupanijske i/ili nacionalne razine koja pruza usluge od javnog
interesa

C. Sredista jedinica lokalne samouprave (bez obzira na broj stanovnika)

Ostala naselja ve¢a od 300/500 stanovnika

E. Ostala naselja manja od 300/500 stanovnika - za ovu razinu naselja se ne definiraju

minimalni standardi

o

U strukturaciji definiranja sustava prometnih veza izmedu prepoznatih razina naselja
krenulo se od pretpostavki da se u razmatranju sva naselja strukturiraju prema navedenim
kriterijima.

Najniza razina naselja za koju se definiraju minimalni standardi dostupnosti su naselja
sa 300 (500) i viSe stanovnika (naselja razine D).*® Kao varijanto rjeSenje moZe se razmotriti
da se za definiranje minimalnih standarda dostupnosti kao najniZa razina naselja uklju¢ene
naselja sa 500'? i viSe stanovnika.

Dodatan kriterij za uklju¢enje naselja razine D (najniza razina naselja koja se ukljucuje
u definiranje Minimalnih standarda dostupnosti) neovisno o broju stanovnika bio bi i
udaljenost od najbliZzeg naselja razine C.

Prosjecna brzina pjeSacenja je oko 1,2 m/s odnosno oko 4 km/h te je potencijalno
prihvatljivu duljinu pjeSacenja od 15 do 20 minuta, dakle do 2 km udaljenosti.

Zakon o odgoju i obrazovanju u osnovnom i srednjem Skolstvu definirao je da se za
ucenike razredne nastave ima organizirati javni prijevoz za ucenike koji stanuju dalje o tri
kilometra od Skole odnosno za ucenike predmetne nastave za ucenike koji stanuju dalje od

pet kilometara od Skole.

Za oCekivati je da ¢e Zupanije uvaziti ove Cinjenice te javni prijevoz organizirati u skladu
s istim.

17 Uredba o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta (NN 34/12)

18 Smjernice u Republici Sloveniji pretpostavljaju kako je javni linijski prijevoz smisleno organizirati za
naselja s visSe od 200 stanovnika (uskladeno i s njemackim standardima Verkehrsschliefung und
Verkehrsangebot im OPNV, Kdln: Verband DeutscherVerkehrsunternehmen).

19 Pravilnikom o sadrzaju, mjerilima kartografskih prikaza, obveznim prostornim pokazateljima i
standardu elaborata prostornih planova kao jedna od razina naselja prepoznato je i manje lokalno
(poticajno razvojno) srediSte kao naselje sa 500 do 1000 stanovnika. Naredna ujedno i najniZza razina
naselja je kategorizirana kao ostala naselja.
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Slijedom navedenog predlaze se da se naselja razine D u minimalni standard ukljucuju
samo ako im je udaljenost od najblizeqg stajaliSta/kolodvora javnog prijevoza naselja razine
C veca od dva (2) km (odnosno alternativno vec¢a od 3km).2°

Prvi korak u definiranju Minimalnih standarda javne usluge u cestovhom prijevozu
putnika je:

Analiza strukture naselja s obzirom na broj stanovnika, administrativhu ulogu
(sredisSte Zupanije ili JLS) te sadrZaje u naselju.

Strukturacija naselja na pet razina (A, B, C, D, E) s obzirom na njihovu
administrativno-funkcionalnu ulogu

Strukturacija naselja razine D na naselja koja su udaljenija od 2/3 km od naselja
viSe razine(i koja ulaze u sustav definiranja Minimalnih standarda odnosno koja
se uklju€uju u mrezu linija javnog prijevoza putnika u cestovhom prometu).

Prilikom definiranja linija, veza medu naseljima, nuZzno je utvrditi optimalne veze
kojima Ce se osigurati kvalitetna dostupnost do pojedinog naselja. Dizajniranje linija javnog
prijevoza putnika vrlo je sloZen zadatak. Prije svega nuzno je zadovoljiti razliCite interese.
Npr. putnik ¢e Zeljeti neposrednu vezu medu svim naseljima dok ¢e investitor radi smanjenja
troSkova traziti centralizirani sustav s jednom vezom iz ishodiSta viSe razine do svakog od
naselja niZze razine unutar iste funkcionalne cjeline. Stoga je primaran zadatak prilikom
definiranja mreze linija javnog prijevoza odrediti optimalnu varijantu moguéeg prometnog
povezivanja kojom ¢e se povecati dostupnost i smanjiti troSkovi mreze.

Shema 8. Razlika u poimanju optimalne strukture mreze iz perspektive korisnika i
investitora

Perspektiva Perspektiva
korisnika investitora

Izvor: Kutz, M (urednik): Handbook of Transportation Engineering, McGraw-Hill Handbooks,
NewYork, 2004, p. 2.12

Kod donosSenja odluka o strukturi cjelovite mreZe vazno je akceptirati zahtjeve krajnjih
korisnika te kroz otvorene rasprave definirati kvalitetnu prometnu strukturu. Ipak, na

20 lako je udaljenost od 3 km definirana u Zakonu o odgoj i obrazovanju u osnovnim i srednjim $kolama
autori su misSljenja da treba uvazavati ¢injenicu da ukoliko je pjeSacenje duze od 20 minuta znacajno
pada atraktivnost javnog prijevoza. U struc¢noj literaturi predlazu se udaljenost stajaliSta od glavnih
atraktora do 400 m te bi tom cilju trebalo teziti u buduénosti.
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teoretskoj razini nuzno je postaviti odredene postavke iz kojih ¢e se kasnijim korekcijama
derivirati kvalitetni zakljucci.

Prihvati li se ¢injenica da je hijerarhija mreZe linija determinirana prometnom ponudom
i potraznjom te uvaZavajuci baziranost na gravitacijskom modelu kao polazna osnova za
uspostavu sustava veza predlaZze se da hijerarhija mreze linija bude neposredno vezana na
hijerarhiju naselja.

Uvazavajué¢i navedeno za definiranje minimalnih standarda dostupnosti javnog
cestovnog prijevoza putnika predlaZze se da se niZa razina naselja uvijek mora povezati sa
viSom razinom naselja u okviru vlastite jedinice lokalne odnosno jedinice regionalne
samouprave (za srediSta Zupanija).

Samo iznimno naselja se mogu povezatii s prvom viSom razinom naselja izvan vlastite
jedinice lokalne samouprave u slu¢ajevima kada ta udaljenost nije vece od:

10 km za povezivanje naselja razine D sa naseljima razine C

30 km za povezivanje naselja razine C sa naseljima razine B

50 km za povezivanje dva susjedna naselja razine B izvan iste JLRS

50 km za povezivanje naselja razine B sa naseljima razine A izvan vlastite JRS?!

Samo iznimno, i uz posebno obrazloZzenje, mogu se dozvoliti i ve¢e udaljenosti i to u
sluCajevima ako do odrediSta viSe razine unutar vlastitih administrativnih granica (jedinice
lokalne i podru¢ne samouprave) postoje znac¢ajne geografske barijere poput (planina, jezera,

rijeka, mora, ...) te ne postoji prometna infrastruktura putem kojem bi se centri mogli
povezati.??

Polazedi od pretpostavke da viSa razina naselja ima sve funkcije naselja niZe razine te
jo$ niz dodatnih funkcija osnova je za paradigmu moguéeg neposrednog povezivanja naselja
niZe razine sa naseljem koje je funkcionalno viSe za dvije razine (npr. naselja razine D sa
naseljima razine B ili naselja razine C sa naseljima razine A) i to u slu¢ajevima kada su naselja
za dvije viSe razine bliza u odnosu na naselja neposredno viSe razine (bilo u odlasku ili
dolasku).

Kalibriranje pojedinog modela moguce je u posebnim slucajevima kada naselja srediSta
Zupanija nemaju dominantnu funkcionalnu ulogu u odnosu na neka od naselja razine B (poput

Pazina u odnosu na Pulu u Istarskoj Zupaniji ili Krapine u odnosu na Zabok u Krapinsko-
zagorskoj Zupaniji).

Dodatno ako se neko od naselja iste ili nize razine nalazi na pravcu povezivanja naselja
iste ili viSe razine smatra se da je time zadovoljena minimalna usluga te se ne utvrduju
dodatni minimalni polasci (standardi) linija javhog prijevoza putnika za navedeno naselje.

Kao obavezni uvjet prilikom definiranja linija javnog prijevoza nuzno je istaknuti kako
je za minimalne standarde dostupnosti obavezno poStivati pravilo da se sva naselja
obuhvacena minimalnim standardima koja se nalaze na trasi drzavne, Zupanijske ili lokalne
ceste mora obuhvatiti jednom linijom uz odgovarajuéi broj stajaliSta (¢ime se anulira uvjet

21 Kilometarska udaljenost izmedu naselja na otocima B razine i naselja A razine na kopnu ra¢una se
na nacin da se odredi udaljenost mjesta do najblize trajektne luke koja ima vezu do naselja A razine.
22 Primjerice povezivanje na liniji Senj-Rijeka umjesto Senj-Gospi¢ ili Pag-Zadar a ne Pag -Gospi¢ ili
Karlobag-Zadar, a ne Karlobag-Gospi¢, ...; a sve prema procjeni zupanijskih nadleznih tijela.
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minimalnog broja polazaka za sva naselja duz trase obzirom ¢e ona za naselja iste razine biti
obuhvacena linijom koja je uvjetovana za prvo naselje na linija).

Takoder, potrebno je osigurati da se prilikom definiranja linija javnog prijevoza
putnika u okviru iste obavezno ukljuCe i izdvojena gradevinska podrucja poslovne i/ili
proizvodne namjene (radne i slobodne zone) izgradene povrsine vece od 3 ha i sa viSe od
100 zaposlenika u zoni.

Naselja (neovisno o razini) kojima prolazi i ima stajaliSte meduZupanijska linija javnog
prijevoza putnika prilikom izraCuna minimalnog standarda isti imaju umanjiti za broj

meduZupanijskih linija kojima se zadovoljavaju potrebe lokalnog stanovniStva za prijevozom.

Ukoliko izmedu naselja postoji Zeljeznicka veza i dostatan kapacitet potrebno je
izbjegavati paralelne voZnje u odnosu voZnje vlaka i autobusa u isto vrijeme na istoj relaciji.

Drugi korak u definiranju Minimalnih standarda javne usluge u cestovnom prijevozu
putnika je:
Definiranje optimalnih linija, veza medu naseljima, kojima ¢e se osigurati
kvalitetna dostupnost.

niza razina naselja uvijek se mora povezati sa viSom razinom naselja u
okviru vlastite jedinice lokalne odnosno jedinice regionalne
samouprave (za sredista Zupanija),
samo iznimno naselja se mogu povezatiis prvom viSom razinom naselja
izvan vlastite jedinice lokalne samouprave (sukladno danim kriterijima),
ako se neko od naselja iste ili niZze razine nalazi na pravcu povezivanja
naselja iste ili viSe razine smatra se da je time zadovoljena minimalna
usluga te se ne utvrduju dodatni minimalni polasci (standardi) linija
javnog prijevoza putnika za navedeno naselje,
obavezno je postivati pravilo da se sva naselja obuhva¢ena minimalnim
standardima koja se nalaze na trasi drzavne, Zupanijske ili lokalne ceste
mora obuhvatiti jednom linijom uz odgovarajuci broj stajaliSta (Cime se
anulira uvjet minimalnog broja polazaka za sva naselja duZ trase
obzirom €e ona za naselja iste razine biti obuhvacena linijom koja je
uvjetovana za prvo naselje na linija),
potrebno je osigurati da se prilikom definiranja linija javnog prijevoz
putnika u okviru iste obavezno ukljuce i izdvojena gradevinska podrucja
poslovne i/ili proizvodne namjene (radne i slobodne zone) s obzirom da
one generiraju veliki broj putovanja ku¢a-posao,
naselja (neovisno o razini) kojima prolaziiima stajaliSte meduZupanijska
linija javnog prijevoza putnika prilikom izracuna minimalnog standarda
isti imaju umanijiti za broj meduzupanijskih linija kojima se zadovoljavaju
potrebe lokalnog stanovniStva za prijevozom.
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UvaZavaju¢i navedene pretpostavke potrebno je utvrditi minimalan broj polazaka
vozila JPP (no ona ne moraju nuzno biti na istim linijama). Pritom je obavezno da se za svaki
od polazaka na pojedinoj liniji osigura i povratna voznja na istoj liniji.

Kod definiranja intervala linija, prilikom definiranja linija javnog cestovnog prijevoza
putnika, potrebno je posebno voditi raCuna o redovitim potrebama stanovniStva. Dakle
intervale linija prilagoditi odlascima na posao ili Skolu/fakultete, kako za prvu (jutarnju) tako
i za drugu (popodnevnu) smjenu. Kod ishodiSta koje imaju minimalno zadanu jednu linija istu
je potrebno planirati da zadovolji potrebe radnika/ucenika/studenata koji rade/pohadaju
nastavu u prvoj (jutarnjoj) smjeni.

Pretpostavka je da se poseban naglasak daje povezivanju naselja sa sredistima jedinica
lokalne samouprave odnosno sjediSta JLS medusobno i sa sjediStem Zupanije uvazavajuci
putovanja od kuce na i sa posla/fakulteta/Skole u jutarnjoj i popodnevnoj smjeni.

U pojedinim podrucjima RH naselja razine B mogu imati odredene funkcije koje su prije
bile prisutne samo u naseljima razine A. Zbog toga potrebno je predvidjeti i odredeni broj
veza izmedu naselja A prema naseljima B a koje se ne podudaraju s vezama naselja B prema
naselju A. Tako npr. u Varazdinskoj Zupaniji u€enici iz Varazdina (naselje A) biraju srednje
Skole u Novom Marofu, Ludbreqgu ili lvancu (naselja B razine). Sasvim je izvjesno da veza koja
¢e biti definirana izmedu npr. Ludbrega i Varazdina ne moZe odgovarati za srednjoSkolce
koji putuju iz Varazdina u Ludbreg. Isto tako u Medimurskoj Zupaniji postoji jaka proizvodna
aktivnost na podrucju grada Preloga (naselje B) te je potrebno osigurati adekvatne veze ne

samo iz Preloga u Cakovec ve¢ i iz Cakovca u Prelog.

Kao $to je vec receno podaci koji su potrebni za planiranje linija javnog prijevoza,
pogotovo podaci o prijevoznoj potraznji i ponudi teSko su ili u potpunosti nedostupni. Kako
opseg ovog Elaborata ne obuhvacda terenska istrazivanja prijedlozi minimalnih standarda dati
su:

na osnovu znanstvene i struc¢ne literature,

temeljem primjera dobre prakse u Europi i Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama
standarda ponude definiranih u analiziranim master planovima u ovom Elaboratu,
uvazavajuéi Cinjenicu o ovisnosti minimalni standardi o ekonomskim i politickim
faktorima odnosno o moguénostima i spremnosti osiguranja pokrica trosSkova.

Dostupna literatura i primjeri dobre prakse uglavnom definiraju optimalne standarde
dostupnosti budu¢i da je dobra dostupnost usluge javnog prijevoza jedna od glavnih
Cimbenika koji privlaCe korisnike usluge. Isti pristup postoji i u analiziranim master
planovima. Optimalni standardi pocivaju na pretpostavci organizacije prometovanja
autobusa (sredstava javnog prijevoza) primjenom taktnog voznog reda, odnosno polaske
autobusa na jednoj liniji u jednakim intervalima (taktu). Taktni vozni red koristi se u gotovo
svim zemljama s najrazvijenijim javnim prijevozom (Svicarska, Njemacka, Austrija...).

Kao optimalni standard navode se polasci svakih:

20- 60 minuta ovisno o tipu usluge i periodu usluge (Public Transit Planning and
Operation Theory, modelling and practice, Avishai (Avi) Ceder, Elsevier Ltd, Oxford
2007
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30-60 minuta ovisno o periodu usluge (Public Transit Service Objectives and
Standards, City of Waukesha Metro Transit System Operations Analysis and
Service Changes, Wisconsin, SAD, 2011)

Primjeri dobre prakse 30-120 minuta, (naj¢eS¢e 30 minuta u vrSnom periodu,
vanvrsnog primjera najéeSée 60 minuta za regionalni promet)

15-120 minuta (masterplanovi)

Kao izraz polititke volje i ekonomske spremnosti navodimo primjer Svicarske koji
definira minimalni standard na slijede¢i nacin: ,,regionalni javni prijevoz putnika izmedu
naselja veéih od 100 stanovnika mora biti osiguran minimalno Cetiri puta na dan, ako putuje
minimalno 32 putnika na dan” (Verordnung vom 18. Dezember 1995 Uber Abgeltungen,
Darlehen und Finanzhilfen nach Eisenbahngesetz (Abgeltungsverordnung, ADFV).

Polaze¢i od optimalnih standarda dostupnosti predlazemo minimalne standarde
dostupnosti koji bi morali zadovoljiti osnovne prijevozne potrebe stanovniStva uvazavajudi
pri tome Cinjenicu da u ovom trenutku i u obuhvatu ovog Elaborata nije moguce utvrditi
ukupan broj linija niti stvarni troSak koji bi proizasao iz prometovanja tih linija. Dakle, ovdje
se predlaze princip definiranja minimalnih standarda a broj linija koje ¢e u konacnici biti
obuhvacen minimalnim standardima ovisi o politickoj odluci i osiguranim sredstvima za tu
namjenu. Takva politicka odluka moZe se stru¢no utemeljiti nakon Sto sve jedinice lokalne i
podrucne uprave izrade prijedloge linija koje ¢e biti obuhva¢ene minimalnim standardima, a
temeljem predloZene metodologije u ovom Elaboratu. Prijedlog minimalnog standarda moze
biti:

Za naselja razine D minimalno jedan dnevni polazak s povratnom vozZnjom
Pretpostavka je da je najniza razina usluge javnog prijevoza osiguranje prijevoza
za odlazak posao/skolu/fakultet u jutarnjim satima te povratak u popodnevnim

Za naselja razine C minimalno dva dnevna polaska s povratnim voZnjama

Ova razina naselja optimalno bi u taktnom voznom redu trebala imati prosjec¢no 60
min. takt (koji se na razini vrSnog sata moze progustiti odnosno vanvrsnog sata
prorijediti) i to u periodu od 5:00 do 23:00 sati Sto ¢ini ukupno 19 polazaka. Smatra
se da 10% polazaka u odnosu na optimalan broj moze predstavljati odgovarajuéi
minimalni standard. Dakle moguce je pretpostaviti ili dva polaska prema razlicitim
odrediStima u jutarnjem terminu ili po jedan polazak u jutarnjem i jedan u
popodnevnom (1. i 2 smjena) prema jednom odrediStu

Za naselja razine B minimalno pet dnevnih polazaka sa povratnom voznjom

Ova razina naselja optimalno bi u taktnom voznom redu trebala imati prosje¢nu
ucestalost polazaka 45 min. u jednakim intervalima-taktu (koji se na razini vr§nog
sata moZe progustiti odnosno vanvrsnog sata prorijediti) i to u periodu od 5:00 do
23:00 sati Sto ¢ini ukupno 25 polazaka. Smatra se da 20%?3 polazaka u odnosu na
optimalan broj za ovu razinu naselja moze predstavljati odgovaraju¢i minimalni
standard. Dakle moguce je pretpostaviti minimalno pet polazaka sa povratnim
voznjama prema susjednim naseljima razine B ili naseljima razine A. Pritom se
preporuca uvaziti potreba za odlaskom dolaskom na posao/Skolu/fakultet u prvoj i
drugoj smjeni.

23 Ukoliko bi se kao referentni postotak optimalnog broja polazaka smanjio sa 20% na 15% dobile bi se
minimalne 4 voznje dnevno u svakom smjeru.
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Za naselja razine A prema pojedinac¢nim slucajevima se treba razmotriti potreba
za povezivanjem s naseljima razine B mimo povratnih voznji prema naseljima nize
razine, potreba za povezivanjem s naseljima iste ili iste razine u susjednoj Zupaniji
odnosno minimalno povezati na razini povratih voZnji za naselja iste ili nize razine
sve prema standardima za naselje razine B.

Tabelarni prikaz prijedloga minimalnih standarda, mogucih veza i maksimalnih udaljenosti
dat je u tablici 13.

Tablica 13 Pregled minimalnih standarda, moguéih veza i maksimalnih udaljenosti

. prosjecna | maksimalni - . . .
Tip Y . minimalni moguéa |maksimalna o
. ucestalost broj . primjedba
naselja standard veza udaljenost
polazaka polazaka
. ne manje
D 1 1 izDuC od 2/3 km
. izCuBi/ili ako je A
C 60 19 2 A 30 km blize od B
B 45 25 5 2B ”AB /L 50 km
[znimno
ako seuB
A 5 izAuB | 50km nalaze
atraktori za
stanovnike
iz A

Napomena: autobusne linije trebaju biti medusobno uskladene na nacin da je moguce
presjedati sa jedne linije na drugu u najkraéem mogucéem vremenu?4,

Znacenje pojmova u tablici

- Polazak: jedan polazak autobusa iz naselja na jednoj liniji u jednom smjeru

- maksimalni broj polazaka: broj polazaka u vremenskom intervalu izmedu 5i 23
sata radnim danom na temelju taktnog voznog reda

- prosjeCna ucestalost polazaka: prosjecni interval polazaka autobusa izmedu dva
tipa naselja (npr. iz naselja tipa C u naselje tipa B),

- minimalni standard: broj polazaka autobusa u jednom smjeru u intervalu izmedu
5-23 sata.

Primjer strukturiranja naselja prema tipovima naselja kao i moguce veze s obzirom na
ograni¢enja u udaljenostima predstavljen je u Dodatku ovog Elaborata.

24 Vrijeme presjedanja kada se primjenjuje uskladeni taktni vozni red naj¢esc¢e je 5 minuta ako se radi
0 presjedanju iz npr. autobusa u autobus ili viaka u vlak, a 15 minuta ako se radi o presjedanju iz
autobusa u vlak ili obrnuto. Ostali proucavani standardi za presjedanje na autobusnim linijama krecu
se izmedu 3-8 minuta.
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lzuzetak od strukturiranja naselja mogu biti posebno organizirane linije javnog
prijevoza putnika prema izdvojenim gradevinskim podrucjima izvan naselja poslovne ili
proizvodne namjene (radne zone) kojima gravitira veliki broj radnika.

Ostala izdvojena gradevinska podrucja sportsko-rekreacijske, turisti¢ke i ine namjene,
s obzirom da nisu neposredno vezana uz minimalne Zivotne potrebe stanovniStva ne bi se
razmatrala prilikom utvrdivanja minimalnih standarda.

Izazov prilikom definiranja standarda dostupnosti mogu predstavljati nerealna
strukturacija velikih gradova koji su nerijetko prepoznati kako jedno jedinstveno naselje. U
tim slu¢ajevima sva mjerila koja se provode na razini ostalih naselja bi se trebala primjenjivati

na gradske kvartove ili mjesne odbore uvaZzavajuéi gravitacijsko podrucje pojedinih
autobusnih linija.

Shema 9. Minimalni standardi dostupnosti povezivanja naselja prema funkcijama

Kazalo pojmova

@ Naselje razine A o — — Granica Zupanije

Linija JPP izmedu naselja razine A

: < Linije JPP iz naselja razine C prema naseljima razine C, B ili A (uz prolaz naseljima razine D)
Naselje razine C

. Naselje razine B B — Linije JPP iz naselja razine B prema naseljima razine B ili A (uz prolaz naseljima razine D ili C)

Linije JPP iz naselja razine D prema naseljima razine D ili C
Broj na liniji oznacava minimalni broj dnevnih linija u jednom
smjeru

Naselje razine D

Izvor: Pripremili autori

60



U konacnici, definiranje kapaciteta prijevoznih sredstava ovisiti ¢e o izracunima
pojedinih konkretnih prometnih potreba.

Treci (finalni) korak u definiranju Minimalnih standarda javne usluge u cestovnom
prijevozu putnika je:

Utvrditi minimalan broj polazaka vozila JPP ovisno o kategoriji naselja (no ona
ne moraju nuzno biti na istim linijama)
Naselja razine A prema potrebama
Naselja razne B minimalno 5 povratnih linija
Naselja razine C minimalno 2 povratne linije
Naselja razine D minimalno 1 povratnu liniju
Definiranje linija javnog prijevoza putnika sukladno utvrdenom minimalnom
broju polazaka i potrebama stanovniStva (prema istom ili razli¢itim odredistima
u jutarnje ili u jutarnjem i popodnevnom terminu)
Definiranje intervala linija
za svaki od polazaka na pojedinoj liniji potrebno je osigurati i povratnu
voznju na istoj liniji,
potrebno je posebno voditi ra¢una o redovitim potrebama stanovnistva
(intervale linija prilagoditi odlascima na posao ili Skolu/fakultete, kako
za prvu (jutarnju) tako i za drugu (popodnevnu) smjenu),
kod ishodiSta koje imaju minimalno zadanu jednu linija istu je potrebno
planirati da zadovolji potrebe radnika/ucenika/studenata koji rade/idu
na nastavu u prvoj (jutarnjoj) smjeni,
ukoliko izmedu naselja postoji Zeljeznicka veza i dostatan kapacitet
potrebno je izbjegavati paralelne voZnje u odnosu voznje vlaka i
autobusa u isto vrijeme na istoj relaciji.
Definiranje potrebnih kapaciteta prijevoznih sredstava ovisno o izracunima
pojedinih konkretnih prometnih potreba.
Uskladivanje prijedloga minimalnih standarda izradenih od strane jedinica
lokIne i podruc¢ne samouprave s MMPI
Usvajanje minimalnih standarda za razdoblje od minimalno 7 godina od Vlade
RH

Prilikom definiranja minimalnih standarda javnih usluga vazno je razmotriti i cjelovito

sagledati sve ¢imbenike koji mogu utjecati na generiranje potreba za kretanjima a potom i
C¢imbenike koji utjeCu na zadovoljenju tih kretanja.

Kako je broj stanovnika u naselju jedan od temeljnih pokazatelja ukupnog obima
potreba za kretanjem svrhovito je uvaziti i odrzive modele pruzanja usluge javnog prijevoza
putnika koji su primjenjivi u podrucjima sa slabijom prijevoznom potraznjom. Pritom se
Zakonom o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18) prepoznaju i oblici javnog prijevoza
kao Sto su mikroprijevoz ili prijevoz po pozivu. Navedeno se moze primijeniti za potrebe
povezivanja naselja prepoznatih kroz kategoriju E odnosno naselja sa manje od 300 (500)

stanovnika. Tim prije ako uzmemo u obzir da prema popisu stanovniStva iz 2011. godine u

61



RH ima 4.251 naselje s manje od 500 stanovnika u kojima ukupno Zivi 767.221 stanovnika
odnosno gotovo 18% stanovnika RH.

Mikroprijevoz je prepoznat kao oblik javnog prijevoza putnika osobnim automobilom
klase M1 ili autobusom klase M2, koji se obavlja na podrucjima na kojima nema organiziranog
javnog prijevoza putnika odnosno na podrucjima koja karakterizira niska razina prijevozne
potraznje, a obavlja se u skladu s Zakonom o prijevozu u cestovhom prometu (NN 41/18) i

nema obiljezja drugih oblika prijevoza.

Na temelju primjera dobre prakse u zemljama EU mikroprijevoz, kako ga definira Zakon
o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18) mogao bi se organizirati kao prijevoz na
zahtjev i kao taksi prijevoz na poziv.

Javni prijevoz putnika po pozivu ima varijabilan pravac kretanja i vozni red. To je
podsustav javnog prijevoza putnika koji se po svom konceptu nalazi izmedu putnickog
automobila i standardnog autobusnog podsustava JGPP, koji korisnicima sustava pruZza
najfleksibilniju uslugu u smislu trasa kretanja vozila, vremena obavljanja usluge, izbora
vozila, izbora prijevoznika, tarife i nacina koriStenja. Fleksibilnost svakog od elemenata
usluge varira, od transportne usluge sa potpuno definiranim (fiksnim) elementima do
potpuno fleksibilne usluge kod koje se elementi odreduju u vremenu bliskom obavljanju
usluge.

Javni prijevoz po pozivu (na zahtjev) u kontekstu ovog dokumenta moze
podrazumijevati prijevoz putnika (vozilom M1 ili vozilima kategorije M2):
s kolodvora/stajaliSta javnog prijevoza putnika na neki drugi kolodvor/stajaliste
javnog prijevoza ukljuCujuci posebno oznacena stajaliSta za mikroprijevoz prijevoz
ili
prijevoz od ,kuénih vrata” do nekog unaprijed odredenog kolodvora/stajalista i
obrnuto.

U oba prethodna primjera ukrcaj i iskrcaj putnika obavlja se samo s i u mjesto navedeno

u pisanoj, elektronickoj ili telefonskoj narudzbi za razliku od linijskog prijevoza koji posluzZuje
sve voznim redom definirana mjesta zaustavljanja.

Nacin organiziranja samog prijevoza moZe se razlikovati te se mozZe odvijati prema
unaprijed definiranom voznom redu (gdje se za razliku od linijskog prijevoza definiraju
moguci polasci) ili bez unaprijed definiranog voznog reda, povezano/uskladeno s linijskim
prijevozom ili potpuno neovisno od linijskog prijevoza.

Socijalni prijevoz mogao bi podrazumijevati prijevoz taksi vozilom, vozilom M s adrese
ili posebno oznacenog mjesta zaustavljanja taksi prijevoza na poziv/socijalnog prijevoza na
adresu ili posebno oznaceno mjesto zaustavljanja taksi prijevoza na poziv/socijalnog
prijevoza navedenu u narudzbi i obrnuto,

Kao Sto je i reCeno mikroprijevoz bi se mogao organizirati i kao taksi prijevoz na poziv.
Pri tome taksi prijevoz na poziv podrazumijeva prijevoz putnika taksi vozilima s
kolodvora/stajaliSta javnog prijevoza putnika na kuénu adresu ili posebno oznaceno mjesto
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zaustavljanja taksi prijevoza na poziv naveden u narudzbi i obrnuto po unaprijed definiranoj
tarifi za mikroprijevoz.

Taksi prijevoz na poziv Cesto se organizira kao dodatak turistickoj i posebice
ugostiteljskoj ponudi gdje se goste ugostiteljskih objekata u vrijeme vikenda i kad nema
ponude javnog linijskog prijevoza prijevozi taksi vozilima pa tarifama javnog prijevoza.

Zakonom o odgoju i obrazovanju u osnovnim i srednjim Skolama te Zakonom o otocima
se paralelno definira sustav prijevoza ucenika osnovnih Skola/oto¢ana. Pritom se prijevoz
ucenika placa javnim sredstvima (§kola putem Zupanija i RH). Dodatno Ministarstvo znanosti
i obrazovanja sufinancira prijevoz ucenika srednjih Skola. U stru¢noj literaturi pa tako i u
ovom Elaboratu jasno je re¢eno da javni prijevoza pociva na prijevoza dnevnih migranata
odnosno ucenika i radnika. Shodno tome potrebno je objediniti prijevoze ucenika srednjih i
osnovnih Skola s prijevozom ostalih putnika gdje god je to moguée i opravdano imajuci u vidu
raspoloZiva prijevozna sredstva, prihvatljivo trajanje putovanja, izbjegavanje presjedanja i
sl.  Kombiniranje prijevoza u€enika (posebni prijevoz) s javnim prijevozom putnika (linijski
prijevoz) moZze dovesti do racionalizacije troska i optimizacije prometne ponude, osobito
slabije naseljenih ruralnih i manjih naselja.
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Elaborat ,,Minimalni standardi dostupnosti u javhom prijevozu putnika u cestovnhom
prijevozu na podrucju Republike Hrvatske" predstavlja temeljni okvir definiranja minimalnih
standarda usluga u javnom cestovnom prijevozu putnika. Baziran je na funkcionalnoj
strukturaciji naselja te definiranju sustava veza medu naseljima.

lzraden je kao podloga za pocCetak uskladenja i definiranja preduvjeta ujednacenog
regionalnog razvoja kroz osiguranje dostupnosti do svih podrucja u RH.

Prilikom izrade uvaZena je vaze¢a EU i HR requlativa te nacionalne specifi¢nosti.
Pritom je temeljna odrednica za kvantificiranje uvjeta bila postojanje javnih statistickih
podataka temeljem kojih se pojedine odluke donose i provode.

Prvi korak u definiranju Minimalnih standarda javne usluge u cestovnom prijevozu
putnika je:

Analiza strukture naselja s obzirom na broj stanovnika, administrativnhu ulogu
(srediSte Zupanije ili JLS) te sadrZaje u naselju.

Strukturacija naselja na pet razina (A, B, C, D, E) s obzirom na njihovu
administrativno-funkcionalnu ulogu

Strukturacija naselja razine D na naselja koja su udaljenija od 2/3 km od naselja
viSe razine(i koja ulaze u sustav definiranja Minimalnih standarda odnosno koja
se uklju€uju u mreZzu linija javnog prijevoza putnika u cestovnom prometu).

Drugi korak u definiranju Minimalnih standarda javne usluge u cestovnom prijevozu
putnika je:

Definiranje optimalnih linija, veza medu naseljima, kojima ¢e se osigurati
kvalitetna dostupnost.
niza razina naselja uvijek se mora povezati sa viSom razinom naselja u
okviru vlastite jedinice lokalne odnosno jedinice regionalne
samouprave (za sredisSta Zupanija),
samo iznimno naselja se mogu povezatiis prvom viSom razinom naselja
izvan vlastite jedinice lokalne samouprave (sukladno danim kriterijima),
ako se neko od naselja iste ili nize razine nalazi na pravcu povezivanja
naselja iste ili viSe razine smatra se da je time zadovoljena minimalna
usluga te se ne utvrduju dodatni minimalni polasci (standardi) linija
javnog prijevoza putnika za navedeno naselje,
obavezno je postivati pravilo da se sva naselja obuhvac¢ena minimalnim
standardima koja se nalaze na trasi drzavne, Zupanijske ili lokalne ceste
mora obuhvatiti jednom linijom uz odgovarajuéi broj stajaliSta (¢ime se
anulira uvjet minimalnog broja polazaka za sva naselja duZ trase
obzirom ¢e ona za naselja iste razine biti obuhvacena linijom koja je
uvjetovana za prvo naselje na linija),
potrebno je osigurati da se prilikom definiranja linija javnog prijevoz
putnika u okviru iste obavezno ukljuce i izdvojena gradevinska podrucja
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poslovne i/ili proizvodne namjene (radne i slobodne zone) s obzirom da
one generiraju veliki broj putovanja ku¢a-posao,

naselja (neovisno o razini) kojima prolazi i ima stajaliSte meduzupanijska
linija javnog prijevoza putnika prilikom izracuna minimalnog standarda
isti imaju umanijiti za broj meduzupanijskih linija kojima se zadovoljavaju
potrebe lokalnog stanovniStva za prijevozom.

Treci (finalni) korak u definiranju Minimalnih standarda javne usluge u cestovnom
prijevozu putnika je:

Utvrditi minimalan broj polazaka vozila JPP ovisno o kategoriji naselja (no ona
ne moraju nuzno biti na istim linijjama)
Naselja razine A prema potrebama
Naselja razne B minimalno 5 povratnih linija
Naselja razine C minimalno 2 povratne linije
Naselja razine D minimalno 1 povratnu liniju
Definiranje linija javnog prijevoza putnika sukladno utvrdenom minimalnom
broju polazaka i potrebama stanovnistva (prema istom ili razli¢itim odredistima
u jutarnje ili u jutarnjem i popodnevnom terminu)
Definiranje intervala linija
za svaki od polazaka na pojedinoj liniji potrebno je osigurati i povratnu
voZnju na istoj liniji,
potrebno je posebno voditi ra¢una o redovitim potrebama stanovnistva
(intervale linija prilagoditi odlascima na posao ili Skolu/fakultete, kako
za prvu (jutarnju) tako i za drugu (popodnevnu) smjenu),
kod ishodiSta koje imaju minimalno zadanu jednu linija istu je potrebno
planirati da zadovolji potrebe radnika/ucenika/studenata koji rade/idu
na nastavu u prvoj (jutarnjoj) smjeni,
ukoliko izmedu naselja postoji Zeljeznicka veza i dostatan kapacitet
potrebno je izbjegavati paralelne voznje u odnosu voznje vlaka i
autobusa u isto vrijeme na istoj relaciji.
Definiranje potrebnih kapaciteta prijevoznih sredstava ovisno o izracunima
pojedinih konkretnih prometnih potreba.
Uskladivanje prijedloga minimalnih standarda izradenih od strane jedinica
lokalne i podru¢ne samouprave s MMPI
Usvajanje minimalnih standarda za razdoblje od minimalno 7 godina od Vlade
RH

Kvaliteta primjene standarda minimalne dostupnosti ovisiti ¢e o nacinu strukturiranja
mreze meduZupanijskih, Zupanijskih i lokalnih linija te njihova medusobna integracija.

Za uspjeSnost kvalitetnog osiguranja dostupnosti javnog prijevoza u narednom
razdoblju biti ¢e potrebna aktivna implementacije integriranog prijevoza putnika i to kroz
cestovni, ZeljezniCki ali i pomorski i zracni prijevoz. Takoder, kako bi organizacija javnog
prijevoza bila Sto prilagodenija situaciji i karakteristikama pojedine Zupanije, za izradu
optimalnog sustava javnog prijevoza Zupanijama se preporucuje, uz ovdje predloZene
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minimalne standarde, provesti i analizu ponude i potraznje za javnim prijevozom za svoje
podrucje.

Jednako tako sugerira se MMPI da:

svim Zupanijama osigura kvalitetnu stru¢nu pomo¢ putem edukacija i potrebnih
stru¢njaka prilikom definiranja mreZe Zupanijskih linija javnog prijevoza putnika i
implementacije minimalnih standarda dostupnosti
Pravilnikom o obavljanju javnog prijevoza putnika u cestovnom prometu ili
zasebnom uputom propiSe metodologija utvrdivanja minimalnih standarda
(osnovne mreze linija) i sveobuhvatne mreze linija
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Odabir karakteristi¢nih Zupanija raden je za potrebe testiranja teoretskih postavki u
strukturiranju naselja prema tipu, testiranja udaljenosti izmedu naselja te utvrdivanju
mogucnosti povezivanja glede minimalnih standarda.

Karakteristi¢ne Zupanije odabrane su temeljem kriterija:

gustoée naseljenosti,
broja gradova,
broja opcina,

i to na nacin da se svaki od kriterija zasebno bodovao u cilju da dobijemo Zupaniju
koja u zbroju sva tri kriterija ostvaruje najviSe bodova, najmanje bodova te koja je
Zupanija najblize prosjeku.

Najvisi broj bodova po sva tri kriterija ostvarila je Splitsko-dalmatinska Zupanija koja
ima najveci broj opéina i gradova dok je po kriteriju broja stanovnika u prosjeku.

Najmanji broj bodova ostvarila je Licko- senjska Zupanija koja ima najmanju gustocu
naseljenosti po km?, na drugom je mjestu ako vrednujemo koja Zupanija ima najmanji broj

gradova, a na tre¢em mjestu ako vrednujemo koja Zupanija ima najmanji broj op¢ina.

Najvise bodova u kategoriji prosjeCne Zupanije ostvarila je Vukovarsko-srijemska
Zupanija Ciji je broj stanovnika po km? najbliZze prosje¢nom broju stanovnika, broj gradova
drugi po redu najblizi prosje¢nom broju gradova u svim Zupanijama, a broj opéina Cetvrti po

redu najblizi prosje¢nom broju opcina. Pregled bodovanja dat je u nastavku.

Prikazani su razli¢iti modeli prikaza i razrade minimalnih standarda koji se mogu
primijeniti prilikom njihova definiranja po Zupanijama.
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Tablica 14 Pregled bodovanja Zupanija prema odabranim kriterijima

Najvece vrijednosti Najmanje vrijednosti Prosje¢ne vrijednosti
= - o = o = o
— © — | = © © — © | = @© © — (@©
suoania | SN|58|55|28|Sn|c8|cs|28|Sn|58|55|238
upania 1o €| 5R|58|58|2E|55| 58|58/ 2€E|58|58/53
_.rg 5 o g o _.rg 5 o g o E 5 o g o
wn =] wn -] wn >
Zagrebacka | 6 6 4 16 0 6 7 13
Krapinsko- | 2| 5 | 4 | 1¢ 0 8 | 7 | 15
zagorska
Sisacko- 4 4 | 6 7 | 13 9 | 3 | 12
moslavacka
Karlovacka 3 8 6 19 15
Varazdinska| 8 4 3 15 3 3 18
Koprivnicko 3| 3| 1|83 12|76/ 9]2
-krizevacka
Bjelovarsko- 3 3 | 3| 6| 4133 ]| 8| 8]19
bilogorska
Primorsko- | | g | 3 | 45 3 | 3| 5| 4 9
goranska
Licko- oo | 7| 8|2 7 11| 8
senjska
Viroviti¢ko- 0 5 8 7 20 6 3 9
podravska
Pozesko- 3 3 4|69 19|18 9
slavonska
Brodsko- | 4 5 | 8| 2|9 116 |5 |6 |17
posavska
Zadarska 4 6 10 0 4 9 4 17
Osjecko 1y | 5 | g | 14 o | 9| s 17
baranjska
Sibensko- ol 7|6 6 |19 8 | 5 | 13
kninska
Vukovarsko 3|5 | 8 6 6 | 9| 8| 6 |23
-srijemska
Splitsko-
dalmatinska 2 2 2 23 0 0
Istarska 2 7 7 16 0 8 5 2 15
Dubrovacko
- 3 3 6 5 11 9 8 7 24
neretvanska
Medimurska| 9 3 12 8 3 11 6 9 15
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U Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji, prema Popisu stanovnika iz 2011. Zivi 179.521
§tanovnik. U Zupaniji ima 84 naseljena mjesta, od toga 5 gradova (Vukovar, llok, Vinkovci,
Zupanja i Otok) i 26 op¢ina.?®

Prema 4.1.4. podjela naselja u Zupaniji je slijedeéa:

A SrediSte Zupanije - Vukovar
B. SrediSte jedinice lokalne samouprave u kojima su smjesteni sadrZaji kao $to su

Srednja $kola i/ili visoko$kolska ustanova - Vukovar, Vinkovci, Zupanja,

llok

Sud - Vukovar

Ispostave ureda drzavne uprave ili Zupanijskih ureda ili - Vukovar,

Vinkovci

Bolnice - Vukovar, Vinkovci

C. Sredista jedinica lokalne samouprave - grad (Otok), op¢ina (AndrijaSevci, Babina

Greda, Bogdanovci, Borovo, Bosnjaci, Cerna, Drenovci, Gradiste, Gunja,
Ivankovo, Jarmina, Lovas, MarkuSica, Negoslavci, Nijemci, NusStar, Privlaka, Stari
Jankovci, Stari Mikanovci, Stitar, Tompojevci, Tordinci, Tovarnik, Trpinja,

Vodinci, Vrbanja )

D. Ostala naselja ve¢a od 300/500 stanovnika - (prema tablici 15.) - 41 naselje

iznad 300 stanovnika, 28 naselja s viSe od 500 stanovnika

E. Ostala naselja manja od 300/500 stanovnika - za ovu razinu naselja se ne

definiraju minimalni standardi

Prema tablici 15. i Shemi 15. izraden je prikaz mogucih linija javnog prijevoza
obuhvacenih minimalnim standardima dostupnosti prikazan u tablici 17., i to na nacin da sva
D naselja idu u svoju jedinici lokalne samouprave. Sva C naselja (s pripadaju¢im D naseljima)
idu u najbliza B naselja (ili naselja kojima gravitiraju geografskim polozajem), dok B naselja
idu u A, odnosno u Vukovar.

25 http://www.vusz.hr/info/osnovni-podaci
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Tablica 15. Popis naselja u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji s brojem stanovnika?®

26

—

JLS Naziv JLS Naziv naselja SRET t.)roj
stanovnika

Grad Ilok Bapska 928
Grad ok [ s.072]
Grad Mohovo 239
Grad Sarengrad 528
Grad Otok Komletinci 1.649
Grad
Grad Vinkovci Mirkovci
Grad
Grad Vukovar Grabovo
Grad
Grad Sotin
Grad
Grad Zupanja
Opcina AndrijasSevci
Opcina Rokovci
Opcina Babina Greda
Opcina Bogdanovci
Opcina Petrovci
Opcina
Opcina Borovo
Opcina BoSnjaci
Opcina Cerna
Opéina
Opcina Drenovci
Opcina buriéi 286
Opcina Posavski Podgajci 1.255
Op¢ina Racinovci 700
Opcina Rajevo Selo 987
Opcina Gradiste
Opcina Gunja
Opéina Ivankovo
Opcina Prkovci 549
Opéina Retkovci 1.263
Opcina Jarmina
Opéina Lovas
Opcina

SrediSte grada ili opine

Naselja 300 do 500 stanovnika

Naselja iznad 500 stanovnika
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Ukupan broj

JLS Naziv JLS Naziv naselja X
stanovnika

Opcina MarkusSica Gabo$ 516
Opcina Karadzi¢evo 194
Opcina
Opcina Ostrovo 612
Opcina Podrinj 224
Opcina Negoslavci
Opcina Nijemci
Opcina
Opcina
Opcina Peletovci 511
Opcina Lipovac 814
Opcina
Opcina
Opcina Vinkovacki Banovci 169
Opcina Nustar Ceri¢ 1.458
Opcina Marinci 670
Opcina
Opcina Privlaka
Opcina Stari Jankovci Novi Jankovci 934
Opcina Orolik 512
Opcina Slakovci 958
Opcina Srijemske Laze 572
Opcina
Opcina Stari Mikanovci
Op¢ina
Opéina Stitar
Opcina Tompojevci
Opcina 126
Opéina
Opcina (Grabovo | -]
Opéina
Op¢ina
Opcina Tordinci
Opéina
Opcina
Opéina
Opcina Tovarnik
Opcina
Opcina Trpinja Bobota 1.491
Opcina Brsadin 1.341
Opé¢ina Celije 121
Op¢ina Ludvinci 109
Opcina Pacetin 541
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Ukupan broj
stanovnika

JLS Naziv JLS Naziv naselja

Opcina
Opcina
Opcina Vodinci

Optina Vrbanja
Opcina
Opcina

Tablica 16 Medusobne udaljenosti u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji prema Google maps
izrazene u kilometrima

SjediSte JLS Vinkovci Zupanja llok Vukovar
Vukovar (A) 21 50 37 -
Vinkovci (B) - 29 -
Zupanja (B) 29 - -
llok (B) - - -
Otok 21 31 -
AndrijaSevci 10 20 -
Babina Greda - 18 -
Bogdanovci 14 - -
Borovo 22 - -
BoSnjaci - 6 -
Cerna 16 14 -
Drenovci - 30 -
Gradiste 21 9 -
Gunja - 29 -
Ivankovo 14 - -
Jarmina 12 - -
Lovas - - 24
MarkusSica 19 - -
Negoslavci 24 - -
Nijemci 28 - -
Nustar 7 - -
Privliaka 19 24 -
Stari Jankovci 11 - -
Stari
Mikanovci 25 - -
Stitar - 8 -
Tompojevci 28 - -
Tordinci 15 - -
Tovarnik - - -
Trpinja 26 - -
Vodinci 20 - -
Vrbanja - 26 -
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Tablica 17 Popis mogucih linija u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji

prema B llok

D llok (Bapska, Sarengrad)

prema B Zupanja

C Gunja;

C Drenovci + D Drenovci (Posavski Podgajci, Racinovci, Rajevo Selo);
C Vrbanja + D Vrbanja (Soljani, Strosinci);

C BoSnjaci;

C Stitar;

C Babina Greda

prema B Vinkovci

D Vinkovci (Mirkovci);

C Gradiste;

C Cerna + D Cerna (Sikovci);

C AndrijaSevci + D AndrijaSevci (Rokovci);

C Otok + D Otok (Komletinci);

C Privlaka;

C Nijemci + D Nijemci (ApSevci, Banovci, Donje Novo Selo, Peletovci, Lipovac,
Podgrade);

C Stari Jnkovci + D Stari Jankovci (Novi Jankovci, Orolik, Slakovci, Srijemske
Laze);

C Stari Mikanovci + D Stari Mikanovci (Novi Mikanovci);

C Vodinci;

C Ivankovo + D Ivankovo (Prkovci, Retkovci);

C Jarmina

prema A Vukovar

B llok;

B Zupanja;

B Vinkovci;

D Vukovar (Lipovaca, Sotin);

C Tovarnik + D Tovarnik (llaca),

C Tompojevci + D Tompojevci (Berak, Cakovci, Mikluevci),
C Lovas + D Lovas (Opatovac),

C Negoslavci;

C Markusica + D Markusica (Gabos, Ostrovo);

C Tordinci + D Tordinci (Antin, Korog);

C Nustar + D Nustar (Ceri¢, Marinci);

C Bogdanovci + D Bogdanovci (Petrovci, Svinjarevci);
C Borovo;

C Trpinja + D Trpinja (Bobota, BrSadin, PaCetin, Vera)
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Shema 10. Prikaz naselja u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji do razine C

\RP!NJA

BOROVO

TORDING

,\‘\ ):
RI VODINCI
MIKANOVCH

OVAS
ILOK

TOVARNIK

N

U Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji, prema Popisu stanovnika iz 2011. zivi 122.568
stanovnika. U Zupaniji ima 230 naseljenih mjesta u 5 gradova (Dubrovnik, Metkovi¢, Ploce,
Opuzen i Korcula) i 17 opcina.

Prema 4.1.4. podjela naselja u Zupaniji je slijedeca:
A. SrediSte Zupanije - Dubrovnik

B. SrediSte jedinice lokalne samouprave u kojima su smjesSteni sadrzaji kao Sto su
Srednja Skola i/ili visokoskolska ustanova - Dubrovnik, Metkovi¢, Opuzen, Ploce,
Korcula, Blato i Vela Luka
Sud ili - Dubrovnik
Ispostave ureda drzavne uprave ili Zupanijskih ureda ili - Dubrovnik, Metkovi¢,
Korcula, PlocCe, Lastovo
Bolnice - Dubrovnik, Vela Luka

C. Sredista jedinica lokalne samouprave - op¢ina (Orebi¢, Lumbarda, Smokvica,
Trpanj, Ston, Slano, Janjina, Cavtat, Kula Norinska, Babino Polje, Otri¢-Seoci,
MliniSte, Mlini)

D. Ostala naselja vec¢a od 300/500 stanovnika - prema tablici 1. - 41 naselje iznad
300 stanovnika, 23 naselja s visSe od 500 stanovnika

E. Ostala naselja manja od 300/500 stanovnika - za ovu razinu naselja se ne
definiraju minimalni standardi
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Prema tablici 18. i Shemi 11. izraden je prikaz mogudih linija javnog prijevoza
obuhvacenih minimalnim standardima dostupnosti prikazan u tablici 19, i to na nacin da sva
D naselja idu u svoju jedinici lokalne samouprave. Sva C naselja (s pripadaju¢im D naseljima)
idu u najbliza B naselja (ili naselja kojima gravitiraju geografskim poloZajem), dok B naselja
idu u A, odnosno u Dubrovnik.

Tablica 18 Popis naselja u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji s brojem stanovnika?’

27

—

JLRS Naziv JLS Naziv naselja SRET t.’roj
_ stanovnika
Zupanija Dubrovacko-neretvanska - 122.568
Opcina Blato Blato 0
Opcina Dubrovacko primorje Slano 579
Grad Dubrovnik Dubrovnik 28.434
Grad Dubrovnik Nova MokoSica 6.016
Grad Dubrovnik MokoSica 1.924
Grad Dubrovnik Zaton 985
Grad Dubrovnik OraSac 631
Grad Dubrovnik
Grad Dubrovnik
Grad Dubrovnik
Grad Dubrovnik
Grad Dubrovnik
Opcina Konavle Cavtat 2.153
Opé¢ina Konavle Cilipi 933
Op¢ina Konavle Gruda 741
Opcina Konavle Zvekovica 570
Op¢ina Konavle
Grad Korcula Korcula
Grad Korcula Zrnovo
Grad Korcula Cara
Grad Korcula
Grad Korcula
Opéina___| Kula Norinska
Op¢ina Kula Norinska
Opéina Lastovo Lastovo 350
Opéina Lumbarda Lumbarda 1.213
Grad Metkovi¢ Metkovic 15.329
Grad | Metkovt
Grad Metkovic
Grad Opuzen Opuzen 2.729

SrediSte grada ili opéine

Naselja 300 do 500 stanovnika

Naselja iznad 500 stanovnika
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JLRS Naziv JLS Naziv naselja Shger t.)roj
stanovnika

Grad Opuzen
Opcina Orebi¢
Grad Ploce
Grad PloCe Komin 1.243
Grad Ploce StasSevica 902
Grad Ploce Rogotin 665
Grad PloCe Bacina 572
Opcina Pojezerje
Opcina Slivno
Opcina Smokvica Smokvica
Opcina Ston Ston
Opcina Trpanj Trpanj
Opcina Vela Luka Vela Luka
Opcina Zazablje
Opéina Zupa dubrovacka Cibaca 1.953
Opéina Zupa dubrovacka Mlini 943
Opcina Zupa dubrovacka Kupari 808
Opcina Zupa dubrovacka Petraca 806
Op¢ina Zupa dubrovacka Brasina 747
Opéina Zupa dubrovacka
Opéina Zupa dubrovacka
Opéina Zupa dubrovacka
Opéina Zupa dubrovacka
Opéina Zupa dubrovacka
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Tablica 19 Medusobne udaljenosti u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji prema Google maps

Sjediste
JLS/km

Opuzen

Metkovié

Ploce

Korcula

Blato

Vela
Luka

Lastovo

Dubrovnik

Dubrovnik

87

97

100

149
(trajekt

156
(trajekt
)

160
(trajekt)

205
(trajekt)

Opuzen

9

16

Metkovié

24

Ploce

24

Korcula

14

18

Blato

11

Vela Luka

Lastovo

Orebi¢

Lumbarda

Smokvica

Trpanj

Ston

54

Slano

34

Janjina**

Cavtat

19

Kula
Norinska**

15

18

Babino
polje**

Otri¢ - Seoci

29

18

Opuzen

Mliniste

20

12

Mlini

13

Dubrovnik udaljen od svih B-ova viSe od 50 km!
Neka glavna naselja u opinama imaju manje od 300 stanovnika (oznaceno u tablici

S **)

Gornja tablica ima kilometraze s ogranicenjima za B-B i A-B max 50 km i C-B max 30

km

Zadnja kolona je ako dopuStamo vezu A-C, Sto bi u ovom slucaju (mozda) bilo
pozeljno.
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Tablica 20 Popis mogucih linija u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

prema B Ploce

D Ploce (Komin, StaSevica, Rogotin, Baéina)
C Otri¢-seoci
C Trpanj (trajekt)

prema B Metkovié

D Metkovi¢ (Vid, Prud)
C Kula Norinska + D Kula Norinska (Krvavac, Krvavac II)
C Mliniste

prema B Opuzen

D Opuzen (Buk-Vlak)
B PlocCe
B Metkovié

prema B Vela Luka

B Lastovo (trajekt)

prema B Blato

B Vela Luka
C Smokvica

prema B Korcula

D Korcula (Zrnovo, Cara, Ratis¢e, Pupnat)
B Blato

C Lumbarda

C Orebi¢ (trajekt)

prema C Ston

C Babino polje (trajekt)

prema A Dubrovnik

D Dubrovnik (Nova MokoSica, MokoSica, Zaton, OraSac, Prijevor, RoZat, Sustjepan,
Komolac, Osojnik)

B Opuzen

C Slano

C Orebi¢

C Janjina

C Ston

C Mlini + D Zupa Dubrovacka (Ciba&a, Kupari, Petraca, Brasina, Celopeci, Srebreno,
Buici, Mandaljena, Plat)

C Cavtat + D Konavle (Cilipi, Gruda, Zvekovica, Moci¢i)
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Shema 11. Prikaz naselja u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji do razine C

OTRIC BECCH
PLOCE METKOWIE
KULANCRINSKA
OPLZEL Y
WLINISTE
3
JANJINA
)
STON
'y
SLAND
/ b

/

BiBINO P#JE
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U Splitsko dalmatinskoj Zupaniji prema Popisu stanovnika (DZS, 2011.) naselja Zivi
454,798 stanovnik. Splitsko-dalmatinska Zupanija obuhva¢a 16 gradova i 39 opcina s
ukupno 368 naselja.

Gradovi u Splitsko-dalmatinskoj Zupanija: Hvar, Imotski, Kastela, KomiZa, Makarska,
Omis, Sinj, Solin, Split, Stari Grad, Supetar, Trilj, Trogir, Vis, Vrgorac i Vrlika

Opcine u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji: Baska Voda, Bol, Brela, Cista Provo, Kraj, Dugi

.....

NereziS¢a, Okrug Gornji, Otok(Drum), Podgora, Podstrana, Postira, Prgomet, Primorski
Dolac, Prolozac, PuciS¢a, Runovi¢i, Seget Donji, Selca, Sucuraj, Sutivan, Sestanovac,
Grohote, Tucepi, Zadvarje, Zagvozd, Zmijavci

Prema 4.1.4. podjela naselja u Zupaniji je slijedeéa:

A.

SrediSte Zupanije - Split
Srediste jedinice lokalne samouprave u kojima su smjeSteni sadrzaji kao §to su

Srednja Skola i/ili visokoSkolska ustanova - Hvar, Imotski, KaStela
Makarska, Omis, Sinj, Split, Supetar, Trogir, Vis, Vrgorac, Bol, Pucis¢a
Sud -Kastela, Omis, Solin, Split, Trogir, Vis,

Ispostave ureda drZzavne uprave- Hvar, Imotski, KaStela, Makarska, Omis, Sinj,
Solin, Split, Supetar, Trogir, Vis, Vrgorac,

Sredista jedinica lokalne samouprave - Baska Voda, Brela, Cista Provo,
Kraj, Dugi Rat, Dugopolje, Gradac, Hrvace, Jelsa, Klis, Lecevica, LokvicCici,
Lovre¢, Marina, Milna, Mu¢, NereziS¢a, Okrug Gornji, Otok(Drum), Podgora,
Podstrana, Postira, Prgomet, Primorski Dolac, ProloZzac, Runoviéi, Seget
Donji, Selca, Sucuraj, Sutivan, Sestanovac, Grohote, Tucepi, Zadvarje,
Zagvozd, Zmijavci, Stari Grad, Trilj, Vrlika, KomiZa

Ostala naselja ve¢a od 500 stanovnika -55 naselja s viSe od 500 stanovnika

Ostala naselja manja od 500 stanovnika - za ovu razinu naselja se ne definiraju
minimalni standardi
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Tablica 21 Razvrstavanje naselja prema tipu u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji

Splitsko dalmatinska Zupanija

dodatni kriterij

Vo | @© o9 g © g 8

SjediSte | Grad/ |85 | 535 |32| &2 g & 3

JLS opcina :n% Q. g,ﬁ é’g E S n c g

N = =
Hvar Grad DA DA B
Imotski Grad DA DA B
Kastela Grad DA DA OS/PS B
Komiza Grad C
Makarska Grad DA DA SB B
Oomis Grad DA DA PS B
Sinj Grad DA DA B
Solin Grad DA 0S/PS B
Split Grad DA DA | DA Kla%ng ZPSS//C%SS/ A
Stari Grad Grad C
Supetar Grad DA DA B
Trilj Grad C
Trogir Grad DA DA PS B
Vis Grad DA DA 0S B
Vrgorac Grad DA DA B
Vrlika Grad C
\?sg{l:a Opcina C
Bol Opcina DA B
Brela Opéina C
Cista Provo| Opcina C

Kraj Opcina C OD?cCrI:s

Dugi Rat Opcina C
Dugopolje |Opcina C
P Jopam :
Hrvace Opcina C
Jelsa Opcina C
Klis Opéina C
Leéevica Opcina C
Lokvicici Opéina C
Lovrec Opcina C
Marina Opéina C
Milna Opcina C
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https://hr.wikipedia.org/wiki/Hvar_(grad)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Imotski
https://hr.wikipedia.org/wiki/Ka%C5%A1tela
https://hr.wikipedia.org/wiki/Komi%C5%BEa
https://hr.wikipedia.org/wiki/Makarska
https://hr.wikipedia.org/wiki/Omi%C5%A1
https://hr.wikipedia.org/wiki/Sinj
https://hr.wikipedia.org/wiki/Solin
https://hr.wikipedia.org/wiki/Split
https://hr.wikipedia.org/wiki/Stari_Grad
https://hr.wikipedia.org/wiki/Supetar
https://hr.wikipedia.org/wiki/Trilj
https://hr.wikipedia.org/wiki/Trogir
https://hr.wikipedia.org/wiki/Vis_(grad)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Vrgorac
https://hr.wikipedia.org/wiki/Vrlika
https://hr.wikipedia.org/wiki/Ba%C5%A1ka_Voda
https://hr.wikipedia.org/wiki/Ba%C5%A1ka_Voda
https://hr.wikipedia.org/wiki/Bol_(op%C4%87ina)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Brela
https://hr.wikipedia.org/wiki/Cista_Provo
https://hr.wikipedia.org/wiki/Dicmo
https://hr.wikipedia.org/wiki/Dugi_Rat
https://hr.wikipedia.org/wiki/Dugopolje
https://hr.wikipedia.org/wiki/Gradac
https://hr.wikipedia.org/wiki/Gradac
https://hr.wikipedia.org/wiki/Hrvace
https://hr.wikipedia.org/wiki/Jelsa
https://hr.wikipedia.org/wiki/Klis
https://hr.wikipedia.org/wiki/Le%C4%87evica
https://hr.wikipedia.org/wiki/Lokvi%C4%8Di%C4%87i
https://hr.wikipedia.org/wiki/Lovre%C4%87
https://hr.wikipedia.org/wiki/Marina_(op%C4%87ina)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Milna_(op%C4%87ina)

Mu¢é Op¢ina C
NereZiS¢a |Opcina C
Okru ‘0 Opcina
Gornjgi Opcina ¢ OF:(rug
Otok Opcina C
Drum Opcina C nggé%a”e
Podgora Opcina C
Podstrana |Opcina C
Postira Opcina C
Prgomet Opcina C
gglrgé)rsm Opcina C
ProlozZac Opcina C
Pucis¢a Op¢ina DA B
Runoviéi Opcina C
Seget Donji | Op¢ina C %ZZIQ’?
Selca Op¢ina C
Sucuraj Op¢ina C
Sutivan Opcina C
Sestanovac | Op¢ina C
Grohote | Opéina C |Opcina Solta
Tucepi Opcina C
Zadvarje Opcina C
Zagvozd |Opcina C
Zmijavci Op¢ina C
Legenda:
OB - op€a bolnica
ZHM - Zupanijski zavod za hitnu medicinu
KBC - klini¢ki bolnicki centar
Pol - poliklinika
SB - specijalna bolnica
ZS - Zupanijski sud
0S - opcinski sud
PS - prekrsajni sud
ZK -zemljiSno knjizni odjel

Izvor za srednje Skole: https://e-usmjeravanje.hzz.hr/srednje-skole-lsz

Izvor za mjesto izvodenja studijskih programa:
http://mozvag.srce.hr/preglednik/pregled/hr/mjesto/odabir.html;jsessionid=gnnyov
NpSxOJRh7X+96PDGei

Izvor za zdravstvene ustanove: https://zdravije.gov.hr/arhiva-80/ministarstvo-
zdravlja/zdravstvene-ustanove-u-republici-hrvatskoj

Izvor za drZavne urede: izvor za urede drZzavne uprave: http://www.udu-sdz.hr/

Izvor za sudove: http://www.sudacka-mreza.hr/sudovi.aspx
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https://hr.wikipedia.org/wiki/Mu%C4%87
https://hr.wikipedia.org/wiki/Nere%C5%BEi%C5%A1%C4%87a
https://hr.wikipedia.org/wiki/Okrug_(op%C4%87ina)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Okrug_(op%C4%87ina)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Otok_(op%C4%87ina)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Podbablje
https://hr.wikipedia.org/wiki/Podgora
https://hr.wikipedia.org/wiki/Podstrana
https://hr.wikipedia.org/wiki/Postira
https://hr.wikipedia.org/wiki/Prgomet
https://hr.wikipedia.org/wiki/Primorski_Dolac
https://hr.wikipedia.org/wiki/Primorski_Dolac
https://hr.wikipedia.org/wiki/Prolo%C5%BEac
https://hr.wikipedia.org/wiki/Pu%C4%8Di%C5%A1%C4%87a
https://hr.wikipedia.org/wiki/Runovi%C4%87i
https://hr.wikipedia.org/wiki/Seget
https://hr.wikipedia.org/wiki/Selca
https://hr.wikipedia.org/wiki/Su%C4%87uraj
https://hr.wikipedia.org/wiki/Sutivan
https://hr.wikipedia.org/wiki/%C5%A0estanovac
https://hr.wikipedia.org/wiki/%C5%A0olta_(op%C4%87ina)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Tu%C4%8Depi
https://hr.wikipedia.org/wiki/Zadvarje
https://hr.wikipedia.org/wiki/Zagvozd
https://hr.wikipedia.org/wiki/Zmijavci
https://e-usmjeravanje.hzz.hr/srednje-skole-lsz
http://mozvag.srce.hr/preglednik/pregled/hr/mjesto/odabir.html;jsessionid=gnnyovNpSxOJRh7X+96PDGei
http://mozvag.srce.hr/preglednik/pregled/hr/mjesto/odabir.html;jsessionid=gnnyovNpSxOJRh7X+96PDGei
https://zdravlje.gov.hr/arhiva-80/ministarstvo-zdravlja/zdravstvene-ustanove-u-republici-hrvatskoj
https://zdravlje.gov.hr/arhiva-80/ministarstvo-zdravlja/zdravstvene-ustanove-u-republici-hrvatskoj
http://www.udu-sdz.hr/
http://www.sudacka-mreza.hr/sudovi.aspx

Tablica 22 Popis naselja u Splitsko dalmatinskoj Zupaniji s brojem stanovnika

JLS Naziv JLS Naziv naselja Lmpe t.)roj
stanovnika

Grad Hvar Brusje 194
Grag | var
Grad Hvar Jagodna 30
Grad Hvar Malo Grablje -
Grad Hvar Milna 104
Grad Hvar Sveta Nedjelja 131
Grad Hvar Velo Grablje 7
Grad Hvar Zarace 14
Grad Imotski Donji Vinjani 2.169
Grad Imotski Glavina Donja 1.748
Grad Imotski Glavina Gornja 283
Grad Imotski Gornji Vinjani 1.422
Grad Imotski Imotski
Grad Imotski
Grad KaStela KasStel Gomilica 4.881
Grad KaStela KasStel Kambelovac 5.027
Grad Kastela Kastel Luksic 5.425
Grad KaStela KaStel Novi 6.411
Grad Kastela Kastel Stari 7.052
Grad KaStela KaStel Suéurac 6.829
Grad Kastela Kastel Stafili¢ 3.042
Grad Komiza Bisevo 15
Grad Komiza Borovik 12
Grad Komiza Duboka 13
Grad | Komiza
Grad Komiza Oklju¢na -
Grad Komiza Palagruza -
Grad Komiza Podhumlje 32
Grad Komiza Podspilje 11
Grad Komiza Sveti Andrija -
Grad Komiza Zena Glava 46
Grad Makarska Makarska
Grad Makarska
Grad Omis
Grad Oomis Borak 158
Grad Oomis Celina 222
Grad Oomis
Grad Omis
Grad Oomis
Grad Omis Gata 567
Grad Omis Gornji Dolac 119
Grad Oomis Kostanje 605
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JLS Naziv JLS Naziv naselja Ypen l?I’OJ
stanovnika

Grad Omis Kucice 607
Grad | omiS ToeRogomica [ 397
Grad Omis Marusici 151
Grad Omis Mimice 216
Grad Omis Naklice 236
Grad Omis Nova Sela 224
Grad | oms
Grad Omis Ostrvica 196
Grad Omis Pisak 202
Grad Oomis Podaspilje 20
Grad Omis Podgrade 280
Grad Omis Putisic¢i 46
Grad Omis Seoca 140
Grad Omis Slime 270
Grad Omis Smolonje 79
Grad Omis Srijane 270
Grad Omis Stanici 534
Grad Omis Svinisce 98
Grad Omis Trnbusi 162
Grad Omis Tugare 885
Grad Omis Zakucac 148
Grad Omis Zveclanje 202
Grad Sinj Bajagi¢ 562
Grad Sinj Brnaze 3.184
Grad Sinj
Grad Sinj Glavice
Grad Sinj
Grad Sinj
Grad Sinj KarakaSica 665
Grad Sinj Lucane 649
Grad Sinj Obrovac Sinjski 804
Grad Sinj RadoSi¢ 686
Grad Sinj Sinj 11.478
Grad Sinj Suhac 571
Grad Sinj Turjaci 1.138
Grad Sinj Zelovo 181
Grad Solin Blaca 2
Grad Solin Kucine 974
Grad Solin Mravince 1.628
Grad Solin Solin
Grad Solin Vranjic
Grad Split
Grad Split
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Ukupan broj

JLS Naziv JLS Naziv naselja X
stanovnika

Grad Split Kamen 1.769
Grad Split Slatine 1.106
Grag | spit
Grad Split Srinjine 1.201
Grad Split Stobrec 2.978
Grad Split Zrnovnica 3.222
Grag | stari Grac L B TS
Grad Stari Grad Rudina 70
Grad Stari Grad Selca kod Starog Grada 17
Grad Stari Grad Stari Grad
Grad Stari Grad
Grad Supetar
Grad Supetar
Grad Supetar Supetar
Grad | Supetar Skip
Grad Trilj
Grad Trilj Budimir 106
Grad Trilj Cactvina 93
Grag | Tril Gaporce | 389
Grad Trilj Gardun 83
Grad Trilj Grab 546
Grag | Tril vawka [ 306
Grad Trilj Kamensko 107
Grad Trilj KoSute 1.740
Grad Trilj Krivodol 2
Grad Trilj Ljut 5
Grad Trilj Nova Sela 139
Grad Trilj Podi 13
Grad Trilj Roze 32
Grad Trilj Strizirep 31
Grad Trilj Strmendolac 181
Grad Trilj
Grad Trilj
Grad Trilj
Grad Trilj Vedrine 851
Grad Trilj Veli¢ 288
Grad Trilj Vinine 24
Grad Trilj Vojni¢ Sinjski 577
Grad Trilj Vostane 42
Grad Trilj Vrabac 218
Grad Trilj Vrpolje 93
Grad Trogir
Grad Trogir Divulje 26
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Ukupan broj

JLS Naziv JLS Naziv naselja X
stanovnika

Grad Trogir Drvenik Mali 87
Grad Trogir Drvenik Veliki 150
Grad Trogir Mastrinka 947
Grad Trogir Plano 553
Grad | Trogir
Grad Trogir Zedno 132
Grad Vis Dracevo Polje 13
Grad Vis Marinje Zemlje 63
Grad Vis Milna 30
Grad Vis Plisko Polje 19
Grad Vis Podselje 19
Grad Vis Podstrazje 40
Grad Vis Rogacic 12
Grad Vis Rukavac 66
Grad Vis Vis 1.672
Grad Vrgorac Banja 202
Grad Vrgorac Dragljane 52
Grad Vrgorac Drazevitici 203
Grad Vrgorac Duge Njive 105
Grag | rgorac Dwsna [ aoa
Grad Vrgorac Kljenak 86
Grad Vrgorac Kokorici 161
Grad Vrgorac Kotezi 278
Grad Vrgorac Kozica 56
Grad Vrgorac Mijaca 95
Grad Vrgorac Orah 268
Grag | rgorac Podproog | 3%
Grad Vrgorac Poljica Kozicka 172
Grad Vrgorac Prapatnice 179
Grad Vrgorac RaSc¢ane 130
Grad Vrgorac Ravca 154
Grad Vrgorac

Grad Vrgorac 227
Grad Vrgorac

Grad Vrgorac Vina 134
Grad Vrgorac Visnjica 14
Grad Vrgorac Vlaka 41
Grad Vrgorac Vrgorac 2.039
Grad Vrlika Garjak 88
Grad Vrlika Jezevic 236
Grad Vrlika Koljane 21
Grad Vrlika Kosore 191
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JLS Naziv JLS Naziv naselja Ypen proj
stanovnika

Grad Vrlika
Grad Vrlika Otisi¢ 23
Grad Vrlika Podosoje 194
Grad Vrlika Vinali¢ 216
Grad Vrlika Vrlika
Opcina Bagka Voda
Op¢ina BasSka Voda Baska Voda
Opcina Baska Voda
Opcina Baska Voda
Opcina Bol
Opcina Bol Murvica 21
Op¢ina Brela Brela 1.575
Opéina Brela Gornja Brela 128
Op¢ina Cista Provo
Opcina | Cista Provo
Opcina Cista Provo Cista Provo 469
Opc¢ina Cista Provo Cista Velika 616
Opc¢ina Cista Provo Dobranje 161
Op¢ina | Cista Provo [svib [ 430]
Opcina Dicmo Ercegovci 143
Opcina Dicmo Kraj 514
Opéina Dicmo
Op¢ina Dicmo
Opcina Dicmo Prisoje 643
Op¢ina Dicmo Si¢ane 502
Op¢ina Dicmo Susci 122
Opcina Dugi Rat Duce 1.561
Op¢ina Dugi Rat Dugi Rat 3.442
Opéina__| DugiRat
Op¢ina Dugopolje Dugopolje 2.993
Op¢ina Dugopolje Koprivno 272
Opcina Dugopolje Kotlenice 148
Op¢ina Dugopolje Liska 56
Op¢ina Gradac
Op¢ina Gradac
Opéina Gradac Gradac
Op¢ina Gradac Podaca
Opcina Gradac
Opcina Hrvace Dabar
Opcina Hrvace
Opcina Hrvace Gornji Biteli¢
Opcina Hrvace Hrvace
Opcina Hrvace Laktac 2
Op¢ina Hrvace Maljkovo 76
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Ukupan broj

JLS Naziv JLS Naziv naselja X
stanovnika

Opcina Hrvace Potravlje 651
Op¢ina Hrvace Rumin 190
Opcina Hrvace Vucipolje 107
Opcina Hrvace Zasiok 38
Opcina Jelsa Gdinj 133
Opcina Jelsa Gromin Dolac 3
Opcina Jelsa Humac -
Opcina Jelsa Ilvan Dolac 39
Opcina | Jelsa
Op¢ina Jelsa Pitve 69
Opcina Jelsa Poljica 59
Opcina | Jelsa Swke [ o7
Op¢ina Jelsa Vrboska 548
Opéina Jelsa Vrisnik 190
Op¢ina Jelsa Zastrazisce 177
Opéina Jelsa Zavala 156
Opéina Klis Brstanovo 286
Op¢ina Klis Dugobabe 137
Gpcina | Kis
Opcina Klis Konjsko 283
Opéina Klis KoruSce 80
Op¢ina Klis Nisko 244
Op¢ina Klis Prugovo 555
Opéina Klis Veliki Bro¢anac 159
Op¢ina Klis Vucevica 56
Opcina Lecevica Divojevici 49
Opcina Lecevica Kladnjice 142
Opéina Lecevica Lecevica
Op¢ina Lecevica
Op¢ina Lokvicici
Opéina Lokvicici
Op¢ina Lovret Dobrince
Opéina Lovrec Lovred
Op¢ina Lovret Medovdolac
Op¢ina Lovret
Opcina Lovrec
Opcina Marina Blizna Donja 258
Opcina Marina Blizna Gornja 93
Opcina Marina Dograde 194
Opcina Marina
Opcina Marina
Op¢ina Marina Mitlo 75
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JLS Naziv JLS Naziv naselja Ypen l?I’OJ
stanovnika

Opcina Marina Najevi 42
Opcina Marina Poljica 681
Opcina Marina Pozorac 137
Opcina Marina Rastovac 89
Opcina Marina Sevid 267
Opcina Marina Svinca 112
Opcina Marina Vinisée 774
Opcina Marina Vinovac 75
Gpcina | arina Vene [ 32
Opcina Milna Bobovis¢a 65
Op¢ina Milna LozZis¢a 139
Opcina Milna Milna
Opéina Mu¢ Bracevic
Op¢ina Mu¢
Opcina Mu¢ Donje Ogorje 116
Op¢ina Mu¢ Donje Postinje 78
Opcina | Mue
Opéina Mu¢ Gizdavac 127
Op¢ina Mu¢ Gornje Ogorje 163
Opéina Mu¢ Gornje Postinje 135
Op¢ina Mu¢ Gornji Mu¢ 530
Opéina Mu¢ Mala MileSina 21
Op¢ina Mu¢ Neori¢ 883
Op¢ina Mu¢ Pribude 102
Opéina Mu¢é Radunié 86
Opcina Muc Ramljane 167
Opcina | Mue Swma [ 349
Opcina Mu¢ Velika MileSina 33
Opéina Mu¢é Zelovo 10
Opcina NereziS¢a Donji Humac 157
Opéina NereZis¢a Dracevica 89
Opéina NereZis¢a Nerezis¢a
Opéina__| Okrug
Opcina Okrug Okrug Gornji 3.081
Opcina Otok Gala 896
Opéina Otok Korita 3
Gpéina | Otok
Opcina Otok Ovrlje 190
Opcina Otok Ruda 880
Opcina Otok
Opcina Podbablje Drum 702
Opcina | Podbablje
Opc¢ina Podbablje
Opc¢ina Podbablje lvanbegovina 268
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JLS Naziv JLS Naziv naselja Ypen proj
stanovnika

Opcina Podbablje Kamenmost 520
Opéina___| Podbablje [Krivodol [ 457
Op¢ina Podbablje Podbablje Gornje 523
Opcina Podbablje Poljica 808
Opcina Podgora
Opéina Podgora Gornje Igrane
Opcina Podgora
Op¢ina Podgora Podgora 1.268
Opéina Podgora Zivogodce 509
Opcina Podstrana Podstrana 9.129
Opcina__| Postira Do 130
Op¢ina Postira Postira 1.429
Opcina Prgomet Bogdanovici 184
Op¢ina Prgomet Labin 97
Op¢ina Prgomet Prgomet
Opcina Prgomet Sitno 144
Op¢ina Prgomet Trolokve 143
Opéina Primorski Dolac Primorski Dolac
Opcina ProloZac Donji ProloZac
Opcina ProloZac
Opcina Prolozac Postranje 1.390
Opcina ProloZac Ricice 231
Opcina Prolozac
Opcina Pucis¢a Gornji Humac
Op¢ina Pucisc¢a
Op¢ina Pucisca Pucisca
Opcina Runovici Podosoj
Opcina Runovici Runovi¢
Opéina Runoviéi
Op¢ina Seget
Opcina Seget
Opcina Seget Prapatnica
Opcina Seget Seget Donji
Opcina Seget Seget Gornji 136
Op¢ina Seget Seget Vranjica 1.027
Opéina Selca Novo Selo 152
Op¢ina Selca
Opcina Selca
Opcina Selca
Opcina Suéuraj Bogomolje 100
Opcina Sucuraj Selca kod Bogomolja 6
Opcina Sucuraj Sucuraj
Op¢ina Sutivan Sutivan
Opéina Sestanovac




JLS Naziv JLS Naziv naselja Ypen l?I’OJ
stanovnika

Opcina Sestanovac Katuni 562
Opcina Sestanovac KreSevo 248
Opéina Sestanovac Sestanovac 426
Opéina Sestanovac

Opéina Solta Donje Selo 159
Opéina Solta Gornje Selo 238
Op¢ina Solta Grohote 449
Opéina Solta Maslinica 208
Opéina Solta Necujam 171
Opéina Solta Rogac 126
Opéina Solta Srednje Selo 104
Opéina Solta Stomorska 245
Op¢ina Tucepi Tucepi 1.931
Opéina Zadvarje Zadvarje 289
Op¢ina Zagvozd Biokovsko Selo 55
Opcina Zagvozd Krstatice 123
Opcina Zagvozd Rastovac 168
Op¢ina Zagvozd Rasc¢ane Gornje 19
Opcina Zagvozd Zagvozd 767
Op¢ina Zagvozd Zupa 53
Opéina Zagvozd Zupa Srednja 3
Op¢ina Zmijavci Zmijavci 2.048

SrediSte grada ili opéine

Naselja 300 do 500 stanovnika

Naselja iznad 500 stanovnika
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Tablica 23 Medusobne udaljenosti naselja u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji prema Google maps

Splitsko dalmatinska Zupanija

nazglja naziv naselja | Split |Hvar| Imotski | KaStela | Makarska | Omi$ | Sinj | Solin | Supetar | Bol | Trogir | Vis| Vrgorac | PuciS¢a
A Split 0 0 81 16 62 25 35 8 0 36 28| O 101 29
B Hvar 9 0 0

B Imotski 81 0 0 91 38 55 64 75 0 0 97| O 48 0
B Kastela 16 0 91 0 71 42 40 16 0 0 19| 0 110 0
B Makarska 62 38 71 0 37 70 62 0 0 82| 0O 39 0
B Omis 25 0 55 34 37 0 53 25 0 0 46| O 77 0
B Sinj 35 0 64 40 70 53 0 28 0 0 52| O 94 0
B Solin 8 0 75 16 62 25 0 0 0 221 0O 102 0
B Supetar 0 0 36 29
B Bol 36 36 0 23
B Trogir 28 0 97 19 76 46 52 22 0 0 0| O 126 0
B Vis 0 0

B Vrgorac 101 48 110 39 77 94 102 0 0 126 O 0 0
B Pucis¢a 29 0
C Vrlika 37

C Baska Voda 12

C Brela 17

C Cista Provo 28

C Dicmo 17

C Dugi Rat 5

C Dugopolje 21

C Gradac 40

C Hrvace 8 35

C Jelsa 29
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https://hr.wikipedia.org/wiki/Supetar
https://hr.wikipedia.org/wiki/Bol_(op%C4%87ina)
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https://hr.wikipedia.org/wiki/Podgora
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https://hr.wikipedia.org/wiki/Prolo%C5%BEac
https://hr.wikipedia.org/wiki/Runovi%C4%87i
https://hr.wikipedia.org/wiki/Seget
https://hr.wikipedia.org/wiki/Selca
https://hr.wikipedia.org/wiki/Su%C4%87uraj
https://hr.wikipedia.org/wiki/Sutivan
https://hr.wikipedia.org/wiki/%C5%A0estanovac
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https://hr.wikipedia.org/wiki/Tu%C4%8Depi
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Komiza
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https://hr.wikipedia.org/wiki/Stari_Grad
https://hr.wikipedia.org/wiki/Trilj

Tablica 24 Popis mogucdih linija u Splitsko dalmatinskoj Zupaniji

prema B Hvar

C Stari Grad +(D Vrbanj)

prema B Imotski

B Makarska (D Veliko Brdo)

B Vrgorac (D: Dusina,Podprolog, Stilja, Veliki Prolog, Zavojne)
C Cista Provo (D: Arazno, Cista Velika,Svib)

C Lokvici¢i (D Doli¢a Draga)

C Lovre¢ (D Opanci, Studenci)

C Drum

C ProloZac (D: Gornji PrloZac, Postranje. Sumet)

C Runovici (D Slivno)

C Zagvozd

C Zmijavci

prema B Kastela

B Omi3 (D: Cisla, Donji Dolac, Dubrava, Gata, Kostanje, Ku€i¢e, Lokva, Rogoznica, Stanié¢i, Tugare)

B Sinj (D: Bajagi¢, Brnaze, Citluk, Glavice, Gljev, ,Jasensko, Karakasica Lu¢ane, Obrovac, Sinjski, Rado3i¢, Suha¢, Turjaci)
B Solin (D: Kucine, Mravince, Vranjic)

B Trogir (D: Mastrinka, Plano)

C Primorski dolac

prema B Makarska

B Imotski (D: Donji Vinjani, Glavina Donja, Gornji Vinjani, Medvidovi¢a Draga)

B Omi3 (D: Cisla, Donji Dolac, Dubrava, Gata, Kostanje, Ku€i¢e, Lokva, Rogoznica, Staniéi, Tugare)
B Trogir ((D: Mastrinka, Plano)

C Dugi Rat (D: Duce, Jasenice)

C Podgora (D: Dra3nice, Igrane, Zivogoce)

C Selca (D:Povlja,Sumartin)

C Sucuraj

C Tucepi

prema B Omis

B Kastela (Kastel Gomilica, Kastel Kambelovac, Kastel Luk$i¢, Kastel Novi, Kastel Stari, Kastel Sucurac, Kastel Stafili¢)
B Makarska (D Veliko Brdo)
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B Trogir ((D: Mastrinka, Plano)

C Dugi Rat (D: Duce, Jasenice)

C Sestanovac (Grabovac, Katuni, ZeZevica)
C Zadvarje

prema B Sinj

B Kastela ((Kastel Gomilica, Kastel Kambelovac, Kastel Luksi¢, Kastel Novi, Kastel Stari, Kastel Su¢urac, Kastel Stafili¢)
C Vrlika (D Maovice)

C Mu¢ (Crivac, Gornji Mu¢, Neori¢, Sutina)

C Drum

C Trilj (D: Bisko, Caporice, Grab, Jabuka, Ko3ute, Tijarica, Ugljane, Vedrine, Vojni¢ Sinjski)

prema B Solin

B Kastela (Kastel Gomilica, Kastel Kambelovac, Kastel Luksi¢, Kastel Novi, Kastel Stari, Kastel Suéurac, Kastel Stafilié)

B Omi3 (D: Cisla, Donji Dolac, Dubrava, Gata, Kostanje, Ku&i¢e, Lokva, Rogoznica, Staniéi, Tugare)

B Sinj (D: Bajagi¢, Brnaze, Citluk, Glavice, Gljev, ,Jasensko, Karakasica Lu¢ane, Obrovac, Sinjski, Radosi¢, Suha¢, Turjaci)
B Trogir (D: Mastrinka, Plano)

C Dicmo (D: Kraj, Krusvar, Osoje, Prisoje, Si¢ane)

C Klis (D Prugovo)

C Lecevica

C Seget Donji (D: Bristivica, Ljubitovica, Seget Vranjica)

prema B Supetar

B Bol

C Nerezis¢a
C Podstrana
C Sutivan

prema B Bol

B Supetar (D: Mirca, Splitska)

prema B Trogir

B Kastela ((Kastel Gomilica, Kastel Kambelovac, Kastel Luksi¢, Kastel Novi, Kastel Stari, Kastel Su¢urac, Kastel Stafili¢)
B Makarska (D Veliko Brdo)

B Solin (D: Kucine, Mravince, Vranjic)

C Marina (D: Gustirna, Poljica, Vinis¢e,Vrsine)

C Okrug Gorniji

C Prgomet
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C Primorski Dolac

prema B Vis

C Komiza

prema B Vrgorac

B Imotski (D: Donji Vinjani, Glavina Donja, Gornji Vinjani, Medvidovi¢a Draga)
B Makarska (D Veliko Brdo)

prema B Puciséa

B Supetar (D: Mirca, Splitska)
B Bol

prema A Split

B Imotski

B Kastela

B Makarska
B Omis

B Sinj

Solin

B Supetar
B Bol

B Trogir

B Vis

B Vrgorac
B Pucisca

C Dugopolje
C Podstrana
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U Licko senjske Zupaniji, prema Popisu naselja Drzavnog zavoda za statistiku Zivi
50.927 stanovnika. Licko - senjska Zupanija obuhvaéa 4 grada (Gospi¢, Novalja, Otocac i
Senj) i 8 op¢ina (Brinje, Donji Lapac, Karlobag, Lovinac, Perusi¢, Plitvicka jezera (sjediSte
Korenica), Udbina i Vrhovine) s ukupno 255 naselja.

Prema 4.1.4. podjela naselja u Zupaniji je slijedeta:

A SrediSte Zupanije - Gospié
B SrediSte jedinice lokalne samouprave u kojima su smjeSteni sadrZaji kao Sto
su:

Srednja Skola i/ili visokoSkolska ustanova - Otocac, Senj, Korenica

Sud -Otocac, Donji Lapac, Korenica
Ispostave ureda drzavne uprave- Novalja, Otocac, Senj, Korenica

C SrediSta jedinica lokalne samouprave - Brinje, Donji Lapac, Karlobag,
Lovinac, Perusi¢, Korenica, Udbina, Vrhovine

D Ostala naselja veéa od 500 stanovnika - prema tablici 1. -218 naselja s vise
od 500 stanovnika
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Tablica 25 Popis naselja u Licko-senjskoj Zupaniji s brojem stanovnika

JLS Naziv JLS Naziv naselja SR t.)roj
stanovnika

Grad Gospic Aleksinica 169
Grad Gospic Barlete 28
Grad Gospic Bilaj 162
Grad Gospic Brezik 25
Grad Gospic Brusane 134
Grad Gospié Budak 151
Grad Gospic Buzim 74
Grad Gospic Debelo Brdo | 61
Grad Gospié Debelo Brdo Il 8
Grad Gospic Divoselo 4
Grad Gospic Donje Pazariste 125
Grad Gospic Drenovac Raducki -
Grad Gospic Gospic
Grad Gospic Kalinovaca
Grad Gospic
Grad Gospic Klanac 100
Grad Gospic Kruscica -
Grad Gospic KruSkovac 20
Grad Gospié Kuklji¢ 13
Grad Gospi¢ Licki Citluk 4
Grad Gospic Licki Novi 298
Grad Gospié Licki Osik 1.914
Grad Gospic Licki Ribnik 93
Grad Gospic Mala Plana 7
Grad Gospic Medak 62
Grad Gospic Mogorié 110
Grad Gospic MuSaluk 228
Grad Gospic Novoselo Bilajsko 112
Grad Gospic Novoselo Trnovacko 84
Grad Gospic Ornice 6
Grad Gospic Ostrvica 16
Grad Gospic Otes$ 99
Grad Gospic Pavlovac Vrebacki 33
Grad Gospic Pocitelj 4
Grad Gospic Podastrana 51
Grad Gospic PodoSstra 177
Grad Gospic Popovaca PazariSka 93
Grad Gospic Rastoka 33
Grad Gospic Rizvanusa 29
Grad | Gospie Smin | ais]
Grad Gospic Smiljansko Polje 135
Grad Gospié¢ Siroka Kula 116
Grad Gospic Trnovac 96
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JLS Naziv JLS Naziv naselja Chger t.)roj
stanovnika

Grad Gospic Vaganac 30
Grad Gospic Velika Plana 52
Grad Gospi¢ Veliki Zitnik 47
Grad Gospic Vranovine 43
Grad Gospic Vrebac 44
Grad Gospic Zavode 4
Grad Gospi¢ Zabica 163
Grad Novalja Caska 25
Grad Novalja Gajac 84
Grad Novalja Kustiéi 139
Grad Novalja
Grad Novalja Metajna
Grad Novalja Novalj
Grad Novalja Potocnica 11
Grad Novalja Stara Novalja 286
Grad Novalja Vidali¢i 22
Grad Novalja Zubovici 195
Grad Otocac Brlog 279
Grad Otocac I§r|o§ka Dubrava 63
Grad Otocac Covici 560
Grad Otocac Dabar 118
Grad Otocac Doljani 95
Grad Otocac Drenov Klanac 40
Grad Otocac Glavace 30
Grad Otocac Gorici 22
Grad Otocac Hrvatsko Polje 187
Grad | Otoac Kompole [ 3%
Grad Otocac Kuterevo 522
Grad Otocac Licko LeSce 709
Grad Otocac Lipovlje 214
Grad | Otoac
Grad Otocac Podum 108
Grad Otocac Ponori 89
Grad Otocac Prozor 893
Grad Otocac Ramljani 167
Grad Otocac Sinac 563
Grad Otocac Staro Selo 33
Grad Otoc&ac Skare 36
Grad | Otoac S [ e
Grad Senj Alan 17
Grad Senj Biljevine 51
Grad Senj Bunica 85
Grad Senj Crni Kal 72
Grad Senj Jablanac 83
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JLS Naziv JLS Naziv naselja Chger t.)roj
stanovnika

Grad Senj Klada 39
Grad | Sen Wasno | 418
Grad Senj Krivi Put 33
Grad Senj Lukovo 36
Grad Senj Melnice 57
Grad Senj Mrzli Dol 28
Grad Senj Pijavica 262
Grad Senj Podbilo 25
Grad Senj Prizna 45
Grad Senj Senj 4.810
Grad Senj Senjska Draga 85
Grad Senj Starigrad 15
Grad Senj Stinica 73
Grad Senj Stolac 41
Grad Senj Sveta Jelena 16
Grad Senj Sveti Juraj 599
Grad Senj Velike Brisnice -
Grad Senj Veljun Primorski 70
Grad Senj Volarice 86
Grad Senj Vratarusa 11
Grad Senj Vratnik 59
Grad Senj Vrzici 8
Op¢ina Brinje Brinj
Opcina Brinje Glibodol
Op¢ina Brinje
Opcina Brinje Kriz Kamenica 216
Opcina Brinje Krizpolje 510
Opcina Brinje Letinac 154
Op¢ina Brinje Lipice 154
Opcina Brinje Prokike 102
Opéina Brinje Rapain Klanac 20
Opcina Brinje Stajnica 218
Opcina Brinje Vodotec 69
Op¢ina Brinje Zuta Lokva 17
Opcina Donji Lapac Birovaca 77
Opéina Donji Lapac Boricevac 17
Opcina Donji Lapac Brezovac Dobroselski 12
Opcina Donji Lapac BuSevic 6
Opcina Donji Lapac Dnopolje 112
Opcina Donji Lapac Dobroselo 117
Opcina Donji Lapac Doljani 133
Opcina Donji Lapac Donji Lapac 946
Op¢ina Donji Lapac Donji Strbci 14
Opcina Donji Lapac Gajine 116
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Ukupan broj

JLS Naziv JLS Naziv naselja X
stanovnika
Opcina Donji Lapac Gornji Lapac 57
Opcina Donji Lapac Gornji Strbci 18
Opcina Donji Lapac Kestenovac 39
Opcina Donji Lapac Kruge 54
Opcina Donji Lapac Melinovac 9
Opcina Donji Lapac Misljenovac 3
Opcina Donji Lapac Nebljusi 208
Opcina Donji Lapac Oraovac 175
Op¢ina Karlobag Bari¢ Draga 125
Opcina Karlobag BasSke OSstarije 27
Opcina Karlobag Cesarica 123
Op¢ina Karlobag Crni Dabar -
Opcina Karlobag DosSen Dabar -
Op¢ina Karlobag Karlobag 468
Opéina Karlobag Konjsko -
Op¢ina Karlobag KuciSta Cesaricka 12
Op¢ina Karlobag Ledenik Cesaricki 20
Opcina Karlobag Lukovo Sugarje 68
Op¢ina Karlobag Ravni Dabar -
Opcina Karlobag Stanista 6
Op¢ina Karlobag Susanj Cesaricki 12
Opcina Karlobag Vidovac Cesaricki 56
Opcina Lovinac Gornja Ploca 45
Op¢ina Lovinac Kik 4
Opcina Lovinac Licko Cerje 88
Opcina Lovinac Lovinac 257
Op¢ina Lovinac Raduc 12
Opcina Lovinac RicCice 76
Opcina Lovinac Smokric 23
Opéina Lovinac Sveti Rok 279
Op¢ina Lovinac Stikada 216
Opéina Lovinac Vranik 7
Opcina Perusic¢ Bakovac Kosinjski 126
Opéina Perusi¢ Bukovac PeruSicki 91
Opcina | Perusic Oonjikosny | 494
Opc€ina Perusic¢ Gornji Kosinj 132
Opéina Perusi¢ Kaluderovac 24
Opcina Perusic¢ Klenovac 32
Opcina Perusi¢ Konjsko Brdo 118
Opcina Perusic¢ Kosa Janjacka 98
Opcina Perusic¢ Krs 32
Opcina Perusi¢ Kvarte 193
Opcina Perusic¢ Lipovo Polje 122
Opcina Perusic¢ Malo Polje 74
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Ukupan broj

JLS Naziv JLS Naziv naselja X
stanovnika

Opcina Perusi¢ Mezinovac 24
Opcina Perusi¢ Mlakva 51
Opcina Perusi¢ Perusi¢ 852
Opcina Perusi¢ Prvan Selo 97
Opcina Perusi¢ Selo Sveti Marko 34
Opcina Perusi¢ Studenci 44
Opcina Plitvicka Jezera Bjelopolje 114
Opcina Plitvicka Jezera Canak 53
Op¢ina Plitvicka Jezera Cuji¢a Kréevina 8
Opcina Plitvicka Jezera Donji Vaganac 61
Opcina Plitvicka Jezera Drakuli¢ Rijeka 9
Op¢ina Plitvicka Jezera Gornji Vaganac 125
Opcina Plitvicka Jezera Gradina Korenicka 82
Op¢ina Plitvicka Jezera Homoljac 21
Opéina Plitvicka Jezera Jasikovac 28
Op¢ina Plitvicka Jezera Jezerce 246
Op¢ina Plitvicka Jezera Kalebovac 35
Opéina Plitvicka Jezera Kapela Korenicka 13
Op¢ina Plitvicka Jezera Kompolje Korenicko 130
Opéina Plitvicka Jezera Konc&arev Kraj 1
Op¢ina Plitvicka Jezera Korana 25
Opcina | Pitvicka Jezera
Opcina Plitvicka Jezera Kozjan -
Op¢ina Plitvicka Jezera Krbavica 44
Opéina Plitvicka Jezera Li¢ko Petrovo Selo 110
Opcina Plitvicka Jezera Mihaljevac 44
Op¢ina Plitvicka Jezera Novo Selo Korenicko 12
Opcina Plitvicka Jezera Oravac 23
Opcina Plitvicka Jezera Plitvica Selo 44
Opéina Plitvicka Jezera

Opcina Plitvicka Jezera Plitvicki Ljeskovac 20
Opcina Plitvicka Jezera Poljanak 98
Opcina Plitvicka Jezera Ponor Korenicki 3
Opcina Plitvicka Jezera Prijeboj 12
Opéina Plitvicka Jezera Rastovaca 98
Opcina Plitvicka Jezera ReSetar 43
Opéina Plitvicka Jezera Rudanovac 123
Opcina Plitvicka Jezera Serti¢ Poljana 12
Opcina Plitvicka Jezera Smoljanac 245
Opcina Plitvicka Jezera Seganovac 10
Opcina Plitvicka Jezera Trnavac 10
Opcina Plitvicka Jezera Tuk Bjelopoljski 15
Opcina Plitvicka Jezera Vranovaca 194
Op¢ina Plitvicka Jezera Vrelo Korenic¢ko 123
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JLS Naziv JLS Naziv naselja Chger t.)roj
stanovnika
Opcina Plitvicka Jezera Vrpile 15
Opcina Plitvicka Jezera Zaklopaca 5
Opcina Plitvicka Jezera Zeljava 38
Opcina Udbina BreStane 5
Opcina Udbina Buni¢ 133
Opéina Udbina Cojluk 11
Opcina Udbina Debelo Brdo 78
Opcina Udbina Donji Mekinjar 31
Op¢ina Udbina FrkasSic¢ 33
Opcina Udbina Grabusi¢ 66
Opcina Udbina Jagodnje 32
Op¢ina Udbina Josan 66
Opcina Udbina Klasnjica 3
Op¢ina Udbina Komi¢ 20
Opéina Udbina Krbava 37
Op¢ina Udbina Kurjak 28
Op¢ina Udbina Mutili¢ 38
Opéina Udbina Oondi¢ 40
Op¢ina Udbina Pecane 35
Opéina Udbina Podlapaca 74
Op¢ina Udbina Poljice 9
Opéina Udbina Rebié 22
Opcina Udbina Srednja Gora 25
Op¢ina Udbina Svrackovo Selo 10
Op¢ina Udbina Salamuni¢ 38
Opcina Udbina Toli¢ 9
Op¢ina Udbina Udbina 960
Opcina Udbina Vedasi¢ 2
Opcina Udbina Visuc¢ 69
Opéina Vrhovine Doniji Babin Potok 116
Opcina Vrhovine Gornji Babin Potok 104
Opcina Vrhovine Rudopolje 66
Opcina Vrhovine Turjanski 110
Opéina Vrhovine Vrhovine 465
Opcina Vrhovine Zaluznica 220

SrediSte grada ili op¢ine

Naselja 300 do 500 stanovnika

Naselja iznad 500 stanovnika
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Ostala naselja manja od 500 stanovnika - za ovu razinu naselja se ne definiraju
minimalni standardi

Tablica 26 Razvrstavanje naselja prema tipu u Li¢ko-senjskoj Zupaniji

Li¢ko - senjska Zupanija
dodatni kriterij o ©
(O] © o9 g © ET %
Sjedidte | Grad/ | 855 |53 | 32 | Zog = © 5
JLS opcina 3>%. = g,(—f, .‘é’g _":U‘ © %) = =
Gospi¢ | Grad DA | DA | DA | OB/zHM ZSF/,(S)S/ A
Novalja | Grad DA B
Otocac Grad DA DA DA PS B
Sen;j Grad DA DA OS/PS B
Brinje Op¢ina C
E;)Sgc Op¢ina ZK C
Karlobag | Op¢ina C
Lovinac | Opc€ina C
Perusi¢ | Opcina C
Opcina
Korenica | Op¢ina DA DA ZK/PS B Plitvicka
Jezera
Udbina Opcina C
Op¢ina C
Legenda:
OB - opca bolnica
ZHM - Zupanijski zavod za hitnu medicinu
KBC - klini¢ki bolni¢ki centar
Pol - poliklinika
§B - specijalna bolnica
ZS - Zupanijski sud
0S - opcinski sud
PS - prekrsajni sud
ZK -zemljiSno knjizni odjel

Izvor za srednje Skole: https://e-usmjeravanje.hzz.hr/srednje-skole-Isz

Izvor za mjesto izvodenja studijskih programa:
http://mozvag.srce.hr/preglednik/pregled/hr/mjesto/odabir.html;jsessionid=gnnyov
NpSxOJRh7X+96PDGei

Izvor za zdravstvene ustanove: https://zdravlje.gov.hr/arhiva-80/ministarstvo-
zdravlja/zdravstvene-ustanove-u-republici-hrvatskoj

Izvor za drZzavne urede u LS: http://www.ls-drzavna-uprava.hr/

Izvor za sudove: http://www.sudacka-mreza.hr/sudovi.aspx
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Tablica 27 Medusobne udaljenosti u Licko-senjskoj Zupaniji prema Google maps

Li¢ko senjska Zupanija

tip . . Gospié Novalja Otocac Senj Korenica
. naziv naselja

naselja udaljenosti u km
A Gospic 0 156 45 86 44
B Novalja 156 0 201 201 170
B Otocac 45 201 0 41 47
B Senj 86 201 41 0 88
B Korenica 44 170 47 88 0
C Brinje 72 27 32
C Donji Lapac 80 37
C Karlobag 40
C Lovinac 35
C Perusi¢ 13 33
C Udbina 45 30
C Vrhovine 17

Tablica 28 Popis mogucih linija u Licko- senjskoj Zupaniji

prema B Novalja?®

C Pag (Zadarsko-kninska Zupanija)
prema B Otocac
B Senj (D: Krasno, Sveti Juraj)
B Korenica (D: Plitvicka Jezera)
C Brinje (D: Jezerane,KriZopolje)
C Vrhovine (D: Gornje Vrhovine)
prema B Senj

B Otocac (D: Covi¢i, Kompolje, Kuterevo, Li¢ko Led¢e, Prozor, Sinac, Svica)

prema B Korenica
B Otocac (D: Covi¢i, Kompolje, Kuterevo, Li¢ko Le$ée, Prozor, Sinac, Svica)
C Udbina

28 Centralno naselje na otoku Pagu je Grad Pag koji je administrativnho smjesten u Zadarsko kninsku
Zupaniju. Za ovakve sluCajeve potrebno je provesti dobru analizu te potencirati uspostavu
meduzupanijske linije. Slabo naseljenih podrucja posebno su pogodna za implementaciju rjesenja
javnog prijevoza putnika mikroprijevozom, Sto se moZe primijeniti i za sjeverni dio otoka Paga.
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IZJAVA O ODRICANJU OD ODGOVORNOSTI

Ovaj dokument izraden je za Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture u procesu
provedbe ugovora Usluge strateSkog nadzora i tehnicke pomodéi vezano za provedbu
Operativnog programa , Konkurentnost i kohezija", ev. br. 16-29-16-1., na temelju zahtjeva,
smjernica, uputa i informacija koje je dostavilo Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture.

Za procjenu dostatnosti pregledanih aspekata i korisnosti dokumenta odgovorno je
iskljuCivo Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture.

Ovaj dokument sastavljen je na temelju informacija dostupnih u razdoblju od 23.
travnja do 19. rujna 2018. godine. Od tada su moZda nastupili bitni dogadaji koji se ne
odrazavaju u dokumentu. Ernst & Young Savjetovanje d.o.o. ulazne podatke dostavljene od
Ministarstva mora, prometa i infrastrukture uzima kao relevantne i nije provjeravao njihovu
vjerodostojnost. Smatra se da je Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture prije
dostavljanja ulaznih podataka provjerilo i utvrdilo njihovu vjerodostojnost.

NasS posao nije ukljuivao provedbu revizorskih zadataka te nije izvrSen sukladno
opceprihvacenim standardima revizije, pregleda ili sukladno drugim standardima provjere u
Hrvatskoj i stoga ne izraZzava bilo koji oblik provjere. Nismo proveli nikakve postupke za
utvrdivanje prijevare ili nezakonitih radnji ili za ispitivanje sukladnosti u naSem radu. Nadalje,
nismo proveli reviziju ili bilo koje druge postupke verifikacije ili provjere.

Ovaj dokument izraden je pod pretpostavkom da ¢e korisnici, u slucaju bilo kakvih
nedoumica, traziti odgovarajuca objasnjenja od EY-a.
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