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1. UVOD

Urbana mobilnost globalni je problem gradova i jedna je od klju¢nih tema u sektoru
prometa u 21. stoljecu. Europska unija u svojoj prometnoj strategiji prioritetno stavlja u
fokus urbanu mobilnost u kontekstu odrzivog prometnog sustava. Gradovi u Republici
Hrvatskoj takoder se suoCavaju sa odrzivosti transportnog sustava. Posebice je to
izraZzeno u jadranskim gradovima, gdje rastuci broj turista, te izrazita sezonalnost
turistickih posjeta tijekom godine rezultiraju velikim optereenjem na prometnu mrezu
dalmatinskih gradova. Uskladenje Zakona o prijevozu u cestovnhom prometu sa EU

regulativom rezultiralo je, izmedu ostalih odredaba, liberalizacijom autotaksi prijevoza.

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture povjerilo je Fakultetu prometnih znanosti
izradu prometne studije pod naslovom , Studijska analiza gradskog prometa u gradovima
Splitu i Dubrovniku s osvrtom na taksi prijevoz“. Rok za izradu bio je dva mjeseca
(listopad - prosinac 2019. godine), a pri izradi su se koristile sve dostupne studije i
projekti gradova Splita i Dubrovnika. Niti jedna studija ili projekt prethodno nije

obradivala tematiku taksi prijevoza putnika.

Svrha ove studije je stoga utvrditi u kolikoj mjeri autotaksi prijevoz pridonosi zagusenju
gradskih prometnica u gradovima Splitu i Dubrovniku. Cilj studije je proanalizirati
strukturu prometnog toka na prometnoj mreZi navedenih gradova, istraziti udjel auto-
taksi vozila u prometnom toku, te studijskom analizom zakljuciti stvarno stanje i dati

smjernice.

Studijska analiza gradskog prometa u gradovima Splitu i Dubrovniku s osvrtom na taksi

prijevoz sadrZava:

» analizu dostupnih prometnih podataka za urbana gradska sredista Splita i
Dubrovnika;

» analizu prometnih opterecenja glavnih tokova u srediStima prema strukturi
prometnog toka i udjelu taksi vozila;

» analizu utjecaja turistickih aktivnosti na prometne tokove gradske mrezu Splita i
Dubrovnika;

» analizu autotaksi operatera koji pruZaju uslugu prijevoza na podrucju Splita i
Dubrovnika;



» smjernice za lokalnu upravu u kontekstu upravljanja prijevoznom potraznjom u
prometnoj mreZi gradova Splita i Dubrovnika.



2. PREGLED ZAKONSKE REGULATIVE U PODRUCJU PRUZANJA USLUGA
TAKSI PRIJEVOZA

Javni prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu obavlja se kao javni linijski
prijevoz, posebni linijski prijevoz, shuttle prijevoz, povremeni prijevoz, autotaksi

prijevoz, mikroprijevoz ili kao posebni oblik prijevoza.

2.1. Zakonske regulative ¢lanica Europske unije

U svim drZavama c¢lanicama EU pristup djelatnosti taksi usluga ovisi o stjecanju licenci.
Izraz "licenca" takoder obuhvacéa pojmove "autorizacije", "koncesije" i "dozvole" koji se
Koriste u razli¢itim drzavama clanicama. Svi se ovi uvjeti odnose na administrativno
odobrenje za obavljanje djelatnosti taksi sluzbe. Uvjeti za dobivanje takvih licenci
razlikuju se po drZzavama. U vecini drzava ¢lanica EU zahtjevi za licencu postavljaju se na
nacionalnoj razini dok lokalne vlasti utvrduju vlastite zahtjeve i vrse kontrolu pristupa na

svojim lokalnim trziStima.

Ogranicenja za ulazak na trZiSte obi¢no su motivirana prevelikom ponudom relativno
nekvalificiranih radnika na raspolaganju taksi industriji, posebno u doba ekonomskih
prinuda i potrebom da se odrZi javni red ogranicavanjem broja vozila koja kruze i / ili
parkiraju na ulicama. S izuzetkom Austrije, Ceske, Estonije, Madarske, Latvije, Litve,
Nizozemske, Poljske, Slovenije, Slovacke i Svedske (i gradova Berlina, Hamburga, Sofije i
Londona), ostale drzave ¢lanice EU uvele su kvantitativna ogranicenja na temelju socio-
ekonomskih kriterija, poput broja stanovnika, broja turista i poslovnih putnika. Trziste
taksija prijevoza takoder je geografski fragmentirano jer licence obi¢no vrijede samo za
podrudje opéina koje ih izdaju, dok je u Nizozemskoj, Svedskoj, Slovackoj i Luksemburgu
praksa da valjana licenca dopusSta pruZanje usluge taksi prijevoza na ¢itavom teritoriju

drzave. [1]

2.1.1. Pristup taksi djelatnosti u drzavama ¢lanicama EU

Sto se tice pristupa taksi djelatnosti, u drzavama ¢lanicama stvorene su dvije skupine:

a) drzave Clanice s kvantitativnim ogranicenjima;



b) drzave ¢lanice bez kvantitativnih ogranicenja.

U prvoj skupini, broj taksi dozvola tijekom posljednjih nekoliko godina ostao je stabilan
ili se smanjio, s izuzetkom Njemacke, gdje se broj licenca izmedu 2008. i 2012. smanjio,
ali se povecao broj taksi vozila. U Belgiji se ukupni broj licenci smanjio izmedu 2014. i
2016., kao i u Spanjolskoj tijekom razdoblja 2010.-2015., dok je na Cipru, Italiji,

Luksemburgu i Malti ukupan broj ostao stabilan.

Mali porast zabiljeZen je u Francuskoj izmedu 2003. i 2015., gdje se broj taksi dozvola
povecao za 2065. U Engleskoj je broj dozvola za taksi vozila porastao za 1,5% izmedu

2013.i2015.,, ali se broj vozaca taksista smanjio za 0,9%.

U drugoj skupini Austrija i Poljska su zabiljeZile konstantan godi$nji porast. U Svedskoj su
neizravne prepreke (tj. posebno visoka razina financijskog stanja) mogle pridonijeti
odrZavanju opskrbe na odredenoj razini bez previSe promjena. Prema dostupnim
informacijama, broj dozvola povecao se nakon liberalizacije, ali je tijekom godina ostao
konstantan. U Nizozemskoj se broj taksi tvrtki (poslovnih dozvola) smanjio u 2015.
godini, dok se broj vozaca (pojedinacne licence) povecao od 2014. do 2015. U Irskoj su se
i vozila i vozaé¢i smanijili i ona ostaje na drugom mjestu nakon Svedske po omjeru

broja taksi vozaca i stanovnistva [1]:

> 75 vozaca na 10.000 stanovnika u Svedskoj;
» 59vozaca na 10.000 stanovnika u Irskoj;
» 40 vozaca ma 10.000 stanovnika u Rumunjkoj.

Dok je taj omjer prili¢cno nizak u [1]:

» 4,7 vozaca na 10.000 stanovnika u Italiji;
» 2,3 vozaca na 10.000 stanovnika u Francuskoj;
» 2,0 vozaca na 10.000 stanovnika u Madarskaoj. [1]

2.1.2. Kvantitativni zahtjevi

Vecina drzava ¢lanica EU daje lokalnim vlastima ovlast da reguliraju broj izdanih licenci,
osim drZava kao $to su, Slovacka, Svedska i Luksemburg (nakon srpnja 2016.) u kojima
Ministarstvo prometa izdaje taksi dozvole na nacionalnoj razini. U Slovackoj i
Svedskoj ne postoje kvantitativna i geografska ogranicenja. Licence se izdaju
podnositeljima zahtjeva koji udovoljavaju uvjetima Ministarstva i vrijede za drZavno
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podrucdje. U Luksemburgu licence vrijede za cijeli teritorij, ali ministarstvo odlucuje o

broju dozvola koje se mogu izdati.

Lokalne vlasti ogranicavaju broj licenci raznim formulama u skladu s ucinkovitim
potrebama gradova / opcina. Opcenito, u obzir se uzimaju razli€iti kriteriji, poput broja
stanovnika, postojanja zracne luke i broja putnika od / do Zeljeznickih stanica. U nekim
drzavama ¢lanicama osoba moZe imati viSe licenci. U Belgiji, svaka od tri autonomne regije

postavlja maksimalni broj taksi vozila na regionalnoj razini.

U Bugarskoj svako gradsko vije¢e utvrduje broj taksi vozila na svom opc¢inskom podrudju,
kao i uvjete i redoslijede njihove distribucije medu prijevoznicima. Za Sofiju, gradsko
vijece Sofije nije postavilo maksimalni broj taksi vozila koji mogu obavljati djelatnost

taksi prijevoza u gradu.

Na Cipru se provodi studija odrzivosti kako bi se izracunala potreba za taksi prijevozom.
Sustav licenci namijenjen je zastiti nekih pitanja opceg interesa, poput odrzivosti profesije
i opceg pridrZzavanja standarda. U Danskoj, prema Zakonu o taksiju prijevozu, lokalno
vije¢e odlucCuje o broju dozvola u svojoj op¢ini, sa svrhom postizanja zadovoljavajuce
usluge za javnost. Osoba moZe imati viSe dozvola, ali svako taksi vozilo kojim upravlja

vlasnik mora imati vlastitu dozvolu.

U Finskoj, maksimalan broj licenci koji se moZe izdati odreduje Centar za gospodarski
razvoj, promet i okoli$, a Zakon o taksi prijevozu sadrZi posebne odredbe o tome tko
zapravo moze dobiti licencu po kvoti. Trenutno je jedan od najrelevantnijih Kkriterija
udaljenost od bazne stanice. Kako bi se osigurala dostupnost taksi usluga u rijetko
naseljenim podrucjima, nove dozvole prvenstveno se izdaju baznim stanicama koje su
udaljene vise od 20 km od sredista op¢ine gdje trenutno ne postoje vazece dozvole za

taksi.

U Berlinu i Hamburgu, koji su gradovi-drZave (Stadtstaaten), nisu uvedena
kvantitativna ogranicenja, dok su u ostatku Njemacke veliki gradovi poput

Miinchena, Kélna, Erfurta uveli kvantitativna ogranicenja.

U Grckoj se licence izdaju putem javnog natjecaja koji se objavljuje svake dvije godine.
Ako je broj podnositelja zahtjeva ve¢i od broja licenci, zakonodavstvo daje prednost
podnositeljima zahtjeva iz obitelji s viSe djece ili troje maloljetne djece ili s invalidnim
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Clanom obitelji, a nakon toga se provodi izvlacenje medu preostalim podnositeljima

zahtjeva.

U Irskoj, gdje je liberaliziracija bila 2000. godine, uveden je moratorij 2010. godine,
a izdaju se samo licence za taksi vozila dostupna za invalidska kolica. lako se nakon
liberalizacije povecao broj taksi vozila, broj taksija koji su dostupni invalidskim kolicima

ostao je nepromijenjen.

Na Malti je broj taksi licenci trenutno ogranicen na 250 na Malti i 50 na Gozu. Broj je

utvrden na temelju studije i podlijeZe pregledu ovisno o trziSnoj potraznji.

U Italiji, lokalna uprava putem postupka javnog natjecaja dodjeljuje licence, te se njihov
broj regulira na temelju socio-ekonomskih kriterija. Medutim, kako je potvrdeno tijekom

savjetovanja, broj dozvola ostao je stabilan nekoliko godina, s izuzetkom Firence.

U Spanjolskoj, broj izdanih licenci utvrduju gradovi / opéine na temelju kriterija utvrdenih

nacionalnim zakonodavstvom s obzirom na broj stanovnika.

U Engleskoj i Walesu zakonodavstvo dopusta smanjenje broja taksi dozvola od strane
lokalnih vlasti, s izuzetkom Londona. Taksi sluzba u Londonu podlijeZe vlastitom

zakonodavstvu i nema izravnih kvantitativnih ogranic¢enja za pristup aktivnosti.

U Rumunjskoj se broj dozvola postavlja prema broju stanovnika. Zakon 38/2003
nalazZe da bi na svakih 1000 stanovnika trebalo biti Cetiri dozvole. Operator moZze

dobiti vise licenci.

Medu drzavama ¢lanicama koje ograni¢avaju broj dozvola, neke prijestolnice ili najveci

gradovi (Sofija, Berlin, London) ne namec¢u maksimalnu gornju granicu.

Kvantitativnih ograni¢enja nisu postavljena u Austriji, Madarskoj, Irskoj, Litvi,

Nizozemskoj, Poljskoj, Sloveniji, Slovackoj i Svedskoj. [1]
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Tablica 2-1 Broj taksi licenci [1]

Drzava ¢lanica

Austrija

Belgija

(savezna)

Bugarska

Republika

Danska
Estonija
Finska

Francuska

Kvantitativna

ogranicenja

NE

DA

DA

DA

NE

DA

NE

DA

DA

DA

DA

2013

7362

3810
(nove

licence)

Nema

novih
licenci
izdanih

od 2010

21.751
(2012)

2014

7469

3815
(nove

licence)

Nema
novih
licenci
izdanih
od
2010

2015

2174

22,073

Nema
novih
licenci
izdanih od
2010

59,666

2016 Prijenosna
vrijednost

(Euro)

1984 40.000

Nema
novih
licenci
izdanih od
2010

2320
30.144*
200.000

53.554
(ukljucujuci
3129
dvostrukih

licenci)

80.000
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"
*
)
-
"
e
)
*
*
Bl
)
.
*
T
"

Ujedinjeno DA

Kraljevstvo

19,785 19,783 19,783

530

300 300

59,600 61,300 62,000

83.380***x*

*ukupno izdano, ukljucuju¢i neaktivno (izvor ministarstvo)

**samo vozaci i vozila imaju licence

***samo broj vozila i poslovne dozvole

****Engleska i Skotska

5,592

66,499

74,369

100.000

75.000

140.000

£30,000
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Tablica 2-2 Broj tvrtki, vozila i vozaca [1]

Drzava ¢lanica Broj tvrtki / Broj vozila Broj vozaca

kompanija

10.984 (2014) 13.073 (2014)
Belgija (savezna) 190 (2015) 4.091 (2015) 10.000 (2015)

Bugarska 136.086 (2015) broj
ukljucen u popis
registriranih
automobila

Republika Ceska

Danska 4383 (2016); 4883
(2015)

10.000 (2016) 9.500 (2016)

Francuska 42.700 (2013); 15.100 (2013); 13.400
39.600 (2011) (2011)

21.750 (2013) 53.554 (2013)
900 (2015) 2000 (2015)
Irska 17.429 (2015); 27.440 (2015); 29.457
- 17.788 (2014) (2014)
28.500 (2015)
4212 (2016)
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Luksemburg

Nizozemska 621 (2015); 754 19.538 (2015); 12.588
(2014) (2014)

10.068 (2015)
16.600 (2015) 22.742 (2015) 74.369 (2015)

Ujedinjeno 86.561*(2015) 92.800**(2015)

Kraljevstvo

*Engleska i Skotska

**ukljucujudi i dualne / PHV licence

Tablica 2-3 Pregled taksi dozvola u zemljama EU [1]

Prenosivost

Drzava Tip licence Kvantitativna

ogranicenja

Austrija Koncesije na temelju

kvalitativnih kriterija

(potreban je ispit)
Belgija (regija Ovlastenje 1300 (odvojene licence  Da, cijene oko 40.000
glavnog grada za aerodromsku eura
Brisela) uslugu)
Belgija (Valonija) Ovlastenje 1 na 2500 stanovnika Ne, s odobrenim

iznimkama
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Belgija Vozacka licenca

(Flandrija)

Licenca za vozace i

dozvola za vozila

Cipar Vozacka licenca

Republika Ceska Koncesije izdaju
lokalni uredi za
prijevoz (potreban je
ispit); vozilo mora biti

registrirano kao taksi

Danska Dozvola za operatere

Estonija Potrebne su tri

potvrde: taksi licenca,

kartica vozila, kartica
pruzatelja usluga

(potreban je ispit)

Finska Vozacka licenca

Da, postavljeno na

razini op¢ine

Da, postavljeno na
razini op¢ine za

dozvole

Postavlja uprava
bazirano na socio-

ekonomskim podacima

Ne

Postavlja uprava
bazirano na socio-

ekonomskim podacima

Ne

Postavlja uprava
bazirano na socio-

ekonomskim podacima

Ne

Dozvole (za vozila)
mogu se prenositi
medu vlasnicima
licenci (¢eka na

odobrenja opéine)

Da

Ne

Ne

Ne

Ne,osim besplatno

bliskom srodniku
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Francuska

Madarska

Italija

Ovlastenja vozacima

(potreban je ispit)

Dozvola za vozace

Vozacka licenca

Vozacka licenca

(potreban ispit)

Vozacka licenca

(potreban ispit)

Vozacka licenca

Vozacka licenca

kartica za svako vozilo

Vozacka licenca

i

Postavlja uprava Da za dozvole izdane

bazirano na socio- prije novog
ekonomskim podacima zakonodavstva
(2014)(prosjecna

cijena 100.000 eura).
Prema novim
odredbama, dozvola
nije prenosiva, a nakon
prestanka aktivnosti
imatelja uprava Ce je
besplatno prenijeti na

listu ¢ekanja.

Postavlja uprava Ne
bazirano na socio-
ekonomskim podacima
Postavlja uprava Da
bazirano na socio-
ekonomskim podacima
Ne Ne
Ne, ali moratorij je Ne

uveden 2010. zbog

prevelike ponude

Postavlja uprava Da, cijene do 160.000

bazirano na socio- eura

ekonomskim podacima

Ne Ne

Ne Ne
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Luksemburg

Nizozemska
Poljska

Portugal

Rumunjska

Slovacka

Slovenija

Spanjolska

Svedska

Ujedinjeno

Kraljevstvo

Vozacka licenca

Licenca za vozilo i
vozacka dozvola

(potreban test)
Vozacka diploma
Vozacka licenca

Profesionalni certifikat
vrijedi 5 godina i moze

se obnoviti

Licenca vozila

Licence izdaje

nacionalna agencija

Licenca za vozaca i

taksi dozvola

Licenca za odredeno
vozilo naznaena u

licenci i dozvola vozaca

Licenca izdana od

nacionalne agencije

Potrebne su tri licence:

licenca za  vozaca
taksija, licenca za taksi
vozilo i licenca za taksi

operatera Za

Postavlja uprava

bazirano na socio-

ekonomskim podacima

Postavlja uprava

bazirano na socio-

ekonomskim podacima

Ne
Ne
Postavlja uprava
bazirano na socio-

ekonomskim podacima

Postavlja uprava

bazirano na socio-

ekonomskim podacima

Ne

Ne

Na temelju broja
stanovnika

Ne

Postavlja uprava
bazirano na socio-

ekonomskim podacima

(osim Londona)

Ne, ali se licence

zapravo iznajmljuju za

oko 1.700 eura

mjesecno
Licenca za vozilo se

moze prodati s vozilom

Ne
Ne

Ne

Ne

Ne

Ne

Da

Ne

Ne
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dispecerske centre ili

taksi kompanije

Zakonodavni i regulatorni okvir razlikuje se u pojedinim drzavama ¢lanicama EU-a zbog
razlicitih pravnih tradicija i ustavnih okvira. U raznim drzavama ¢lanicama smatra se da
taksi prijevoz pruZa uslugu od javnog interesa i stoga je dio integrirane urbane mobilnosti.
Tradicionalno, lokalne samouprave odlucile su regulirati taksi usluge kako bi osigurale

sigurne i predvidljive usluge prijevoza.

U pogledu ukupnog pravnog pristupa postoje dvije razliite grupe drZava ¢lanica: s jedne
strane, one koje su uvele ogranicenja ulaska, posebno u pogledu kvantitativne regulacije,

a s druge strane, one koji nisu uvele ogranicenje broja dozvola. [1]

2.2. Zakonske regulative Republike Hrvatske

2.2.1. Propisi koji reguliraju obavljanje autotaksi djelatnosti

Autotaksi prijevoz je djelatnost javnog prijevoza putnika koja se obavlja osobnim
automobilom kategorije M1, ako se jedan putnik ili povezana skupina putnika ukrcava na
jednom ili na viSe mjesta, a iskrcava na samo jednom drugom mjestu, a takav prijevoz se
obavlja temeljem jedne narudzbe i uz jedno pla¢anje ukupne naknade za obavljeni
prijevoz odredene taksimetrom ili elektronickom aplikacijom iz koje su putniku unaprijed
vidljivi maksimalna cijena i planirana ruta putovanja prema unaprijed poznatim uvjetima,
pri ¢emu je narudZba prijevoza realizirana pozivom, elektronickom aplikacijom ili

neposredno kod vozaca i koja nema obiljeZja drugih oblika prijevoza putnika.

U Republici Hrvatskoj autotaksi djelatnost reguliraju slijedeci zakonski i podzakonski
propisi:

» Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18198/19) [2];

» Pravilnik o licencijama u djelatnosti cestovnog prijevoza (NN 50/18) [3];

» Pravilnik o posebnim uvjetima za vozila kojima se obavlja javni cestovni
prijevoz i prijevoz za vlastite potrebe (NN 50/18 i NN 56/19) [4].
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Navedenim propisima je propisano da se autotaksi prijevoz obavlja na temelju licencije i
dozvole. Prijevoz moZe obavljati vozac s vozilom koje zadovoljava posebno propisane

uvjete.

2.2.2. Uvjeti za obavljanje autotaksi djelatnosti

Da bi pravna ili fizicka osoba - obrtnik smjela obavljati autotaksi djelatnost mora

zadovoljiti slijedece uvjete:

» mora biti upisana u sudski, odnosno obrtni registar za obavljanje djelatnosti
cestovnog prijevoza putnika;

» mora posjedovati licenciju za autotaksi prijevoz koju izdaje nadleZno upravno
tijelo Zupanije, odnosno Grada Zagreba nadleZno za poslove prometa, prema
sjediStu tj. prebivaliStu prijevoznika;

» mora posjedovati dozvolu za autotaksi prijevoz putnika koju izdaje nadlezno
upravno tijelo za promet jedinice lokalne samouprave, odnosno Grada Zagreba.

2.2.3. Licencija za autotaksi prijevoz

Licencija je akt kojim se prijevozniku - fizickoj osobi - obrtniku ili pravnoj osobi odobrava
obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza putnika u Republici Hrvatskoj. Izdaje se na rok

od deset godina i nije prenosiva.

Licenciju izdaje nadleZzno upravno tijelo Zupanije odnosno Grada Zagreba u cijem je
djelokrugu obavljanje povjerenih poslova drzavne uprave koji se odnose na cestovni

promet.

Izvornik licencije mora se nalaziti u sjedistu, a za vrijeme obavljanja autotaksi djelatnosti

u vozilu se mora nalaziti preslika licencije.

Licencija moZe prestati vaziti i prije isteka vremena za koje je izdana i protiv

prijevoznikove volje, ako prestane postojati bilo koji od uvjeta na temelju kojih je izdana.

2.2.4. Uvjeti za dobivanje licencije

Da bi prijevoznik dobio licenciju mora:

» imati dobar ugled;
» imati financijsku sposobnost;
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ispunjavati uvjet stru¢ne osposobljenosti;

ispunjavati uvjet tehnicke sposobnosti;

ispunjavati uvjet da ne postoji dug;

imati poslovni nastan, odnosno sjediste ili prebivaliste u Republici Hrvatskoj.

VV VY

Dobar ugled ima pravna osoba ili upravitelj prijevoza u pravnoj osobi te fizicka osoba -

obrtnik ili druga fizicka osoba:

» koja nije pravomo¢nom presudom proglasena krivom za pocinjenje kaznenog
djela protiv radnih odnosa i socijalnog osiguranja, okolisa, op¢e sigurnosti,
sigurnosti prometa, imovine, gospodarstva, kaznenog djela krivotvorenja ili zbog
kaznenog djela povrede sluzbene duZnosti;

» kojoj nije izreCena zasStitna mjera zabrane obavljanja djelatnosti cestovnog
prijevoza ili koja nije osudena za druga kaznena djela na kaznu zatvora;

» koja nije u zadnje tri godine do dana podnosenja zahtjeva za izdavanje licencije
pravomo¢nom presudom suda nadleznog za prekrsajne predmete ili
pravomo¢nim prekrSajnim nalogom nadleZnog tijela, viSe od dva puta bila
kazZnjena za teZi prekrSaj povezan s obavljanjem djelatnosti cestovnog prijevoza
putnika ili tereta, teZi prekrsaj iz podrucja sigurnosti cestovnog prometa,
prijevoza opasnih tvari, nezakonitog rada i zapoS$ljavanja, nelojalne konkurencije,
odnosno za postupanja u suprotnosti s odredbama medunarodnih ugovora.

Financijska sposobnost dokazuje se vaZzecom policom osiguranja svih putnika u vozilu

kojim se obavlja autotaksi prijevoz, a koja je sklopljena sukladno posebnom propisu kojim

se reguliraju obvezna osiguranja u cestovnom prometu.
Stru¢nu osposobljenost ima osoba koja ima:

» VSS prometne struke cestovnog usmjerenja ili;

> VSS prometne struke cestovnog usmjerenja ili;

» poloZen ispit stru¢ne osposobljenosti.
Ako prijevoznik ne ispunjava uvjet stru¢ne osposobljenosti mora imati zaposlenu osobu
koja ispunjava uvjete ili mora imati sklopljen ugovor o obavljanju poslova upravitelja
prijevoza s fizickom osobom koja je strufno osposobljena za upravitelja prijevoza,
odnosno s pravnom osobom koja ima zaposlenog stru¢no osposobljenog upravitelja

prijevoza.

Uvjet tehnicke sposobnosti ispunjava prijevoznik ako je vlasnik najmanje jednog

registriranog osobnog automobile kategorije M1 ili ako ima pravo na upotrebu tog vozila

16



na osnovi sklopljenog ugovora o zakupu ili leasingu, ugovora o podzakupu ili ugovora o

najmu.

Uvjet da ne postoji dug za porezne obveze i obveze za mirovinsko i zdravstveno osiguranje
dokazuje se potvrdom ne starijom od 30 dana do dana podnoSenja zahtjeva za izdavanje

licencije.

2.2.5. Dozvola za obavljanje autotaksi prijevoza

Dozvola je akt na temelju kojeg se moZe obavljati autotaksi prijevoz. Izdaje se na rok do
5 godina a najdulje do dana isteka licencije. Dozvola nije prenosiva i moZe je koristiti samo

prijevoznik kojem je izdana.
Dozvolu rjeSenjem izdaje nadleZno upravno tijelo za promet jedinice lokalne samouprave.

Izvornik dozvole mora se nalaziti u sjedistu, a za vrijeme obavljanja autotaksi djelatnosti

u vozilu se mora nalaziti preslika dozvole.

Dozvola moZe prestati vaziti i prije isteka vremena za koje je izdana i protiv

prijevoznikove volje, ako prestane postojati bilo koji od uvjeta na temelju kojih je izdana.

Prijevoznik moZe dobiti dozvolu vise jedinica lokalne samouprave ako zadovoljava sve

uvjete propisane ovim Zakonom.

Prijevoznik smije ukrcati putnika i zapoceti prijevoz samo na podrucju jedinice lokalne

samouprave za koju ima dozvolu.
Jedinica lokalne samouprave ne moZe ograniciti broj izdanih dozvola na svom podrucju.
Da bi prijevoznik dobio dozvolu mora zadovoljiti samo jedan uvjet i to:

» mora imati vaZecu licenciju za obavljanje autotaksi prijevoza.

Jedinica lokalne samouprave, odnosno Grad Zagreb moZe donijeti propis kojim utvrduje
lokacije i opremljenost autotaksi stajaliSta, nacin njihova koriStenja, kao i visinu naknade

za izdavanje dozvola.

Naknada za izdavanje dozvole ne moZe biti viSa od jedne desetine prosjecne mjesecne

isplacene neto pla¢e u pravnim osobama u jedinici lokalne samouprave, odnosno Gradu
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Zagrebu za posljednji mjesec za koji su objavljeni podaci, a koji prethodi podnosenju

zahtjeva za izdavanje dozvole.

2.2.6. Cjenik autotaksi usluga

Cjenik autotaksi prijevoza samostalno utvrduje prijevoznik, a mora sadrZavati najmanje

cijenu po jednom prijedenom kilometru.

Ako prijevoznik pruza uslugu autotaksi prijevoza putnika putem taksimetra, za vrijeme
obavljanja usluge u vozilu mora biti ukljuc¢en taksimetar i mora na vidljivom mjestu u

vozilu imati istaknut cjenik.

Ako prijevoznik pruZa uslugu autotaksi prijevoza putnika putem elektronicke aplikacije
iz koje su putniku unaprijed vidljivi maksimalna cijena i planirana ruta putovanja,

aplikacija mora biti ukljucena u vozilu za cijelo vrijeme pruzanja usluge.

2.2.7. Uvjeti koje mora zadovoljavati vozilo za obavljanje autotaksi djelatnosti

Osobni automobil kategorije M1 namijenjen za autotaksi prijevoz mora ispunjavati

sljedece posebne uvjete:

» ne smije biti stariji od sedam godina, a od 1. sije¢nja 2021. godine ne smije biti
stariji od pet godina;

» imati ugraden taksimetar odobrenog tipa, ovjeren i postavljen na korisniku
vidljivom mjestu u vozilu, osim u slucaju kada se naknada za obavljeni prijevoz
odreduje putem elektronicke aplikacije;

» imati cjenik autotaksi usluga postavljen na korisniku vidljivom mjestu u voziluy,

osim u slucaju kada se naknada za obavljeni prijevoz odreduje putem

elektronicke aplikacije;

imati oznaku »TAXI« na krovu vozila;

YV VY

imati najmanje Cetiri bo¢na vrata ili troja bo¢na vrata od kojih su vrata u drugom
redu sjedala izvedena na desnoj strani vozila;

imati ugraden i ispravan klima-uredaj;

imati ugraden ko¢ni protublokiraju¢i sustav (ABS);

imati ugradeno trece kocCiono svjetlo;

imati ugradeno straznje svjetlo za maglu;

imati ugradene zracne jastuke najmanje za vozaca i suvozaca;

VVYVYVY

imati ugraden uredaj za istodobno ukljucivanje svih pokazivaca smjera;
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» imati na vanjskim bo¢nim stranama istaknutu najmanje rije¢ TAXI te ime i
prezime i prebivaliSte fizicke osobe - obrtnika, odnosno naziv i sjedisSte
trgovackog drustva, a visina slova ne smije biti manja od 30 mm;

» imati ugradene sigurnosne pojaseve na svim sjedalima;

imati ugradene naslone za glavu na svim sjedalima.

Y

Za vrijeme obavljanja auto taksi djelatnosti u vozilu se mora nalaziti:

preslika licencije;

preslika dozvole;

cjenik na vidljivom mjestu (osim ako se usluga obavlja putem aplikacije);
polica osiguranja od posljedica nesretnog slucaja za sve putnike u vozilu
evidencija vozila;

ugovor o radu za zaposlenog vozaca;

blok racun i pecat ili pisac za ispis racuna osim ako se usluga obavlja putem
aplikacije i naplacuje bezgotovinski.

YVVVYVVYVYY

2.2.8. Uvjeti koje mora zadovoljavati autotaksi vozac

Vozaci koji upravljaju vozilima za obavljanje autotaksi prijevoza putnika moraju:

» imati navrSenu 21 godinu Zivota;
» posjedovati vazecu vozacku dozvolu B kategorije;
» stedi pocetnu kvalifikaciju po posebnom programu za vozace B kategorije.

0d obveze stjecanja pocetne kvalifikacije izuzeti su:

» vozaci koji posjeduju vozacku dozvolu kategorija D1, D1E, D ili DE ili vozacku
dozvolu koja se priznaje kao istovjetna, izdanu do 10. rujna 2008.;

» vozaci koji posjeduju vozacku dozvolu kategorije C1, C1E, Cili CE ili vozacku
dozvolu koja se priznaje kao istovjetna, izdanu do 10. rujna 2009.;

» vozaci koji posjeduju svjedodzbu o stecenoj srednjoj stru¢noj spremi u zanimanju
»vozac motornog vozilag, izdanu do 1. srpnja 2013;

» vozaci koji su stekli odgovarajucu pocetnu kvalifikaciju sukladno odredbama
Zakona o prijevozu u cestovnom prometu (NN 82/13).

2.3. Stavovi gradana korisnika autotaksi usluge prema liberalizaciji

autotaksi trzista

Promocija Plus, koja na hrvatskom trziStu djeluje kao agencija za istrazivanje trzista i

ispitivanje javnog miSljenja, u rujnu je objavila izvjeStaj o provedenom istrazivanju na
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temu ,Stavovi gradana korisnika autotaksi usluge u odabranim gradovima Hrvatske

prema liberalizaciji autotaksi trzista“.

2.3.1. Metoda prikupljanja podataka

Empirijsko istrazivanje provedeno je metodom ankete, a prilikom usmenog anketnog
ispitivanja primijenjena je CATI tehnika anketiranja (,Computer Assisted Telephone
interviewing”), odnosno postupak telefonskog osobnog anketiranja ispitanika od strane
anketara. Promocija Plus postavila je anketni upitnik u elektronsku formu, odnosno,
programirala je anketni upitnik u rac¢unalni oblik za potrebe CATI anketiranja, te je
regrutirala i instruirala anketare, izradila planiranu strukturu uzorka te dizajn
uzorkovanja te organizirala i koordinirala postupak telefonskog prikupljanja podataka.
Vrijeme trajanja ispunjavanja anketnog upitnika u prosjeku je iznosilo 15 minuta, a
podatci su prikupljani od 26.8. do 11.9.2019. godine. Nakon uspostavljanja kontakta s
potencijalnim ispitanikom i inicijalnog predstavljanja, anketari su odgovaraju¢im
ispitanicima ukratko objasnili pozadinu, svrhu i ciljeve istrazivanja. Sudjelovanje u
istrazivanju bilo je dobrovoljno, a ispitanicima je pojasnjena politika obrade i zastite

osobnih podataka, a anonimnost njihovih odgovora bila je zagarantirana.

2.3.2. Rezultati anketiranja

Obzirom na strukturu koriStenja taksi usluga, 37% ispitanika preferira klasi¢ne gradske
taksi operatere. Trecina ispitanika preferira velike domace taksi tvrtke, a 27% ispitanih

preferira tvrtke koje posluju putem elektronickih aplikacija.

Kada koristite usluge taksija koji taksi najradije birate?
3%

37% o
. B B
|

Klasicne gradske taksije Velike domace taksi tvrtke Tvrtke koje posluju putem Nemam preteZitiiglavni izbor//
(Plavi taksi, Taksi udruZenje) (Eko, Cammeo) elektronickih aplikacija (Uber, kombiniram razlicite
Bol) ponudace

Dijagram 2-1 Preferencije putnika prilikom izbora autotakis operatera [5]
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Klasi¢ne gradske taksi operatere u ve¢oj mjeri preferiraju korisnici stariji od 50 godina.
Velike domace taksi tvrtke u vecoj mjeri preferiraju korisnici izmedu 31 i 50 godina, a
tvrtke koje posluju putem elektronickih aplikacija preferiraju mladi korisnici taksi usluga,

odnosno osobe do 30 godina.

Najveci udio ispitanih, njih 79%, smatra da je liberalizacija autotaksi trZiSta pozitivna
promjena u pogledu ponude prijevoza, a tek 10% ispitanih procjenjuje kako je

liberalizacija autotaksi trZiSta negativna promjena u ponudi prijevoza.

Je Ii liberalizacija autotaksitrZista pozitivna ili negativna promjenau ponudiprijevoza?

4%
I

4%

I
Potpuno negativna Uglavnom Nije niti pozitivna Uglavnom pozitivha Potpuno pozitivha  Ne znam/Bez
promjena negativna promjena  niti negativna promjena promjena odgovora

Dijagram 2-2 Stav korisnika autotaksi usluge o liberalizaciji trzista [5]

S obzirom na usporedbu trenutne dostupnosti usluga autotaksi prijevoza s prethodnim
stanjem, najveci udio ispitanih, njih 86%, smatra kako je liberalizacijom autotaksi trziSta
usluga autotaksi prijevoza postala djelomi¢no (22%), odnosno znacajno (64%)
dostupnija.

U odnosu na prethodne usluge taksi prijevoza, je li sada autotaksiprijevoz
dostupniji?

22%
2% 3%
° —
Znacajno Djelomicno Djelomi¢no Znacajno Ne znam / ne mogu
nedostupniji nedostupniji dostupniji dostupniji odrediti

Dijagram 2-3 Usporedba dostupnosti taksi usluge prije i nakon liberalizacije trzista [5]

21



Studijska analiza gradskog prometa u gradovima Splitu i Dubrovniku s osvrtom na taksi prijevoz

Prema vlastitoj ocjeni, 46% ispitanika vozi se taksijem CeS¢e nego prije, a kao posljedica

liberalizacije trzisSta. 41% ispitanika vozi se istom ucestalo$c¢u kao i prije, a 9% ispitanika

se vozi rjede nego prije.

Kako je ova liberalizacija utjecala na ucestalost vase voinje taksijem. Vozite li se sada rjede ili
cesce?

40,9%

e RN

Znatno cesce nego NeSto cesce nego Isto kao prije Nesto rijede nego Znatno rijede nego Ne znam/Bez
prije prije prije prije odgovora

Dijagram 2-4 Utjecaj liberalizacije trzista taksi usluga na ucestalost koriStenja iste [5]
Kao razlozi ¢eSc¢eg koriStenja autotaksi usluge izdavaju se ponajvisSe niZe cijene (67%) i
veca dostupnost (18%), a kao razlozi rjedeg korisStenja autotaksi usluge ne postojanje
potrebe za istim (32%) te isticanje javnog prijevoza kao prikladnijeg naCina putovanja
(11%).

Razlozi éeséeg koristenja autotaksiusluge Razlozi rjedegkoristenjaautotaksiusiuge

Nize cijene NI ©7% Wemam potrebe | <+
Veca dostupnost [ 13%
Situacija zbog koje mi nije zgodno voziti [l 10% Vozim automobil pa nemam _ 16%
Aplikacija (jednostavnost naruéivanja,.. JJll 8% potrebe
Brzina usluge ("brie dode taksi)" [l 5% Prikladniji mi je javni prijevoz _ 1%
Kvaliteta usluge | 3%
Imao/-la sam vec¢u potrebu za..l} 2%
P ! Guive 9%

Sigumost || 2% _
Veéa konkurencija | 2% o
Nedostupan javni prijevoz | 1% Nepovjerenje _ 9%
Guive ugradu | 1%
[

Ljubazniji vozaéi | 1% Vise cijene

Skup parking | 1%
Transparentnost | 1% Zbog svog posla - 5%

Manjak parkirnih mjesta | 1%
Poveéane kazne u prometu | 1%
Povjerenje | 1%

Usteda vremena | 1% Ne moit;‘sgt;'l'zﬂ;f;:l:‘si kada

Ostalo (<1%) [ 2%

Dugo se ¢eka taksi . 1%
| K3

Dijagram 2-5 Razlozi ¢eSceg ili rjedeg koriStenja usluge autotaksi prijevoza [5]
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Najvaznija posljedica/promjena do koje je dovela liberalizacija taksi trziSta, prema
misljenju najveceg broja ispitanika je niZa cijena autotaksi usluga, Sto je izjasnilo 66%
ispitanika. Potom slijede ve¢a dostupnost vozila (45%), veca ljubaznost taksi vozaca
(29%), veca kvaliteta usluga (18%), veca sigurnost taksi vozila (15%) i drugo.
Koje su najvaznije promjene do kojih je dovela liberalizacija taksi
trzista?
Niza cijena usluga
Veéa dostupnost taksi vozila

Veéa ljubaznost taksi vozaéa
Veca kvaliteta usluga

Vecéa sigurnost taksi vozila

Visa cijena usluga

Manje guzve u gradu [ 4%

Vecée guzve u gradu [} 4%

Manja sigurnost taksi vozila [} 3%
Manja dostupnost taksi vozila l 2%

Manja ljubaznost taksi vozaca |1%

Niza kvaliteta usluga |0,8%

Ne znam / Bez odgovora |0,8%

Dijagram 2-6 Promjene za korisnike nastale liberalizacijom taksi trzista [5]

Najveci udio ispitanih, njih 79%, smatra kako su promjene koje je izazvala liberalizacija
autotaksi trziSta na njih osobno djelovale uglavnom (49%), odnosno izrazito (30%)
pozitivno, a moguc¢nost narucivanja taksija putem aplikacija 67% ispitanih ocjenjuje

pozitivhom.

Obzirom na stav prema liberalizaciji autotaksi trzista u odnosu na hrvatski turizam
opcenito, veéi udio ispitanika, njih 67%, smatra kako hrvatskom turizmu koristi

liberalizacija autotaksi prijevoza.
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3. ANALIZA DOSTUPNIH PROMETNIH PODATAKA ZA URBANA
GRADSKA SREDISTA SPLITA I DUBROVNIKA

3.1. Grad Split

Split je drugi grad po velicini i znacaju u Republici Hrvatskoj te najsnaZnije regionalno
srediSte na istocnoj obali Jadrana. Prema posljednjem popisu stanovnistva, iz 2011.
godine Split ima 178.192 stanovnika, Sto je skoro 40% stanovnika Splitsko dalmatinske
Zupanije (455.242 stanovnika), odnosno nesto visSe od 4% ukupnog broja stanovnika

Republike Hrvatske (4.290.612 stanovnika).

Administrativni obuhvat Grada Splita povrSine je cca 79,38 km2. Podrucje Grada Splita je
prema Prostornom planu Splitsko-dalmatinske Zupanije podijeljeno u funkcionalnom

smislu u dvije prostorne cjeline:

» obalnu koja obuhvaca otocki i priobalni dio (naselja Slatine, Split, Stobre¢, Kamen
i Zrnovnica), povr$ine 48,94 km2 $to ¢ini 61,7% ukupne kopnene povrsine Grada
Splita;
» zaobalnu koja obuhvaca naselja Srinjine, Sitno Donje i Sitno Gornje, povrsine
30,44 km?2 Sto ¢ini 38,3% ukupne kopnene povrsine Grada Splita.
Split posljednjih godina postaje sve popularnije turisticko odrediSte. Prema podacima
ECM-a, organizacije koja okuplja oko 120 velikih turisti¢kih gradova Europe, Split je imao
najveéi godiSnji postotak rasta broja dolazaka i nocenja turista. Sa skoro milijun
ostvarenih nocenja turista godiSnje Split je zakoracio na europsku i svjetsku turisticku
pozornicu traZenih destinacija. DovrSenjem zapocetih te izgradnjom novih hotelskih
kapaciteta, Split Ce se jace pozicionirati na trziStima kongresnog, sportskog, rekreacijskog

i kulturnog turizma.

U prometnom smislu Split je i dalje najznacajnije ¢voriSte, a nova kvaliteta je doSla
izgradnjom autoceste do Zagreba. VaZnost poloZaja Splita na sjecistu svih vrsta prijevoza
(brodski, cestovni, Zeljeznic¢ki i zra¢ni) potvrduje i Cinjenica da zra¢na luka obara
povijesne rekorde u broju putnika, a gradska luka s prometom od preko cetiri milijuna

putnika treca je luka na Mediteranu. [6]
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Prostorno-prometna studija Sireg podrucja Grada Splita (2011.)

Sire podrugje zahvata definirano je zahvatom Prostorno - prometne studije (2011.), kojoj
je Projekt prometa u mirovanju sastavni dio. Za sam projekt prometa u mirovanju granice
zahvata su neSto uZe jer nema potrebe analizirati probleme parkiranja izvan urbanih
podrucdja gradova i naselja. Temeljem toga granice zahvata se definiraju kao urbanizirano
podrucdje obale od grada Omisa (istok) preko op¢ina Dugi Rat i Podstrana, zatim gradova
Split, Solin i KaStela do grada Trogira (zapad). Na sjeveru izdvojeno od ovog podrucja

analizirano je mjesto Dugopolje, naselje i podrucje radne zone Podi. [7]
Prognoza broja stanovnika i registriranih vozila

Za potrebe ovog projekta koriSteni su podaci iz sljedecih prostornih planova, studija i
statistickih izvjeStaja: GUP Grada OmiSa (2007); PUP Op¢ine Podstrana (2006); GUP
Grada Solina (2006); GUP Grada Kastela (izmjene i dopune 2009); PUP Grada Trogira
(2005); GUP Grada Splita (2005); Studija moguc¢nosti izgradnje garaznih objekata u
centru grada, Gradevinski fakultet sveuciliSta u Splitu 1994; Studija planiranja
parkiraliSta i garaza u centru Grada Splita, Gradevinsko - Arhitektonski Fakultet Split
(2005); Drzavni Zavod za statistiku RH (popis stanovniStva i stupanj motorizacije);
Razvitak prometnog sustava Grada Splita - Ivica Martini¢ (2008) mag. rad. Analizom
navedene dokumentacije izraden je tabli¢ni prikaz planiranog kretanja broja stanovnika

i registriranih osobnih vozila za pojedina mjesta iz zone zahvata. [7]

Tablica 3-1 Prognoza porasta broja stanovnika i vozila na podrucju zahvata studije [7]

Stanovnistvo

Registrirana osobna vozila

2001. 2008. 2015. 2025. 2001. 2008. 2015. 2025.

Zupanija | 463.676 481.872 500.067 526.067 | 132.997 165.244 180.000 220.000
Split 188.694 195.864 203.306 217.537 | 60.045 73.678 84.178 96.178
Solin 19.011 19.581 20.168 21.000 6.054 7.252 7.755 8.750

Kastela 34.103 35.126 36.179 37.626 | 10.860 1.3009 13915 15.677

Trogir 12.955 13.344 13.745 14.295 4.125 4.942 5.286 5.956

25




Studijska analiza gradskog prometa u gradovima Splitu i Dubrovniku s osvrtom na taksi prijevoz

Podstrana | 7.341 7.561 7.787 8.099 2.337 2.800 2.995 3.374
Dugi Rat 7.305 7.524 7.749 8.059 2.326 2.786 2.980 3.358
Omis 6.565 6.762 6.965 7.243 2.090 2.504 2.678 3.018

Dugopolje | 3.120 3.213 3.305 3.438 993 1.190 1.271 1.432

Stupanj motorizacije

Planirani rast stupnja motorizacije u cestovhom prometu, rast broja stanovnika
promatranog urbanog podrucja te razvoj usluznih djelatnosti narocito u turizmu, iziskuju
planiranje prometnih koridora koji ¢e biti u stanju zadovoljiti ove zahtjeve. Uz prostorna
ogranicenja, financijske nemogucénosti te loSu provedbu planiranog sve vise raste
nerazmjer izmedu stalnog rasta prometnih potreba s jedne i mogu¢nosti njihovog

ostvarenja s druge strane. [7]

Tablica 3-2 Stupanj motorizacije (osobna vozila / 1.000 stanovnika) [7]

Stanovnistvo

Zupanija 286,83 342,92 359,95 418,20
Split 318,21 376,17 414,05 442,12
Solin 318,45 370,36 384,52 416,67
Kastela 318,45 370,35 384,62 416,65
Trogir 318,41 370,35 384,58 416,65
Podstrana 318,35 370,32 384,62 416,59
Dugi Rat 318,41 370,28 384,57 416,68
Omis 318,35 370,30 384,49 416,68
Dugopolje 318,27 370,37 384,57 416,52
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Takoder izradena je pregled ukupno perevezenih putnika vozilima javnog gradskog
prijevoza za razdoblje od 1993. do 2009. godine. Pojam lokalno - komunalni putnici
podrazumijeva putnike na podrucju od Trogira do OmiSa, ukljucujuci Split i Solin do
Dugopolja. Pojam prigradski putnici podrazumijeva putnike s podrudja: lokalni prijevoz
Trogir, lokalni prijevoz Omis, otok Solta i zagorsko podrudje od Klisa do Drni$a. Pojam

ostalih putnika uklju¢uje meduZupanijske putnike te ugovorni prijevoz putnika. [7]

Tablica 3-3 Pregled ukupno prevezenih putnika [7]

Redni Godina Lokalni i Prigradski i Ukupno putnika
broj komunalni putnici ostali putnici

1 1993. 44.745.067 1.635.623 46.380.690
2 1994. 46.431.787 1.061.002 47.492.789
3 1995. 41.965.587 1.654.057 43.619.615
4 1996. 40.354.320 2.587.842 42.942.162
5 1997. 42.716.593 2.483.092 45.199.685
6 1998. 36.834.915 2.375.171 39.210.086
7 1999. 49.624.899 2.356.506 51.981.405
8 2000. 33.908.995 2.350.648 36.259.679
9 2001. 32.954.584 2.526.418 35.481.002
10 2002. 32.643.911 2.439.201 35.083.112
11 2003. 31.885.017 2.045.917 33.930.934
12 2004. 34.567.454 1.998.007 36.565.461
13 2005. 35.223.806 1.900.367 37.124.173
14 2006. 36.090.219 1.811.345 37.901.564
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15 2007. 36.528.676 1.728.526 38.257.202
17 2008. 36.971.732 2.086.408 39.058.140

17 20009. 35.390.888 2.055.568 37.446.456

Ukupni broj putnika 2009. godine u odnosu na 1993. je manji za cca. 20%. Uz veliko
smanjenje broja djelatnika i broja autobusa te ostale strukturalne promjene, tvrtka je
uspjela prezivjeti ne dovodeci u pitanje pruzanje usluge. Vidljive su oscilacije broja
putnika unutar pojedine grupe kao i razliciti trendovi izmedu komunalnog i prigradskog
prijevoza tijekom godina. VaZno je naglasiti da je udio lokalnog - komunalnog (uzduz-
obalnog) prijevoza putnika 95% od ukupnog broja, odnosno da prigradski prijevoz

sudjeluje s priblizno 5% putnika. [7]
Kalibrirani model uZeg podrucdja Grada Splita

Kalibracija jedinstvenog modela prometne potraznje podrucja zahvata provedena je na
razini PGDP 2008. godine; ona se izravno oslanja na baze podataka dobivene anketnim
istrazivanjima sudionika u prometu i dane kontrolne i/ili kalibracijske veli¢ine prometnih

tokova na elementima sustava 2008. godine. [7]

Dana 21.05.2009. na pozicijama 3, 4, 5, 6 i 7 provedeno je rucno brojenje prometa u
periodu od 07:00 - 11:00 h i u periodu od 13:00 - 17:00 h. U isto vrijeme na pozicijama
100, 200, 300 i 400 provedeno je petnaestominutno snimanje prometa kamerama.
Pregledom video-snimaka ustanovljen je broj vozila u 15 min po smjeru, a zatim
ekspandiran u satne volumene (voz/h) na osnovi brojenja provedenog na pozicijama 3, 4,
5, 6 i 7. Izbrojene vrijednosti sa snimaka ekspandirane su u istom omjeru u kojem se
nalaze vrijednosti ru¢nog brojenja prometa u istom vremenskom terminu kad je
provedeno snimanje kamerom i vrijednosti 8 satnog brojenja provedenog na pozicijama
koje su vezane uz pozicije na kojima se nalazila kamera. Na taj nacin su dobiveni
ekspandirani rezultati sa snimaka kamerom na 8 prije definiranih sati (07:00 - 11:00 i
13:00 - 17:00 h). Za ekspandiranje na poziciji 100 koriSteni su odnosi s brojacke pozicije
4 (smjer 2) - faktor ekspanzije X = 31,75; za poziciju 200 koriSteni su odnosi s brojacke

pozicije 6 — faktor ekspanzije X = 29; za poziciju 300 koriSteni su odnosi s brojacke pozicije
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4 - faktor ekspanzije X = 32,54; za poziciju 400 koriSteni su odnosi s brojacke pozicije 7
(smjer 3) - faktor ekspanzije X = 28,13; za poziciju 500 koriSteni su odnosi s brojacke

pozicije 4 (smjer 3) - faktor ekspanzije X = 35,76. [7]

BROJACKA MJESTA U
GRADU SPLITU, PGDP 2008.

J

Slika 3-1 Kalibracijske vrijednosti PGDP u uzem podrucju Grada Splita [7]

3.2. Grad Dubrovnik

Urbano naselje Dubrovnik se nalazi na najjuznijem dijelu Hrvatske te je administrativno i
gospodarsko srediSte Dubrovacko - neretvanske Zupanije. Dubrovnik je najvazniji i
najveci urbani centar u Zupaniji, kao i sjediste lokalne uprave. Grad Dubrovnik je sjediste
Zupanije i sredisnji grad regije. UkljuCuje urbano podrucje s viSe od 30.000 stanovnika.
Grad Dubrovnik karakterizira specifican poloZaj na jugu Republike Hrvatske, a prostire se

na povrsini od 143,35 km?2.

Teritorij Grada Dubrovnika sastoji se od 32 naselja: Bosanka, Brsecine, Cajkovica,
Cajkoviéi, Donje Obuljeno, Dubravica, Dubrovnik, Gornje Obuljeno, Gromaca, Klisevo,

Knezica, Kolo¢ep, Komolac, Lopud, Ljubac¢, MokoSica, Mravinjac, Mrcevo, Nova MokoSica,
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OraSac, Osojnik, Petrovo Selo, PobreZje, Prijevor, RozZat, Sudurad, Sustjepan, Luka

§ipanska, §umet, Trsteno, Zaton, s pripadajué¢im morem.

Prema popisu stanovniStva iz 2011. godine na podrucju Grada Dubrovnika zivi 42.615
stanovnika od kojih je Zenskih osoba 53% (22.472), a muskih osoba 47% (20.143).
Gustoca naseljenosti na podrucju Grada Dubrovnika iznosi 297 stan./km2. Stanovnistvo
grada Dubrovnika ¢ini ukupno 34,77 % stanovniStva Dubrovacko-neretvanske Zupanije
koja broji 122.568 stanovnika. Mlado stanovnistvo (0-15) ¢ini 15% ukupnog stanovnistva

Grada Dubrovnika, dok staro stanovni$tvo (65 na viSe) ¢ini 22% ukupnog stanovniStva.

Sto se ti¢e samog naselja Dubrovnik, ono je podijeljeno u nekoliko dijelova (gradskih
Cetvrti). Najveci predio Dubrovnika predstavlja Lapad, smjeSten zapadno od Starog grada.
Lapad predstavlja visoko razvijeni dio s mnogobrojnim stambenim i poslovnim objektima
te velikim smjeStajnim kapacitetima, koji ukljuCuju mnogobrojne luksuzne hotele. Drugi
najve¢i dio Dubrovnika je Gruz gusto naseljeni dio grada te poslovno srediste. Na
podrucju Gruza nalazi se luka Gruz (Dubrovnik) koja uz zra¢nu luku predstavlja glavno
prometno ¢voriste Grada Dubrovnika. Glavni ulaz u Dubrovnik cestovnim putem se odvija
preko llijine Glavice, takoder gusto naseljenog dijela grada u neposrednoj blizini

starogradske jezgre. [8]

3.2.1. Glavni problem i izazovi mobilnosti

Nedostatci grada Dubrovnika ocituju se u neadekvatnoj prometnoj infrastrukturi.
Takoder, prepreku za nadogradnju infrastrukture na potrebnu razinu predstavlja stupan;j
izgradenosti Grada, koji je visok te ne ostavlja puno prostora za nadogradnju prometnica.
Grad je smjeSten na brdovitom terenu, a stambeni objekti su gusto rasporedeni Sto
rezultira nedovoljnim prostorom za unaprjedenje prometnica, a kako se kapaciteti
prometnica ne mogu znatno povecati nuZzno je smanjiti prometno opterecenje koje

premasuje kapacitet. [9]

3.2.1.1. Luka Dubrovnik

Najbolji primjer preoptereéenja prometnica je dionica izmedu luke Dubrovnik smjestene

u GruZu i ulaza u Stari Grad na Pilama. Navedena dionica koja je prikazana na Slika 3-2
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ujedno predstavlja najznacajniju turisticku trasu buducéi da putnici s brodova na kruznim

putovanjima koriste brojne shuttle autobuse za prijevoz do Starog Grada. [9]

Slika 3-2 Kriti¢na dionica [9]

Prema podacima Lucke uprave Dubrovnik u vr$nim danima sezone u dubrovacku luku
uplovljavaju brodovi na kruznim putovanjima s ukupno 10.000 do 12.000 posjetitelja
dnevno. Veliki broj posjetitelja odlucuje se na odlazak u razgledavanje kulturne bastine
koristeci organizirani shuttle prijevoz Sto dovodi do 200 shuttle autobusa koji prometuje
na spomenutoj dionici i to na dnevnoj razini. Predmetna dionica je najkriticnija u
Zagrebackoj ulici, jednosmjernoj prometnici s jednim trakom koju uz shuttle autobuse
koristi i lokalno stanovnis$tvo i turisti osobnim automobilima, autobusi javnog gradskog

prijevoza, shuttle autobus iz zra¢ne luke te mnogobrojni autotaksi prijevoznici. [9]

3.2.1.2. Zagrebacka ulica

Zagrebacka ulica nema kapacitet koji moZe zadovoljiti postoje¢u prometnu potraznju Sto

rezultira konstantnim zastojima i zaguSenjima koji generiraju Stetan utjecaj na okolinu
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kroz povecanu emisiju ugljikovog dioksida i Stetnih plinova. Stupanj izgradenosti pojasa
Zagrebacke ulice je takav da eliminira bilo kakvu opciju dodavanja dodatnog prometnog
traka koji bi ubrzao prometni tok i smanjio stupanj emisije Stetnih plinova. S obzirom na
navedeno, potrebno se usmjeriti na organizacijske mjere koje ¢e uz minimalne
gradevinske radove osigurati poboljSanje funkcionalnosti prometnog sustava.
Organizacijske mjere moraju primarno biti usmjerene prema uklanjanju velikog udjela
osobnih automobila sa Zagrebacke ulice te pruzanje kvalitetne alternative sadaSnjim

korisnicima osobnih automobila. [9]

Zagrebacka ulica vodi do autobusnog terminala za ostavljanje putnika na ulasku u Stari
Grad na Pila- ma. Navedeni terminal je izveden na nacin da se u slu¢aju nemoguénosti
ulaska autobusa na terminal u potpunosti zaustavlja prometni tok na ulici iza Grada, kao

Sto je prikazano na Slika 3-3.

Slika 3-3 Terminal na Pilama [9]

3.2.1.3. Ulica branitelja Dubrovnika

Dionica kojom zavrsava najkriti¢niju zonu je dionica od Pila do Boninova koja je izvedena
kao dvotra¢na dvosmjerna prometnica na kojoj je juzni trak usmjerenja prema Pilama

namijenjen iskljucivo vozilima javnog prijevoza, a sjeverni trak usmjeren od Pila svim
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motornim vozilima. Predmetna dionica nije zadovoljavajuéa s aspekta sigurnosti zbog
preuskog pjeSackog nogostupa (Slika 3-4) koji ne omogucuje sigurno mimoilaZenje
pjeSaka te ih primorava na silazak na prometni trak. Takvo stanje znatno ugroZava
sigurnost pjesaka i onemogucava koristenje nogostupa roditeljima s djecom u kolicima i

osobama s posebnim potrebama. [9]

Slika 3-4 Neadekvatan nogostup u Ulici branitelja Dubrovnika [9]

3.2.1.4. Gradsko naselje Lapad

Drugo kriti¢no podrucje s brojnim smjesStajnim kapacitetima je podrucje gradskog naselja
Lapad gdje se posljednjih godina neprestano grade novi smjesStajni kapaciteti, (hoteli i
privatni smjestaj). Lapad predstavlja jedino mjesto u gradu Dubrovniku s dostupnim
zemljiStem za dodatnu izgradnju te ima dodatnu tendenciju porasta smjeStajnih

kapaciteta. Osim smjeStajnih kapaciteta, brojno je i lokalno stanovnistvo.

Sav promet na navedenom podrucju prolazi jednom kriticnom tockom, kruZnim
raskrizjem kod posSte Lapad. Prometna mreZa gradskog naselja Lapad broji vise
jednosmjernih ulica koje su usmjerene prema Babinom kuku (dio Lapada), te time dovode
do situacije Babin kuk ima tri cestovna ulaza, a jedan izlaz, preko spomenutog kruznog

raskrizja.
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Navedeno kruzno raskriZje je prvobitno bilo trokrako semaforizirano raskrizje te je s
ciljem povecéanja propusne moc¢i rekonstruirano, ali su tada pjesSacki tokovi predstavljali
veliki problem zbog konstantnog prekidanja prometnog toka. Nakon toga je dodan
semaforski uredaj koji je povecao propusnu moc jer je u potpunosti odvojio pjesacki i
prometni tok, ali je i dalje propusna mo¢ nedovoljna s obzirom na veliko prometno
opterecenje. Navedeni problem je moguce rijeSiti kompleksnim gradevinskim radovima

u kombinaciji s organizacijskim mjerama.

Sli¢na situacija kao na Ulici branitelja Dubrovnika prisutna je i na Lapadskoj obali gdje je
pjeSacki no- gostup nedovoljne Sirine te je odvojen od prometnog traka iskljucivo rubnim

trakom $to omogucava parkiranje skutera $to nije rijedak slucaj. [9]

Slika 3-5 Kruzni tok u Lapadu [9]
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Slika 3-6 Lapadska obala [9]

3.2.2. Analiza dostupnih prometnih podataka

3.2.2.1. Odrziva prometna strategija Grada Dubrovnika (2008.)

OdrZivu prometnu strategiju Grada Dubrovnika izradila je 2008. tvrtka FORMAPLAN u
suradnji s tvrtkama Transports Metropolitans de Barcelona (TMB) i Trames d.o.o. Odrziva
prometna strategija Grada Dubrovnika, je dio Projekta za razvoj gradskog prijevoza u
Dubrovniku iz 2004. godine. Cilj prometne strategije je nadopunjavanje nastojanja Grada

da postane atraktivniji kako stanovnicima, tako i turistima. [10]

Tablica 3-4 Modalna podjela prometa [10]

Nacin prometovanja Ljetni period ZimskKi period
Pjesacenje 20% 15%
Javni prijevoz 38% 35%
Osobni automobil 28% 45%
Motocikl i moped 14% 5%
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Strategija je procijenila da je prosje¢na popunjenost automobila u Gradu Dubrovniku 1,5.

osoba po vozilu.

Strategija je definirala sljedece kljucne toCke koje su odlikuju zaguSenjima ili su sporno

podrucdje vezano uz pjeSake [10]:

» Pile;
> raskrizje izmedu ulic Branitelja Dubrovnika, Splitskog puta, Petra Cingrije i Dr.
Ante Starcevica (tzv. raskrizje Dom Zdravlja);

» raskrizZje izmedu ulica Vladimira Nazora i Splitskog puta;

» raskrizje Ilijina glavica;

» raskrizje na ulazu u luku Gruz.
Vezano za pjeSacki promet, strategija navodi da je pjeSacka infrastruktura u Dubrovniku
nacelno manjkava; na nekim ulicama nema staza, mnoge staze koje postoje su preuske
(Siroke samo 80 cm) i na nekim vaznim raskriZjima nedostaju pjeSacki prijelazi. Nadalje,
trenutna kultura parkiranja u gradu utjece na pristupacnost plo¢nika i pjesackih prijelaza,
a ujedno i negativno na sigurnost pjeSaka. Ta je Cinjenica joS ozbiljnija ako se uzme u obzir
da je ogranicenje brzine u Gradu 50 km/h, Sto povecava rizik od ozbiljnih posljedica za
pjeSake ukoliko ih udari automobil. Brojne pjeSacke ulice u nekim dijelovima grada se vrlo
Cesto sastoje od stepenica ili imaju znacajne nagibe i stoga se ne mogu smatrati dobrim
rjeSenjem za pjesSake ili bicikliste. Uvjeti za voZnju biciklom u ve¢em dijelu Dubrovnika su
takoder loSi. Cestovna mreZa je obiljeZena velikim padinama, ulice su uske i uopce
nedostaju biciklisticke staze/ulice i podrucja s ograni¢enjima brzine vozila. Zbog toga se
bicikli vrlo malo koriste u Dubrovniku.Vezano za javni gradski prijevoz putnika,
NajvaZnije linije u pogledu broja putnika su linija 6 Pile- Babin Kuk i 1A i 1B izmedu Pila i
Mokosice. Linija 6 Pile- Babin Kuk je imala 2,16 milijuna putnika u 2007. godini, linije 1A
i 1B izmedu Pila i Mokosica 1,36, odnosno 1,27 milijuna. Cetiri linije s najve¢im potrebama
predstavljaju dvije tre¢ine ukupnih potreba. Identificiran je problem u kojem vrijeme
polaska sa svakog autobusnog stajaliSta nije poznato putnicima. To predstavlja prepreku,
posebice za neredovite korisnike autobusnih usluga, obzirom da nisu upoznati s
ocekivanim vremenom KkruZenja izmedu autobusnog stajalista za polazak i ,njihovog"
autobusnog stajalista. Pored toga, u takvim uvjetima smanjena frekventnost usluge

predstavlja dodatnu komplikaciju. [10]
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Tablica 3-5 Prosjefna potrosnja goriva i proizvodnja emisija u kg/danu u Dubrovniku za razlic¢ite
vrste vozila tijekom zime [10]

Tip vozila Putovanja Potrosnja Cco NOx VOC Cestice
/dan

Automobil 46,619 7,774 178 51 16 3.4 24,288
Kombi 371 74 1 1 0 0.1 232
Teretna vozila 7,425 6,397 20 84 11 2.9 20,056
Gradski autobusi 557 419 2 10 1 0.3 1,313
Putnicki autobusi 557 394 2 7 1 0.3 1,235
Mopedi i motocikli 5,180 310 88 2 32 0.0 851
Ukupno 60,709 15,370 291 155 61 7.0 47,976

Tablica 3-6 ProsjeCna potrosnja goriva i proizvodnja emisija u kg/danu u Dubrovniku za razlicite
vrste vozila tijekom ljeta [10]

Tip vozila Putovanja/dan Potrosnja CO NOx VOC Cestice
Automobil 57,063 11,096 308 72 24 5.6 34,592
Kombi 512 118 1 2 0 0.1 372
Teretna vozila 10,301 10,105 34 138 20 5.0 31,677
Gradski autobusi 771 657 4 16 2 0.5 2,058
Putnicki 771 637 3 12 2 0.5 1,996
autobusi
Mopedi i 28,108 1,943 516 7 179 0.0 5,380
motocikli
Ukupno 97,526 24,559 866 246 227 11.7 76,075
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Tablica 3-7 Godisnja (ljetna i zimska) potrosnja goriva i emisije u tonama u Dubrovniku, te ljetni
doprinos u postocima [10]

Putovanja/dan Potrosnja CO NOx VOC Cestice CO:

Svavozila 28,877,887 7,287 211 73 52 3.4 22,639

Ljetni doprinos 62% 62% 75% 61% 79% 63% 61%

u postotcima

Vv 7

Procjena oneciS¢enja zbog transporta u Dubrovniku je izvrSena pomocu izvedenog
kapaciteta ulicne mreZe. Pomoc¢u tih se podataka i procijenjenog prosjeka putovanja
dnevno ostvarenih u gradu (7 po autobusu, 5 po teretnim vozilima i kamionima i 2,7 po
automobilu, mopedu i motociklu), vrsta vozila, prosjecnih brzina po putovanju (40 km/h
po zimi i 30 km/h po ljeti), te duljini putovanja po putu (2,7 km), moZe definirati razine

potroSnje energije i glavne polutante koji tako nastaju.

Pomoc¢u gore navedenih podataka je procijenjeno da se tijekom zime obavi 61.000
putovanja i 98.000 putovanja po ljeti. Kod motorizirane mobilnosti u gradu prevladavaju
putovanja automobilom. Tijekom ljeta se javlja relativno povecanje putovanja mopedima

i motociklima, Sto donekle utjece na zagadenost proizvedenu tijekom ljeta.

Studija definira Zelenu i PoZeljnu strategiju. PoZeljna Strategija zadovoljavanja potraznje
za prijevozom sastoji se uglavnom od cetiri projekta uvrStenih u Generalni Urbanisticki
Plan (GUP) Grada Dubrovnika: nova pristupna cesta izmedu naselja MokoSica i drzavne
prometnice D-8, nova pristupna cesta sa D-8 na brdo Srd i turisticki razvoj na Srdu, novi
tunel (Kaboga tunel) na zapadnom ulazu u grad izmedu Luke GruZz i u konacnici, rjeSenje
sloZenog objekta vijadukta - tunela, koji bi povezivao ulicu Vladimira Nazora sa Lapadom.
Nadalje, 500 novih parking mjesta se planira u buducoj novoj javnoj garazi na PloCama,
ispod donje postaje Zicare u neposrednoj blizini sjevernih zidina Starog grada, a takoder

je uvrsteno i u Strategiju zadovoljavanja potraZnje za parkingom.

Troskovi ulaganja za Strategiju zadovoljavanja potraznje za prijevozom su procijenjeni na

viSe od 500 milijuna HRK.
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Sa druge strane, u okviru Zelene strategije, predvida se provedba nekih dodatnih mjera,
pored ranije spomenutih planiranih projekata ili projekata u izradi. Najrelevantniji
prijedlog je zabrana pristupa privatnim vozilima u jeku sezone tijekom ljetnog perioda
zoni Pile i Ploce, dok se radi na poboljSanju drugih olakotnih nacina prijevoza za ulazak u
gradski centar. Nadalje, predlaze se uvodenje nove politike parkiranja (kao sredstva za
upravljanje urbanom pokretljivosti u gradu), op¢e poboljSanje pjesackih i biciklistickih
sadrZaja i uvjeta u gradu (ukljucuju¢i instaliranje nekoliko uli¢nih uspinjaca (dizala),
osposobljavanje semafora za sustav prioritetnog prolaza za autobuse), nekolicina novih

autobusnih traka i povecanje ucestalosti usluga LIBERTAS-ovih autobusa za 20%.

Dokument se detaljno bavi problematikom parkiranja. Medu ostalim, znacajan dio
predloZene strategije parkiraliSta je uvodenje dinami¢nog informativnog sustava na
parkiraliStu, koji ¢e omoguciti poboljSanu raspodjelu automobila medu razlic¢itim
opcijama parkiraliSta, izbjegavaju¢i guzve i redove koji se stvaraju pred atraktivnim
parkiraliStima i smanjuju¢i promet u traZenju dostupnog parking mjesta. Sva parking
mjesta, i postojeta i predloZena, trebaju biti uklju¢ena u predloZeni dinamicni

informativni koncept parkiralista. [10]

3.2.2.2. Prometna studija (2012.)

Prometnu studiju Grada Dubrovnika izradili su Promel Projekt d.o.o. iz Zagreba i
Gradevinski fakultet SveuciliSta u Zagrebu 2012. godine. Za potrebe izrade Studije
izvrSeno je brojanje prometa, koje Ce se Koristiti i u izradi ovog dokumenta. Takoder,
izraden je prometni model za modeliranje postojeCeg stanja prometnog sustava i za
prognoziranje buduceg. Pomocu modela locirani su prometni problemi u postoje¢em
stanju i testirana su predloZena rjesenja. Na temelju prethodnih prometnih i prostornih
analiza i prognoza Studija predlaze mreZu drZavnih, glavnih gradskih i prigradskih
cestovnih prometnica. U sferi javnog prometa analiziran je postojeci autobusni sustav
Libertasa, te predloZen novi gradski tra¢nicki sustav tipa lakog metroa sa spojem na
Zra¢nu luku Dubrovnik. Koncepcijski je definirana povezanost i meduovisnost na
pojedinim razinama predloZenih prometnih sustava. Izradeni su graficki prilozi
predloZenih rjeSenja prometnih sustava na podrudju istraZivanja, te su Studijom
predloZene etape. RjeSavanju problema pjeSaka na podruc¢ju Dubrovnika pristupilo se na

nacin da su lokacije s pove¢anom koncentracijom pjeSaka povezane pjeSackim stazama u
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pjeSacke koridore. Pri tome su se uzeli u obzir topografski uvjeti u gradu Sto je rezultiralo
prijedlogom uvodenja dizala i pokretnih stepenica na dionicama na kojima je potrebno
savladati velike nagibe. Na Slika 3-7 prikazane su postojece pjeSacke ulice s planiranim
osnovnim pjeSackim koridorom te stanice javnog gradskog prijevoza ukljuCujuci

planirane stanice metroa. [11]
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Slika 3-7 Pjesacki koridori na podrucju Dubrovnika [11]

Podrucja koja su svojevrsna atrakcija pjeSacima i ¢ine povezani pjeSacki koridor su: Babin
kuk, SetaliSte kralja Zvonimira, Lapadska obala, trznica i luka u Gruzu, Vukovarska ulica
kao financijsko, poslovno i administrativno srediSte, Dom zdravlja, ulica Branitelja
Dubrovnika, Stari Grad i PloCe iza Grada. Takoder se predlaZe izgradnja 8 pjeSacki
eskalatora koji bi povezivali strmije dijelove grada s osnovnim koridorom, a predvideni
su uz postojece pjeSacke ulice: Lastovska, Petrice Padre, Podgorska, Postranjska, uz Posat,

od Srda, Iva Racica. [11]
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Slika 3-8 Opterecenje prometne mreze 2011. godine [11]

U domeni semaforske regulacije, studija je definirala sljede¢e nedostatke [11]:

nedovoljna propusna mo¢ pojedinih raskrizja;
neuskladenost signalnih planova semaforskih uredaja;
neadekvatne duljine ciklusa signalnih planova;
neadekvatni signalni planovi u pojedinim dijelovima dana;
nedovoljna iskoristenost vremena ciklusa signalnog plana;
nepostojanje ili neispravnost sustava detekcije vozila;

rad uredaja neovisan o stvarnom stanju prometa;
nepovoljna geometrija raskrizja;

dotrajala, nepotpuna i oStecena semaforska oprema;
neujednacena razina sigurnosti na raskrizjima u mrezi.

VVYVVVYVYYVYYY

Prema studiji, javnom autobusnom prijevozu u scenariju razvoja prometnog sustava u
2031. godini dodaje se tracnicki sustav tipa lagani metro. Predvida se povezivanje luke
Gruz od lokacije pomorskog i autobusnog terminala s Zra¢cnom lukom Dubrovnik i
Babinog kuka s centrom Dubrovnika. Za navedeno povezivanje predvida se izgradnja

dvokolosije¢nog lakog metroa izmedu luke Gruz i Viktorije te jednokolosije¢cnog metroa u
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nastavku od Viktorije do Zra¢ne luke Dubrovnik i od Starog Grada do Babinog kuka. Na

lokacijama stanica predvidena su dva kolosijeka. [11]

3.2.3. Prometna prognoza do kraja planskog razdoblja od 25 godina (2016.)

Intenzitet prometne potraznje, izmedu postojeceg stanja i planskih horizonata, odreden
je temeljem baznog modela prometne potraznje podrucja zahvata, na razini opterecenje
PGDP-a na vaznijim cestovnim pravcima u zoni obuhvata za traZeno prognosticko

razdoblje, odnosno do 2041. godine.

U svrhu utvrdivanja buduce prometne potraznje primijenjen je model jednakih buduéih
faktora rasta za sve promatrane cestovne presjeke u zoni obuhvata, na bazi visekriterijske

trend analize vremenske serije.

Pomoc¢u ove metode, buduce vrijednosti prognoziraju se na temelju utvrdenih povijesnih
podataka o prometnoj potraZnji, tako da se pravila po kojima se ponasSaju podaci iz
proslosti primjenjuju na buduce kretanje analizirane pojave, uzimaju¢i u obzir

pokazatelje gospodarskog rasta.

Ukoliko se promijene okolnosti koje su utjecale na trendove u proslosti, prognoza gubi na
preciznosti. S druge pak strane, u relativno stabilnim okolnostima ova metoda je najbolja.
Sa stajaliSta korisnika vazno je naglasiti da je ova metoda efikasna, ne zahtijeva an
Projekcija prometne potraZnje za potrebe Studije napravljena je uz pomo¢ izvedenog
prognostickog prometnog modela uvaZavajuci planske i razvojne veli¢ine. Kao osnova
posluzili su podaci o kretanju prognostickih veli¢ina iz Strategije razvoja prometnog
sustava Republike Hrvatske, ali su oni za potrebe Studije kriticki analizirani (uskladeni s
podacima o brojanju prometa na nekoliko cestovnih presjeka u zadnjih nekoliko godina)

te u skladu s njihovim kretanjem, jednim dijelom korigirani.

Metodoloski pristup u izradbi prognoze prometne potraznje je kompleksan. MoZe se poci

od toga da u izradi postoje dvije, medusobno ovisne i sloZzene metodoloske cjeline, a to su

[8]:

» analiza postojeceg stanja - istraZivanja i prikupljanja podataka o prometnoj
ponudi i potraznji ¢esto su najopseZniji dio rada na projektu, onaj dio postupka
koji iziskuje najviSe terenskog rada i troSkova;
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» prognoza buducdeg rasta prometne potraznje u zoni obuhvata u narednom
razdoblju (do 2041. godine).
Buduc¢a prometna potraznja u zoni obuhvata moZe se procijeniti kao rezultat najmanje

dvaju ¢imbenika [8]:

» osnovna potraznja: zasnovana je na porastu stanovnistva, gospodarskoj
aktivnosti, opsegu turistickih usluga u sezoni, posjedovanju automobila, ukupnim
putovanjima i ostalim ¢imbenicima koji poticu aktivnost prijevoza i dogadaju se
uglavnom neovisno o poboljSanjima uvjeta prijevoza;

» inducirana potraznja: povecanje prometa koje je rezultat poboljSanja uvjeta
prijevoza na prometnoj mrezi.

Stoga, vaZnost pravilnog utvrdivanja prometne potraznje u zoni promatranja znaci
pravilno procijenjeni intenzitet buduce prometne potraznje Sto predstavlja osnovu za
odredivanje opsega prometno-regulacijskih ili gradevinskih zahvata u gradskom
prometnom sustavu u doglednoj buduénosti. Osim toga, samo etapna realizacija
unaprjedenja gradskog prometnog sustava koja je u skladu s utvrdenim rezultatima

prometne potraznje optimalno rjeSava prometne potrebe i opravdava investicijska

ulaganja.gaZziranje znacajnih resursa i lako je razumljiva.

Prognoziranje potraZznje ukljucuje niz analitickih procedura koje imaju za cilj procijeniti
buduce razine koriStenja prometnog sustava kao rezultat promjena u karakteristikama
ponasanja stanovniStva, turisticke potraznje, gospodarskoj aktivnosti i uvjetima

prometne mreze, kao i posljedi¢nim promjenama u obrascima putovanja.
Prognoziranje potraznje sluzi razli¢itim svrhama ovisno o razini detaljnosti projekta [8]:

» za strateSko planiranje razvoja prometnog sustava prognoze su potrebne kako bi
se procijenila ukupna odrzZivost alternativnih strategija razvoja;

» za planiranje rekonstrukcije ili izgradnje glavnih cestovnih koridora prognoze su
potrebne kako bi se utvrdilo stanje postoje¢ih prometnih objekata i razina
prometne usluge na cestovnom koridoru, te potreba za proSirenjem postojecih ili
izgradnju novih prometnica kako bi se ponudila viSa razina usluge odvijanja
prometa;

» za planiranje izgradnje prometnih ¢vorova ili vaznijih objekata prognoze su
potrebne kako bi se utvrdili minimalni zadovoljavaju¢i kapaciteti ili propusna
moc¢ objekata koji se planiraju izgraditi.
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Metode prognoziranja prometne potraznje variraju od jednostavnih do vrlo sloZenih. Na
najjednostavnijoj razini, dosadasnji trendovi u rastu prometa mogu biti ekstrapolirani

kako bi se predvidjele buduce razine prometa u nekoj blizoj narednoj godini.

SloZeniji pristup Ce procijeniti budu¢i promet na temelju utvrdivanja meduovisnosti
izmedu osnovnih pokretaca gospodarskog rasta, npr. na osnovu projekcija kretanja
stanovni$tva na nekom podrudju, gospodarske aktivnosti, dohotka po stanovniku,

posjedovanja automobila, mobilnosti i slicno.

Bilo koja od ovih metoda moZe se primijeniti na uZoj regionalnoj razini ili na razini
istraZivanja prometnog koridora kako bi se utvrdila procjena po zadanim vremenskim
presjecima buducih prijevoznih potreba. SloZenije metode prognoziranja osnovnih

ulaznih varijabli ¢e vjerojatno rezultirati to¢nijim prognozama prometa.

Glavna karakteristika stupnjevanog prognostickog modela prometnog sustava je u tome
da odluku o putovanju simulira kroz vise uzastopnih faza (koraka), pri ¢emu rezultati
prethodne faze predstavljaju ulazne podatke za sljede¢u fazu. Uobicajeno, model

prometne potraZnje sadrZi sljedece podmodele [8]:

model generiranja (nastajanja/stvaranja) putovanja;

model distribucije (prostorne raspodjele) putovanja;

model modalne raspodjele (raspodjele po prijevoznim sredstvima);
model asignacije (dodjele prometa na prometnu mreZu).

YV V VYV

Na operativnoj se razini dostizanje ciljeva i rezultata prometnog modeliranja moze svesti

na sljedece korake [8]:

» izvesti jedinstveni model prometne potraznje kroz koji se sublimiraju sva
dosadasnja saznanja o prometnim parametrima vaznim za izradu “izvorisno
cilinog” modela putovanja korisnika prometnog sustava za prostor istrazivanja;

» temeljem takvog baznog modela utvrditi prognosticke velicine prometne
potraznje za ciljne vremenske presjeke planskog razdoblja;

» izvesti ravnoteZna stanja prometne ponude i potraznje na analiziranoj cestovnoj
mreZi i dobiti prometna opterecenja na promatranim cestovnim presjecima za
buduce vremensko razdoblje.

Socioekonomske analize, koje ¢e posluziti kao podloga za prognozu prometne potraZnje

u zoni promatranja imaju prvenstveni zadatak pruziti informaciju o ocekivanim
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trendovima osnovnih pokazatelja drustveno-gospodarskog razvoja od kojih ovisi i buduci

razvoj prometnih zahtjeva.

Podaci koji se koriste kao podloga za prognozu prometne potraznje daju sliku o drustveno
ekonomskoj razvijenosti analiziranog podrucdja i stanovniStva te o namjeni i intenzitetu

koriStenja povrsina u prostoru, a mogu se podijeliti na sljede¢e grupe ulaznih podataka

[8]:

» op¢i planski podaci;

» podaci o prometnoj potraznji (tokovima putnika, vozila i roba);

» podaci o planovima razvoja cestovne prometne infrastrukture.
Svi navedeni podaci najceSce se prate na godiSnjoj razini, ali u ovakvim slucajevima, u
prvom redu, treba analizirati usporediva razdoblja maksimalnog prometnog opterecenja
tijekom godine, kao kriti¢ne vrijednosti za dimenzioniranje cestovnog sustava. Indikativni
pokazatelji socioekonomskog razvoja koji se koriste prilikom prognoziranja prometne
potraZznje odnose se na analizu podataka o kretanju stanovniStva, o rastu bruto domaceg
proizvoda (BDP), rast stupnja motorizacije i broj prevezenih putnika i vozila tijekom
turisticke sezone, a mogu se koristiti i drugi raspolozivi pokazatelji. Analiza se provodila
na osnovu raspolozivih statistickih podataka za proteklo razdoblje te na osnovu planskih
dokumenata i projekcija razvoja za buduce razdoblje. Otezavajucu okolnost kod
prikupljanja podataka za potrebe ove analize predstavljale su nepotpune i neadekvatne
statisticko informacijske podloge i prognoze buduceg razvoja. Prijasnje analize i pracenje
rasta prometne potraznje na razini Republike Hrvatske pokazivale su da ce se u pogledu
rasta prometa ponasati kao prosjek novih ¢lanica EU. Na pocetku projiciranog razdoblja
pretpostavlja se da ¢e koli¢ina prometa u Hrvatskoj slijediti kretanja u EU-10 s pomakom
za 5 godina da bi do 2020. to kasnjenje postupno iS¢ezlo. U slu¢aju ekonomskog rasta kao
u predrecesijskom periodu, kao i u slucaju jac¢anja turisticke sezone, realno je ocekivati
vece stope rasta. Uz probleme sa recesijom, stagnaciju broja vozila moguce je ocekivati i
dodatnom popularizacijom ostalih oblika prijevoza, kao i provodenjem mjera iz ovog
dokumenta koje populariziraju alternativne oblike prometovanja. Rezultat prometne
prognoze dat je u tablicama i slikama u nastavku. U prognozu nije ukljueno smanjenje

prometa generirano poticanjem alternativnih odrzivih oblika prometovanja. [8]
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Studijska analiza gradskog prometa u gradovima Splitu i Dubrovniku s osvrtom na taksi prijevoz

Tablica 3-8 Rezultat prometne prognoze za plansko razdoblje - OCekivani trend rasta koli¢ine
prometa (2041.) [8]

IME ULICE

PGDP (2016.)

Prognoza

prometa 2041.

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

Ulica Pera Bakica
Zagrebacka

Vladimira Nazora
Andrije Hebranga
Vladimira Nazora - Istok
Vladimira Nazora - zapad
Splitski put

Splitski put

Ante Starcevica/Vukovarska
Put od Republike/Branitelja Dubrovnika
Pere Cingrije

Kralja Tomislava

Iva Dulci¢a

Kardinala Stepinca
Setaliste kralja Zvonimira
Vukovarska

Obala Stjepana Radic¢a
Nikole Tesle

Magistrala

Stjepana Cvijic¢a

Dure Basariceka

0d Gaja

Janjevska

17.622

10.842

13.158

7.598

9.088

5928

9.589

3.753

8.678

8.139

14.250

4.224

5.426

1.970

3.969

12.520

10.002

10.728

10.037

2.492

1.507

1.113

608

22.267

13.817

16.911

9.847

11.680

7.555

12.117

4.702

10.966

10.372

18.314

5.474

6.973

2.511

5.015

15.685

12.639

13.672

12.900

3.230

1.937

1.418

768
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24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

Andrije Hebranga

Andrije Hebranga

0d Gaja

0d Gaja

Sinjska

Sinjska

Gornje Konjo

Od Nuncjiate

Svetog Kriza

Vukovarska

Dr. Ante Starcevica

Dr. Ante Starcevica

Ul bana Josipa Jelacica

Ul. bana Josipa Jelaci¢a

Ul. Pere Rudenjaka

Dr. Vlatka Maceka

Ul. Gabra Rajcevica

Kneza Branimira

Kneza Branimira

Mihajla Hamzi¢a

Od Montovjerne

Od Montovjerne

Ul Gabre Rajcevica

Ul. Gabre Rajcevica

Lichtensteinov put

9.077

8.484

2.578

742

395

3.656

742

2.453

904

12.368

4.669

8.927

2.195

1.512

683

4.589

10.530

3.009

1.504

3.252

4.270

1.512

4.609

1.504

4.918

11.372

10.720

3.285

954

512

4.699

946

3.100

1.133

15.628

5.950

11.473

2.845

1.943

870

5.799

13.192

3.802

1.917

4.179

5.534

1.943

5.874

1.900

6.161
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49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

Lichtensteinov put
Lichtensteinov put
Gorica Sv. Vlaha
Gorica Sv. Vlaha
Lichtensteinov put
Lichtensteinov put
Dr. Roka Miseti¢a
Dr. Roka Misetica
Fra Filipa Grabovca
Dr. Ante Sercera
Dr. Ante Sercera
Masarykov put
Zrtava s Dakse
Ispod Petke
Ivanska

Ul. Nikole Tesle
Josipa Kosora
Josipa Kosora
Josipa Kosora
Josipa Kosora
Petra Hektorovi¢a
Janjinska

Pera Cingrije

Ive Vojnovica

Ive Vojnovica

1.504

3.498

1.447

1.561

4.723

99

4.566

525

819

8.166

5.679

819

3.489

4.527

128

16.018

4.189

5.250

5.936

1.165

1.165

1.504

21.743

16.825

16.433

1.900

4.458

1.860

2.023

6.070

126

5.770

658

1.035

10.407

7.299

1.061

4.484

5.769

162

20.067

5.293

6.691

7.629

1.510

1.497

1.917

27.474

21.078

20.765
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74

75

76

77

78

79

80

81

81

83

84

85

86

87

88

89

20

91

92

93

94

95

96

97

98

Ive Vojnovica

Ive Vojnovica

Ive Vojnovica

Ive Vojnovica
Lapadska obala

Od Batale

Od Sv. Mihajla
Marka Marojice
Kralja Tomislava
Petra Zoranica
Ivana Mestrovica
Ulica kralja Tomislava
Marka Maruli¢a
Mata Vodopica

Ive Dul¢i¢a

lvana Zajca

Mata Vodopica
lvana Zajca
Setaliste kralja Zvonimira
Cira Cari¢a
Vatroslava Lisinskog
Kneza Domagoja
Kneza Domagoja
Dalmatinska

Dalmatinska

18.008

18.063

18.002

16.627

3.332

7.880

6.272

4.589

15.862

4.527

658

15.862

819

819

3.639

1.800

1.814

731

1.842

1.856

1.842

2.192

731

2.160

2.639

22.949

23.215

23.331

21.369

4.246

9.957

7.858

5.799

20.215

5.818

853

20.386

1.044

1.035

4.559

2.274

2.312

939

2.387

2.385

2.347

2.770

916

2.729

3.363
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99

100

101

102

103

104

105

106

107

108

109

110

111

112

113

114

115

116

117

118

119

120

121

122

123

Dalmatinska

Primorska

Primorska

Vatroslava Lisinskog

Vatroslava Lisinskog

Rijecka

Rijecka

Vatroslava Lisinskog

Moluntska

Bokeljska

Bokeljska

Kardinala Stepinca

Petra Svacica

Cira Caric¢a

Klisevska

Mostarska

Bikovska

Od Batale

Paska Baburice

Uz Glavicu

Josipa Pupacicéa

Zagrebacka

Iza grada

Ulica branitelja Dubrovnika

Don Frana Buli¢a

731

1.461

731

731

3.309

1.358

731

1.117

731

1.075

731

745

731

731

731

731

1.461

731

731

731

128

9.529

7.717

7.708

1.790

939

1.893

939

932

4.181

1.701

924

1.424

939

1.393

939

949

924

916

924

932

1.878

947

939

932

162

11.938

9.751

9.823

2.301
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124

125

126

127

128

129

130

131

132

133

134

135

136

137

138

139

140

141

142

143

144

145

146

Od Kolorine

Ivana Matijasevica

Diva Natali

Anice Boskovié¢

Anice Boskovié¢

Anice Boskovié¢

Volantina

Antuna Mihanovica

Antuna Mihanoviéa

Gornji Kono

Gornji Kono

Zagrebacka

Iza Grada

Iza Grada

Ul. Frana Supila

Ul Frana Supila

Ul Petra KreSimira IV

Brune Busica

Put od Bosanke

Ante Topi¢a Mimare

Put od Srda

Brune Busica

Ul. Frane Supila

895

395

395

395

395

395

395

395

395

714

395

6.218

7.433

3.719

4.092

4.124

5.150

1.595

714

395

395

365

4.124

1.160

508

503

499

495

499

503

508

512

918

503

7.857

9.312

4.699

5.215

5.300

6.674

2.050

910

499

495

461

5.256
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Studijska analiza gradskog prometa u gradovima Splitu i Dubrovniku s osvrtom na taksi prijevoz

Slika 3-9 Graficki prikaz rezultata prognoze prometa za 204 1. godinu - PGDP- uZze gradsko
srediste [8]

Slika 3-10 Graficki prikaz rezultata prognoze prometa za 2041. godinu - PGDP- cijela mreZa [8]

[z prognoze prometa moguce je iScitati da ¢e se na nekim mjestima prometno opterecenje

jako pribliZiti ili ¢ak prije¢i kapacitet prometnice. Uvodenjem alternativnih oblika
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prijevoza porast prometa motornih vozila ¢e se smanjiti ili ¢e se pretvoriti u trend
smanjenja, tako da ¢e postojeci kapaciteti zadovoljiti potrebe. Na taj nacin izbjegavaju se
skupi i nepotrebni zahvati na infrastrukturi u smislu izgradnje novih prometnica ili
kompleksnih objekata poput raskriZja u viSe razina a prihvatljivi odnos intenziteta
prometa i kapaciteta se moZe ostvariti kvalitetnim upravljanjem mobilno$¢u. Upravljanje
mobilnoS¢u kroz odgovarajuce mjere omogucava tranziciju dijela korisnika sa osobnih

vozila na ostale, u€inkovitije oblike prijevoza. [8]
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4. ANALIZA UTJECAJA TURISTICKIH AKTIVNOSTI NA PROMETNE
TOKOVE GRADSKE MREZU SPLITA I DUBROVNIKA

4.1. Grad Split

Projektom ,Strateski matketinski plan destinacije Split 2017-2022“ objavljenom od
strane Turisticke zajednice Grada Splita jedan od osnovnih i klju¢nih elemenata turisticke
suprastrukture tj. ponude su smjestajni kapaciteti destinacije. Smjestajni kapaciteti su u
periodu od 2010. do 2016. godine na podrucju grada Splita uvecani za 2,68 puta. Time je
znacajno povecan i indeks turisticke funkcionalnosti destinacije koji pokazuje broj
raspolozivih kreveta na 100 stanovnika. Navedeni je indeks u 2015. iznosio 10,22, a u
2016. godini je iznosio 13,11. Pri tome, indeks tj. optereéenje nije isto u svim dijelovima
grada vec je u centru tj. povijesnoj jezgri znacajno visi. Tako je 2014. na razini grada
iznosio 7,8, a na podrucju uZe gradske jezgre (Zona A) 94,35, Sto je bio rapidan rast u
odnosu na 60,85 koliko je iznosio u 2012. Drugim rijeCima, u 2014. su na 100 stanovnika
bila raspoloZiva 94 turisticka kreveta. Obzirom na kontinuirano rastucdi trend smjeStajnih
kapaciteta kao i opadanja broja stanovnika u povijesnoj jezgri, realno je pretpostaviti kako
je pokazatelj na tom podrucju rastao te presao prag od 100 kojim se iz skupine pretezne

ulazi u skupinu znacajne turisticke djelatnosti. [12]

Analiza razvoja strukture smjestajnih kapaciteta po vrstama pokazuje dominantan udio i
brz rast smjestaja u domacinstvima, ¢iji se kapacitet u razdoblju od 2010. do 2016. godine
povecao 3,5 puta. NeSto veci rast (3,82 puta) zabiljeZen je u kategoriji hostelskog i drugog
smjeStaja, posebice u 2016. godini. Uzrok ovog rasta je ulazak Studentskog centra Split, s
kapacitetom od nekoliko stotina soba, u hostelsko poslovanje, a udio kreveta ove vrste u
ukupnoj strukturi smjestaja iznosi 15,76%. Istovremeno, kapacitet hotelskog smjestaja je
porastao 31,50%, a onog u kampovima smanjen za 6,59%. Rezultanta navedenih
promjena jest znacCajno izmijenjena struktura smjesStaja destinacije u kojoj dominira i
dalje rastudi privatni smjestaj (68,06%) dok hotelski smjestaj, koji ¢ini temeljnu turisticku
receptivu, glavni je motor prihoda i zaposlenosti te stoga i mjerilo razvijenosti

destinacijske ponude, Cini tek 11,21% kreveta u destinaciji. [12]
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4.1.1. KruZna putovanja

Kruzna putovanja podrazumijevaju putovanja izmedu viSe destinacija unutar jedne ili viSe
zemalja. Za potrebe izrade analize kruznih putovanja za Grad Split koriSteni su podaci
Lucke uprave Split, te je odabran period od 2015. godine do listopada 2019. godine. Za
obradu koriStena je statisticka metoda. Prikazani su rezultati za svaku godinu
pojedinacno, kao i skupno za cijeli period analize, te je izneseno kriticko promisljanje

rezultata.
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Dijagram 4-1 Broj putnika na kruZnim putovanjima za 2015. godinu, Grad Split [13]

Dijagram 4-1 prikazuje broj putnika na kruznim putovanjima zabiljeZen za 2015. godinu.
Ukupni broj putnika na kruZznim putovanjima u 2015. godini iznosi 271.445 putnika.
Prema dostupnim podacima vidljivo je kako u prvom periodu godine (sijeCanj - travanj)
broj putnika na kruZnim putovanjima je vrlo nizak te predstavlja 0,37% ukupnog broja
putnika. U travnju slijedi nagli rast broja putnika, te on predstavlja 4,6% ukupnog broja
putnika. Nagli rast broja putnika se nastavlja u svibnju, gdje on dolazi do najvise tocke i
predstavlja 18,95% ukupnog broja putnika na kruZnim putovanjima. Samim time moZe se

zakljuciti kako je turisticka sezona zapocela.

Period od lipnja do studenog takoder predstavlja sezonu, medutim u tom periodu je
zabiljeZen pad u broju putovanja u usporedbi sa svibnjom iste godine, Sto je izoliran slucaj

kada se promatra cijelo razdoblje obrade (2015. - listopad 2019.). Broj putnika u tom
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peridu predstavljaju 66,26% (lipanj - 12,62%; srpanj - 13,05%; kolovoz - 12,6%; rujan -

16,66%) ukupnog broja putnika na kruZnim putovanjima za 2015. godinu.

Nakon navedenog razdoblja, u studenom dolazi do manjeg pada broja putnika, te isti
predstavlja 11,32% ukupnog broja. U prosincu aktivnosti putnika na kruZnim putvanjima

padaju do razine u prvom periodu godine te predstavljaju 0,1% ukupnog broja putnika.
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Dijagram 4-2 Broj putnika na kruZnim putovanjima za 2016. godinu, Grad Split [13]

Dijagram 4-2 prikazuje broj putnika na kruznim putovanjima zabiljeZen za 2016. godinu.
Ukupni broj putnika na kruznim putovanjima u 2016. godini iznosi 278.259 putnika.
Prema dostupnim podacima vidljivo je kako u prvom periodu godine (sije¢anj - veljaca)
broj putnika na kruznim putovanjima je vrlo nizak te predstavlja 0,11% ukupnog broja
putnika. U travnju oZujku slijedi rast broja putnika, te on predstavlja 1,71% ukupnog broja
putnika. Rast broja punika nastavlja se i kroz mjesec travanj, gdje on predstavlja 6,22%
ukupnog prometnog toka. Trend rasta i pocetak sezone kruZznih putovanja krece sa

mjesecom svibnjom gdje je zabiljeZeno 11,55% ukupnog broja putnika.

Period od lipnja do studenog predstavlja ,Spicu“ sezone te su u tom periodu zabiljeZen
najveci broj putnika. Broj putnika u tom peridu predstavljaju 72,71% (lipanj - 13,59%;
srpanj - 16,1%; kolovoz - 15,87%; rujan - 15,32%; listopad - 11,84%) ukupnog broja

putnika na kruznim putovanjima za 2016. godinu.
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Nakon navedenog razdoblja, u studenom dolazi do pada broja putnika, te isti predstavlja
7,19% ukupnog broja. U prosincu aktivnosti putnika na kruZnim putvanjima naglo padaju,

te predstavljaju 0,52% ukupnog broja putnika.
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Dijagram 4-3 Broj putnika na kruZnim putovanjima za 2017. godinu, Grad Split [14]

Dijagram 4-3 prikazuje broj putnika na kruZnim putovanjima zabiljeZen za 2017. godinu.
Ukupni broj putnika na kruZznim putovanjima u 2017. godini iznosi 232.244 putnika.
Prema dostupnim podacima vidljivo je kako u prvom periodu godine (sijec¢anj - veljaca)
broj putnika na kruznim putovanjima je vrlo nizak te predstavlja 0,16% ukupnog broja
putnika. U travnju oZujku slijedi rast broja putnika, te on predstavlja 1,1% ukupnog broja
putnika. Slijedi nagli rast broja putnika kroz mjesec travanj, gdje on predstavlja 6,49%
ukupnog prometnog toka. Trend rasta i pocetak sezone kruZnih putovanja krece sa

mjesecom svibnjom gdje je zabiljeZeno 10,23% ukupnog broja putnika.

Period od lipnja do studenog predstavlja ,Spicu“ sezone te su u tom periodu zabiljeZen
najveci broj putnika. Broj putnika u tom peridu predstavljaju 68,79% (lipanj - 12,11%j;
srpanj - 13,63%; kolovoz - 12,29%; rujan - 14,76%; listopad - 16%) ukupnog broja

putnika na kruZnim putovanjima za 2017. godinu.

Nakon navedenog razdoblja, u studenom dolazi do pada broja putnika, te isti predstavlja

8,27% ukupnog broja. U prosincu aktivnosti putnika na kruznim putvanjima nastavljaju
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padati s mnogo manjim intenzitetom u usporedbi sa prethodne dvije godine, te

predstavljaju 4,67% ukupnog broja putnika.
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Dijagram 4-4 Broj putnika na kruznim putovanjima za 2018. godinu, Grad Split [14]

Dijagram 4-4 prikazuje broj putnika na kruZnim putovanjima zabiljeZen za 2018. godinu.
Ukupni broj putnika na kruznim putovanjima u 2018. godini iznosi 307.148 putnika.
Prema dostupnim podacima vidljivo je kako u sije¢nu broj putnika raste u usporedbi sa
prethodnim godinama u istom razdoblju, te isti predstavlja 0,94% ukupnog broja putnika.
U veljaci broj putnika pada na prosjek zabiljeZzen u ostalim godinama promatranja te
predstavlja svega 0,08% ukupnog broja putnika. U travnju ozujku slijedi rast broja
putnika, te on predstavlja 1,94% ukupnog broja putnika. U travnju se rast broja putnika
nastavlja te on predstavlja 3,91% ukupnog prometnog toka. Nagli rasta i pocetak sezone
kruznih putovanja kreée sa mjesecom svibnjom gdje je zabiljezeno 13,14% ukupnog broja

putnika.

Period od lipnja do studenog predstavlja ,Spicu“ sezone te su u tom periodu zabiljeZen
najveci broj putnika. Broj putnika u tom peridu predstavljaju 70,01% (lipanj - 14,33%j;
srpanj - 13,59%; kolovoz - 15,39%; rujan - 13,98%; listopad - 12,49%) ukupnog broja

putnika na kruZznim putovanjima za 2018. godinu.
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Nakon navedenog razdoblja, u studenom dolazi do pada broja putnika, te isti predstavlja
6,65% ukupnog broja. U prosincu aktivnosti putnika na kruZnim putvanjima nastavljaju
padati s mnogo manjim intenzitetom, slicnim trendom kao u 2017. godini, te predstavljaju

3,33% ukupnog broja putnika.
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Dijagram 4-5 Broj putnika na kruznim putovanjima za 2019. godinu, Grad Split [14]

Dijagram 4-5 prikazuje broj putnika na kruznim putovanjima zabiljeZen za 2019. godinu.
Ukupni broj putnika na kruznim putovanjima u 2019. godini iznosi 290.099 putnika
(period od sijec¢nja do listopada). Prema dostupnim podacima u sije¢nju broj putnika na
kruznim putovanjima sli¢an je onom u prethodnoj godini za isto razdoblje, te predstavlja
0,91% ukupnog broja putnika. Veljaa ima najvisi zabiljeZeni broj putnika za navedeni
mjesec u promatranom periodu te on iznosi 0,27% ukupnog broja putnika. Zatim slijedi
rast broja putnika u oZujku, te on predstavlja 1,26% ukupnog broja putnika. U travnju
slijedi nagli rast broja putnika, najveci zabiljeZeni u periodu prometanja, te on predstavlja
10,8% ukupnog broja putnika. Nagli rast broja putnika se nastavlja i za mjesec svibanj,
gdje on predstavlja 16,56% ukupnog broja putnika na kruZnim putovanjima, te je moguce

zakljuciti kako u tom trenutku zapocinje sezona kruznih putovanja.

Period od lipnja do listopada predstavlja ,Spicu” sezone te su u tom periodu zabiljeZen

najveci broj putnika. Broj putnika u tom peridu predstavljaju 70,17% (lipanj - 16,64%);
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srpanj - 17,82%; kolovoz - 18,66%; rujan - 17,06%) ukupnog broja putnika na kruZnim

putovanjima za 2019. godinu.
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Dijagram 4-6 Broj putnika na kruZnim putovanjima za period od 2015. do listopada 2019. godinu, Grad Split [13] [14]
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Dijagram 4-6 predstavlja skupni prikaz broja putnika na kruznim putovanjima za cijeli period promatranja. Iz dijagrama je vidljivo kako

postoji trend rasta aktivnosti putnika na kruZnim putovanjima. na podrucju Grada Splita. Trend rasta zabiljeZen je u svim periodima

godine, jedino je u 2017. godini trend bio u padu, dok 2019. godina biljeZi najveci rast broja putnika, narocito u periodu od svibnja do

studenog. Takav trend je rezultat ulaganja Grada Splita u prosirenje turisticke ponude i atraktivnosti grada.
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Dijagram 4-7 Ukupan broj putnika na kruZnim putovanjima u periodu od 2015. do 2018., Grad
Split [13] [14]

Tablica 4-1 Broj ticanja brodova na kruznim putovnjima u Gradu Splitu [14]

Mjesec Godina

2015 2016 2017 2018 2019

Sijecan;j 3 4 4 4 3
Veljaca 6 5 4 5 6
OzZujak 6 11 7 10 8
Travanj 14 18 12 8 23
Svibanj 43 35 28 36 34
Lipanj 32 37 26 40 34
Srpanj 29 34 26 29 37
Kolovoz 30 37 32 40 39
Rujan 43 46 33 34 39
Listopad 28 34 39 27 /
Studeni 21 16 13 17 /
Prosinac 6 9 10 10 /
Ukupno 261 286 234 260 223

Tablica 4-1 prikazuje broj ticanja brodova na kruznim putovanjima u Gradu Splitu. Iz
tablice vidljivo je kako je broj ticanja brodova konstantan za sve godine promatranja, osim
u 2017. godini kada je i zabiljeZen trend pada broja putnika na kruznim putovanjima.
Takoder iz tablice je vidljivo kako se najveci broj ticanja brodova obavlja u periodu od

svibnja do studenog sa prosjekom od 34 ticanja brodova 2015. godine, 37 ticanjem
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brodova u 2016. godini, 31 ticanja brodova u 2017. godini, te 34 ticanja brodova u 2018.
godini za navedeni period. Tenutni prosijek za 2019. godinu je 37 ticanja brodova, no
uzimajuci u obzir trend redukcije broja ticanja brodova u listopadu, o¢ekuje se da ce

prosijek takoder biti umanjen.
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Dijagram 4-8 ProsjeCan broj putnika po kruznom putovanju u Gradu Splitu [14]

Dijagram 4-8 prikazuje prosjeCan broj putnika po kruznom putovanju u Gradu Splitu.
Dijagram je izraden na temelju podataka o broju putnika i broju ticanja prema godinama.
Pod pojmom turisticke sezone uzeti su ljetni mjeseci lipanj, srpanj i kolovoz radi
povecanog broja turista svih kategorija. Prema analiziranim podatcima navedenim
mjesecima se mogu takoder pridodati mjesec svibanj, rujan i listopadi kao dio turisticke
sezone radi same atraktivosti Grada Splita, koji ne ograni¢ava sezonu samo na ljetni

period sezone.

Iz dijagrama je vidljivo kako popunjenost kruzera ovisi o periodu godine, te je tako
pupunjest kruzera od visa u periodima ljetnih mjeseci (turisticke sezone) nego u
periodima izvan njih. Iz dijagrama je takoder vidljivo kako iz godine u godinu raste

popunjenost kruzera koji uplovljavaju u luku Grada Splita.
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4.1.2. Zracna luka

Za potrebe izrade analize broja putnika zra¢nim prometom u Gradu Splitu koriSteni su
statisticki podaci Zracne luke Split. Dijagram 4-9 prikazuje broj putnika zra¢ne luke u
periodu od sijecnja 2016. do listopada 2019. godine, rasporeden prema mjesecima u
godini. Iz dijagrama je jasno naglaSen trend rasta broja putnika zra¢ne luke iz godine u
godinu. Ukupni broj putnika u 2019. godini (u periodu do listopada iznosi 2.967.530
putnika) narastao je za preko 68% u pogledu na broj putnika zabiljeZen u istom periodu
2015. godine (u periodu do listopada iznosi 1.762.312 putnika). Rast broja putnika na

godisnjoj razni za promatrano razdoblje iznosi od 10 do preko 23%.
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Dijagram 4-9 Broj putnika u periodu od 2015. do listopada 2019. godine, Grad Split [15]
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4.1.3. Nocenja turista
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Dijagram 4-10 Broj nocenja turista u periodu od 2015. do srpnja 2019. godine, Grad Split [16]

Dijagram 4-10 predstavlja broj nocenja turista u Gradu Splituu izraden na temelju
podataka Turisticke zajednice Grada Splita. Iz dijagram je vidljivo kako broj domacih
turista je konstantan dok broj stranih turista raste iz godine u godinu. U periodu od 2015.
do 2018. godine ukupan broj noc¢enja se je porastao za cca. 85%, dok je do 30. lipnja 2019.
godine gotovo dostignut ukupan broj no¢enja u 2018. godini. Takav trend rezultat je
ulaganja Grada Splita u atraktivnost i popularnost, te povecanje dostupnih aktivnosti

lokacije za strane turiste.

Analiza statistike turistickog prometa pokazuju kontinuirani rast turisticke potraznje na
razini destinacije te brzi rast noc¢enja od dolazaka. Time se prosje¢na duljina boravka
turista u gradu Splitu povecala te je sa 1,88 dana u 2004. narasla na 3,04 u 2016. U odnosu
na vrijeme izrade prethodnog Razvojno-marketinskog plana turizma grada Splita kada je

Split bio tranzitna destinacija te je vizija razvoja destinacije bila ,,...transformacija grada
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iz tranzitnog centra neiskoriStenih razvojnih resursa u prepoznatljivu destinaciju

urbanog turizma mediteranskog stila“, to predstavljan znacajan pozitivan iskorak. [12]

4.2, Grad Dubrovnik

Prema “Strategiji razvoja turizma i odredbama u kruzing turizmu na podrudju Grada
Dubrovnika“ iz 2016. godine, postignuc¢e u turizmu Grada Dubrovnika za period od
prethodnih 12 godina (2004. - 2016.) ocijenjeno je vrlo dobrim. Dolazaka turista je 2,6
puta viSe, dok su se nocenja viSe nego udvostrucila, Sto je znatno veci rast nego zabiljeZen
na podrucju Dubrovacko-neretvankse Zupanije (dolasci - indeks 2016./2004. = 200,65;
nocenja 173,09) i Hrvatskoj (dolasci - indeks 2016./2004. = 165,68; no¢enja 163,29). [17]

Smanjeni su dolasci i no¢enja domacih turista. Dolazaka je 2,5% manje, a no¢enja 10%.
Ali, zbog dinamic¢nog rasta stranih dolazaka i no¢enja, udio domacih dolazaka u ukupnim
dolascima drasti¢no smanjen (2,7 puta) nesto viSe od 8 postotnih bodova, te iznosi ispod
5%. Udio nocenja domacih turista viSe je nego prepolovljen, smanjen je skoro pet

postotnih bodova, te je 2016. godine iznosio manje od 4%. [17]

Rast ukupnih smjestajnih kapaciteta bio je neSto manjii (indeks 2016./2004. = 177,95),
Sto pokazuje da su kapaciteti bili bolje koriSteni. Hotelskih nocenja je 40% viSe, kampovi
su porasli za oko 10%, a iznimno veliki rast (2,3 puta) zabiljeZio je privatni i ostali smjestaj

(ku¢anstva i hosteli). [17]

Struktura nocenja prema vrstama znacajnije se promijenila. Hoteli i slicni smjestaji,
udjelom su pali ispod 40% (37,74%). Kucanstva i ostalo (2016.) nose visSe od polovine, a
kampovima pripada tek 1/20. Medutim, znatno je promijenjena struktura osnovnih
smjeStajnih kapaciteta (hotela). Najzastupljeniji su u 2017. (prema broju postelja) hoteli
s pet zvjezdica (38,29%). Hoteli s Cetiri zvjezdice raspolazu s 36,77% nocenja, Sto je
rezultiralo znatnim povecanjem visoko kategoriziranih hotelskih nocenja, te oni
predstavljaju preko 3/4. Na hotele s tri zvjezdice otpada neSto viSe od 1/5, Sto je znatno
manje nego dvanaest godina ranije. Nekad visoko zastupljene dvije zvjezdice svele su se

na simboli¢nu razini - manje od tri posto. [17]

lako je doSlo do stanovitih promjena na bolje, i dalje dubrovacki turizam obiljeZava
izrazajno sezonsko poslovanje. Srpanj i kolovoz udarni su mjeseci i u dolascima (2016.
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37,76%) i u noCenjima (42,06%). S lipnjem i rujnom, dakle u Cetiri sezonska mjeseca, tek

tre¢inom godine, ostvari se gotovo 2/3 dolazaka i preko 70% nocenja. [17]

Po pitanju prostorne/geografske distribucije potraznje ona je znatno Sira nego 12 godina
ranije. Naime, na osam zemalja iz kojih je bilo najviSe turista/dolazaka (Francuska, UK,
Njemacka, Italija, Poljska, Austrija, Nizozemska) otpadalo je 3/5 stranih dolazaka, a danas

je njihov udjel ispod 2/5. [17]

Dubrovnik je u svijetu dobro poznat turisticki brand. Ima nesumnjivo jak imidz, ali je
iskoriStenost turistickih/smjestajnih kapaciteta relativno niska. To, doista, oscilira iz
godine u godinu i krece se kod hotela od neSto iznad do nesSto manje od 40%. U 2016.
postignut je znacajan napredak, pa su hoteli imali iskoriStenost kapaciteta iznad 45%. Kod
kampova je iskoriStenost i dalje niska - oko 13%, dok kuc¢anstva i ostli biljeZe stalan rast
- od ranijih 5% do danasnjih nesto viSe od 19%. Mjere(i iskoristenost danima (godisnje)
pune zauzetosti onda hoteli imaju (2016.) punu zauzetost oko 166 dana, kampovi tek

nesto vise od 45 dana, a ku¢anstva i ostalo nesto iznad 70 dana. [17]

U nastavku su analizirani podaci Lucke upave Dubrovnik, Zracne luke Dubrobnik te
TuristiCke zajednice Dubrovacko-neretvanske Zupanije, kako bi se dobio uvid u trend

turistickih aktivnosti na promatranom podrucju.

4.2.1. KruZna putovanja

Za potrebe izrade analize kruznih putovanja za Grad Dubrovnik koriSteni su podaci Lucke
uprave Dubrovnik, te je odabran period od 2015. godine do listopada 2019. godine. Za
obradu koriStena je statisticka metoda. Prikazani su rezultati za svaku godinu
pojedinacno, kao i skupno za cijeli period analize, te je izneseno kriticko promisljanje

rezultata.
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Dijagram 4-11 Broj putnika na kruznim putovanjima za 2015. godinu, Grad Dubrovnik [18]

Dijagram 4-11 prikazuje broj putnika na kruznim putovanjima zabiljeZen za 2015. godinu.
Ukupni broj putnika na kruznim putovanjima u 2015. godini iznosi 768.434 putnika.
Prema dostupnim podacima vidljivo je kako u prvom periodu godine (sijeCanj - travanj)
broj putnika na kruZnim putovanjima je vrlo nizak te predstavlja 0,16% ukupnog broja
putnika. U travnju slijedi nagli rast broja putnika, te on predstavlja 5,19% ukupnog broja
putnika. Nagli rast broja putnika se nastavlja i za mjesec svibanj, gdje on predstavlja
11,64% ukupnog broja putnika na kruZnim putovanjima, te je moguce zakljuciti kako u

tom trenutku zapocinje sezona kruznih putovanja.

Period od lipnja do studenog predstavlja ,Spicu” sezone te su u tom periodu zabiljeZen
najveci broj putnika. Broj putnika u tom peridu predstavljaju 78,25% (lipanj - 14,2%j;
srpanj - 16,91%; kolovoz - 17,66%; rujan - 15,13%; listopad - 14,35%) ukupnog broja

putnika na kruznim putovanjima za 2015. godinu.

Nakon navedenog razdoblja, u studenom dolazi do naglog pada broja putnika, te isti
predstavlja 4,74% ukupnog broja. U prosincu aktivnosti putnika na kruznim putvanjima

padaju do razine u prvom periodu godine te predstavljaju 0,03% ukupnog broja putnika.
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Dijagram 4-12 Broj putnika na kruznim putovanjima za 2016. godinu, Grad Dubrovnik [18]

Dijagram 4-12 prikazuje broj putnika na kruzZnim putovanjima zabiljeZen za 2016. godinu.
Ukupni broj putnika na kruZnim putovanjima u 2016. godini iznosi 799.812 putnika, Sto
je ujedno i najveci zabiljeZeni broj putnika u promatranom periodu. Prema dostupnim
podacima vidljivo je kako u prvom periodu godine (sijeCanj - oZujak) broj putnika na
kruznim putovanjima je vrlo nizak te predstavlja 0,07% ukupnog broja putnika. Zatim za
razliku od 2015. godine, rast broja putnika slijedi u oZujku, te on predstavlja 1,75%
ukupnog broja putnika, Sto se uvelike razlikuje od udjela za navedeni mjesec u prethodnoj
godini. . U travnju slijedi nagli rast broja putnika, te on predstavlja 8,13% ukupnog broja
putnika. Nagli rast broja putnika se nastavlja i za mjesec svibanj, gdje on predstavlja
11,68% ukupnog broja putnika na kruznim putovanjima, te je moguce zakljuciti kako u

tom trenutku zapocinje sezona kruznih putovanja.

Period od lipnja do studenog predstavlja ,Spicu“ sezone te su u tom periodu zabiljeZen
najveci broj putnika. Broj putnika u tom peridu predstavljaju 73,03% (lipanj - 13,41%j;
srpanj - 14,64%; kolovoz - 15,56%; rujan - 16,34%; listopad - 13,08%) ukupnog broja

putnika na kruznim putovanjima za 2016. godinu.

Nakon navedenog razdoblja, u studenom dolazi do naglog pada broja putnika, te isti
predstavlja 4,82% ukupnog broja. U prosincu aktivnosti putnika na kruznim putvanjima
dodatno padaju te predstavljaju 0,52% ukupnog broja putnika, $to je ujedno i najveci broj

putnika zabiljeZen u periodu promatranja za navedeni mjesec.
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Dijagram 4-13 Broj putnika na kruznim putovanjima za 2017. godinu, Grad Dubrovnik [18]

Dijagram 4-13 prikazuje broj putnika na kruZnim putovanjima zabiljeZen za 2017. godinu.
Ukupni broj putnika na kruznim putovanjima u 2017. godini iznosi 704.812 putnika.
Prema dostupnim podacima vidljivo je kako u prvom periodu godine (sije¢anj - oZujak)
broj putnika na kruZnim putovanjima je vrlo nizak te predstavlja 0,07% ukupnog broja
putnika. Zatim kao i u 2016. godini, rast broja putnika slijedi u ozujku, medutim
smanjenog intenziteta, te on predstavlja 0,74% ukupnog broja putnika. U travnju slijedi
nagli rast broja putnika, te on predstavlja 6,33% ukupnog broja putnika. Nagli rast broja
putnika se nastavlja i za mjesec svibanj, gdje on predstavlja 12,56% ukupnog broja
putnika na kruZznim putovanjima, te je moguce zakljuciti kako u tom trenutku zapocinje

sezona kruznih putovanja.

Period od lipnja do studenog predstavlja ,Spicu“ sezone te su u tom periodu zabiljeZen
najveci broj putnika. Broj putnika u tom peridu predstavljaju 77% (lipanj - 15,25%;
srpanj - 16,16%; kolovoz - 15,91%; rujan - 15,09%; listopad - 14,59%) ukupnog broja

putnika na kruznim putovanjima za 2017. godinu.

Nakon navedenog razdoblja, u studenom dolazi do naglog pada broja putnika, te isti
predstavlja 3,26% ukupnog broja. U prosincu aktivnosti putnika na kruznim putvanjima

padaju do razine u prvom periodu godine te predstavljaju 0,04% ukupnog broja putnika.
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Dijagram 4-14 Broj putnika na kruznim putovanjima za 2018. godinu, Grad Dubrovnik [18]

Dijagram 4-14 prikazuje broj putnika na kruznim putovanjima zabiljeZen za 2018. godinu.
Ukupni broj putnika na kruznim putovanjima u 2018. godini iznosi 732.431 putnika.
Prema dostupnim podacima vidljivo je kako u prvom periodu godine (sijeCanj - oZujak)
broj putnika na kruznim putovanjima je vrlo nizak te predstavlja 0,05% ukupnog broja
putnika. Zatim kao i u prethodne dvije godine, rast broja putnika slijedi u oZujku, te on
predstavlja 1,16% ukupnog broja putnika. U travnju slijedi nagli rast broja putnika, te on

predstavlja 6,67% ukupnog broja putnika.

Kao i u prethodnim godinama, zabiljeZen je nagli rast broja putnika u svibnju, medutim
jedino 2018. godine isti prelazi brojku od 100.000 za navedenim mjesec (odnosi se na
period promatranja od 2015. - 2019.). Period od svibnja do studenog predstavlja ,Spicu”
sezone te su u tom periodu zabiljeZen najveci broj putnika. Broj putnika u tom peridu
predstavljaju 88,2% (srpanj - 13,77%; lipanj - 14,57%; srpanj - 15,67%; kolovoz -
16,13%; rujan - 14,28%; listopad - 13,38%) ukupnog broja putnika na kruznim

putovanjima za 2018. godinu.

Nakon navedenog razdoblja, u studenom dolazi do naglog pada broja putnika, te isti
predstavlja 3,59% ukupnog broja. U prosincu aktivnosti putnika na kruznim putvanjima

padaju te predstavljaju 0,33% ukupnog broja putnika.
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Dijagram 4-15 Broj putnika na kruznim putovanjima za 2019. godinu, Grad Dubrovnik [18]

Dijagram 4-15 prikazuje broj putnika na kruznim putovanjima zabiljeZen za 2019. godinu.
Ukupni broj putnika na kruZnim putovanjima u 2019. godini iznosi 598.579 putnika
(period od sijecnja do listopada). Prema dostupnim podacima u sije¢nju broj putnika na
kruznim putovanjima je najniZi zabiljeZeni te predstavlja 0,009% ukupnog broja putnika,
medutim veljaca ima najvisi zabiljeZeni broj putnika za navedeni mjesec u promatranom
periodu te on iznosi 0,26% ukupnog broja putnika. Zatim kao i u prethodne tri godine,
rast broja putnika slijedi u oZujku, te on predstavlja 2,96% ukupnog broja putnika. U
travnju slijedi nagli rast broja putnika, te on predstavlja 7,9% ukupnog broja putnika.
Nagli rast broja putnika se nastavlja i za mjesec svibanj, gdje on predstavlja 16,05%
ukupnog broja putnika na kruzZnim putovanjima, te je moguce zakljuciti kako u tom

trenutku zapocinje sezona kruznih putovanja.

Period od lipnja do listopada predstavlja ,Spicu“ sezone te su u tom periodu zabiljezen
najveci broj putnika. Broj putnika u tom peridu predstavljaju 88,87% (lipanj - 18,78%;
srpanj - 17,86%; kolovoz - 19,73%; rujan - 16,45%) ukupnog broja putnika na kruznim

putovanjima za 2019. godinu.
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Dijagram 4-16 Broj putnika na kruZnim putovanjima za period od 2015. do listopada 2019. godine, Grad Dubrovnik [18]

Dijagram 4-16 predstavlja skupni prikaz broja putnika na kruznim putovanjima za cijeli period promatranja. Iz dijagrama je vidljivo kako
postoji odredeni trend aktivnosti putnika na kruZnim putovanjima. U peridima pred sezonu postoji odredeni trend povecanja broja
putovanja, dok je za vrijeme sezone aktivan trend smanjenja broja putnika na kruznim putovanjima, Sto je rezultat uvodenja strategija i

ogranicenja u kruzing-turizmu na podrucju Grada Dubrovnika.
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Tablica 4-2 Broj ticanja brodova na kruZznim putovnjima u Gradu Dubrovniku [18]

Sijecanj
Veljaca
Ozujak
Travanj
Svibanj
Lipanj
Srpanj
Kolovoz
Rujan
Listopad
Studeni
Prosinac

Ukupno

2015

6
26
55
63
69
69
76
73
25

5

475

2016

0

14
46
63
67
63
71
84
75
29
10

529

2017

5
4
10
32
53
61
66
62
63
64
17
6

443

2018

11
0
57
63
63
67
63
56
18
8

414

2019

17
31
58
69
64
66
63

/
/

/
378

Tablica 4-2 prikazuje broj ticanja brodova na kruZznim putovanjima u Gradu Dubrovniku.

Kao Sto je i prikazano grafikonima broja putnika na kruZznim putovanjima, broj ticanja

brodova se postepeno reducira s ciljem kontrole ulaska radi ogranicenih kapaciteta grada.

Takoder iz tablice je vidljivo kako se najveci broj ticanja brodova obavlja u periodu od
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svibnja do studenog sa prosjekom od 68 ticanja brodova 2015. godine, 71 ticanjem
brodova u 2016. godini, 62 ticanja brodova u 2017. godini, te 62 ticanja brodova u 2018.
godini za navedeni period. Tenutni prosijek za 2019. godinu je 64 ticanja brodova, no
uzimajuci u obzir trend redukcije broja ticanja brodova u listopadu, ocekuje se da ce

prosijek takoder biti umanjen.
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Dijagram 4-18 Prosjecan broj putnika po kruznom putovanju u Gradu Dubrovniku [18]

Dijagram 4-18 prikazuje prosjecan broj putnika po kruZnom putovanju u Gradu
Dubrovniku. Dijagram je izraden na temelju podataka o broju putnika i broju ticanja
prema godinama. Pod pojmom turisticke sezone uzeti su ljetni mjeseci lipanj, srpanj i
kolovoz radi povecanog broja turista svih kategorija. Prema analiziranim podatcima
navedenim mjesecima se mogu takoder pridodati mjesec svibanj, rujan i listopadi kao dio
turisticke sezone radi same atraktivosti Grada Dubrovnika, koji ne ograni¢ava sezonu

samo na ljetni period sezone.

Iz dijagrama je vidljivo kako popunjenost kruzera ovisi o periodu godine, te je tako
pupunjest kruzera 18% viSa u periodima ljetnih mjeseci (turisticke sezone) nego u

periodima izvan njih.
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4.2.2. Zracnaluka

Za potrebe izrade analize broja putnika zra¢nim prometom u Gradu Dubrovniku koriSteni
su statisticki podaci Zra¢ne luke Dubrovnik. Dijagram 4-19 prikazuje broj putnika zracne
luke u periodu od sije¢nja 2016. do prosinca 2019. godine, rasporeden prema mjesecima
u godini. Iz dijagrama je jasno vidljiv trend rasta broja putnika zracne luke iz godine u
godinu. Ukupni broj putnika u 2019. godini (ne ukljucuju¢i mjesec prosinac 2.861.402
putnika) narastao je za preko 43% u pogledu na broj putnika u 2016. godini (cijela godina
1.993.243 putnika). Rast broja putnika na godiSnjoj razni za promatrano razdoblje iznosi

od 9 do preko 16%.
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Kolovoz
378.473

440.789
481.863
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244187
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Dijagram 4-19 Broj putnika u periodu od 2016. do prosinca 2019. godine, Grad Dubrovnik [19]
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Dijagram 4-20 Broj no¢enja turista u periodu od 2015. do srpnja 2019. godine, Grad Dubrovnik
[20]

Dijagram 4-20 predstavlja broj nocenja turista u Gradu Dubrovniku izraden na temelju
podataka Turisticke zajednice Dubrovacko-neretvanske Zupanije. Iz dijagram je vidljivo
kako broj domacih turista je konstantan dok broj stranih turista raste iz godine u godinu.
U promatranom periodu ukupan broj no¢enja je porastao za cca. 20% u periodu od 2015.
do 2018. godine, te bi se takav trend mogao i nastaviti rastom atraktivnosti i popularnosti

Grada Dubrovnika.

Prosjetan boravak turista stalno se smanjuje. U 2016. turisti su se u Dubrovniku
zadrZavali prosjecno i 3,41 dana, $to je skoro 20% krace nego 2004. kada je prosjeCan
boravak bio 4,16 dana, pa je oCito kako Dubrovnik poprima obiljeZje tranzitne destinacije.
Po svemu sudeci pozitivan op¢i dojam nije dovoljan. Za veci interes turista tijekom godine
i dulji boravak u destinaciji potrebno je daleko viSe u ponudi, npr. sadrZajnost, raznolikost,
originalnost, atraktivnost; koncept koji ¢e biti privlacan za izrazito heterogenu potraznju.

[17]
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5. ANALIZA PROMETNIH OPTERECENJA GLAVNIH TOKOVA U
SREDISTIMA PREMA STRUKTURI PROMETNOG TOKA 1 UDJELU
TAKSI VOZILA

5.1. Grad Split

5.1.1. Prostorno-prometna studija Sireg podrucja Grada Splita (2011.)

Analiza prometnih tokova na uZem podrucju grada Splita omoguéena je uporabom
podataka posebnih brojenja koja su obavljena 21. svibnja 2009. Na izabranim raskrizjima
i presjecima ustanovljeni su odnosi po smjeru, strukturi toka i vremenska razdioba u

jutarnjemi popodnevnom vr$nom razdoblju.
Brojenje je izvedeno na dva nacina [7]:

» ,rucno” brojenje (studenti Splitskog sveucilista) po smjeru na formularu,
» snimanje foto-kamerom videa od 15 min.

Osnovna obrada terenskih podataka u uredu je obuhvatila unos u racunalo broj izbrojenih
vozila po vrsti, smjeru, lokaciji i drugim atributima. Podaci dobiveni foto-postupkom

prethodno su obradeni pregledom video-isjecaka i prenosenjem u brojacke formulare. [7]
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] TUNEL AN

= =

Al

—— R = 7
I e A
AN

LOKACIJE BROJENJA 21.05.2009.

3-7  "ruéno” brojenje
100-500 "foto™ brojenje

Slika 5-1 Prikaz brojackih lokacija u uzem podrucju Grada Splita [7]

N

2
’I‘k Poljitka cesta

- obilaznica 2 Hrvatska momarica

4 centar 3 Domavinskeg rata
Paljitka cesta
Ostravska

1

Slika 5-2 Privozi na brojackom mjestu 3 -
Poljica cesta / Mertojak (Ostravska) [7]

Domovinskog rata
4 Ulica slobode 1

Slika 5-3 Privozi na brojackom mjestu 4 -
Domovinskog rata / Hrvatske momarice (Ulica
slobode) [7]
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Ulica slobode

rh WVukowvarska
._—__2
4 e

Wukovarska

Ulica slobode

Slika 5-4 Privozi na brojackom mjestu 6 -
Vukovarska / Ulica slobode [7]

Ulica siobode

Poljicka cesta

Kral,a zvonimira
1 Selallsle Baévice

Slika 5-6 Privozi na brojackom mjestu 7 -
Kralja Zvonimira (Poljicka cesta) / Ulica
slobode [7]

3
Pu]anke
Vukovarska

obilaznica

oamar
Vukovarska
Ozaljska

Slika 5-8 Privozi na brojackom mjestu 200 -
Vukovarska - Pujanke (Ozeljska) [7]

Domovinskog rata

N
3
Ulica slobode
4 Mazuranicevo Setaliste
.____2
4 {-————‘—.}
MaZuranicevo Setaliste
Ulica slobode

Slika 5-5 Privozi na brojackom mjestu 5 -

MaZuranicevo Setaliste / Ulica slobode [7]

N

Slika 5-7 Privozi na brojackom mjestu 100 -

Domovinskog rata / Sarajevska (Zagorski put)

[7]

Sol' ska
" Domovinskog rata

obilaznica

cemar
Domovinskog rata \\ 1 Fm.//

Slika 5-9 Privozi na brojackom mjestu 300 -

Domovinskog rata / Solinska [7]
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’ 3 | Dubrovatka

Tunel Marjan
Poljitka cesta

2
4 centar

4 centar =

l

Poljitka cesta

w

Spintiteva

Slika 5-10 Privozi na brojackom mjestu 400

- Poljicka cesta / Dubrovacka [7]
Slika 5-11 Privozi na brojackom mjestu 500 -

Tunel Marijan (Spinuti) [7]

Tablica 5-1 Rezultati ru¢nog brojanja prometa provedenog 21.05.2009. (periodi 7:00-11:00;
13:00-17:00) [7]

Lokacija Privoz Broj vozila
3 - Poljica cesta / Mertojak (Ostravska) 1 3631
2 21554
3 1167
4 21594
4 - Domovinskog rata / Hrvatske momarice 1 5775
(Ulica slobode)
2 18511
3 6603
4 10939
6 - Vukovarska / Ulica slobode 1 8458
2 7935
3 8838
4 9295
5 - Mazuranicevo Setaliste / Ulica slobode 1 8657
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7 - Kralja Zvonimira (Poljicka cesta) / Ulica

slobode

8843

8729

8426

4402

10540

8918

10338

Tablica 5-2 Rezultati brojanja prometa kamerom provedenog 21.05.2009. (15 minutni termini)

[7]

Lokacija

100 - Domovinskog rata / Sarajevska (Zagorski
put)

Period brojanja: 9:15 - 9:30
200 - Vukovarska - Pujanke (Ozeljska)

Period brojanja: 9:45 - 10:00

300 - Domovinskog rata / Solinska

Period brojanja: 10:15 - 11:00

400 - Poljicka cesta / Dubrovacka

Period brojanja: 10:45 - 11:00

Privoz

Broj vozila

900

39
206
68
239
557
666
608
717

325
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500 - Tunel Marijan (Spinuti) 2 324

Period brojanja: 13:30 - 13:45

5.1.2. Istrazivanje gradskog prometa u Gradu Splitu

U istraZivanju strukture prometnog toka koristena je metoda brojanja. Brojanje je
metodoloski postupak kojim se utvrduje broj elemenata ili ¢lanova nekog skupa.

Konkretno, u ovom slucaju elemenati ili ¢lanovi skupa su definirane skupine vozila.
Shodno tome, struktura prometnog toka je podijeljena u osam skupina vozila, a to su:

Gradski autobus - Promet;

Turisticki autobus;

Osobni automobil;

Taksi (splitskih registracijskih oznaka);
Taksi (ostalih registracijskih oznaka);
Motocikl / moped;

Kombi (teretni i putnicki);

Kamion / tesko vozilo.

VVYVVVYVYY

Brojanje je obavljeno ru¢no na presjecima odabranih prometnica. Udio pojedine vrste
vozila prikazan je u postotku, te razdijeljen s obzirom na period promatranja prometnog

toka.

Za potrebe ovog istraZivanja odabrano je Sest lokacija brojanja prometa koje predstavljaju
kljuCne lokacije za odvijanje prometa u srediStu Grada Splita. Brojanje prometa je
izvrSeno 19. i 20. srpnja 2019. godine u jutarnjem periodu izmedu 10:00 - 12:15 i
popodnevnom periodu izmedu 14:00 - 16:15.
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Slika 5-12 Prikaz lokacija brojanja prometa [21]

5.1.2.1. Metodologija za izracun udjela taksi vozila u prometnom toku

Protok vozila q (voz/h) predstavlja broj vozila koja produ kroz poprecni presjek ceste ili
jednoga prometnog traka u jedinici vremena. Prema strukturi, prometni tok moze biti
homogeni ili mjeSoviti. Homogenim tokom smatra se tok jedne vrste motornih vozila
sastavljen od vozila istih ili slicnih tehnickih znacajki. Tako moZe biti tok: teretnih,

osobnih, specijalnih i drugih vozila.

MjeSovitim tokom smatra se prometni tok koji se sastoji od viSe vrsta vozila. U praksi se
heterogenost takvog toka prikazuje postotnim udjelom ostalih vozila (autobusi, kamioni,

motocikli i sl.) u prometnom toku.

Za potrebe ovog istrazivanja definirana je formula (1) kojom se izraZava udio taksi vozila
s dubrovackim registracijskim oznakama u prometnom toku P_taksiST i formula (2)

kojom se odreduje udio taksi vozila koji nemaju splitsku registracijsku oznaku P qsing—s7-

24— q9pus—90A—9mo—qkam—9kom—taksiNE—ST
Praksist = = =2 Z;m = = =100 [%] (formula 1)
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gdje je:
Piaksist = udio taksi vozila splitskih registracijskih oznaka

Z q = zbroj svih vozila u prometnom toku

qpus = broj autobusa u prometnom toku

qoa = broj osobnih automobila u prometnom toku
Qmo = brojmotocikala/mopeda u prometnom toku
Qram = broj kamiona u prometnom toku

Qrom = broj kombija u prometnom toku

Qtaksin—st = broj taksi vozila ostalih registracijskih oznaka

_ 2 9= 9bus—90A=9mo—qkam—9kom—taksiST
Peaksing—sT = T +100 [%] (formula 2)

gdje je:
Prarsine—st = udio taksi vozila ostalih registracijskih oznaka

Z q = zbroj svih vozila u prometnom toku

qpus = broj autobusa u prometnom toku

qoa = broj osobnih automobila u prometnom toku
Qmo = broj motocikala/mopeda u prometnom toku
Qram = broj kamiona u prometnom toku

Qrom = broj kombija u prometnom toku

Qraksist = broj taksi vozila splitskih registracijskih oznaka
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5.1.2.2. Prometno opterecenje promatranih lokacijama

Promtne opterecenje predstavlja broj vozila koji prolazi kroz odredeni presjek ceste u
odredenom vremenskom razdoblju. Slijede¢i dijagrami (Dijagram 5-1 do Dijagram 5-6)
predstavljaju zabiljezeno prometno opterecenje u periodima brojanja prometa na
lokacijama. Brojanje prometa je provedeno na Sest lokacija u Gradu Splitu, 19. (srijeda) i
20. (Cetvrtak) srpnja 2019. godine u jutrnjem (10:00 - 11:00 i 11:15 - 12:15) i
popodnevnom (14:00 - 15:001i 15:15 - 16:15) periodu.

1000 937
900 \821
800 —
100

600 e ——
500 e —— 407
400 339 —
300 - .
200 278
100

0

10:00-11:00 14:00-15:00
== | Jlica Domovinskog rata "Preradovicevo Setaliste - Bacvice" m\/ukovarska ulica

Dijagram 5-1 Prometno opterecenje na promatranim lokacijama srijedom [21]

Dijagram 5-1 prikazuje prometno opterecenje na trima lokacijama (Ulica Domovinskog
rata, ,Preradovi¢evo SetaliSte - Bacvice“, Vukovarska ulica) u srijedu 19. srpnja. Iz
dijagrama je vidljivo kako su sve lokacije opterecenije u jutarnijem periodu promatranja,
dok je od njih najopterecenija lokacija Vukovarska ulica sa zabiljeZenih 937 vozila u

periodu od 10:00 do 11:00 sati.

700

600 - 530
500
aco
e 298
e
o B ——
316
200 251
100
0
10:00-11:00 14:00-15:00
== | J|ica Domovinskog rata "Preradovicevo Setaliste - Batvice" s/ ukOvarska ulica
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Dijagram 5-2 Prometno opterecenje na promatranim lokacijama cetvrtkom [21]

Dijagram 5-2 prikazuje prometno opterecenje na trima lokacijama (Ulica Domovinskog
rata, ,Preradovicevo SetaliSte - Bacvice“, Vukovarska ulica) u cetvrtak 20. srpnja. Iz
dijagrama je vidljivo kako su takoder sve lokacije opterecenije u jutarnijem periodu
promatranja, dok je od njih najopterecenija lokacija Vukovarska ulica sa zabiljezenih 649

vozila u periodu od 10:00 do 11:00 sati.

900
793
800 —
676
700 C—
-
500 T —
400 328 333
300 —_————— -
—
200 )
265
100
0
10:00-11:00 14:00-15:00
s | Jlica Domovinskog rata L »"Preradovicevo Setaliste - Badvice" e/ koOvarska ulica

Dijagram 5-3 Uprosjeceno prometno opterecenje na promatranim lokacijama [21]

Dijagram 5-3 prikazuje uprosje¢eno prometno opterecenje na promatranim lokacijama
(Ulica Domovinskog rata, ,Preradovicevo Setaliste - Bacvice“, Vukovarska ulica) za oba

dana promatranja.

800
674
700 662
600
486
500
400
300
200
100
0
11:15-12:15 15:15-16:15
»Ulica Matice Hrvatske =" Crkva i samostan sv. Frane Poljana kneza Trpimira

Dijagram 5-4 Prometno opterecenje na promatranim lokacijama srijedom [21]

Dijagram 5-4 prikazuje prometno opterecenje na trima lokacijama (Ulica Matice Hrvatske,

»,Crkva i samostan sv. Frane®, Poljana kneza Trpimira) u srijedu 19. srpnja. [z dijagrama je
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vidljivo kako je lokacija Poljana Kneza Trpimira jednako opterecena i u jutarnjem (662
vozila) i popodnevnom (674 vozila) periodu promatranja, dok je na ostale dvije lokacije
zabiljeZeno vece opterecenje prometnog toka u jutarnjem periodu promatranja (narocito

izraZeno na lokaciji Ulica Matice Hrvatske).

800 719
700 .
600 \29
500
400
260
300 234
¢ - — - — —

200 248
- =2

0

11:15-12:15 15:15-16:15
Ulica Matice Hrvatske " (Crkva i samostan sv. Frane Poljana kneza Trpimira

Dijagram 5-5 Prometno opterecenje na promatranim lokacijama cetvrtkom [21]

Dijagram 5-5 prikazuje prometno opterecenje na trima lokacijama (Ulica Matice Hrvatske,
,Crkva i samostan sv. Frane“, Poljana kneza Trpimira) u ¢etvrtak 20. srpnja. Iz dijagrama
je vidljivo kako lokacije Poljanja kneza Trpimira i lokacija ,Crkva i samostan sv. Frane,
opterecenije u jutarnijem periodu promatranja, dok je od njih najopterecenija lokacija
Poljana kneza Trpimira sa zabiljeZenih 719 vozila u periodu od 10:00 do 11:00 sati.

Lokacija Ulica Matice Hrvatske jednako je opterecena u oba perioda promatranja.

800

668

700

600

500

400

300

200

100 e ——

0

11:15-12:15 15:15-16:15

Ulica Matice Hrvatske e "(Crkva i samostan sv. Frane Poljana kneza Trpimira

Dijagram 5-6 UprosjeCeno prometno opterecenje na promatranim lokacijama [21]
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Dijagram 5-6 prikazuje uprosjeceno prometno optereéenje na promatranim lokacijama
(Ulica Matice Hrvatske, ,,Crkva i samostan sv. Frane“, Poljana kneza Trpimira) za oba dana

promatranja.

5.1.2.3. Lokacija Ulica Domovinskog rata

Slika 5-13 Lokacija Ulica Domovinskog rata [21]

Brojenje prometa obavljeno je u Ulici Domovinskog rata, smjer sjever-jug (prema centru
grada), na presjeku gdje je prometnica dvosmjerna s dva prometna traka. Raskrizje Ulice
Domovinskog rata i Vukovarske ulice je klasi¢no ¢etverokrako raskrizje sa dva prometna
traka. Na tom dijelu prometnice u smjeru centra grada i u suprotnom smjeru postavljena
su autobusna stajalista, te iz tog razloga ucestalo prometuju gradski autobusi iz viSe
smjerova, a samim tim i turisticki autobusi. U neposrednoj blizini nalazi se uZi centar
grada koji je nedaleko od raskriZja i zbog toga se stvaraju repovi ¢ekanja na semaforima
posebice lijevog skretanja i polukruznog okretanja automobila. U smjeru prema centru
grada Ulicom Domovinskog rata postavljena je zabrana (prometnim znakom obavijesti)

za sva vozila osim vozila javnog gradskog prijevoza i taksi vozila.

5.1.2.3.1 Struktura prometnog toka
Stuktura prometog toka predstavlja udio odredene kategorije vozila u ukupnom
prometnom toku. Slijedeci dijagrami predstavljaju strukturu prometnog toka na lokaciji

Ulica Domovinskog rata u periodu promatranja.
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Dijagram 5-7 Podjela vozila prema vrsti 19.07.2019. (srijeda) na lokaciji Ulica Domovinskog rata
[21]

Dijagram 5-7 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 19. srpnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vr$nom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 59%. Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem
periodu su taksi vozila i motocikli/mopedi sa udjelom od 14% u ukupnom prometnom
toku. U popodnevno vr$nom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa 46%, dok ga
slijede taksi vozila sa poviSenim udjelom na 19%.
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Dijagram 5-8 Podjela vozila prema vrsti 20.07.2019. (Cetvrtak) na lokaciji Ulica Domovinskog
rata [21]
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Dijagram 5-8 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 20. srpnja. 1z dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila sa udjelom od 34%, dok odmah nakon njih slijede taksi vozila sa visokim udjelom
od 32%. U popodnevnom periodu promatranja taksi vozila su najzastupljenija vrsta vozila
sa vrlo visokim udjelom od 40%, Sto je ujedno i navisi udio taksi vozila zabiljeZen na svim
lokacijama. Nakon taksi vozila slijede osobna vozila sa udjelom od 30% u ukupnom

prometnom toku.
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Dijagram 5-9 Podjela vozila prema vrsti 19., 20.07.2019. (prosjek) na lokaciji Ulica Domovinskog
rata [21]

Dijagram 5-9 prikazuje uprosjeCenu strukturu prometnog toka na lokaciji Ulica
Domovinskog rata za 19. i 20. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako uprosjeceno primarni
prometni tok predstavljaju osobna vozila, medutima nakon njih slijede taksi vozila sa vrlo

visokim udjelom, narocito u popodnevnom periodu promatranja.

5.1.2.3.2 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama
Za potrebe istraZivanja izradena je detaljnija analiza takis vozila gdje je promatran udio

taksi vozila s obzirom na registracijske oznake u ukupnom broju zabiljeZenih taksi vozila.
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10:00-11:00 14:00-15:00
11% 9%

|

89% . 91%

Taxi (splitske registracijske oznake) Taxi (splitske registracijske oznake)
M Taxi (ostale registracijske oznake) M Taxi (ostale registracijske oznake)

Dijagram 5-10 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 19.07.2019. [21]

Dijagram 5-10 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
19. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila splitskih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju
taksi vozila sa prosjekom od 90%. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka Cine
pribliZno desetinu ukupnog broja zabiljeZenih taksi vozila (11% u jutarnjem i 9% u

popodnevnom periodu).
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Dijagram 5-11 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 20.07.2019. [21]

Dijagram 5-11 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
20. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila splitskih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju
taksi vozila. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka c¢ine priblizno desetinu (9%)
ukupnog broja zabiljeZenih taksi vozila u jutarnjem periodu promatranja, dok u
popopodnevnom udio taksi vozila ostalih registracijskih vozila raste na 14% ukupnog

broja taksi vozila.
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5.1.2.4. Lokacija “Preradoviéevo Setaliste - Bac¢vice”

Slika 5-14 Lokacija ,Preradovicevo SetaliSte - Bacvice* [21]

Brojanje prometa izvr$eno je na lokaciji Setali$te Petra Preradovi¢a, prometnici sa jednim
prometnim trakom, gdje se promet odvija jednosmjerno u smjeru zapad - istok.
Preradovicevo SetaliSte proteZe se od prilaza brace Kaliterna do puta Firula. Postoje dva
ulaza u ulicu, prvi je od prilaza brace Kaliterna, a drugi od navedenog SetaliSta na kojem
se nalaze parkiraliSna mjesta. U neposrednoj blizini nalazi se plaza ,Bacvice”, te razni
ugostiteljski objekti. Prometnica je od izuzetne vaZnosti za turiste radi blizine okolnih
objekta, kako i plaze, te u periodima vr$nih sati uglavnom ne dolazi do velikog optereéenja

prometnog toka.
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5.1.2.4.1 Struktura prometnog toka
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Dijagram 5-12 Podjela vozila prema vrsti 19.07.2019. (srijeda) na lokaciji “Preradovi¢evo
SetaliSte — Bacvice” [21]

Dijagram 5-12 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 19. srpnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 58%. Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem
periodu su taksi vozila sa udjelom od 22% u ukupnom prometnom toku. U popodnevno
vrSnom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa 65%, dok ga slijede taksi vozila sa

poviSenim udjelom na 18%.
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Dijagram 5-13 Podjela vozila prema vrsti 20.07.2019. (¢etvrtak) na lokaciji “Preradovicevo
SetaliSte — Bacvice” [21]

Dijagram 5-13 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 20. srpnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 58%. Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem
periodu su taksi vozila sa udjelom od 24% u ukupnom prometnom toku. U popodnevno
vrsnom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa 66%, dok ga slijede taksi vozila sa

poviSenim udjelom na 19%.
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Dijagram 5-14 Podjela vozila prema vrsti 19., 20.07.2019. (prosjek) na lokaciji “Preradovi¢evo
SetaliSte — Bacvice” [21]

Dijagram 5-14 prikazuje uprosjeCenu strukturu prometnog toka na lokaciji
“Preradovicevo SetaliSte - Bacvice” za 19. i 20. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako
uprosjeCeno primarni prometni tok predstavljaju osobna vozila, medutima nakon njih

slijede taksi vozila sa visokim udjelom, narocito u jutarnjem periodu promatranja.

5.1.2.4.2 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama

10:00-11:00 14:00-15:00

Dijagram 5-15 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 19.07.2019. [21]
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Dijagram 5-15 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
19. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila splitskih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju
taksi vozila sa prosjekom od pribliZzno 90%. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka
Cine priblizno desetinu ukupnog broja zabiljeZenih taksi vozila (12% u jutarnjem i 9% u
popodnevnom periodu).
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Dijagram 5-16 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 20.07.2019. [21]

Dijagram 5-16 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
20. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila splitskih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju
taksi vozila. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka ¢ine gotovo osminu ukupnog broja

zabiljeZenih taksi vozila (12% u jutarnjem i 13% u popodnevnom periodu).

5.1.2.5. Lokacija Vukovarska ulica

Slika 5-15 Lokacija Vukovarska ulica [21]
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Brojanje prometa izvrSeno je u Vukovarskoj ulici, smjer istok - zapad. Ulica je prometnica
s dva prometna traka, gdje se promet odvija jednosmjerno. Ulazak u Vukovarsku ulicu
omogucen je iz Ulice Domovinskog rata, Livanjske ulice i Bihac¢ke ulice. U ulici se nalazi
stajaliSte za autobuse. Brojanje prometa izvrSeno je u vrSnim jutarnjim i popodnevnim
satima. Temeljem brojanja prometa zakljuceno je da postoji vece opterecenje prometnog
toka u periodima jutarnjih vrs$nih sati, te je zabiljeZen prometni tok veceg intetnziteta

radnim danom nego vikendom.

5.1.2.5.1 Struktura prometnog toka
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Dijagram 5-17 Podjela vozila prema vrsti 19.07.2019. (srijeda) na lokaciji Vukovarska ulica [21]

Dijagram 5-17 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 19. srpnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 76%. Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem
periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od 14% u ukupnom prometnom toku. Taksi
vozila ¢ine udio od 6% u ukupnom prometnom toku. U popodnevno vr$Snom satu osobna
vozila su i dalje najzastupljenija sa 77%, te slijede motocikli i mopedi sa udjelom od 12%.
Taksi vozila su kao u jutarnjem periodu trec¢a najzastupljenija skupina vozila sa udjelom

od 7% u ukupnom prometnom toku.
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Dijagram 5-18 Podjela vozila prema vrsti 20.07.2019. (¢etvrtak) na lokaciji Vukovarska ulica
[21]

Dijagram 5-18 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 20. srpnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vr$nom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 74%. Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem
periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od 10% u ukupnom prometnom toku. Taksi
vozila ¢ine udio od 8% u ukupnom prometnom toku. U popodnevno vrSnom satu osobna
vozila su i dalje najzastupljenija sa 74%, te ih takoder slijede motocikli i mopedi sa
udjelom od 11%. Taksi vozila su kao u jutarnjem periodu tre¢a najzastupljenija skupina

vozila sa udjelom od 8% u ukupnom prometnom toku.
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Dijagram 5-19 Podjela vozila prema vrsti 19., 20.07.2019. (prosjek) na lokaciji Vukovarska ulica
[21]

Dijagram 5-19 prikazuje uprosjecenu strukturu prometnog toka na lokaciji Vukovarska
ulica za 19.1 20. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako uprosjeceno primarni prometni tok
predstavljaju osobna vozila, zatim slijede motocikli i mopedi. U slucaju ove lokacije taksi
vozila su treca najzastupljenija skupina vozila te uprosjeceno predstavljaju 7% ukupnog

prometnog toka.

5.1.2.5.2 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama
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Dijagram 5-20 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 19.07.2019. [21]

Dijagram 5-20 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,

19. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako u popodnevnom periodu promatranja taksi vozila
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splitskih registarskih oznaka visoko zastupljena u ukupnom broju taksi vozila, dok u
jutarnjem postoji poviSena zastupljenost vozila ostalih registarskih oznaka. Taksi vozila
ostalih registracijskih oznaka Cine gotovo petimu (18%) ukupnog broja zabiljeZenih taksi
vozila u jutarnjem periodu promatranja, dok u popodnevnom njihov udio pada na 8%
ukupnog broja taksi vozila.

10:00-11:00 14:00-15:00
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Dijagram 5-21 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 20.07.2019. [21]

Dijagram 5-21 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
20. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila splitskih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju
taksi vozila. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka ¢ine gotovo osminu ukupnog broja

zabiljeZenih taksi vozila (12% u jutarnjem i popodnevnom periodu).

5.1.2.6. Lokacija Ulica Matice Hrvatske

Slika 5-16 Lokacija Ulica Matice hrvatske [21]
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Brojanje prometa izvrSeno je u Ulici Matice hrvatske, smjer istok - zapad. Prometni tok
reguliran je signalnim uradajima (semaforima), s ciljem postizanja viSeg stupnja
sigurnosti odvijanja prometa, a pritom ne stvarajuci repove Cekanja. Kolnik se sastoji od
Cetiri prometna traka, dva u smjeru istoka, te dva u smjeru zapada. Brojanje prometa je
izvrSeno je za dva prometna traka, gdje se promet krece u smjeru zapada, odnosno prema

uzem srediStu grada.

5.1.2.6.1 Struktura prometnog toka
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Dijagram 5-22 Podjela vozila prema vrsti 19.07.2019. (srijeda) na lokaciji Ulica Matice Hrvatske
[21]

Dijagram 5-22 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 19. srpnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vr$nom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 74%. Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem
periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od 10% u ukupnom prometnom toku. Taksi
vozila ¢ine udio od 9% u ukupnom prometnom toku. U popodnevno vr$Snom satu osobna
vozila su i dalje najzastupljenija sa 78%, te ga takoder slijede motocikli i mopedi sa
udjelom od 12%. Taksi vozila su kao u jutarnjem periodu tre¢a najzastupljenija skupina

vozila sa udjelom od 7% u ukupnom prometnom toku.
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Dijagram 5-23 Podjela vozila prema vrsti 20.07.2019. (Cetvrtak) na lokaciji Ulica Matice
Hrvatske [21]

Dijagram 5-23 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 20. srpnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vr$nom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 72%. Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem
periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od 12% u ukupnom prometnom toku. Taksi
vozila ¢ine udio od 9% u ukupnom prometnom toku. U popodnevno vr§nom satu osobna
vozila su i dalje najzastupljenija sa 75%, zatim slijede taksi vozila sa udjelom od 12% u
ukupnom prometnom toku. Motocikli i mopedi u popodnevnom period predstavljaju

tre¢a najzastupljenija skupina vozila sa udjelom od 9% u ukupnom prometnom toku.
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Dijagram 5-24 Podjela vozila prema vrsti 19., 20.07.2019. (prosjek) na lokaciji Ulica Matice
Hrvatske [21]

Dijagram 5-24 prikazuje uprosjecenu strukturu prometnog toka na lokaciji Ulica Matice
Hrvatske za 19. i 20. srpnja. [z dijagrama je vidljivo kako uprosje¢eno primarni prometni
tok predstavljaju osobna vozila, zatim slijede motocikli i mopedi. U slucaju ove lokacije
taksi vozila su treta najzastupljenija skupina vozila te uprosjefeno predstavljaju 9%

ukupnog prometnog toka.

5.1.2.6.2 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama

11:15-12:15 15:15-16:15
13% 13%

-

/
7/

g

Taxi (splitske registracijske oznake) Taxi (splitske registracijske oznake)

MW Taxi (ostale registracijske oznake) M Taxi (ostale registracijske oznake)

Dijagram 5-25 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 19.07.2019. [21]

Dijagram 5-25 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,

19. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako u popodnevnom periodu promatranja taksi vozila
106



Studijska analiza gradskog prometa u gradovima Splitu i Dubrovniku s osvrtom na taksi prijevoz

splitskih registarskih oznaka visoko zastupljena u ukupnom broju taksi vozila, dok u
jutarnjem postoji poviSena zastupljenost vozila ostalih registarskih oznaka. Taksi vozila
ostalih registracijskih oznaka c¢ine 13% ukupnog broja zabiljeZenih taksi vozila u

jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja.
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Dijagram 5-26 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 20.07.2019. [21]

Dijagram 5-26 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
20. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako su i u jutarnjem i popodnevnom periodu
promatranja taksi vozila splitskih registarskih oznaka zastupljenija u ukupnom broju
taksi vozila. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka ¢ine 15% ukupnog broja taksi
vozila u jutarnjem periodu promatanja, dok u popodnevnom period se njihov udio raste

na 22%.

5.1.2.7. Lokacija “Crkva i samostan sv. Frane”

Slika 5-17 Lokacija ,crkva i samostan sv. Frane“ [21]
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Brojenje prometa obavljeno je na Trumbicevoj obali, smjer istok-zapad (prema Trgu
Franje Tudmana). Trumbi¢evom obalom proteZe se jednosmjerna prometnica koja €ini
okretiSte automobila i drugih prijevoznih sredstava na Trgu Franje Tudmana. Na Trgu
Franje Tudmana nalazi se autobusna stanica Sv. Frane kao i parking za automobile s desne
strane. Prometnica se nalazi kraj samog centra gdje je velika koncentracija pjeSaka i

osobnih prijevoznih sredstava.

5.1.2.7.1 Struktura prometnog toka
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Dijagram 5-27 Podjela vozila prema vrsti 19.07.2019. (srijeda) na lokaciji “Crkva i samostan sv.
Frane” [21]

Dijagram 5-27 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 19. srpnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vr$snom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 56%. Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem
periodu su taksi vozila sa udjelom od 15% u ukupnom prometnom toku. Odmah nakon
slijede motocikli i mopedi sa udjelom od 14%. U popodnevno vrSnom satu osobna vozila

su i dalje najzastupljenija sa 55%, te ih takoder slijede taksi vozila sa udjelom od 20%.
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Dijagram 5-28 Podjela vozila prema vrsti 20.07.2019. (¢etvrtak) na lokaciji “Crkva i samostan sv.
Frane” [21]

Dijagram 5-28 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 20. srpnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vr$nom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 50%. Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem
periodu su taksi vozila sa udjelom od 25% u ukupnom prometnom toku. U popodnevno
vrsnom satu jednako su zastupljena osobna i taksi vozila sa udjelom od 32% svaki u

ukupnom prometnom toku.
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Dijagram 5-29 Podjela vozila prema vrsti 19., 20.07.2019. (prosjek) na lokaciji “Crkva i samostan
sv. Frane” [21]

Dijagram 5-29 prikazuje uprosjecenu strukturu prometnog toka na lokaciji “Crkva i
samostan sv. Frane” za 19. 1 20. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako uprosjeceno primarni
prometni tok predstavljaju osobna vozila, zatim slijede taksi vozila. Taksi vozila visoko su
zastupljena u ukupnom prometnom toku, sa udjelom od 20% u jutarnjem periodu, te 25%

u popodnevnom periodu promatranja.

5.1.2.7.2 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama
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Dijagram 5-30 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 19.07.2019. [21]

Dijagram 5-30 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,

19. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako u jutarnjem periodu promatranja taksi vozila
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ostalih registracijskih oznaka predstavljaju 26% ukupnog broja taksi vozila, $to je ujedno
najvisi udio ostalih registracijskih oznaka na promatranim lokacijama u Gradu Splitu. U
popodnevnom periodu promatranja udio taksi vozila ostalih registracijskih oznaka iznosi
17%.
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Dijagram 5-31 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 20.07.2019. [21]

Dijagram 5-31 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
20. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako u jutarnjem periodu promatranja taksi vozila
splitskih registarskih oznak visoko zastupljena u ukupnom broju taksi vozila, dok u
popodnevnom postoji poviSena zastupljenost vozila ostalih registarskih oznaka. Taksi
vozila ostalih registracijskih oznaka ¢ine 19% ukupnog broja zabiljeZenih taksi vozila u

popodnevnom periodu promatranja.
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5.1.2.8. Lokacija Poljana kneza Trpimira

Slika 5-18 Lokacija Poljana kneza Trpimira [21]

Brojanje prometa izvrSeno je na Poljani kneza Trpimira (ulaz) prema Obali Hrvatskog
narodnog preporoda. Poljana kneza Trpimira proteZe se od ulice kralja Zvonimira preko
semaforiziranog raskriZja do Obale kneza Domagoja. Promatrana lokacija vodi do
autobusnog kolodvora, trajektne luke, stajalista za taksi vozila, te samog centra grada
(Riva), $to dovodi do prometnog zagusenja uzrokovanog velikim brojem vozila, neovisno
o vr$nom satu. Poljana kneza Trpimira ima tri cestovna ulaza (Zagrebacka ulica, Zlodrina

poljana, te Poljana kneza Trpimira nakon kriZanja).
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5.1.2.8.1 Struktura prometnog toka
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W Taksi (splitske registracijske oznake) M Taxi (ostale registracijske oznake) M Motocikl/moped

W Kombi( teretni i putnicki) ® Kamion / tesko vozilo

Dijagram 5-32 Podjela vozila prema vrsti 19.07.2019. (srijeda) na lokaciji Poljana kneza
Trpimira [21]

Dijagram 5-32 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 19. srpnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vr$nom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 60%. Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem
periodu su taksi vozila sa udjelom od 15% u ukupnom prometnom toku. U popodnevno
vrsnom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa 61%, te ih takoder slijede taksi

vozila sa udjelom od 16%.
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Dijagram 5-33 Podjela vozila prema vrsti 20.07.2019. (¢etvrtak) na lokaciji Poljana kneza
Trpimira [21]

Dijagram 5-33 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 20. srpnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 57%. Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem
periodu su taksi vozila sa udjelom od 18% u ukupnom prometnom toku. U popodnevno
vrSnom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa 58%, te ih takoder slijede taksi

vozila sa udjelom od 18%.
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Dijagram 5-34 Podjela vozila prema vrsti 19., 20.07.2019. (prosjek) na lokaciji Poljana kneza
Trpimira [21]

Dijagram 5-34 prikazuje uprosjecenu strukturu prometnog toka na lokaciji Poljana kneza
Trpimira za 19. i 20. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako uprosjeceno primarni prometni
tok predstavljaju osobna vozila, zatim slijede taksi vozila. Taksi vozila visoko su
zastupljena u ukupnom prometnom toku, sa udjelom od 18% u oba period promatranja

prometnog toka.

5.1.2.8.2 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama

11:15-12:15 15:15-16:15

177’

Taxi (splitske registracijske oznake) Taxi (splitske registracijske oznake)

W Taxi (ostale registracijske oznake) MW Taxi (ostale registracijske oznake)

Dijagram 5-35 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 19.07.2019. [21]

Dijagram 5-35 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,

19. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako u jutarnjem periodu promatranja taksi vozila
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ostalih registracijskih oznaka predstavljaju 17% ukupnog broja taksi vozila. U
popodnevnom periodu promatranja udio taksi vozila ostalih registracijskih oznaka iznosi

8%.

11:15-12:15 15:15-16:15
7% 7%
93% 93%
Taxi (splitske registracijske oznake) Taxi (splitske registracijske oznake)
M Taxi (ostale registracijske oznake) M Taxi (ostale registracijske oznake)

Dijagram 5-36 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 20.07.2019. [21]

Dijagram 5-36 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
20. srpnja. Iz dijagrama je vidljivo kako postoji visoka zastupljenost taksi vozila splitskih
registracijskih oznaka na lokaciji. Taksi vozila ostalih registracijskih vozila predstavljaju

7% ukupnog broja taksi vozila u popodnevnom i jutarnjem periodu promatranja.

5.1.2.9. Pregled rezultata

Ako u vr$nom satu promatramo prosjecni udio taksi vozila s splitskim registracijskim

oznakama P; ;¢ ON iznosi:

Ulica Domovinskog rata - 23%
Preradovicevo SetaliSte - Bacvice - 21%
Vukovarska ulica - 7%

Ulica Matice hrvatske - 9%

Crkva i samostan sv. Frane - 23%
Poljana kneza Trpimira - 17%

S

Detaljnije, ako u vr$nom satu promatramo prosjecni udio taksi vozila s nesplitskim

registracijskim oznakama P,y ¢;yg_sr On iznosi:

Ulica Domovinskog rata - 3%
Preradovicevo SetaliSte - Bacvice - 3%
Vukovarska ulica - 1%

Ulica Matice hrvatske - 2%

s W e
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5. Crkvaisamostan sv. Frane - 5%

6. Poljana kneza Trpimira - 2%
Lokacija Vukovarska ulica ima najniZi udio taksi vozila s nesplitskim registarskim
oznakama, te on iznosi 1%. Zatim slijede lokacije Ulica Matice hrvatske i Poljana kneza
Trpimira sa udjelom od 2%, te Preradovi¢evo SetaliSte - Bacvice sa udjelom od 3%
nesplitskih tablica u ukupnom prometnom toku koje predstavljaju realnu sliku udjela
taksi vozila s nesplitskim tablicama u iznosu od 2-3% na cijelom podrucju grada

Splita.

Najveci udio i broj taksi vozila nesplitskih registarskih oznaka zabiljeZen je na lokaciji
Ulica Domovinskog rata, gdje je u subotu 20.07.2019. zabiljeZen udio od 3% u jutarnjem
periodu promatranja, te udio od 6% u popodnevnom periodu promatranja. Takoder na
istoj lokaciji i na isti dan istraZivanja prometnog toka zabiljeZen je najvisi udio taksi vozila
splitskih registracijskih oznaka, te je on iznosio 29% u jutarnjem periodu, dok je u
popodnevnom periodu narastao na 34% i time postao najzastupljenija vrsta vozila za

promatrani vrsni sat (14:00 - 15:00) na navedenoj lokaciji.

Najveci udjeli gradskih autobusa zabiljeZeni su na lokaciji Ulica Domovinskog rata gdje je
prosje¢ni udio iznosio 7% u ukupnom prometnom toku, te lokacija Poljana kneza
Trpimira sa udjelom od 4%. Na istim lokacijama zabiljeZen je i najveci udio turistickih

autobusa te on u prosjeku iznosi 5% ukupnog prometnog opterecenja za obje lokacije.

Najveci udio osobnih automobila zabiljeZen je na lokacijama Vukovarska ulica i Ulica
Matice hrvatske, gdje je u prosjeku iznosio 75% ukupnog prometnog toka. Udio
motocikala i mopeda najizrazeniji je na lokacijama Ulica Domovinskog rata i ,crkva i

samostan sv. Frane“, gdje je prosjec¢n udio iznosio 11% ukupnog prometnog toka.

Udio kombija je najveci na lokaciji ,,crkva i samostan sv. Frane“ gdje je prosjecni udio
pribliZzno iznosio 10% ukupnog prometnog toka. Dok su kamioni i teSka vozila
najzastupljenija na lokaciji Ulica Domovinskog rata te udio istih u prosjeku iznosi malo

viSe od 1% ukupnog prometnog toka.

Ako bi se uzeo prosjek od svih Sest istrazenih lokacija, u vrSnom satu udjel taksi vozila s
nesplitskim tablicama iznosi 2,67 %. Dobiveni rezultat ne predstavlja smetnju odvijanju

prometa u gradu Splitu.
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5.1.3. Brojanje prometa HAC-a

Dijagram 5-37 prikazuje rezultate brojanja prometa izvrSeno od strane Hrvatskih cesta
na lokacijama u Splitsko - dalmatinskoj Zupaniji, za period od 2015. do 2018. godine.
Dijagram prikazuje prosjecan dnevni ljetni promet (PLDP) na lokacijama Solin (oznaka
5423), Stozanac (oznaka 5513) i Stobre¢ (oznaka 5422). Vidljivo je kako na lokaciji Solin
postoji konstantan rast prometnog opterecenja, dok je na lokacijama Stobrec [ StroZanac
postoji trend rasta do 2017. godine, nakon Cega slijedi pad prometnog opterecenja na

lokacijama u 2018. godini.
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Dijagram 5-37 Brojanje prometa HAC-a, Splitsko - dalmatinska Zupanija [22] [23] [24] [25]

5.2. Grad Dubrovnik

5.2.1. Prometna studija Grada Dubrovnika (2012.)

U prometnoj studiji Grada Dubrovnika (2012.) na osnovu izvrSenog brojenja prometa
napravljena je obrada podataka u cilju prikazivanja postojec¢e prometne situacije u Gradu
Dubrovniku Sto ukljucuje: odnos sezonskog i izvan sezonskog prometa, promet u vr$nim
danima i satima, strukturu prometa i vozila u prometnim tokovima, razine usluZnosti
raskrizja. Iz podataka o brojenju prometa se moze zakljuciti da je promet u Gradu
Dubrovniku vrlo gust tijekom cijelog dana, a posebno je optereceno raskriZje na Domu

zdravlja. Studija je utvrdila da je promet prilicno ujednacen tijekom cijelog mjeseca, a
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takoder nema velikih odstupanja ni tijekom godine. Osnovna razlika prometa u ljetnim i
zimskim mjesecima je u strukturi vozila Sto znaci da je udio motocikala znatno vedi ljeti,
a udio osobnih automobila manji nego zimi. To potvrduje i Cinjenica da znatan udio

domicilnog stanovniStva u ljetnim mjesecima automobile zamjenjuje motociklima. [11]

~ Sustjepan : a : : .
(' ' I/ /| [ | |
L Most Franja Tudmana |
- 1|
D8 - Pera Bakic

P.Kredimira - || Dalmatingke [Vatrogasei)
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Slika 5-19 Struktura vozila po raskriZjima [11]

Studija zakljucuje kako su prometna opterecenja cestovne mreZe veca od propusne moci
Sto rezultira Cestim zastojima i zaguSenjima mreZe. ProraCunate razine usluZnosti za
raskriZja pokazuju da se prometni tokovi nalaze u intervalu od stabilnog toka visoke
gustoce (razina D) do usiljenog ili prekinutog toka (razina F). Najopterecenija raskriZja
nalaze se na spojnici raskrizja D8 / Pera Baki¢a do Doma zdravlja i na spojnici Lapad
stanice i Lapad stadiona. Satna distribucija prometnog opterecenja ujednacena je tokom
cijelog dana od 7 do 21 sat, krece se u rasponu od 5 do 8,3%. Satna distribucija jednako je
mjerna za sve dane u mjesecu. Odnos sezonskog prometa i vansezonskog prometa je u
relaciji 1,11:1, dakle sezonski promet je za 11% veci od vansezonskog. Udio osobnih
automobila u cestovnom prometu iznosi 78,8%, motocikala 14,0%, autobusa javnog
prijevoza 1,4%, turistickih autobusa 1,9%, teretnih vozila 3,6% i teskih teretnih vozila

0,3%. Konstatira se znacajni udio motocikla u prometnom toku. [11]
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Slika 5-20 Prometno opterecenje (2011.) [11]

5.2.2. Analiza brojanja prometa u gradu Dubrovniku (2015.)

U odnosu na 2012., kada je vrSeno brojanje prometa doslo je do znacajnih promjena

prometnih prilika u Gradu Dubrovnika, stoga se iskristalizirala potreba za novim

120



Studijska analiza gradskog prometa u gradovima Splitu i Dubrovniku s osvrtom na taksi prijevoz

brojanjem prometa. Najnovije brojanje prometa provela je tvrtka Promel Projekt koja je
vrsila rucno i automatsko brojanje prometa na podrucju Grada na sedam lokacija.

Brojanje se vrsilo 01. listopad 2015. u periodu od 6:30 h do 21:00 h. [26]

Tablica 5-3 Lokacije brojanja prometa [26]

Broj Naziv lokacije
1 Splitski put- Put od Republike(Dom zdravlja)

2 Zagrebacka - P. Bakica (Ilijina Glavica)

3 Nazorova-A. Hebranga

4 Iza Grada

5. Petra KreSimira IV-Druge Dalmatinske brigade

6. Zagrebacka - B. BogiSi¢a (GaraZza)

7. Ulica branitelja Dubrovnika (Pile)

Slika 5-21 Lokacije brojanja prometa u Gradu Dubrovniku [26]

5.2.2.1. Lokacija Dom Zdravlja

Raskrizje Dom Zdravlja je najopterecenije u Gradu Dubrovniku. Ukupno prometno

opterecenje iznosi 32.095 vozila. [26]
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Dijagram 5-38 Dnevno raspodjela opterecenje  Dijagram 5-39 Udio vozila po skupinama na
po privozima raskrizja Dom Zdravlja [26] raskriZju Dom Zdravlja [26]

SIS

Dijagram 5-40 Dnevna raspodjela prometa na
raskrizju Dom Zdravlja - svi privozi [26]

Slika 5-22 Distribucija dnevnog prometa-
Doma Zdravlja [26]

5.2.2.2. Ilijina Glavica

Distribucija prometa na raskriZju Ilijina Glavica i Nazorova-A. Hebranga pokazuje

dominantan smjer kretanja vozila iz Ulice Petra Baki¢a prema Nazorovoj i obratno. [26]

LIS

Dijagram 5-41 Dnevna raspodjela optereenje  Dijagram 5-42 Udio vozila po skupinama na
po privozima raskrizja Ilijina Glavica [26] raskrizju Ilijina Glavica [26]
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AN

Dijagram 5-43 Dnevna raspodjela prometana  Slika 5-23 Distribucija dnevnog prometa-
raskrizju Ilijina Glavica - svi privozi [26] llijina Glavica) [26]

5.2.2.2.1 Nazorova - A. Hebranga

//SERERRL ===
SIS

Dijagram 5-44 Dnevna raspodjela opterecenje Dijagram 5-45 Udio vozila po skupinama na
po privozima raskriZja V. Nazora-A. Hebranga raskrizju V. Nazora- A. Hebranga [26]
[26]

Dijagram 5-46 Dnevna raspodjela prometana  Slika 5-24 Distribucija dnevnog prometa-V.
raskrizju V.Nazora-A.Hebranga- svi privozi Nazora-A. Hebranga [26]
[26]
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5.2.2.3. Iza Grada

AN
s

O

Dijagram 5-47 Dnevna raspodjela Dijagram 5-48 Udio vozila po skupinama na
opterecenje po privozima raskrizja Iza Grada  raskrizju Iza Grada- Zagrebacka ulica [26]
[26]

OIS

Dijagram 5-49 Dnevna raspodjela prometa na ~ Slika 5-25 Distribucija dnevnog prometa- Iza
raskrizju Iza Grada-svi privozi [26] Grada-Zagrebacka [26]

5.2.2.4. Petra Kresimira 1V - Druga Dalmatinska Brigada

Dijagram 5-50 Dnevna raspodjela optere¢enje  Dijagram 5-51 Udio vozila po skupinama na
raskrizja Petra KreSimira IV-Druga raskrizju Petra KreSimira [V-Druga
Dalmatinska Brigada [26] Dalmatinska Brigada [26]
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Slika 5-26 Distribucija dnevnog prometa- Petra KreSimira [V-Druga Dalmatinska Brigada [26]

5.2.2.5. Zagrebacka ulica- B. BogisSi¢a (Garaza)

0 8PP
FRIIAIIAAAAAAS
Dijagram 5-52 .Dnevna raspodjela opterecenje Dijagram 5-53 Udio vozila po skupinama na
po privozima raskrizja Garaza [26] raskrizju Garaza [26]

PIIIIIIIIIIIRIEY

Dijagram 5-54 Dnevna raspodjela prometana  Slika 5-27 Distribucija dnevnog prometa-
raskrizju Garaza-svi privozi [26] GaraZa [26]
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5.2.2.6. Ulica branitelja Dubrovnika

/

PPIIIIIIIIIIIRRIIIIIABES

Dijagram 5-55 Dnevna raspodjela opterecenje po smjeru u Ulici branitelja Dubrovnika [26]

5.2.2.7. Razina usluznosti

Tablica 5-4 Razina usluZnosti na analiziranim raskriZjima [26]

Lokacija Naziv lokacije Tip raskrizja Vrijeme REVALE]
br. zakaSnjenja  uluZosti
(s/voz) (LOS)

1 Splitski put - Put od Republike Semafor 23,47 C
(Dom Zdravlja)

2 Zagrebacka - P. Bakica (Ilijina Semafor 23,31 C
Glavica)

3 Nazorova - A. Hebranga Semafor 20,52 C

4 [za Grada Prednost prolaska 25,06 D

5 Petra KreSimira IV - Druge Prednost prolaska - A
Dalmatinske brigade

6 Zagrebacka - B. BogiSic¢a Prednost prolaska 15,36 C
(Garaza)

Rezultati brojanja prometa pokazali su da se situacija u Gradu Dubrovniku u znacajnoj
mjeri poboljsala, Sto je vidljivo i po razinama usluZnosti na spomenutim raskrizjima.

Prostora za napredak svakako ima, pogotovo u kontaktnoj zoni stare gradske jezgre (Iza
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Grada i Pile), koja predstavlja klju¢nu to¢ku u prometnom sustavu Grada Dubrovnika na

koju je potrebno djelovati. [26]

5.2.3. Istrazivanje gradskog prometa u Gradu Dubrovniku

U istraZivanju strukture prometnog toka koriStena je metoda brojanja. Brojanje je
metodoloski postupak kojim se utvrduje broj elemenata ili ¢lanova nekog skupa.

Konkretno, u ovom slucaju elemenati ili clanovi skupa su definirane skupine vozila.
Shodno tome, struktura prometnog toka je podijeljena u osam skupina vozila, a to su:

Gradski autobus - Libertas;

Turisticki autobus;

Osobni automobil;

Taksi (dubrovackih registracijskih oznaka);
Taksi (ostalih registracijskih oznaka);
Motocikl / moped;

Kombi (teretni i putnicki);

Kamion / tesSko vozilo.

YVVYVYVVYYVYVYY

Brojanje je obavljeno ruc¢no na presjecima odabranih prometnica.

Udio pojedine vrste vozila prikazan je u postotku, te razdijeljen s obzirom na period
promatranja prometnog toka. Navedena podjela vrijedi za sve Cetiri lokacije, te su podaci

prikazani kao prosjek triju dana provedenog terenskog istrazivanja.

Za potrebe ovog istrazZivanja odabrane su Ccetiri lokacije brojanja prometa koje
predstavljaju klju¢ne lokacije za odvijanje prometa uZim srediStem Grada. Brojanje
prometa je izvrSeno 27. 28.1i 29. lipnja 2019. godine u jutarnjem periodu izmedu 08:00 -

10:00 i popodnevnom periodu izmedu 14:00 - 16:00 sati. [27]
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Slika 5-28 Prikaz lokacija brojanja prometa [27]

Naknadno je obradena lokacija Vatrogasni dom. Brojanje je izvrSeno na temelju podataka
sa video snimke za 29., 30. 1 31. kolovoza 2019. godine u jutarnjem periodu izmedu 08:00

- 10:00 i popodnevnom periodu izmedu 14:00 - 16:00 sati.

5.2.3.1. Metodologija za izracun udjela taksi vozila u prometnom toku

Protok vozila q (voz/h) predstavlja broj vozila koja produ kroz poprecni presjek ceste ili
jednoga prometnog traka u jedinici vremena. Prema strukturi, prometni tok moze biti
homogeni ili mjeSoviti. Homogenim tokom smatra se tok jedne vrste motornih vozila
sastavljen od vozila istih ili slicnih tehnickih znacajki. Tako moZe biti tok: teretnih,

osobnih, specijalnih i drugih vozila.

MjeSovitim tokom smatra se prometni tok koji se sastoji od viSe vrsta vozila. U praksi se
heterogenost takvog toka prikazuje postotnim udjelom ostalih vozila (autobusi, kamioni,

motocikli i sl.) u prometnom toku.
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Za potrebe ovog istrazivanja definirana je formula (1) kojom se izraZava udio taksi vozila

s dubrovackim registracijskim oznakama u prometnom toku P_taksiDU i formula (2)

kojom se odreduje udio taksi vozila koji nemaju Dubrovacku registracijsku oznaku

PtaksiNE—DU-

_ 29-9bus—90A—9mo—9kam—9kom—qtaksiNE-DU
Piaksipu = 100 [%]

xq
gdje je:
Piaksipy = udio taksi vozila dubrovackih registracijskih oznaka

Z q = zbroj svih vozila u prometnom toku

qpus = broj autobusa u prometnom toku

qoa = broj osobnih automobila u prometnom toku

Qmo = brojmotocikala/mopeda u prometnom toku

Qram = broj kamiona u prometnom toku

Qrom = broj kombija u prometnom toku

Qtaksine-pu = broj taksi vozila ostalih registracijskih oznaka

_ 29=9pus—904—9mo—9kam—9kom—taksiDU
Piaksine—pu = Y q - 100 [%]

gdje je:
Piaksine—pu = udio taksi vozila ostalih registracijskih oznaka

Z q = zbroj svih vozila u prometnom toku

qpus = broj autobusa u prometnom toku
qoa = broj osobnih automobila u prometnom toku
Qmo = broj motocikala/mopeda u prometnom toku

Qrxam = broj kamiona u prometnom toku

(formula 1)

(formula 2)
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Qrom = broj kombija u prometnom toku

Qtaksipy = broj taksi vozila dubrovackih registracijskih oznaka

5.2.3.2. Prometno optereéenje promatranih lokacijama

Promtne opterecenje predstavlja broj vozila koji prolazi kroz odredeni presjek ceste u
odredenom vremenskom razdoblju. Slijede¢i dijagrami (Dijagram 5-55 do Dijagram 5-58)
predstavljaju zabiljezeno prometno opterecenje u periodima brojanja prometa na
lokacijama. Brojanje prometa je provedeno na cetiri lokacija u Gradu Dubrovniku, 27.
(Cetvrtak), 28. (petak) i 29. (subota) srpnja 2019. godine, te na jednoj (Vatrogasni dom)
29. (Cetvrtak), 30. (petak) i 31. (subota) kolovoza 2019. godine u jutrnjem (08:00 - 10:00)
i popodnevnom (14:00 - 16:00) periodu.
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200

08:00-09:00 9:00-10:00 14:00-15:00 15:00-16:00

= Solska baza Pile Posta Lapad llijina glavica Vatrogasni dom

Dijagram 5-56 Prometno opterecenje na promatranim lokacijama ¢etvrtkom [27]

Dijagram 5-56 prikazuje prometno optereéenje na pet lokacija (Solska baza, Pile, PoSta
Lapad, Ilijina glavica, Vatrogasni dom) u Cetvrtk 27. srpnja, odnosno 29. kolovoza. Iz
dijagrama je vidljivo kako su Ccetiri lokacije opterecenije u jutarnjim periodima
promatranja. PoSta Lapad je jedina lokacija koja je opterecenija u popodnevnom periodu
promatranja. Najvece prometno opterecenje zabiljeZeno je na lokacijama Solska baza i

[lijina glavica u periodima od 08:00 - 9:00 i 9:00 - 10:00 sati.
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Dijagram 5-57 Prometno opterecenje na promatranim lokacijama petkom [27]

Dijagram 5-57 prikazuje prometno opterecenje na pet lokacija (Solska baza, Pile, PosSta
Lapad, llijina glavica, Vatrogasni dom) u petak 28. srpnja, odnosno 30. kolovoza. Iz
dijagrama je vidljivo kako su lokacije Solska baza i Ilijina glavica opterecenije u jutarnjim
periodima promatranja, Sto je izrazito naglaSeno na lokaciji Solska baza gdje je
promatranja prometno opterecenje bilo vete za preko 37% u jutarnjem periodu
promatranja u usporedbi sa popodnevnim periodom. Lokacije Posta Lapad i Vatrogasni
dom imaju prometno opterecenje priblizno jednakog broja vozila u oba perioda
promatranja, dok na lokaciji Pile prometno optereenje raste prema popodnevnom

periodu promatranja (najniZe je u periodu od 8:00 - 9:00 sati).
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Dijagram 5-58 Prometno opterecenje na promatranim lokacijama subotom [27]
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Dijagram 5-58 prikazuje prometno opterecenje na pet lokacija (Solska baza, Pile, Posta
Lapad, Ilijina glavica, Vatrogasni dom) u subotu 29. srpnja, odnosno 31. kolovoza. Iz
dijagrama je vidljivo kako lokacija Solska baza, PoSta Lapad i Pile opterecenije u jutarnjim
periodima promatranja, Sto je izrazito naglaseno na lokaciji Solska baza gdje je
promatranja prometno opterecenje bilo vete za preko 60% u jutarnjem periodu
promatranja u usporedbi sa popodnevnim periodom. Lokacija Vatrogasni dom ima
prometno opterecenje priblizno jednakog broja vozila u oba perioda promatranja, dok na
lokaciji Ilijina glavica prometno opterecenje raste prema popodnevnom periodu

promatranja (najnize je u periodu od 8:00 - 9:00 sati).
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==Solska baza Pile Posta Lapad llijina glavica Vatrogasni dom

Dijagram 5-59 Uprosjeceno prometno opterecenje na promatranim lokacijama [27]

Dijagram 5-59 prikazuje uprosje¢eno prometno opterecenje na promatranim lokacijama
(Solska baza, Pile, PoSta Lapad, lIlijina glavica, Vatrogasni dom) za sva tri dana
promatranja. Iz dijagrama je vidljivo kako uprosjeCeno cCetiri lokacije su opterecene
pribliZzno jednakim brojem vozila u oba perioda promatranja, dok na lokaciji Solska baza
prometno opterefenje mnogo izraZenije u jutarnjem, nego u popodnevnom periodu

promatranja.
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5.2.3.3. Lokacija Solska baza
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Slika 5-29 Lokacija ,Solska baza“ [27]

Brojanje prometa izvrSeno je na presjeku ceste s kruznim raskrizjem na Obali Ivana Pavla
Il za dva privoza unutar samog kruznog raskrizja i to za privoz na Obali Ivana Pavla II
(smjer prema Starom Gradu) i za privoz u Ulici Andrije Hebranga (takoder smjer prema
Starom Gradu). Navedeni privozi predstavljaju jednu od najznacajnijih turistickih trasa u
gradu Dubrovniku s obzirom na blizinu Luke GruzZ i Autobusnog kolodvora Dubrovnik, te
putnici na svojim kruZnim putovanjima koriste brojne turisti¢ke autobuse i taksi vozila za
prijevoz do Starog Grada. Prema podacima Lucke uprave Dubrovnik u vr$nim danima
sezone u dubrovacku luku uplovljavaju brodovi na kruznim putovanjima s ukupnom
10.000 do 12.000 posjetitelja na dnevnoj razini Sto stvara dodatno prometno opterecenje

na promatranoj lokaciji.

5.2.3.3.1 Struktura prometnog toka
Stuktura prometog toka predstavlja udio odredene kategorije vozila u ukupnom
prometnom toku. Slijedeci dijagrami predstavljaju strukturu prometnog toka na lokaciji

Solaska baza u periodu promatranja.
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Dijagram 5-60 Podjela vozila prema vrsti 27.06.2019. (¢etvrtak) na lokaciji Solska baza [27]

Dijagram 5-60 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 27. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 61% (08:00 - 09:00) i 58% (09:00 - 10:00). Druga
najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su taksi vozila sa udjelom od 15% u ukupnom
prometnom toku. U popodnevno vr$nom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa
udjelom od 54% (14:00 - 15:00) i 55% (15:00 - 16:00), dok ga slijede taksi vozila sa
poviSenim udjelom na 19% (14:00 - 15:00) i 21% (15:00 - 16:00).
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Dijagram 5-61 Podjela vozila prema vrsti 28.06.2019. (petak) na lokaciji Solska baza [27]

Dijagram 5-61 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 28. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 61% (08:00 - 09:00) i 63% (09:00 - 10:00). Druga
najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od 13% u
ukupnom prometnom toku. Zatim slijede taksi vozila sa udjelom od 11% (08:00 - 09:00)
i12% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. U popodnevno vr$Snom satu osobna
vozila su i dalje najzastupljenija sa udjelom od 65% (14:00 - 15:00)167% (15:00 - 16:00),
dok ga slijede motocikli i mopedi sa udjelom na 12% u periodu od 14:00 - 15:00 sati, dok
u periodu od 15:00 - 16:00 sati udio taksi vozila i motocikala / mopeda je jednak te iznosi

10% ukupnog prometnog toka.
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Dijagram 5-62 Podjela vozila prema vrsti 29.06.2019. (subota) na lokaciji Solska baza [27]

Dijagram 5-62 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 29. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 57% (08:00 - 09:00) i 59% (09:00 - 10:00). Druga
najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su taksi vozila sa udjelom od 20% (08:00 -
09:00) i 15% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. U popodnevno vrSnom satu
osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa udjelom od 62%, dok ga slijede taksi vozila sa

udjelom na 14% u ukupnom prometnom toku.
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Dijagram 5-63 Podjela vozila prema vrsti za 27., 28., 29.06.2019. (prosjek) na lokaciji Solska
baza [27]
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Dijagram 5-63 prikazuje uprosjecenu strukturu prometnog toka na lokaciji Solska baza za
27, 28. i 29. lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako uprosje¢eno primarni prometni tok
predstavljaju osobna vozila sa prosje¢nim udjelom od 60%, medutima nakon njih slijede

taksi vozila sa udjelom od 14% do 15% ukupnog prometnog toka.

5.2.3.3.2 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama
Za potrebe istraZivanja izradena je detaljnija analiza takis vozila gdje je promatran udio

taksi vozila s obzirom na registracijske oznake u ukupnom broju zabiljeZenih taksi vozila.
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Dijagram 5-64 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 27.06.2019. [27]

Dijagram 5-64 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
27.lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju I dalje visoku zastupljenost u
ukupnom broju taksi vozila sa prosjekom od 78%. Taksi vozila ostalih registracijskih
oznaka cine nesSto viSe od Cetvrtine ukupnog broja zabiljeZenih taksi vozila (od 21% do

22% u jutarnjem i 22% u popodnevnom periodu).
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Dijagram 5-65 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 28.06.2019. [27]

Dijagram 5-65 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
28. lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju vecu zastupljenost od 82% do 83% u
ukupnom broju taksi vozila u jutarnjem periodu promatranja, dok u popodnevnom on
iznosi oko 79% ukupnog broja taksi vozila. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka ¢ine
od 17% do 18% ukupnog broja taksi vozila u jutarnjim periodima promatranja, dok u

popodnevnim on raste na udio od 21% u ukupnom broju taksi vozila.
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Dijagram 5-66 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 29.06.2019. [27]

Dijagram 5-66 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
29. lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju nesto veéu zastupljenost od 80% u
ukupnom broju taksi vozila u jutarnjem periodu promatranja, dok u popodnevnom on
iznosi od 76% do 78% ukupnog broja taksi vozila. Taksi vozila ostalih registracijskih
oznaka Cine od petinu ukupnog broja taksi vozila u jutarnjim periodima promatranja, dok

u popodnevnim on raste na udio od 22% do 24% u ukupnom broju taksi vozila.
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5.2.3.4. Lokacija Pile
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Slika 5-30 Lokacija Pile [27]

Brojanje prometa izvrSeno je na Ulici branitelja Dubrovnika smjer jug - sjever, na presjeku
ceste na dijelu gdje je prometnica dvosmjerna s dva prometnim traka. Zagrebacka ulica
vodi do autobusnog terminala za ostavljanje putnika na ulasku u Stari Grad na Pilama, $to
nerijetko dovodi do prometnog zaguSenja uzrokovanog velikim brojem vozila. Dionica od
Pila do Boninova je izvedena kao dvotracna dvosmjerna prometnica na kojoj je juZni trak
usmjerenja prema Pilama namijenjen iskljucivo vozilima javnog prijevoza i taksi vozilima,
a sjeverni trak usmjeren od Pila svim motornim vozilima. Terminal Pile predstavlja jednu

od prometno najopterecenijih lokacija u Gradu Dubrovniku.
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5.2.3.4.1 Struktura prometnog toka
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Dijagram 5-67 Podjela vozila prema vrsti 27.06.2019. (Cetvrtak) na lokaciji Pile [27]

Dijagram 5-67 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 27. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 39% (08:00 - 09:00) i 34% (09:00 - 10:00). Druga
najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su taksi vozila sa visokim udjelom od 27%
(08:00 - 09:00) i 33% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. U popodnevno
vrSnom satu taksi vozila postaju najzastupljenija vozila u prometnom toku sa udjelom od
34% (14:00 - 15:00) i 36% (15:00 - 16:00), te slijede osobna vozila sa udjelom od 25%
(14:00 - 15:00) i 32% (15:00 - 16:00). Lokacija Pile ima ujedno i najvisi udio taksi vozila

u ukupnom prometnom toku, u usporedbi sa svim promatranim lokacijama.
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Dijagram 5-68 Podjela vozila prema vrsti 28.06.2019. (petak) na lokaciji Pile [27]
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Dijagram 5-68 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 28. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku za period od 08:00 - 09:00 sa udjelom od 39%, te slijede taksi
vozila sa udjelom od 27% u ukupnom prometnom toku. U jutarnjem periodu od 09:00 -
10:00 najzastupljenija su taksi vozila sa udjelom od 36%, dok ih slijede osobna vozila sa
34%. U popodnevno vr$Snom satu najzastupljenija su osobna vozila udjelom od 37%
(14:00 - 15:00) i 33% (15:00 - 16:00), te slijede taksi vozila sa udjelom od 31% u

ukupnom prometnom toku.
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Dijagram 5-69 Podjela vozila prema vrsti 29.06.2019. (subota) na lokaciji Pile [27]

Dijagram 5-69 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 29. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu taksi vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 38% (08:00 - 09:00) i 35% (09:00 - 10:00). Druga
najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su osobna vozila sa udjelom od 29% (08:00 -
09:00)i27% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. U popodnevno vrsnom satu u
periodu od 14:00 - 15:00 sati taksi vozila najzastupljenija su vozila u prometnom toku sa
udjelom od 35%, dok u periodu od 15:00 - 16:00 postaju druga najzastupljenija kategorija
sa udjelom od 29% u ukupnom prometnom toku. Osoban vozila imaju udio od 30% u

periodu od 14:00 - 15:00, dok u periodu od 15:00 -16:00 njihov udio raste na 34%.
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Dijagram 5-70 Podjela vozila prema vrsti za 27., 28., 29.06.2019. (prosjek) na lokaciji Pile [27]

Dijagram 5-70 prikazuje uprosjecenu strukturu prometnog toka na lokaciji Pile za 27., 28.
i 29. lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako uprosjeceni udio taksi vozila i osobnih vozila je
podjednak, ovisno o tome koji period dana se promatra. Vrlo visok udio taksi vozila
rezultat je samog poloZaja lokacije Pile, koja predstavlja ulaz u staru jezgru Grada
Dubrovnika i time glavni atraktor turistickih aktivnosti. Zbog velike koncentracije ljudi na
lokaciji raste i potraznja za taksi uslugom, te ista predstavlja najoptereceniji dio grada s

obzirom na dostupne kapacitete.

5.2.3.4.2 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama
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143




14:00-15:00 15:00-16:00

N 83% \\\ 81%

Taksi (dubrovacke registracijske oznake) Taksi (dubrovacke registracijske oznake)

M Taksi (ostale registracijske oznake) W Taksi (ostale registracijske oznake)

Dijagram 5-71 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 27.06.2019. [27]

Dijagram 5-71 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
27.lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju i dalje vrlo visoku zastupljenost u
ukupnom broju taksi vozila sa udjelom od 86% do 87% u jutarnjem, te 81% do 83% u
popodnevnom periodu promatranja. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka ¢ine
manje od petine ukupnog broja zabiljeZenih taksi vozila u jutarnjem periodu promatanja
(13% u periodu od 08:00 - 09:00, te 14% u priodu od 09:00 - 10:00), dok u popodnevnom

isti raste na udio od 17% do 19% ukupnog broja taksi vozila.
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Dijagram 5-72 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 28.06.2019. [27]

Dijagram 5-72 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
28. lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju i dalje visoku zastupljenost u
ukupnom broju taksi vozila sa udjelom od 79% do 82% u jutarnjem, te 77% do 78% u
popodnevnom periodu promatranja. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka Cine cca.
petine ukupnog broja zabiljeZenih taksi vozila u jutarnjem periodu promatanja (21% u
periodu od 08:00 - 09:00, te 18% u priodu od 09:00 - 10:00), dok u popodnevnom isti

raste na udio od 22% do 23% ukupnog broja taksi vozila.
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Dijagram 5-73 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 29.06.2019. [27]

Dijagram 5-73 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
29. lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju
taksi vozila sa udjelom koji dosta varira ovisno o periodu promatranja. Tako u periodu od
08:00 - 9:00 udio taksi vozila ostalih registracijskih oznaka iznosi 15%, dok u periodu od
09:00 -10:00 isti raste na 21%. Slican uzorak je vidlji i u popodnevnhom periodu
promatranja, gdje u periodu od 14:00 -15:00 udio taksi vozila ostalih registracijskih
oznaka iznosi 17% ukupnog broja taksi vozila, dok u periodu od 15:00 -16:00 sati on raste

na udio od 24%.
5.2.3.5. Lokacija “Posta Lapad”

© Ulica Kardinarg 0 /
— —0Zija 516, B
%24a Stepinca

Slika 5-31 Lokacija ,,PoSta Lapad“ [27]
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Brojanje prometa izvrSeno je u Ulici kralja Tomislava, smjer sjever - jug (prema Starom
Gradu), na presjeku ceste na dijelu gdje je prometnica dvosmjerna s dva prometna traka.
Raskrizje Ulice kralja Tomislava i Ulice Miljenka BratoSa je novoizgradeno raskrizje s
kruznim tokom prometa. U neposrednoj blizini nalazi se Setali$te kralja Zvonimira koje u
turistickoj sezoni privlaci veliki broj turista. Primjenom signalnih svjetala doSlo je do
povecanja propusne modi i sigurnosti raskrizja, ali tijekom turisticke sezone jos uvijek se
u vr$nim satima stvaraju repovi ¢ekanja. U gradskom naselju Lapad osim smjeStajnih

kapaciteta, brojno je i lokalno stanovnistvo.

Promet na navedenom podrucju prolazi jednom Kriticnom to¢kom, kruznim raskrizjem
kod poste Lapad. Prometna mreZa gradskog naselja Lapad broji viSe jednosmjernih ulica
koje su usmjerene prema Babinom kuku (dio Lapada), te time dovode do situacije da
Babin kuk ima tri cestovna ulaza (Ulica kralja Tomislava, Ulica kardinala Stepinca, Ulica

Iva Duluci¢a), a samo jedan izlaz preko spomenutog kruznog raskrizja.

5.2.3.5.1 Struktura prometnog toka

70%

60%
56%

w o w
=} =} =}
ES ES ES

UDIO PREMA VRSTI VOZILA (%)

)
=]
ES

o
ls%

10%

1% 2% 1% 1% 1%

0%

L 5
g

R

L :
B

--I ﬂ‘e

0%
08:00-09:00 9:00-10:00 14:00-15:00 15:00-16:00

VREMENSKI INTERVAL BROJANJA PROMETA

M Gradski autobus - Libertas M Turisticki autobus m Osobniautomobil m Taksivozila m Motocikl/moped B Kombi( teretni i putnicki) ® Kamion / tesko vozilo

Dijagram 5-74 Podjela vozila prema vrsti 27.06.2019. (¢etvrtak) na lokaciji PoSta Lapad [27]

Dijagram 5-74 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 27. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 56% (08:00 - 09:00) i 58% (09:00 - 10:00). Druga
najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od 17% u

ukupnom prometnom toku. Zatim slijede kombi vozila sa udjelom od 14% (08:00 -
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09:00) i 12% (09:00 - 10:00). Taksi vozila na lokaciji Posta Lapad nemaju razinu
zastupljenosti kao na drugim promatranim lokacijam, te predstavljaju cetvrtu
najzastupljeniju kategoriju sa udjelom od 8% (08:00 - 09:00) i 9% (09:00 - 10:00) u
ukupnom prometnom toku. U popodnevno vrSnom satu osobna vozila su i dalje
najzastupljenija sa udjelom od 63% (14:00 - 15:00) i 64% (15:00 - 16:00), te slijede
motocikli i mopedi sa udjelom od 15% (14:00 - 15:00) i 18% (15:00 - 16:00), taksi vozila
predstavljaju tre¢u najzastupljeniju kategoriju vozila sa udjelom od 10% (14:00 - 15:00)

i11% (15:00 - 16:00) u ukupnog prometnog toka.
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Dijagram 5-75 Podjela vozila prema vrsti 28.06.2019. (petak) na lokaciji Posta Lapad [27]

Dijagram 5-75 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 28. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 62% (08:00 - 09:00) i 58% (09:00 - 10:00). Druga
najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od 14%
(08:00 - 09:00) i 16% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. Zatim slijede kombi
vozila sa udjelom od 11% (08:00 - 09:00) i 13% (09:00 - 10:00). Taksi vozila
predstavljaju Cetvrtu najzastupljeniju kategoriju u jutarnjem periodu promatranja sa
udjelom od 9% u ukupnom prometnom toku. U popodnevno vr$nom satu osobna vozila
su i dalje najzastupljenija sa udjelom od 62%, te slijede motocikli i mopedi sa udjelom od

15% (14:00 - 15:00) i 16% (15:00 - 16:00), taksi vozila predstavljaju trecu
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najzastupljeniju kategoriju vozila sa udjelom od 11% (14:00 - 15:00) i 12% (15:00 -
16:00) u ukupnog prometnog toka.

70%

60%
60%

v
=}
ES

~
S
ES

UDIO PREMA VRSTI VOZILA (%)
5
®

o
Q
B

15%
2%
10% 8%
3%
1% 0%
0% -

08:00-09:00 9:00-10:00 14:00-15:00 15:00-16:00
VREMENSKI INTERVAL BROJANJA PROMETA

M Gradski autobus - Libertas ® Turisticki autobus m Osobni automobil m Taksivozila mMotocikl/moped M Kombi( teretnii putniéki) mKamion / te3ko vozilo

Dijagram 5-76 Podjela vozila prema vrsti 29.06.2019. (subota) na lokaciji Posta Lapad [27]

Dijagram 5-76 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 29. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vr$nom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 60% (08:00 - 09:00) i 56% (09:00 - 10:00). Druga
najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od 15%
(08:00 - 09:00) i 21% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. Zatim slijede kombi
vozila sa udjelom od 12% (08:00 - 09:00) i 11% (09:00 - 10:00). Taksi vozila
predstavljaju Cetvrtu najzastupljeniju kategoriju u jutarnjem periodu promatranja sa
udjelom od 8% (08:00 - 09:00) i 9% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. U
popodnevno vr$Snom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa udjelom od 56%
(14:00 - 15:00) i 61% (15:00 - 16:00), te slijede motocikli i mopedi sa udjelom od 17%
(14:00 - 15:00) i 14% (15:00 - 16:00), taksi vozila predstavljaju tre¢u najzastupljeniju
kategoriju vozila sa udjelom od 14% (14:00 - 15:00) i 15% (15:00 - 16:00) u ukupnog

prometnog toka.

149



Studijska analiza gradskog prometa u gradovima Splitu i Dubrovniku s osvrtom na taksi prijevoz

70%

60%

60%

58%

50%

-
Q
ES

30%

UDIO PREMA VRSTI VOZILA (%)

20%

10%

0% -
08:00-09:00 9:00-10:00 14:00-15:00 15:00-16:00

VREMENSKI INTERVAL BROJANJA PROMETA

M Gradski autobus - Libertas M Turistiéki autobus M Osobni automobil M Taksivozila M Motocikl/moped B Kombi(teretniiputniéki) B Kamion / tedko vozilo

Dijagram 5-77 Podjela vozila prema vrsti za 27., 28., 29.06.2019. (prosjek) na lokaciji PoSta
Lapad [27]

Dijagram 5-77 prikazuje uprosjecenu strukturu prometnog toka na lokaciji PoSta Lapad
za 27., 28.1 29. lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako uprosjeceno primarni prometni tok
predstavljaju osobna vozila sa udjelom od 58% do 63%, zatim slijede motocikli i mopedi
sa udjelom od 15% do 18%. U jutarnjim periodima treca najzastupljenija kategorija su
kombi vozila sa udjelom od 12%, visok udio je rezultat je dostavnog prometa za
ugostiteljske i ostale objekte. Taksi vozila su ¢etvrata najzastupljenija kategorija u
jutarnjim periodima sa udjelom od 8% do 9%, dok u popodnevnim udio raste, te postaju

treca najzastupljenija kategorija sa udjelom od 12% do 13% u ukupnom prometnom toku.
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5.2.3.5.2 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama
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Dijagram 5-78 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 27.06.2019. [27]

Dijagram 5-78 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
27.lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju
taksi vozila sa udjelom od 77% do 78% u jutarnjem periodu, te 75% do 77% u
popodnevnom periodu. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka ¢ine gotovo petinu
ukupnog broja zabiljeZenih taksi vozila, gdje u jutarnjem period njihov udio iznosi od 22%
do 23%, a u popodnevnom periodu promatranja od 23% do 25% ukupnog broja taksi
vozila. Ujedno to je i najvisi zabiljeZen udio taksi vozila ostalih registracijskih vozila na

svim lokacijama u Gradu Dubrovniku.
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Dijagram 5-79 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 28.06.2019. [27]

Dijagram 5-79 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
28. lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju
taksi vozila sa udjelom od 75% do 79% u jutarnjem periodu, te 80% u popodnevnom
periodu. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka ¢ine nesto viSe od petine ukupnog
broja zabiljeZenih taksi vozila (od 21% do 25% u jutarnjem i 20% u popodnevnom

periodu).
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Dijagram 5-80 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 29.06.2019. [27]

Dijagram 5-80 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
27.lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju
taksi vozila sa prosjekom od 80%. Taksi vozila ostalih registracijskih oznaka cCine
Cetvrtine ukupnog broja zabiljeZenih taksi vozila (od 19% do 21% u jutarnjem i 20% u

popodnevnom periodu).
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5.2.3.6. Lokacija Ilijina glavica
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Slika 5-32 Lokacija Ilijina glavica [27]

Brojanje prometa izvrSeno je na Zagrebackoj ulici, na presjeku ceste na dijelu gdje je
prometnica jednosmjerna s jednim prometnim trakom. Zagrebacka ulica proteZe se od
semaforiziranog raskrizja na Ilijnoj Glavici do ulice Iza grada. Od iznimne je prometne
vaznosti jer predstavlja jedinu pristupnu cestovnu vezu autobusnog terminala i ulaza u
Stari grad na Pilama. Alternativa joj je Ulica branitelja Dubrovnika, koja je namijenjena
isklju€ivo za javni prijevoz, ostavljajuci lokalnom stanovniStvu Zagrebacku ulicu kao
jedinu opciju. Cesta je na svojoj pocCetnoj dionici, do ulaska u javnu garazu, dvosmjerna,
ali od tocke ulaska u garazu do svoje krajnje tocke, promet se odvija jednosmjerno u
smjeru Starog Grada. Prometnica nije visokog kapaciteta te je karakterizira visok stupanj
izgradenosti u pojasu i velika prometna potraznja generirana od strane lokalnog

stanovniStva i turista.
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5.2.3.6.1 Struktura prometnog toka
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Dijagram 5-81 Podjela vozila prema vrsti 27.06.2019. (Cetvrtak) na lokaciji Ilijina glavica [27]

Dijagram 5-81 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 27. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 59% (08:00 - 09:00) i 53% (09:00 - 10:00). Druga
najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od 14%
(08:00 - 09:00) i 17% (09:00 - 10:00). Zatim slijede taksi vozila sa udjelom od 11%
(08:00 - 09:00) i 12% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. U popodnevno
vrsnom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa udjelom od 48% (14:00 - 15:00)
i 51% (15:00 - 16:00), dok ga slijede taksi vozila sa udjelom od 21% (14:00 - 15:00) i
19% (15:00 - 16:00). Treca najzastupljenija kategorija vozila su motocikli i mopedi sa

udjelom od 15% u ukupnom prometnom toku.
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Dijagram 5-82 Podjela vozila prema vrsti 28.06.2019. (petak) na lokaciji Ilijina glavica [27]

Dijagram 5-82 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 28. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 57% (08:00 - 09:00) i 51% (09:00 - 10:00). Druga
najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od 15%
(08:00 - 09:00) i 18% (09:00 - 10:00). Zatim slijede taksi vozila sa udjelom od 11%
(08:00 - 09:00) i 13% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. U popodnevno
vrsnom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa udjelom od 49% (14:00 - 15:00)
i 50% (15:00 - 16:00), dok ga slijede taksi vozila sa udjelom od 19% (14:00 - 15:00) i
18% (15:00 - 16:00). Treca najzastupljenija kategorija vozila su motocikli i mopedi sa

udjelom od 15% (14:00 - 15:00) i 17% (15:00 - 16:00) u ukupnom prometnom toku.
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Dijagram 5-83 Podjela vozila prema vrsti 29.06.2019. (subota) na lokaciji Ilijina glavica [27]

Dijagram 5-83 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 29. lipnja. Iz dijagrama je
vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju vrstu
vozila u prometnom toku sa udjelom od 55% (08:00 - 09:00) i 51% (09:00 - 10:00). Zatim
slijede tri kategorije vozila koje imaju podjednak udio u prometnom opterecenju u
jutarnjem periodu, a to su taksi vozila sa udjelom od 10% (08:00 - 09:00) i 13% (09:00 -
10:00), motocikli i mopedi sa udjelom od 11% (08:00 - 09:00) i 14% (09:00 - 10:00), te
kombi vozila sa udjelom od od 12% (08:00 - 09:00) i 11% (09:00 - 10:00). U popodnevno
vrsnom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa udjelom od 44% (14:00 - 15:00)
i47% (15:00 - 16:00), te slijede taksi votila i motocikli / mopedi sa prosjetnim udjelom

od 18% u ukupnom prometnom opterecéenju.
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Dijagram 5-84 Podjela vozila prema vrsti za 27., 28., 29.06.2019. (prosjek) na lokaciji Ilijina
glavica [27]

Dijagram 5-84 prikazuje uprosjeCenu strukturu prometnog toka na lokaciji Ilijina glavica
za 27., 28.1 29. lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako uprosjeceno primarni prometni tok
predstavljaju osobna vozila sa udjelom od 52% od 57% u jutarnjem periodu, te 47% do
50% u popodnevnom periodu. U jutarnjem periodu druga najzastupljenija kategorija
vozila su motocikli i mopedi sa udjelom od 14% do 17%, te slijede taksi vozila sa udjelom
od 10% do 13% u ukupnom prometnom opterecenju. U popodnevnom periodu druga
najzastupljenija kategorija su taksi vozila sa udjelom od 18% do 19%, dok trec¢a kategorija

motocikli i mopedi sa udjelom od 16% u ukupnom prometnom opterecenju.

5.2.3.6.2 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama
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Dijagram 5-85 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 27.06.2019. [27]

Dijagram 5-85 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
27.lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju
taksi vozila sa udjelom. Tako u jutarnjem periodu promatranja udio taksi vozila ostalih
registracijskih oznaka iznosi 13%, dok je u popodnevnom jo$ niZi te iznosi od 10% do
12%. Ujedno lokacija Ilijina glavica ima najmanji udio taksi vozila ostalih registracijskih
oznak, uspredujuci sa ostalim promatranim lokacijama.
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Dijagram 5-86 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 28.06.2019. [27]
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Dijagram 5-86 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,

27.lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja

taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju

taksi vozila sa udjelom. Tako u jutarnjem periodu promatranja udio taksi vozila ostalih

registracijskih oznaka iznosi od 9% do 12%, dok je u popodnevnom jos$ niZi te iznosi od

9% do 11%.
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Dijagram 5-87 Podjela taksi vozila prema registracijskim oznakama, 29.06.2019. [27]
Dijagram 5-87 prikazuje podjelu taksi vozila prema registracijskim oznakama na lokaciji,
27.lipnja. Iz dijagrama je vidljivo kako i u jutarnjem i popodnevnom periodu promatranja
taksi vozila dubrovackih registarskih oznaka imaju visoku zastupljenost u ukupnom broju

taksi vozila sa udjelom. U jutarnjem periodu promatranja udio taksi vozila ostalih

registracijskih oznaka iznosi od 13% do 15% (najviSi udio na lokaciji), dok je u

popodnevnom joS niZi te iznosi od 9% do 11%.

5.2.3.7. Lokacija Vatrogasni dom
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Slika 5-33 Lokacija Vatrogasni dom

Brojanje prometa izvrSeno je na Zagrebackoj ulici smjer sjever - jug, promatran je presjek

ceste na dijelu gdje je prometnica dvosmjerna s dva prometna traka. Zagrebacka ulica se
nastavlja na jednosmjernu Ulicu Iza Grada koja vodi do autobusnog terminala na Pilama,
koji istovremeno predstavlja ulaz u Stari Grad Dubrovnik. Ulice su namjenjene

prometovanju svih motornih vozila, dok je dosta izrazen broj turistickih autobusa koji

prometuje navedenim ulicama do Pila.
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5.2.3.7.1 Struktura prometnog toka
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Dijagram 5-88 Podjela vozila prema vrsti 29.08.2019. (¢etvrtak) na lokaciji Vatrogasni dom

Dijagram 5-88 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 29. kolovoza. Iz dijagrama
je vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju
vrstu vozila u prometnom toku sa udjelom od 47% (08:00 - 09:00) i 44% (09:00 - 10:00).
Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od
26% (08:00 - 09:00) i 27% (09:00 - 10:00). Zatim slijede taksi vozila sa udjelom od 13%
(08:00 - 09:00) i 15% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. U popodnevno
vrsnom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa udjelom od 36% (14:00 - 15:00)
i43% (15:00 - 16:00), dok ga slijede taksi vozila sa udjelom od 28% u periodu od 14:00
- 15:00 i motocikli / mopedi sa udjelom od 20%. U periodu od 15:00 - 16:00 druga
najzastupljenija kategorija vozila su motocikli i mopedi sa udjelom od 29%, te slijede taksi

vozila sa udjelom od 15%.
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Dijagram 5-89 Podjela vozila prema vrsti 30.08.2019. (petak) na lokaciji Vatrogasni dom

Dijagram 5-89 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 30. kolovoza. Iz dijagrama
je vidljivo kako u jutarnjem vr$nom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju
vrstu vozila u prometnom toku sa udjelom od 46% (08:00 - 09:00) i 42% (09:00 - 10:00).
Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od
30% (08:00 - 09:00) i 29% (09:00 - 10:00). Zatim slijede taksi vozila sa udjelom od 11%
(08:00 - 09:00) i 14% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. U popodnevno
vrsnom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa udjelom od 40% (14:00 - 15:00)
i 43% (15:00 - 16:00), slijede motocikli i mopedi sa udjelom od 29% (14:00 - 15:00) i
27% (15:00 - 16:00). Treca najzastupljenija kategorija vozila su taksi vozila sa udjelom

od 18% (14:00 - 15:00) i 20% (15:00 - 16:00) u ukupnom prometnom toku.
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Dijagram 5-90 Podjela vozila prema vrsti 31.08.2019. (subota) na lokaciji Vatrogasni dom

Dijagram 5-90 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 31. kolovoza. 1z dijagrama
je vidljivo kako u jutarnjem vr$nom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju
vrstu vozila u prometnom toku sa udjelom od 32% (08:00 - 09:00) i 33% (09:00 - 10:00).
Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od
24% (08:00 - 09:00) i 25% (09:00 - 10:00). Zatim slijede taksi vozila sa udjelom od 23%
(08:00 - 09:00) i 19% (09:00 - 10:00) u ukupnom prometnom toku. Takoder na lokaciji
Vatrogasni dom zabiljeden je visok udio turisti¢kih autobusa s udjelom od od 12% (08:00
- 09:00) i 13% (09:00 - 10:00). U popodnevno vrsnom satu osobna vozila su i dalje
najzastupljenija sa udjelom od 38% (14:00 - 15:00) i 43% (15:00 - 16:00), slijede taksi
vozila sa udjelom od 29% (14:00 - 15:00) i 24% (15:00 - 16:00). Treca najzastupljenija
kategorija vozila su motocikli i mopedi sa udjelom od 21% (14:00 - 15:00) i 24% (15:00

- 16:00) u ukupnom prometnom toku.
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Dijagram 5-91 Podjela vozila prema vrsti za 29., 30., 31.06.2019. (prosjek) na lokaciji Vatrogasni
dom

Dijagram 5-91 prikazuje strukturu prometnog toka na lokaciji 29. kolovoza. 1z dijagrama
je vidljivo kako u jutarnjem vrSnom satu osobna vozila predstavljaju najzastupljeniju
vrstu vozila u prometnom toku sa udjelom od 42% (08:00 - 09:00) i 40% (09:00 - 10:00).
Druga najzastupljenija vrsta u jutarnjem periodu su motocikli i mopedi sa udjelom od
27%. Zatim slijede taksi vozila sa udjelom od 16% u ukupnom prometnom toku. U
popodnevno vr$Snom satu osobna vozila su i dalje najzastupljenija sa udjelom od 38%
(14:00 - 15:00) 1 43% (15:00 - 16:00), dok ga slijede taksi vozila sa udjelom od 26% u
periodu od 14:00 - 15:00 i motocikli / mopedi sa udjelom od 23%. U periodu od 15:00 -
16:00 druga najzastupljenija kategorija vozila su motocikli i mopedi sa udjelom od 27%,

te slijede taksi vozila sa udjelom od 20%.

5.2.3.8. Pregled rezultata

Ako u vrSnom satu promatramo prosjecni udio taksi vozila s dubrovackim

registracijskim oznakama P;;;¢;py On iznosi:

7. PosSta Lapad - 7%;

8. Solska Baza - 11%;
9. Pile - 28%j;

10. Ilijina Glavica - 13%.
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Detaljnije, ako u vrSnom satu promatramo prosjecni udio taksi vozila s nedubrovackim

registracijskim oznakama P, ;y¢;yg_py On iznosi:

Posta Lapad - 2%j;
Solska Baza -3%;
Pile - 6%);

[lijina Glavica - 2%.

s w e

Lokacije Posta Lapad i Ilijina Glavica imaju 2% udjela u prometnom toku taksi vozila s
nedubrovackim tablicama, Solska Baza (kod Luke Gruz) ima 3%, te predstavljaju realnu
sliku udjela taksi vozila s nedubrovackim tablicama u iznosu od 2-3% na cijelom

podrudju grada Dubrovnika.

Situacija na Pilama je takva da udjel taksi vozila s nedubrovackim tablicama nesto vedi i
iznosi 6%, Sto je i logicno ocekivati zbog turisticke atraktivnosti lokacije i moguénosti
ulaska samo vozila javnog gradskog prijevoza (autobusa) i taksi vozila iz smjera Luke

Gruz na Pile.

Generalno, udjel teSkih teretnih vozila (kamiona) u prometnom toku grada Dubrovnika je
zanemariv i krece se oko 1%. S druge strane povecani su udjeli vozila koja prevoze punike

(autobusi i taksi vozila) Sto ukazuje na jaku turisticku lokaciju.

Ako bi se uzeo prosjek od sve Cetiri istrazene lokacije, u virsnom satu udjel taksi vozila s
nedubrovackim tablicama iznosi 3,25%. Dobiveni rezultat ne predstavlja smetnju

odvijanju prometa u gradu Dubrovniku.

5.2.4. Brojanje prometa HAC-a

Dijagram 5-92 prikazuje rezultate brojanja prometa izvrSeno od strane Hrvatskih cesta
na lokacijama u Dubrovacko - neretvanskoj Zupaniji, za period od 2015. do 2018. godine.
Dijagram prikazuje prosjecan dnevni ljetni promet (PLDP) na lokacijama Zaton (oznaka
6601), Kupari (oznaka 6602) i Gornji Brgat (oznaka 6605). Vidljivo je kako na lokacijama
Kupari i Zaton postoji konstantan rast prometnog opterecenja, dok je na lokaciji Gornji

Brgat zabiljeZen nepromjenjiv trend u broju vozila.
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6. ANALIZA AUTOTAKSI OPERATERA KOJI PRUZAJU USLUGU
PRIJEVOZA NA PODRUCJU SPLITA I DUBROVNIKA

6.1. Broj autotaksi prijevoznika na podruc¢ju Dubrovacko-

neretvanske i Splitsko-dalmatinske Zupanije

Prema Nacionalnom registru cestovnih prijevoznika (NRCP) na dan 6.12.2019. bilo je
ukupno registrirano 4858 autotaksi prijevoznika koji obavljaju djelatnost autotaksi

prijevoza na podrucju Republike Hrvatske .

0Od toga na podrucju Dubrovacko - neretvanske Zupanije registrirano je 795 autotaksi

prijevoznika Sto predstavlja 16,4 % od ukupnog broja prijevoznika.

Na podrucdju Splitsko - dalmatinske Zupanije registrirano je 867 autotaksi prijevoznika Sto

predstavlja 17,8 % od ukupnog broja prijevoznika (Tablica -6-1).

Tablica -6-1 Broj autotaksi prijevoznika na podrucju Zupanija [28]

Broj autotaksi Udio u ukupnom broju
Podrucje
prijevoznika* autotaksi prijevoznika (%)
Republika Hrvatska 4.858 100
Dubrovacko -
795 16,4
neretvanska Zupanija
Splitsko - dalmatinska
867 17,8

Zupanija
* prema NRCP na dan 6.12.2019

U Gradu Dubrovniku pak djelatnost obavlja 349 prijevoznika, $to u odnosu na Zupaniju

iznosi 43,9 %, a na drZzavnoj razini to iznosi 7,2 %.

U Gradu Splitu djelatnost obavlja 379 prijevoznika, Sto u odnosu na Zupaniju iznosi 43,7

%, dok na drzavnoj razini to ¢ini 7,8 % (Tablica 6-2).
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Tablica 6-2 Broj taksi prijevoznika na podrucju Grada Splita i Dubrovnika [28]

Grad Broja Udjeli u odnosu na broj Udjel u odnosu na broj

autotaksi autotaksi prijevoznikana  autotaksi prijevoznika

prijevoznika podrucju zupanije (%) na podrucju RH (%)
Dubrovnik 349 43,9 7,2
Split 379 43,7 7,8
6.2. Broj licenciranih vozila u Gradu Dubrovniku i Gradu Splitu

Na podrucdju Grada Dubrovnika djeluje 211 autotaksi prijevoznika koji su ishodovali
licenciju prije stupanja na snagu Zakona o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18)
12.5.2018., sto ¢ini 60,5 % od ukupnog broja prijevoznika na podrucju Grada Dubrovnika.
Navedeni prijevoznici imaju ukupno 283 licenciranih vozila $to €ini 58,5 % od ukupnog

broja licenciranih vozila.

Nakon donoSenja citiranog Zakona na podrucju Grada Dubrovnika je do 29.11.2019.
ishodovalo licenciju jo§ 138 autotaksi prijevoznika $to ¢ini 39,5 % od ukupnog broja
prijevoznika na podrucju Grada Dubrovnika. Navedeni prijevoznici imaju ukupno 201

licencirano vozilo Sto €ini 41,5 % od ukupnog broja licenciranih vozila.

[z navedenog proizlazi da prosje¢no prijevoznik u Dubrovniku ima 1,4 licenciranih
vozila (Tablica 6-3).
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Tablica 6-3 Prosjecan broj vozila po prijevozniku u Gradu Dubrovniku [28]

Grad Dubrovnik Do 0d 12.5.2018. do Ukupno
11.5.2018. 29.11.20109.

Broj autotaksi

211 (60,5 %) 138 (395%) 349 (100 %)
prijevoznika
Broj licenciranih

283 (58,5%) 201 (41,5 %) 484 (100 % )
autotaksi vozila
Prosjecni broj vozila

1,3 15 1,4

po prijevozniku

Prije stupanja na snagu novog Zakona na podrulju Grada Splita je 169 autotaksi
prijevoznika obavljalo djelatnost., Sto ¢ini 44,6 % od ukupnog broja prijevoznika na
podrudju Grada Splita. Navedeni prijevoznici imaju ukupno 309 licenciranih vozila Sto ¢ini

51,3 % od ukupnog broja licenciranih vozila.

Nakon donosenja citiranog Zakona na podrucju Grada Splita je do 29.11.2019. ishodovalo
licenciju jo$ 210 autotaksi prijevoznika $to €ini 55,4 % od ukupnog broja prijevoznika na
podrucju Grada Splita. Navedeni prijevoznici imaju ukupno 293 licenciranih vozila Sto ¢ini

48,7 % od ukupnog broja licenciranih vozila.

Iz navedenog proizlazi da prosje¢no prijevoznik u Splitu ima 1,6 licenciranih vozila
(Tablica 6-4).
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Tablica 6-4 Prosjecan broj vozila po prijevozniku u Gradu Splitu [28]

Grad Split Do 0d 12.5.2018. do Ukupno
11.5.2018. 29.11.20109.

Broj autotaksi

169 (44,6 %) 210 (55,4 %) 379 (100 %)
prijevoznika
Broj licenciranih

309 (51,3 %) 293 (48,7 %) 602 (100 %)
autotaksi vozila
Prosjecni broj vozila

1,8 1,4 1,6
po prijevozniku
6.3. Broj vozila domicilnih prijevoznika u Gradu Dubrovniku i Gradu

Splitu

Kao Sto je ve¢ reCeno u Gradu Dubrovniku djeluje ukupno 349 autotaksi prijevoznika koji
ukupno imaju 484 vozila. Od toga po jedno vozilo ima ukupno 268 prijevoznika Sto
predstavlja 76,8 %, po 2 vozila ima 62 prijevoznika ili 17,8 %, dok s viSe od 2 vozila ima
svega 19 prijevoznika Sto Cini 5,4 %. (Tablica 6-5). Iz navedenog je razvidno da vise od 34
prijevoznika ima samo 1 dozvolu, a zanimljivost je da medu onima koji imaju vise od 2
dozvole vecina je s po 3 ili 4 vozila, svega 2 prijevoznika ima po 5 vozila, jedan ima 18

vozila, a prijevoznik s najve¢im brojem vozila ima ih 31.

Tablica 6-5 Autotaksi prijevoznici prema broju dozvola u Gradu Dubrovniku [28]

Grad Prijevoznicis Prijevoznicis 2 Prijevoznici s
Ukupno
Dubrovnik 1 dozvolom dozvole viSe od 2 dozvole
Broj autotaksi
268 62 19 349
prijevoznika
Udjel u odnosu
76,8 % 17,8 % 5,4 % 100 %

na ukupan broj
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U Gradu Splitu gdje radi ukupno 379 autotaksi prijevoznika s ukupno 602 vozila, situacija
je malo drugacija. Po jedno vozilo ima ukupno 269 prijevoznika ili 71 %, po 2 vozila ima
75 prijevoznika ili 19,8 %, dok s viSe od 2 vozila ima 35 prijevoznika Sto ¢ini 9,2 %, dakle
skoro 2 puta viSe takvih prijevoznika nego u Dubrovniku (Tablica 6-6). Proizlazi da i u
Splitu velika (apsolutna) vecina prijevoznika ima samo 1 dozvolu, a medu onima koji
imaju visSe od 2 dozvole vecina ih je s po 3 i neSto manje s po 4 vozila. Isto tako onih koji
imaju 5 ili viSe vozila skoro je duplo viSe nego u Dubrovniku. Medu njima su rekorderi

jedan s 30, a drugi s 37 vozila.

Tablica 6-6 Autotaksi prijevoznici prema broju dozvola u Gradu Splitu [28]

Grad Split Prijevoznicis Prijevoznicis Prijevoznicisvise Ukupno

1 dozvolom 2 dozvole od 2 dozvole

Broj autotaksi

269 75 35 379
prijevoznika
Udjel u odnosu
71 % 19,8 % 9,2% 100 %
na ukupan broj
6.4. Broj vozila domicilnih i nedomicilnih prijevoznika u Gradu

Dubrovniku i Gradu Splitu

Prema podacima dobivenim od nadleznog ureda, u Gradu Dubrovniku je izdano (do
31.10.2019.) ukupno 637 dozvola, a u Gradu Splitu 759. Medutim Grad Dubrovnik, kao ni
Grad Split ne znaju koliko pojedini prijevoznik kojemu je izdana dozvola za obavljanje
autotaksi prijevoza u Gradu Dubrovniku i Gradu Splitu ima vozila, pa tako ne znaju niti
ukupni broj vozila koja imaju pravo, temeljem izdane dozvole obavljati autotaksi prijevoz
na podrucju Grada Dubrovnika i Grad Splita. Problem je u tome Sto licencije izdaju uredi
drzavne uprave po Zupanijama, a Grad Dubrovnik, Grad Split, kao i svi ostali gradovi,
(osim Grada Zagreba koji ima status Zupanije i obavlja poslove ureda drZavne uprave),
nemaju mogucnost pregleda prijevoznika i vozila koja su im licencirana. Iz navedenog
proizlazi da niti jedan grad ili op¢ina ne zna koliko vozila moZe obavljati autotaksi prijevoz

na njihovom podrudju.
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Bez obzira na navedeno moguce je prilicno precizno procijeniti broj vozila, jer prema
podacima nadleZnog ministarstva na nacionalnoj razini broj vozila po prijevozniku iznosi
1,57. Priblizno je sliCan omjer dobiven i za Grad Dubrovnik i za Grad Split. U Dubrovniku

omjer iznosi 1,4, dok je u Splitu skoro identi¢an nacionalnom prosjeku i iznosi 1,6.
Iz navedenog proizlazi da je procijenjeni broj autotaksi vozila:

» u Dubrovniku — 1000 vozila;
» u Splitu = 1192 vozila.

6.5. Podaci Centra za vozila Hrvatske (CVH)

Podaci o registriranim motornim vozilima M1 kategorije koja zadovoljavaju sve
propisane tehni¢cke uvjete za obavljanje taksi djelatnosti prikazuju odredene
karakteristike voznog parka taksi prijevoznika. Podaci koje CVH prikuplja o motornim

vozilima M1 kategorije koja se koriste za taksi prijevoz su:

godina registracije;

mjesto i Zupanija registracije;

namjena vozila;

vrsta vozila;

marka i tip vozila;

starost vozila (godina proizvodnje) i

kategorizacija prema Euro normama (Euro 2 do Euro 6).

YVVVYVYVYVYVYY

Iz baze podataka CVH-a izvuceni su podaci o svim registriranim motornim vozilima koja
ima namjenu za obavljanje taksi prijevoza te udovoljavaju svim propisima. Broj
registriranih motornih vozila koja se koriste za taksi prijevoz na podruc¢ju Republike

Hrvatske iznosi cca. 7.200 vozila.

ProsjeCna starost taksi vozila u Splitskoj-dalmatinskoj Zupaniji iznosi 9,5 godina te 9,4
godina u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji. Razlog takve devijacije u odnosu na tekst
Zakona u kojem taksi vozila smiju biti starosti do 7 godina je u dozvolama za obavljanje
taksi privoza izdanim prije stupanja novog Zakona na snagu. Dijagram 6-1 i Dijagram 6-2

prikazuju odnose prema Euro normama za dvije predmetne Zupanije.
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Dijagram 6-1 Medusobni odnos registriranih taksi vozila prema Euro normama na podrucju
Dubrovacko-neretvanske zZupanije

[z Dijagram 6-1 vidljivo je da prosje¢na starost od 9,4 godina utjece na razinu Euro normi
gdje viSe od 50 % taksi vozila ima manju normu od Euro 5. Iz grafikona 2. moZe se izvuci
zakljucak kako prosjecna starost od 9,5 godina utjeCe na razinu Euro normi gdje pribliZzno
50 % taksi vozila ima manju normu od Euro 5. Takvi podaci sugeriraju na daljnju nuZnost
pomladivanja voznog parka taksi vozila te njihovu daljnju stimulaciju na koriStenje

pogonskih agregata veéih Euro normi te hibridnih i elektri¢nih izvedbi.
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Dijagram 6-2 Medusobni odnos registriranih taksi vozila prema Euro normama na podrucju
Splitsko-dalmatinske Zupanije

6.5.1. Grad Split

Uz prosjecnu starost od 8,64 godine na podrucju Grada, razlika izmedu grada i Zupanije je

pribliZno jednaka kao i kod Grada Dubrovnika.

Euro2
Euro 6; 3%

31% Euro3

Euro4
28%

BEuro2 MEuro3 MEurod Euro5 BEuro6

Dijagram 6-3 Medusobni odnos registriranih taksi vozila prema Euro normama na podrucju
Grada Splita
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Dijagram 6-3 pokazuje bolje stanje taksi vozila prema Euro normama, gdje vise od 58 %
vozila ima Euro 5 ili Euro 6 normu (udio taksi vozila s Euro normom 6 iznosi 31 %), dok
14 % vozila ima manje od Euro norme 4. Visoki udio vozila s Euro normom 6 pokazuje
poboljsanje kvalitete vozila, medutim takoder je veliki udio vozila s Euro normom 4. Kao
i u sluaju Grada Dubrovnika, potrebna su daljnja poboljSanja u pomladivanju voznog

parka te ve¢em koriStenju obnovljivih izvora energije.

6.5.2. Grad Dubrovnik
Prosjecna starost taksi vozila iznosi 8,5 godina, $to je za godinu nizZe od podrucja Zupanije.

Dijagram 6-4 pokazuje bolje stanje taksi vozila prema Euro normama, gdje pribliZzno 60
% vozila ima Euro 5 ili Euro 6 normu, dok 12 % vozila ima manje od Euro norme 4. Takvi
podaci pokazuju bolju sliku u odnosu na Zupaniju, medutim potrebna su daljnja

poboljSanja u pogledu starosti te jo§ viSe u koriStenju obnovljivih izvora energije

(elektri¢na vozila).
Euro 6; Euro2
11% 1% Euro3
11%
Euro 4
28%
Euro 5
48%

Euro2 MEuro3 MNEuro4d Euro5 MEuro6

Dijagram 6-4 Medusobni odnos registriranih taksi vozila prema Euro normama na podrucju
Grada Dubrovnika
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7. SMJERNICE ZA LOKALNU UPRAVU U KONTEKSTU UPRAVLJANJA
PRIJEVOZNOM POTRAZNJOM U PROMETNO] MREZI GRADOVA
SPLITA I DUBROVNIKA

Smjernice za poboljSanje upravljanjem prijevoznom potraznjom na podrucju jedinica
lokalne samouprave kljuCan je Cimbenik reduciranja negativnih efekata prometnog
sustava. Reduciranje negativnih efekata zajedno s povecanjem benefita prometnog

sustava odredenog podrucja temelje je stvaranja odrzive mobilnosti.

Analize su demonstrirale nuznost reduciranja KoriStenja osobnih motornih vozila te
povecanje KoriStenja odrzivih nacina putovanja (pjeSacenje, biciklisticki promet i
koriStenje javnog prijevoza). Taksi prijevoz smatra se jednim od oblika javnog prijevoza.
Povecanje koriStenja taksi prijevoza reducira broj putovanja osobnim automobilima i
reducira potreban broj parkiraliSnih mjesta i on je pozitivan za prometni sustava ako je
alternativa koriStenju osbnnih vozila, ali je negativan ako je alternativa masovnom

javnom prijevozu putnika.

Zakon o prijevozu u cestovnom prometu, koji je proglasSen vazeéim 3. svibnja 2018. godine
omogucio je potpuno slobodno trzisSte taksi prijevoza na podruc¢ju Republike Hrvatske.
Jedinice lokalne samouprave tim Zakonom, duZne su omoguciti obavljanje taksi prijevoza
na svom administrativnom podrucju svim poslovnim subjektima koji ispunjavaju uvjete

za obavljanje taksi prijevoza te su zatrazili dozvolu.

Omogucavanje svim poslovnim subjektima koji ispunjavaju uvjete te su zatraZili dozvolu
za obavljanje taksi prijevoza kreiralo je sustav taksi prijevoza u potpunosti ovisan o
potraZnji. Takva situacija dovela je do povecanja poslovnih subjekata koji obavljanju taksi
prijevoz, povecanja registriranih motornih vozila M1 kategorije koji zadovoljavaju
posebne uvjete sukladno zakonskim propisima te povecanje zaposlenih osoba u svojstvu

vozaca motornih vozila za taksi prijevoz.

7.1. Upravljanje prijevoznom potraZznjom

Upravljanje prijevoznom potraznjom na odredenom podrucju podrazumijeva skup mjera,

aktivnosti i rjeSenja pomocu kojih se reguliraju odnosi izmedu prometne ponude i
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potraZnje s ciljem kreiranja odrzivog prometnog sustava. Postoje¢e prometne analize na
podrucju Europske unije i Republike Hrvatske pokazale su nuznost promjene razmisljanja

o nacinu rjeSavanja prometnih preopterecenja i negativnih utjecaja prometnog sustava.

Trenutna tarifna politika javnog prijevoza i upravljanje parkiraliSnim mjestima, jo$ uvijek
omogucava bolju poziciju osobnih automobila u odnosu na sustav javnog prijevoza.
Pojavom veceg broja taksi vozila te njihova medusobna konkurentnost dovela je do
smanjenja cijene koriStenja taksi vozila te su korisnici javnog prijevoza te oni koji nemaju

pristup osobnom automobilu poceli viSe Koristiti takav nac¢in putovanja.

Usporedbom generaliziranih troSkova putovanja javnog prijevoza, taksi prijevoza i
osobnog automobila, dolazimo do podataka kako osobe koje imaju moguénost koriStenja

osobnog automobila najc¢esc¢e ga koriste.

Ta dva podatka dovela su do kontradiktorne situacije. Javni prijevoz i taksi prijevoz
umjesto da budu komplementarni sustavi koji nadopunjuju jedan drugog, postali su
konkurenti. Umjesto da se liberalizacijom trZzista taksi prijevoza reducira broj osobnih
automobila na prometnoj mreZi, dogodilo se povecanje motornih vozila ¢ime su se

multiplicirali negativni utjecaji prometnog sustava.

Omogucavanje vecem broju korisnika sve oblike javnog prijevoza i nemotoriziranog
prometa moguce je kroz definiranje nove tarifne politike javnog prijevoza i upravljanje
politikom parkiranja. Dodatni uvjeti su izgradnja biciklisticke i pjeSacke infrastrukture.
Promjenom tarifnih politika koje stimuliraju koriStenje javnog prijevoza omogucilo bi se

Koristenje ve¢em broju stanovnistva.

Tarifna politika koja destimulira koristenje osobnog automobila povecala bi koriStenje
javnog prijevoza. Pojam javni prijevoz podrazumijeva i taksi prijevoz. Taksi prijevoz koji
je komplementaran s drugim oblicima javnog prijevoza, a ne konkurentan omogucuje

reduciranje broja motornih vozila.

7.2. Upravljanje prometnom potraZnjom u turistickim sredistima

Prometna potraZnja u turistickim sredistima ukljucuje poboljSanje mogu¢nosti prijevoza

za rekreativna putovanja i smanjenje automobilskog prometa u gusto naseljenim i
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turistickim podrucjima. Turisti¢cka putovanja imaju predvidljive obrasce i potrebe, a ¢esto
se javljaju u podruc¢jima koja imaju jedinstvene ekoloske i socijalne znacajke, koje su
posebno osjetljive na prekomjerno KkoriStenje poglavito automobilskog prometa.
Upravljanje prometnom potraZznjom (Tourist Transport Management) u turistickim
srediStima moZe sacuvati sadrzaje koje privlace posjetitelje na odredeno podrucdje, bilo to
povijesni centar grada ili o¢uvanje okoiSa. Ova strategija je najprikladnije za primjenu u
gradovima i podruc¢jima koja privlace veliki broj posjetitelja. Provedbom je moguce

upravljati preko regionalnih ili lokalnih vlasti, agencija ili poslovnih udruZzenja. [29]

Prometna politika u turistickim srediStima moZe ukljucivati razlicite specificne strategije
za poboljSanje mogucnosti prijevoza, integrirati alternativni prijevoz u svrhu turistickih

aktivnosti, promicanje alternativnih nacina prijevoza. To moZze ukljucivati [29]:

poboljSanje prijevoza;

organizirani turisticki prijevoz;

poboljSanje taxi usluge;

poboljSanje nemotoriziranog nac¢ina putovanja (pjeSacenje i biciklisticki promet);
sustav javnih bicikala;

parkiraliSna infrastruktura za bicikle;

upravljanje parkirnom politikom;

mjere za smirivanje prometa;

mjere redukcija koriStenja automobile u uZem sredisStu grada;
promizba za poticanje koriStenja alternativnih oblika prijevoza;
upravljanje prijevozom teskog terete;

upravljanje zra¢nim prometom.

VVYVYYVYVVVVYYYVYVYY

Obujam prometa u turistickim podrucjima Cesto ovisi o pojedinom godiSnjem dobu i/ili
danima u tjednu. Posjetitelji imaju posebne potrebe mobilnosti (primjerice, putovanje
izmedu transportnih terminala, smjestaj, restorani i trgovine, turisticki atraktori i sli¢no)
te potrebama za prtljagu (skije, daske za surfanje i sl.). Prometna politika u turistickim
srediStima se mora bazirati, osim na zahtjeve i potrebe lokalnog stanovnistva, i na prije
spomenute turisticke atraktore. Mnogi posjetitelji ¢e koristiti alternativne nacine, ako su
o njima obavijeSteni, te ako su takvi nacini pristupacni. Programi prometne politike u
turistickim srediStima mogu ukljucivati razvijanje mogucnosti putovanja bez automobila.

[29]
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Slika 7-1 Racunalna vizualizacija prometnice tijekom turisticke sezone [9]

To zahtijeva koordinaciju viSe subjekata unutar grada kako bi se osiguralo da su
zadovoljene potrebe za mobilnosti posjetitelja. Kada se planiraju putovanje, potencijalni
posjetitelji moraju biti sigurni da mogu do¢i na svoje smjeStajne jedinice, pristupiti
aktivnostivnostima i atrakcijama, te nositi prtljagu koja im je potrebna, pouzdano i

udobno bez koristenja automobila. [29]
Nacin implementacije

Upravljanje prometnom politikom u turistickim sredistima se najceS¢e implementira u
suradnji s ve¢im brojem lokalnih institucija koje se bave planiranjem u gradovima,
turistickom zajednicom, turistickim koorporacijama (npr. predstavnicma vecih hotela u
samom gradu), ili s organizatorima ve¢ih dogadaja u gradu koje privlace veliki broj turista.
Mjere upravljanja prometnom politikom u turisti¢kim srediStima uvijek su u korelaciji s
specificnim problemima u gradu (kao Sto je nedovoljan broj parkiraliSnih mjesta, veliko
zaguSenje prilikom vrs$nih perioda), ali se s vremenom moze proSiriti na nacionalnu
prometnu politiku. Jedna od mjera za zaguSena turisticka sredista svakako je poticanje
alternativnog nacina prijevoza (npr. pojedini gradovi zabranjuju ili naplacuju uporabu
osobnog automobile u uzem srediStu grada a nude alternative u vidu organiziranja JGP-a,

sustava javnih bicikala, poboljSanja pjeSacke infrastrukture itd.). [29]
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Utjecaj putovanja

U najvecoj mjeri ovise o strategiji i mjerema prometne politike koja se Zeli implementirati

na odredenom podrucdju (npr. nacini putovanja, lokacija, Zelje i navike turista...). [29]
Troskovi i koristi

Koristi ovakvog nacina upravljanja prometnom politikom ocituju se u smanjenju
prometnog zaguSenja i rjeSavanju problema s parkiranjem, poboljSanje kvalitete Zivota,
potpora strateSkim prostornim ciljevima razvoju grada, kao Sto je zaStita prirodnih I
kulturnih dobara, povecana ponuda alternativnih nacina putovanja itd. TroSkovi su u
prvom redu financijski troSkovi povezani s razvojem strategija za upravljanjem i

pruzanjem usluga, kao $to je implementacija shuttle autobusa. [29]
Primjeri implementacije
Upravljanje prometnom politikom u turisti¢kim sredistima trebalo bi [29]:

» omoguciti pristupacnim, sigurnim i ugodnim za turisticki posjet bez koristenja
privatnog automobile;

» koordinirati dionike (turisticke agencije, pruZatelje usluga prijevoza, hotele,
odmaralista) radi pruZanja i promocije putnickih paketa bez uporebe automobile;

» osigurati detaljne informacije o izborima putovanja koji su na raspolaganju i kako
ih koristiti;

» uzeti u obzir potrebe i Zelje za prijevozom posjetitelja, ukljuCujuci zahtjeve za
prtljagom i potrebu prilagodavanja promjenama voznog reda;

» pruZiti pogodnosti posjetiteljima koji dolaze bez automobila, kao $to je prioritetni
pristup javnom prijevozu;

» omoguciti funkcionalnu infrastrukturu i atraktivne sadrzaje za pjeSacenje i
biciklizam.

7.3. Plan odrZive urbane mobilnosti (SUMP)

Priprema Plana odrZive mobilnosti gradova (POMG) je sloZen proces. Smjernice razvijene
uz potporu Europske komisije nude konkretne prijedloge o tome kako primijeniti koncept
i pripremiti strategiju urbane mobilnosti koja se temelji na jasnoj viziji za odrzivi razvoj
urbanih podrucja. Odrzivi plan urbane mobilnosti je strateski plan osmiSljen kako bi

zadovoljio potrebe mobilnosti ljudi i poduzeca u gradovima i njihovoj okolini za bolju
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kvalitetu Zivota. Gradi se na postoje¢im praksama planiranja i uzima u obzir nacela

integracije, sudjelovanja i evaluacije. [33]

SUMP predstavlja, ili je povezan s postoje¢om, dugoro¢nom strategijom za buduci razvoj
gradskog podruéja i, u tom kontekstu, za budu¢i razvoj prometa i mobilnosti,

infrastrukture i usluga. Cilj mu je [34]:

» osigurati svim gradanima prijevozne opcije koje omogucuju pristup klju¢nim
odrediStima i uslugama;

» poboljSanje sigurnosti i zastite;

» smanjenje oneciS¢enja zraka i buke, emisije staklenickih plinova i potrosSnje
energije;

» poboljsanje ucinkovitosti i isplativosti prijevoza osoba i tereta;

» pridonoSenje povecanju atraktivnosti i kvalitete urbanog okolisa i urbanog
dizajna za dobrobit gradana, gospodarstva i drustva u cjelini.

Politika i mjere definirane u planu odrzive urbane mobilnosti ukljucuju sve nacine i oblike
prijevoza cijele urbane aglomeracije. To je rezultat strukturiranog procesa koji se sastoji
od analize stanja, vizije zgrada, objektivnih i usmjerenih ciljeva, izbora politika i mjera,

aktivne komunikacije, praéenja i evaluacije te identifikacije naucenog. [32]

Tablica 7-1 Usporedba tradicionalnog planiranja prometa i SUMP -a [32]

Tradicionalno planiranje prometa u Odrzivo planiranje prometa u

gradovima gradovima

Bazira se na prometnoj infrastrukturi

Planiranja su projektna
DonosSenje odluka je netransparentno

Glavni ciljevi su poboljSanje propusne
modi i povecCanje brzine
Orijentirano prema osobnim
automobilima
Financijski zahtjevno planiranje

Zadovoljenje prometne potraznje
Fokusiranje na velike i skupe projekte

Infrastruktura je samo element
provedbe ciljeva
Planiranja su strateska
Donosenje odluka je transparentno te
ukljucuje sudjelovanje javnosti
Glavni ciljevi su dostupnost i kvaliteta
Zivljenja
Orijentirano na ljude

Planiranje koje je racionalno na
financijskoj razini
Upravljanje prometnom potraZnjom
Fokusiranje na ucinkovitost i postupno
poboljsanje
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Podrucje obuhvata prometnih —  Interdisciplinarno podrucje obuhvata -

inZinjera zdravstvo, ekologija, urbanizam
Odabir prometnih projekata bez — | Strateska procjena ciljeva s obzirom na
strateSke procjene postavljene ciljeve

Nadovezujuci se na postojece prakse i regulatorne okvire, osnovne karakteristike plana

odrdive urbane mobilnosti su [35]:

dugorocna vizija i jasan plan provedbe;

participativan pristup;

uravnoteZen i integriran razvoj svih oblika prijevoza;
horizontalna i vertikalna integracija;

procjena sadasnje i buduce izvedbe;

redovito pracenje, kontrola i izvjeStavanje;
razmatranje vanjskih troskova za sve oblike prijevoza.

YVVVVYVYVYY

Odrzivi transportni sustavi daju pozitivan doprinos okoliSu, socijalnoj i ekonomskoj
odrzivosti zajednice kojoj sluze. Transportni sustavi postoje za pruZanje socijalnih i
gospodarskih veza, i ljudi se brzo adaptiraju na mogu¢nosti koje im nudi povecana

mobilnost. [31]

7.4. Uredenje prometa prema Zakonu o sigurnosti prometa na

cestama

Sukladno vazeéem Zakonu o sigurnosti prometa na cestama iz 2019. godine, jedinice
lokalne samouprave, uz prethodnu suglasnost Ministarstva unutarnjih poslova ureduju
na svom administrativnom podrucju tehni¢ke regulacije cestovnog prometa,
nemotoriziranog prometa, javnog prijevoza te zabrane koriStenja dijelova prometne
mreZe odredenih vrstama vozila i/ili prometa. Definiranost ¢lanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama o nacinu uredivanja prometa jedinicama lokane samouprave

omogucuje i potpunu samostalnost o nacinu organizacije i regulacije taksi prijevoza.

Organizacija i regulacija taksi prijevoza odnosi se na lokacije na kojima taksi vozila smiju
ukrcavati i iskrcavati putnici, lokacije na kojima se smiju zaustavljati i/ili parkirati te koje

prometnice smiju i u kojem periodu koristiti.
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Sukladno Clanku 82, Zakona na dijelu kolnika koji je namijenjen za vozila javnog prijevoza
putnika, vozaci ne smiju zaustaviti niti parkirani vozilo. Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama autobusno stajaliste (Clanak 2., stavak 27) definirano je kako autobusno stajaliste

mogu koristiti isklju¢ivo autobusi prema definiranoj kategorizaciji.

lako taksi vozilo pripadaju u vozila za obavljanje javnog prijevoza putnika, oni prema

kategorizaciji nisu autobusi, te tako ne mogu koristiti autobusna stajalista.

Vazeci Zakon o prijevozu putnika, autotaksi vozilima dozvoljava koriStenje za ukrcaj i
iskrcaj putnika svih vrsti stajaliSta koju su namijenjena vozilima za obavljanje javnog

prijevoza putnik (¢lanak 47., stavak 2).

Takva formulacija zakonskih propisa omogudila je jedinicama lokalne samouprave u
slu¢aju odredenih poteskoca u prometnim tokovima, reduciranje odredenog dijela
prometa. Medutim parcijalno koristenje odredbi Zakona te kontradiktornosti i nejasnost
odredenih odredbi izmedu dva Zakona, dovodi u vecini slu¢ajeva do pogorSanja

prometnih tokova na odredenoj mreZi.

7.5. Javni gradskKi prijevoz

7.5.1. Javni prijevoz na podrucju Grada Splita

Javni prijevoz na podrucju Grada Splita godiSnje preveze preko 30.000.000 putnika na 23
gradske (komunalne) linije i na preko 30 Zupanijskih (gradskih) linija s viSe od 190
autobusa. Usporeduju¢i prosjeCan dnevni broj putovanja stanovnika s prevezenim
putnicima dobiva se vrijednost od priblizno 3% stanovnika koji koriste na dnevnoj bazi

javni prijevoz putnika.
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Studijska analiza gradskog prometa u gradovima Splitu i Dubrovniku s osvrtom na taksi prijevoz
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Slika 7-2 Prikaz mreZe linija javnog prijevoza na podrucju Grada Splita [36]

[z Slika 7-2 vidljiva je relativna dobra pokrivenost mreZom trasama komunalnih linija.
Medutim zbog starosti voznog parka, nepostojanja Zutih trakova ili izdvojenih trasa
javnog prijevoza, broja polaska i slijeda vozila te samih trasa linija i nekvalitetne tarifne

politike, javni prijevoz ne ostvaruje u potpunosti svoju funkciju.

7.5.2. Javni prijevoz na podrucju Grada Dubrovnika

Javni prijevoz na administrativnom podrué¢ju Grada Dubrovnika godiSnje preveze
priblizno 8.000.000 putnika na 25 gradskih (komunalnih) linija s viSe od 100 autobusa.

Glavne rute turista su od/do hotelskih smjesStaja do terminala Pile (Stari grad).
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Slika 7-3 Prikaz trasa linija javnog prijevoza na podrucju Grada Dubrovnika

Iz Slika 7-3 vidljiva dobra pokrivenost mreZom trasama komunalnih linija.
Preoptereéenje prometne mreZe tijekom ljetnih mjeseci, zastarjeli sustav naplate, veceg
broja posebnih trasa namijenjenih za javni prijevoz, ilegalno parkiranje taksi vozila,
ilegalno zaustavljanje osobnih vozila te ilegalna zaustavljanja i parkiranja turisti¢kih

autobusa smanjuju kvalitetu i atraktivnost javnog prijevoza.

7.6. Prometna politika

Rast broja taksi prijevoznika geografski gledano nije jednako rasprostranjen. U
dalmatinskim gradovima i op¢inama, te Gradu Zagrebu doslo je do rapidnog rasta, dok u
ostalim gradovima i op¢inama broj taksi prijevoznika je ostao isti ili se neznatno povecao.
Takoder uocljivo je djelovanje poslovnih subjekata registriranih u jednoj jedinci lokalne
samouprave koja obavljanja taksi prijevoz na podrucju drugih jedinica lokalne

samouprave.

Nejednoliko povecanje dovelo je do povecanja broja motornih vozila na podrucjima koja
su vec bila suocena s preopterecenjem prometne mreze te se dogodilo smanjenje razine

usluznosti odredenih dijelova prometne mreZe (razina usluznosti F).
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Slika 7-4 Razina zaguSenja prometa na cestovnoj mrezi Dubrovnika, 2013. godina [37]

Iz Slika 7-4 vidljivo je kako je dioanica luka Gruz - Pile jedna od najzaguSenijih u
cjelokupnoj prometnoj mrezi Grada Dubrovnika. Raspolozivi Kkapacitet dioanice
upotrebljen je od 80% do 90 %, dok na nekim dioanicama opterecenje prelazi dostupni

kapacitet prometnice (prikazano crnom bojom).

Parcijalno rjeSavanje prometnih problema, te nedovoljna ulaganja u javni prijevoz i
nemotorizirani promet nisu ostvarila Zeljeno reduciranje koriStenja osobnih automobila
te je pojavljivanje dodatnog broja taksi vozila povecalo negativne uvjete prometovanja.
Razlozi za takvu situaciju su nedovoljno razvijen i s danasnim potrebama uskladen javni
prijevoz, neadekvatna tarifna politika, nedovoljan broj biciklistickih staza i njihova
neintegriranost (nije primjenjivo za Dubrovnik zbog reljefnih posebitosti) te

neprilagodene pjesacke povrsine.
RjeSenje za nastalu situaciju treba i¢i u smjeru:

» odrZzivog i integriranog prometnog planiranje;

» omogucavanja vecem broju korisnika svih oblika javnog prijevoza i
nemotoriziranog prometa;

» ogranicavanja pristupa najuzem gradskom sredist osobnim vozilima uz nudenje
alternative

» dodatne regulacije ulaska turistickih autobusa u samo gradsko srediste

» kvalitetnije kontroea, vodenja evidencije i konstantnog prikupljanja podataka.

187



7.6.1. Prometna politika Grada Splita

Prometna politika Grada Splita koncipirana je kroz GUP Grada Splita. Trenutno u izradi je
studija izvodljivosti za Sire podrucje Grada Splita, te u planu je izrada Masterplana
prometnog razvitka srednje Dalmacije u koju spada i Grad Split. Svi navedeni dokumenti

nisu dostatni za cjelovito rjeSavanje prometnog sustava Grada Splita.

Prvi korak je izrada gore navedenog Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Splita koji bi
u segmentu taksi prijevoza donio nacin organizacije i regulacije obavljanja taksi prijevoza.
Kreiranje odrzivog taksi prijevoza potrebno je uskladiti s tarifnom politikom i

organizacijom javnog prijevoza autobusima i Zeljeznicom.

Taksi prijevoz je potrebno stimulirati na podruc¢jima u kojima nema organiziranog javnog
prijevoza, u kojima je javni prijevoz ne isplativ te za korisnike koji imaju odredenu razinu
hitnosti koju javni prijevoz ne moZe zadovoljiti. Tarifni sustav je potrebno prilagoditi na
takav nacin da generalizirani troSak putovanja taksi prijevozom ne bude konkurentniji od

javnog prijevoza.

7.6.2. Prometna politika Grada Dubrovnika

Prometna politika Grad Dubrovnika koncipirana je kroz GUP Grada Dubrovnika,
Masterplan prometnog razvoja funkcionalne regije Juzna Dalmacija, te viSe prometnih

studija i idejnih rjeSenja izradenih za podrucje grada.

lako Grad Dubrovnik ima izraden Plan odrzive mobilnosti, on se ne provodi u podrucju
javnog prijevoza i taksi prijevoza. Parcijalno rjeSavanje problema taksi prijevoza ne bi
dalo Zeljene ucinke a potencijalno bi moglo dovesti i do pogorsanja odredenih prometnih

situacija na podrucju Grada Dubrovnika.

Integriran pristup koji kombinira mjere redukcije koristenja osobnih automobila, zajedno
s stimuliranjem javnog prijevoza, nemotoriziranog prometa i taksi prijevoza (kada za taxi
prijevoz nema prikladne alternative) moZe poboljsati razinu usluznosti tijekom ljetnih
mjeseci. Sprjecavanje konkurentnosti izmedu javnog prijevoza i taksi prijevoza prvi je

korak za postizanje cilja.
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Tarifnom politikom javnog prijevoza na podru¢ju Grada Dubrovnika koja stimulira
koriStenje i kupnju godiSnjih, mjesec¢nih, tjednih i dnevnih karta zajedno s
prilagodavanjem vremena polazaka i slijeda vozila Sto ve¢em broju stanovnika i turista

moZe se povecati broj dnevnih putovanja javnim prijevozom.

Skupom mjera koje destimuliraju dolazak osobnim automobilom u uZi centar Grada
Dubrovnika povecat ¢e dodatno atraktivnost za koriStenjem javnog prijevoza. Taksi
prijevoz trebao bi biti poveznica sa javnim prijevozom. Njegova funkcija je reduciranje

broja putovanja vlastitim osobnim automobilom i nadopunjavanje javnog prijevoza.
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8. ZAKLJUCAK

U drZavama ¢lanicama EU-a zakonodavni i regulatorni okvir razlikuje se zbog razlic¢itih
pravnih tradicija i ustavnih okvira. Ve¢i dio drZava €lanica smatra da taksi prijevoz pruza

uslugu od javnog interesa i stoga je dio integrirane urbane mobilnosti.

U pogledu ukupnog zakonskog pristupa postoje dvije razliCite grupe drZava clanica: s
jedne strane one koje su uvele ogranic¢enja ulaska, posebno u pogledu kvantitativne
regulacije (ogranicenja licenci), a s druge strane one koje nisu uvele ogranicenje broja

licenci.

Analiziraju¢i pristup EU ¢lanica prema administrativnoj regulaciji taksi prijevoza tada
moZemo konstatirati da 12 od 28 EU ¢lanica nema postavljena kvantitativna ogranic¢enja

broja taksi licenci.

Prema broju taksi vozaca (br. taksi voza¢a/1000 stanovnika), prednjace drzave Svedska

sa 7,5 taksi vozaca/1000 st i Irska sa 5,9 taksi vozaca/1000 st.

Zakon o prijevozu u cestovnhom prometu RH (NN 41/18) , koji je stupio na snagu 12.
svibnja 2018. godine omogucio je potpuno slobodno trziste taksi prijevoza na podrucju
Republike Hrvatske. Jedinice lokalne samouprave tim Zakonom, duZne su omoguciti
obavljanje taksi prijevoza na svom administrativnom podruc¢ju svim poslovnim

subjektima koji ispunjavaju uvjete za obavljanje taksi prijevoza.

Prema sluzbenim podacima Ministarstva mora, prometa i infrastrukture Republike
Hrvatske na dan 06.11.2019. ukazuju na povecanje broja licenci autotaksi prijevoza za

51% (izdano 4.773 licenci) i broja taksi vozila 74% (7.500 vozila).
Analizirajuci dostupne podatke navodimo sukcesivno slijedece:

» Agencija Promocija Plus za istrazivanje trZiSta i ispitivanje javnog misljenja, u
rujnu 2019. godine je objavila izvjeStaj o provedenom istrazivanju na temu
»Stavovi gradana korisnika autotaksi usluge u odabranim gradovima Hrvatske
prema liberalizaciji autotaksi trzista“.

Najveci udio ispitanih, njih 79%, smatra da je liberalizacija autotaksi trziSta
pozitivna promjena u pogledu ponude prijevoza, a tek 10% ispitanih procjenjuje
kako je liberalizacija autotaksi trzista negativna promjena u ponudi prijevoza. S
obzirom na usporedbu trenutne dostupnosti usluga autotaksi prijevoza s
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prethodnim stanjem, najve¢i udio ispitanih, njih 86%, smatra kako je
liberalizacijom autotaksi trziSta usluga autotaksi prijevoza postala djelomi¢no
(22%), odnosno znacajno (64%) dostupnija.

Kao razlozi ceS¢eg koriStenja autotaksi usluge izdvajaju se ponajviSe niZe cijene
(67%) i veca dostupnost (18%). Obzirom na stav prema liberalizaciji autotaksi
trziSta u odnosu na hrvatski turizam opcenito, ve¢i udio ispitanika, njih 67%,
smatra kako hrvatskom turizmu koristi liberalizacija autotaksi prijevoza.

Projektom ,Strateski marketinski plan destinacije Split 2017-2022“ objavljenom
po Turistickoj zajednici Grada Splita, jedan od osnovnih i klju¢nih elemenata
turisticke suprastrukture tj. ponude su smjestajni kapaciteti destinacije.
Smjestajni kapaciteti su u periodu od 2010. do 2016. godine na podrucju grada
Splita uvecani za 2,68 puta. Broj no¢enja do 30.06.2019. iznosi 2,47 milijuna, dok
je tijekom cijele 2018. godine ostvareno 2,48 milijuna. Ukupni broj putnika na
kruznim putovanjima (kruzeri) u 2019. godini iznosi 290.099 putnika (period od
sijeCnja do listopada). Trajektna luka s prometom od preko Cetiri milijuna putnika
treca je luka na Mediteranu.

Ukupni broj putnika Zra¢ne luke Split u 2019. godini (u periodu do listopada iznosi
2.967.530 putnika) narastao je za preko 68% u pogledu na broj putnika zabiljeZen
u istom periodu 2015. godine (u periodu do listopada iznosi 1.762.312 putnika).
Rast broja putnika na godi$njoj razni za promatrano razdoblje iznosi od 10% do
preko 23%.

Prema “Strategiji razvoja turizma i odredbama u kruzing turizmu na podrucju
Grada Dubrovnika“ iz 2016. godine, postignuce u turizmu Grada Dubrovnika za
period od prethodnih 12 godina (2004. - 2016.) ocijenjeno je vrlo dobrim.
Dolazaka turista je porastao 2,6 puta u promatranom periodu, dok su se no¢enja
viSe nego udvostrucila.

Broj no¢enja do 30.06.2019. iznosi 2,7 milijuna, dok je tijekom cijele 2018. godine
ostvareno 8,66 milijuna. Ukupni broj putnika na kruznim putovanjima u 2019.
godini iznosi 598.579 putnika (period od sijec¢nja do listopada).

Vidljiv trend rasta broja putnika Zrac¢ne luke Dubrovnik iz godine u godinu. Ukupni
broj putnika u 2019. godini (ne ukljucujudi prosinac 2.861.402 putnika) narastao
je za preko 43% s obzirom na broj putnika u 2016. godini.

Imaju¢i na umu navedene cinjenice postoji zabrinutost pojeding gradova zbog brzog

porasta broja taksi vozila kao posljedice liberalizacije trziSta, odnosno dolaska velikog

broja taksi vozila iz kontinentalnog podrucja Republike Hrvatske u obalno podrudje radi

pruZanja usluga prijevoza.

Trziste taksi prijevoza liberalizacijom se ,dinamiziralo odnosno uspostavlja se odnos

ponude i potraZznje u gradovima RH. Naime u ljetnoj sezoni kada je potraZnja za
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prijevozom velika, taksi operateri Salju svoja vozila u destinacije (gradove), kako bi
odgovorili na povecanu potraznju, odnosno ¢im se potraZnja za uslugom smanji, operateri

premjesStaju vozila u kontinentalne gradove gdje je potraznja tada veca.

Analizirajuci podatke snimljene tijekom ljetnih mjeseci 2019. godine za centar grada
Splita, konstatirano je da prosjecan udio taksi vozila u promenom toku iznosi 20%, od
cega su 17% splitske registracijske oznke, a ostale predstavljaju 3% ukupnog prometnog
toka. Maksimalan udio taksi vozila splitskih registracijskih oznaka zabiljeZen je na lokaciji
Ulica Domovinskog rata od 34%, a maksimalan udio taksi vozila nesplitskih
registracijskih na istoj lokaciji sa udjelom od 6%. Minimalan udio taksi vozila splitskih
registracijskih oznaka zabiljeZen je na lokaciji Vukovarska ulica od 6%, a minimalan udio

taksi vozila nesplitskih registracijskih na istoj lokaciji sa udjelom od 1%.

Analizirajuc¢i podatke snimljene tijekom ljetnih mjeseci 2019. godine za centar grada
Dubrovnika, konstatirano je da prosjecan udio taksi vozila u promenom toku iznosi 18%,
od Cega su 15% dubrovacke registracijske oznke, a ostale predstavljaju 3% ukupnog
prometnog toka. Maksimalan udio taksi vozila dubrovackih registracijskih oznaka
zabiljeZen je na lokaciji Pile od 32%, a maksimalan udio taksi vozila nedubrovackih
registracijskih na istoj lokaciji sa udjelom od 7%. Minimalan udio taksi vozila dubrovackih
registracijskih oznaka zabiljeZen je na lokaciji ,PoSta Lapad“ od 6%, a minimalan udio

taksi vozila nedubrovackih registracijskih na istoj lokaciji sa udjelom od 1%.

Do sada nije bilo takvih istraZivanja, no svejedno se moZe reci da je prosjecan udio taksi
vozila u prometnom toku znacajan, posebno s obzirom da su gradska srediSta
analiziranih gradova vec¢ i prije imala nepovoljan odnos volumen/kapacitet, koji pridonosi

prometnom zaguSenju u sredistima Splita i Dubrovnika.

Promatranjem udjela broja taksi vozila ne-domicilnih registracijskih oznaka u usporedbi
s vozilima domacih registracija (ST i DU), i dalje dominiraju domaca taksi vozila. Prosjec¢ni
udio taksi vozila s domicilnim registracijskih oznakama u Dubrovniku predstavljaju 82%,
dok u Splitu 87% od ukupnog broja taksi vozila, iz Cega se moZe zakljuciti da u 2019.
godini jos uvijek nije prevelik broj ne-domicilnih taksi vozila koji dolaze iz ostalog dijela

Republike Hrvatske.
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Stoga prigovor jedinica lokalne uprave i samouprave (Split i Dubrovnik) da je povecanje
ne-domicilnih taksi vozila u ljetnoj sezoni jedini uzrok prometnih guzvi i zagusenja
postojeCe prometne mreZe, prema rezultatima ove studije, nije u potpunosti utemeljen.
Dodatni broj taksi vozila u ljetnoj sezoni doprinosi prometnim guzvama ali im nije jedini
uzrok. Cinjenica je da u prometnom toku navedenih gradova, posebice u sredi$njem dijelu,

velik udio osim osobnih vozila imaju i turisticki autobusi.

U skladu s tom konstatacijom uoceno je da su pojedini sredisnji dijelovi prometnih mreza
ve¢ u prethodnim periodima analiza i studija i prije liberalizacije trziSta taksi prijevoza
imali nepovoljan odnos volumen/kapacitet tj. gdje prometni volumen prelazi kapacitet

prometnica i da prometne guzve nisu uzrokovala samo taksi vozila.

Analizirajuci stanje taksi trzista nakon liberalizacije za gradove Split i Dubrovnik mogu se

konstatirati slijedece Cinjenice:

» Prema podacima dobivenim od nadleZnog ureda, u Gradu Dubrovniku je izdano
ukupno 637 dozvola, a u Gradu Splitu 759 (do 31.10.2019.). Medutim Grad
Dubrovnik, kao ni Grad Split ne znaju koliko pojedini prijevoznik kojemu je izdana
dozvola za obavljanje autotaksi prijevoza u Gradu Dubrovniku i Gradu Splitu ima
vozila, pa tako ne znaju niti ukupni broj vozila koja imaju pravo, temeljem izdane
dozvole obavljati autotaksi prijevoz na podrucju Grada Dubrovnika i Grad Splita.

» Problem je u tome Sto licencije izdaju uredi drzavne uprave po Zupanijama, a Grad
Dubrovnik, Grad Split, kao i svi ostali gradovi, nemaju mogu¢nost pregleda
prijevoznika i vozila koja su im licencirana.

» lznavedenog proizlazi da niti jedan grad ili op¢ina u RH ne moZe znati koliko vozila
moze obavljati autotaksi prijevoz na njihovom podrucju (osim Grada Zagreba koji
ima status Zupanije i obavlja poslove ureda drzavne uprave).

MoZe se konstatirati da bez obzira na navedeno moguce je prilicno precizno procijeniti
broj vozila, jer prema podacima nadleZnog ministarstva na nacionalnoj razini broj vozila
po prijevozniku iznosi 1,57. PribliZzno je slican omjer dobiven i za Grad Dubrovnik i za
Grad Split. U Dubrovniku omjer iznosi 1,4, dok je u Splitu skoro identi¢an nacionalnom
prosjeku i iznosi 1,6. Iz navedenog proizlazi da je procijenjeni ukupan broj potencijalnih

autotaksi vozila u Dubrovniku oko 1.000 vozila, a u Splitu oko 1.200 vozila.
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Takoder treba konstatirati kako je liberalizacija autotaksi trziSta rezultirala i pozitivnim

efektom, narocito vidljivim iz viSestukog porasta broja zaposlenih u podrucju pruzanja

autotaksi usluga prijevoza putnika, povecanju broja operatera koji pruzaju usluge taksi

prijevoza, te padu jedinicne cijene usluge taksi prijevoza za sve korisnike iste.

Zakljucno, analizirajuéi stanje taksi prijevoza u ukupnoj prijeovoznoj potraznji u

gradovima Splitu i Dubrovniku, moZemo konstatirati slijede¢e smjernice i preporuke

za jedinice lokalne uprave i samouprave:

>

Upravljanje prijevoznom potraznjom na odredenom podrudju podrazumijeva
skup strategija i mjera, pomocu kojih se reguliraju odnosi izmedu prometne
ponude i potraznje s ciljem kreiranja odrZivog prometnog sustava. Postojece
prometne analize na podrucju Europske unije i Republike Hrvatske pokazale su
nuznost promjene razmisljanja o na¢inu rjeSavanja prometnih preopterecenja i
negativnih utjecaja prometnog sustava. Naime preveliko koriStenje osobnih
automobila uzrokuje velike eksterne troskove koje snosi lokalna zajednica
(prometne nesrece, zaguSenja na mreZi, oneciS¢enje okoliSa i sl.).

Stoga je danas trend u svijetu promjena prometne paradigme, jer je veCina gradova
globalno suocena sa sli¢cnim problemima uzrokovanim prekomjernom upotrebom
osobnih vozila u modalnoj raspodjeli putovanja. Danas je trend u gradovima
svijeta, osim poticanja nemotoriziranih nacina putovanja (pjeSacenje i koristenje
bicikla), favoriziranje javnog gradskog prijevoza, koji je prostorno, ekonomski,
energetski i okoliSno odrziv sustav prijevoza u gradovima.

Trenutna tarifna politika javnog prijevoza i upravljanje parkiraliSnim mjestima u
gradovima RH, jo$ uvijek poti¢u upotrebu osobnih automobila u odnosu na sustav
javnog prijevoza.

Ve(i broj taksi vozila te njihova medusobna konkurentnost dovodi do smanjenja
cijene koristenja taksi prijevoza.

Javni gradski prijevoz i taksi prijevoz putnika trebaju biti komplementarni sustavi
koji se nadopunjuju, a ne konkurenti.

Povecanje broja korisnika svih oblika javnog prijevoza i nemotoriziranog prometa
moguce je kroz definiranje nove prometne politike:

- poboljSanja javnog prijevoza i upravljanja ponudom parkiranja.
- izgradnje biciklisticke i pjeSacke infrastrukture.
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- promjenom tarifnih politika koje stimuliraju korisStenje javnog prijevoza
omogucilo bi se koriStenje vecem broju stanovnika i turista.

- tarifna politika parkiranja koja destimulira koriStenje osobnog automobila
povecala bi koriStenje javnog prijevoza.

- Implementacija sustava Park and Ride nuzna je za odrZivi prometni sutav ne
samo analiziranih gradova vec¢ i ostalih gradova u Republici Hrvatskoj.

- Implementacija zona naplate zaguSenja u gradskim srediStima moZe znacajno
smanjiti prometne guzve i unaprijediti kvalitetu Zivota i boravka ljudi u
gradskim sredistima

» Veca kontrola utvrdenih nepravilnosti putem komunalnih i/ili prometnih redara i
suradnja sa inspekcijom cestovnog prometa Ministarstva.
Buduca istraZivanja bi trebala na godiSnjoj razini pratiti strukturu prometnog toka te
odnosa volumen/kapacitet prometnice, kao jedan od znacajnijih pokazatelja opterecenja
prometne mreZe grada. Samo temeljem dubinske analize prometne mreZe odredenog
grada, moZe se zakljuciti o stanju postojeCe mreZe te 0 mjerama za sanaciju postojeceg
stanja odnosno definirati strategije za budu¢i prometni volumen i Zeljeno stanje prometne

mreze.

Zakljuctno, sukladno vaZze¢em Zakonu o sigurnosti prometa na cestama iz 2019. godine,
gradovi kao jedinice lokalne samouprave, uz prethodnu suglasnost Ministarstva
unutarnjih poslova ureduju na svom administrativnom podrudju izraduju tehnicku
regulaciju cestovnog prometa, nemotoriziranog prometa, javnog prijevoza te zabrane

koriStenja dijelova prometne mreZe odredenim vrstama vozila i/ili prometa.
Napomene:

» Prilikom istraZivanja utvrdeno je kako postoji neharmonizacija baza podataka o
autotaksi djelatnosti (Registar prijevoznika u cestovnom prometu RH) na
nacionalnoj i Zupanijskoj razini, sa gradskom/opcinskom razinom. Gradovi/op¢ine
trenutno nisu u mogucnosti unositi u navedeni registar podatke o izdanim
autotaksi dozvolama.

» Sugerira se donosenje nacionalnih smjernica za izradu Planova odrZive urbane
mobilnosti (SUMP).

» PredlaZe se provoditi istraZivanja kvalitete taksi prijevoza putnika u gradovima
koja su uobicajena u svijetu i EU.
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Dijagram 6-3 Medusobni odnos registriranih taksi vozila prema Euro normama na podrucju Grada

Dijagram 6-4 Medusobni odnos registriranih taksi vozila prema Euro normama na podrucju Grada
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