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Popis kratica  
 

AGN 
Europski ugovor o glavnim unutarnjim plovnim putƻǾƛƳŀ ƻŘ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ 
ȊƴŀőŀƧŀ 

AIS Automatski Identifikacijski Sustav 

BaU Posao kao do sada (eng. Business as Usual) 

CEF Instrument za povezivanje Europe 

CIP Program za konkurentnost i inovacije 

CRUP Centar za razvoj unutarnje plovidbe 

DTP Dunavski transnacionalni program 

ECMT Europska konferencija ministara prometa 

EFRR Europski fond za regionalni razvoj 

EIT Europski institut za inovacije i tehnologiju 

EK Europska komisija 

ENC 9ƭŜƪǘǊƻƴƛőƪŜ ƴŀǾƛƎŀŎƛƧǎƪŜ ƪŀǊǘŜ 

ENI Europski instrument za susjedne zemlje 

ERI 9ƭŜƪǘǊƻƴǎƪƻ ƛȊǾƧŜǑŏŜ ǎ ǇƭƻǾƛƭŀ 

ERTMS EǳǊƻǇǎƪƛ ǎǳǎǘŀǾ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛƳ ǇǊƻƳŜǘƻƳ 

ESF Europski socijalni fond 

ESIF Europski strukturni i investicijski fondovi 

EU Europska Unija 

EUDSR Europska strategija za podunavsku regiju 

EYS 9Ǌƴǎǘ ϧ ¸ƻǳƴƎ {ŀǾƧŜǘƻǾŀƴƧŜ ŘΦƻΦƻΦΣ ƛȊǊŀŚƛǾŀő {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ 

I¿ IǊǾŀǘǎƪŜ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŜ 

ICPDR aŜŚǳƴŀǊƻŘƴŀ ƪƻƳƛǎƛƧŀ Ȋŀ ȊŀǑǘƛǘǳ 5ǳƴŀǾŀ 

IKT Informacijske i komunikacijske tehnologije 

INTERREG Programi europske teritorijalne suradnje 

IoT Internet stvari (eng. Internet of Things) 

KF Kohezijski fond 

kWh Kilovat sati 

LNG Ukapljeni prirodni plin 

LU [ǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ 

m metar 

m2 metar kvadratni 
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MMPI Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture 

MWh Megavat sati 

NCC bŀŎƛƻƴŀƭƴŀ wL{ ǎǊŜŘƛǑƴƧƛŎŀ 

NN Narodne novine 

NtS tǊƛƻǇŏŜƴƧŜ Ȋŀ ōǊƻŘŀǊŜ 

OPKK  Operativni program konkurentnost i kohezija 

RH Republika Hrvatska 

RIS wƛƧŜőƴƛ Informacijski Servis  

rkm ǊƛƧŜőƴƛ ƪƛƭƻƳŜǘŀǊ 

SAD {ƧŜŘƛƴƧŜƴŜ !ƳŜǊƛőƪŜ 5ǊȌŀǾŜ 

Savska komisija aŜŚǳƴŀǊƻŘƴŀ ƪƻƳƛǎƛƧŀ Ȋŀ ǎƭƛǾ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜ 

SBS Structural Business Statistics 

SPS Strukturne poslovne statistike  

TEN-T ¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŀ ƳǊŜȌŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŀ 

TEU Jedinica ekvivalenta dvadeset stopa (eng. Twenty-foot equivalent unit) 

tkm tonski kilometri 

UN Ujedinjeni narodi 

VKDS ±ƛǑŜƴŀƳƧŜƴǎƪƛ ƪŀƴŀƭ 5ǳƴŀǾ-Sava 

VRFB Vanadium Redox Flow Baterry 

ZOK Zakon o koncesijama 

ZG  Zakon o gradnji 

ZLK ½ŀƪƻƴ ƻ ƭǳőƪƛƳ kapetanijama 

ZPLUV Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda 

ZV Zakon o vodama 

ZVDSP ½ŀƪƻƴ ƻ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳ ƛ ŘǊǳƎƛƳ ǎǘǾŀǊƴƛƳ ǇǊŀǾƛƳŀ 

ZZO ½ŀƪƻƴ ƻ ȊŀǑǘƛǘƛ ƻƪƻƭƛǑŀ 

ZZP ½ŀƪƻƴ ƻ ȊŀǑǘƛǘƛ ǇǊƛǊƻŘŜ 
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1 Uvod 

9ǳǊƻǇǎƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ ǎƴŀȌƴƻ ƧŜ ǳǎƳƧŜǊŜƴŀ ƴŀ ƻǎǘǾŀǊƛǾŀƴƧŜ ǎƭƻōƻŘŜ ƪǊŜǘŀƴƧŀ ƛ ƻŘǊȌƛǾŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ 

ƴŀ ǇǊƻǎǘƻǊǳ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜΦ ½ŜƳƭƧŜ őƭŀƴƛŎŜ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƛ ǘǊŜōŀƧǳ ŘƻǇǊƛƴƻǎƛǘƛ ƻǎǘǾŀǊƛǾŀƴƧǳ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ƛ 

neometanoj povezŀƴƻǎǘƛ ǎǾƛƘ ŘƛƧŜƭƻǾŀ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜΣ ǳƪƭŀƴƧŀƴƧǳ ǳǎƪƛƘ ƎǊƭŀΣ ǇǊŜƳƻǑŏƛǾŀƴƧǳ ǾŜȊŀ ƪƻƧŜ 

nedostaju, interoperabilnosti i intermodalnosti te osiguranju sigurnosti i visoke kvalitete prijevoza. 

tƻǎŜōŀƴ ƴŀƎƭŀǎŀƪ ŜǳǊƻǇǎƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ ǎǘŀǾƭƧŀ ƴŀ ƻŘǊȌƛǾƻǎǘ ǎǾƛƘ oblika prijevoza te doprinos 

ȊŀǑǘƛǘƛ ƻƪƻƭƛǑŀ ƪǊƻȊ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ƴŜƎŀǘƛǾƴƛƘ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎŜƪǘƻǊŀ όǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ŜƳƛǎƛƧŀ ǎǘŀƪƭŜƴƛőƪƛƘ 

plinova, nisko-ǳƎƭƧƛőƴƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊΣ őƛǎǘŀ ƎƻǊƛǾŀύΦ tǊƻǾŜŘōƛ ƛ ƻǎǘǾŀǊŜƴƧǳ ŎƛƭƧŜǾŀ ŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜ 

doprinosi i Republiƪŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ƪŀƻ ȊŜƳƭƧŀ őƭŀƴƛŎŀ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜΣ ŀ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƛ ǇǊƛƴŎƛǇƛ ƛ ŎƛƭƧŜǾƛ ŜǳǊƻǇǎƪŜ 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜ ƛƴƪƻǊǇƻǊƛǊŀƴƛ ǎǳ ǳ ƪǊƻǾƴƛ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘ Ȋŀ ǎŜƪǘƻǊ ǇǊƻƳŜǘŀ ς 

Strategiju prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine. Strategijom 

ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ wI ǇǊƻǑƛǊŜƴ ƧŜ Ŧƻƪǳǎ ǊŀȊǾƻƧŀ ŎƧŜƭƻƪǳǇƴƻƎ ǎŜƪǘƻǊŀ ǘŜ ǎŜ ǳȊ ǳƭŀƎŀƴƧŀ ǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ 

ǇǊŜŘǾƛŚŀƧǳ ƳƧŜǊŜ Ȋŀ ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ǎǳǎǘŀǾŀΣ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƻǎǘΣ ŘƛƎƛǘŀƭƛȊŀŎƛƧǳΣ ȊŀǑǘƛǘǳ ƻƪƻƭƛǑŀ ƛ 

druge. 

wŀȊǾƻƧ ƛ ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ǎŜƪǘƻǊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ Řŀƴŀǎ ƧŜ ƛ ǳ 9ǳǊƻǇƛ ƛ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƴǳȌƴƻǎǘ ǘŜ 

ǎŜ ǇǊŜŘǾƛŚŀ ǊŜƎǳƭŀǘƻǊƴƛƳ ƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƳ ƻƪǾƛǊƻƳΦ ±ŀȌƴƻǎǘ ǎŜƪǘƻǊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǇǊƻƛȊƭŀȊƛ ƛȊ 

ƴŜƻǎǇƻǊƴƛƘ ǇǊŜŘƴƻǎǘƛ ƛ ǾŜƭƛƪƻƎ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭŀ ƪƻƧŜ ǇǊǳȌŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ vodama. Prijevoz unutarnjim 

ǾƻŘŀƳŀ ƻōƛƭƧŜȌŀǾŀ Ǿƛǎƻƪŀ ǊŀȊƛƴŀ ǇƻǳȊŘŀƴƻǎǘƛΣ ŜŦƛƪŀǎƴƻǎǘƛ ƛ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΣ ŀ ǘƻ ƧŜ ǳƧŜŘƴƻ ƛ ƳƻŘ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǎ 

ƴŀƧƳŀƴƧŜ ƴŜƎŀǘƛǾƴƛƘ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ǇǊƛǊƻŘǳ ƛ ƻƪƻƭƛǑΦ ¦ ǘǊŜƴǳǘƪǳ ƪŀŘŀ ǎŜ ƴŀ ǎǾƧŜǘǎƪƻƧ ǊŀȊƛƴƛ ǘŜȌƛ ǎƳŀƴƧŜƴƧǳ 

ŜƳƛǎƛƧŜ ǎǘŀƪƭŜƴƛőƪƛƘ plinova i CO2 ǳȊ ƛǎǘƻǾǊŜƳŜƴƻ ƧŀőŀƴƧŜ ǘǊȌƛǑǘŀ ƛ ȊŀƘǘƧŜǾŜ Ȋŀ ōƻƭƧƻƳ ƛ ōǊȌƻƳ 

ǇƻǾŜȊŀƴƻǑŏǳΣ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ƴŀƳŜŏŜ ǎŜ ƪŀƻ ƭƻƎƛőƴŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ŘǊǳƎƛƳ ƳƻŘƻǾƛƳŀ 

prijevoza, a posebice cestovnom prijevozu ς i to ne samo zbog smanjenja negativnih utjecaja na prirodu 

i ƻƪƻƭƛǑΣ ƴŜƎƻ ƛ ȊōƻƎ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ƛǎƪƻǊƛǑǘŀǾŀƴƧŀ ȊƴŀőŀƧƴƻ ǾŜŏƛƘ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƛƘ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀΦ 

wŜǇǳōƭƛƪŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ōǊƻƧƛ ǇǊŜƪƻ мΦллл ƪƳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΣ ƻŘ őŜƎŀ ƧŜ travilnikom o 

razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15) 611,60 km 

ƪƭŀǎƛŦƛŎƛǊŀƴƻ ƪŀƻ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǾƻŘƴƛ ǇǳǘΦ ¦ƴǳǘŀǊƴƧƛ ǾƻŘƴƛ ǇǳǘƻǾƛ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ Řƛƻ ǎǳ ŜǳǊƻǇǎƪŜ 

ǘǊŀƴǎƴŀŎƛƻƴŀƭƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ǎŜ ǇƻǎŜōƴƻ ƛǎǘƛőŜ ǾŀȌƴƻǎǘ 5ǳƴŀǾŀ ƪƻƧƛ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ ƴŀ ƪƻǊƛŘƻǊǳ 

osnovne TEN-¢ ƳǊŜȌŜ wŀƧƴŀ-Dunav. U HrvatǎƪƻƧ ǎŜ ƴŀƭŀȊŜ ƛ őŜǘƛǊƛ ǊƛƧŜőƴŜ ƭǳƪŜ Ȋŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǇǊƻƳŜǘΥ 

Vukovar, Osijek, Slavonski Brod i Sisak. Luka Vukovar i luka Slavonski Brod klasificirane su kao luke 

osnovne TEN-¢ ƳǊŜȌŜΦ 

¦ƴŀǘƻő ǇƻǾƻƭƧƴƻƳ ƎŜƻƎǊŀŦǎƪƻƳ ǇƻƭƻȌŀƧǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ǳ ŜǳǊƻǇǎƪƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƻƧ ƳǊŜȌƛ ǘŜ 

ǇƻƪǊƛǾŜƴƻǎǘƛ ƳǊŜȌƻƳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΣ ƛȊǊŀȊƛǘƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ ǎŜƪǘƻǊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǳ 

wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƴƛƧŜ ŘƻǾƻƭƧƴƻ ƛǎƪƻǊƛǑǘŜƴΦ wŀȊǾƻƧ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜΣ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǘŜ ƭǳƪŀ ƛ 

ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ƻŘ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻƎ ǎǳ ƛƴteresa za Republiku Hrvatsku te je stoga naredno 

ŘŜǎŜǘƻƎƻŘƛǑƴƧŜ ǊŀȊŘƻōƭƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǇƻǎǾŜǘƛǘƛ ƪǾŀƭƛǘŜǘƴƛƳ ƛ ǎǳǎǘŀǾƴƛƳ ǳƭŀƎŀƴƧƛƳŀ ǳ ƳƧŜǊŜ ƪƻƧƛƳŀ ŏŜ ǎŜ 

ƻƳƻƎǳŏƛǘƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘ ƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƻǾƻƎ ƴŀƧƛǎǇƭŀǘƛǾƛƧŜƎΣ ƴŀƧǎƛƎǳǊƴƛƧŜƎ ƛ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪƛ ƴŀƧǳőƛƴƪƻǾƛǘƛƧŜƎ 

moda prijevoza. 

Svrha ove Strategije ǊŀȊǾƛǘƪŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƧŜ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƧŜ ŎƛƭƧŜǾŀ ƛ ƳƧŜǊŀ őƛƧŀ 

ŏŜ ǇǊƻǾŜŘōŀ ƪǊƻȊ ƴŀǊŜŘƴƛƘ ŘŜǎŜǘ ƎƻŘƛƴŀ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀǘƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƛƳΣ ǾƛǎƻƪƻǳőƛƴƪƻǾƛǘƛƳ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊƛǊŀƴƛƳ 

sustavom unutarnje plovidbe u Republici IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƪƻƧƛ ŏŜ ōƛǘƛ ǇƻǘǇǳƴƻ ƛƴǘŜƎǊƛǊŀƴ ǳ ŜǳǊƻǇǎƪǳ 

ǇǊƻƳŜǘƴǳ ƳǊŜȌǳΦ 
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2 -ÅÔÏÄÏÌÏÇÉÊÁ ÉÚÒÁÄÅ ÎÏÖÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÊÅ ÒÁÚÖÉÔËÁ ÒÉÊÅéÎÏÇ 
ÐÒÏÍÅÔÁ ÚÁ ÄÅÓÅÔÏÇÏÄÉĤÎÊÅ ÒÁÚÄÏÂÌÊÅ 

 

hǾŀƧ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎŀ ½ŀƪƻƴƻƳ ƻ ǇƭƻǾƛŘōƛ ƛ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ όbb 

109/07, 132/07, 51A/13, 152/14, 118/18) te u skladu sa Zakonom ƻ ǎǳǎǘŀǾǳ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƎ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀ ƛ 

upravljanja razvojem Republike Hrvatske (NN 123/17).  

/ƛƭƧŜǾƛ ƛ ƳƧŜǊŜ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ƻǾƻƳ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧƻƳ ǇǊƻƛȊƭŀȊŜ ƛȊ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ ŀƴŀƭƛȊŀ ǘŜ ǎǳ ǳǎƪƭŀŚŜƴƛ ǎ ǾŀȌŜŏƛƳ 

regǳƭŀǘƻǊƴƛƳ ƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƳ ƻƪǾƛǊƻƳ ƴŀ ŜǳǊƻǇǎƪƻƧ ƛ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƻƧ ǊŀȊƛƴƛΦ ¢ƻ ǎŜ ǇǊƛƧŜ ǎǾŜƎŀ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ 

ǳǎƪƭŀŚŜƴƻǎǘ ǎŀ ǎƭƧŜŘŜŏƛƳΥ 

¶ Strategija Europa 2020., Europska komisija (2010.), 

¶ ¦ǊŜŘōŀ ό9¦ύ .ǊΦ момрκнлмо 9ǳǊƻǇǎƪƻƎ ǇŀǊƭŀƳŜƴǘŀ ƛ ±ƛƧŜŏŀ ƻŘ ммΦ ǇǊƻǎƛƴŎŀ нлмоΦ ƻ ǎƳƧŜrnicama 

¦ƴƛƧŜ Ȋŀ ǊŀȊǾƻƧ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ƛ ǎǘŀǾƭƧŀƴƧǳ ƛȊǾŀƴ ǎƴŀƎŜ hŘƭǳƪŜ ōǊΦ 

661/2010/EU 

¶ Uredba (EU) Br. момсκнлмо 9ǳǊƻǇǎƪƻƎ ǇŀǊƭŀƳŜƴǘŀ ƛ ±ƛƧŜŏŀ ƻŘ ммΦ ǇǊƻǎƛƴŎŀ нлмоΦ ƎƻŘƛƴŜ ƻ 

uspostavi Instrumenta za povezivanje Europe 

¶ Uredba ±ƛƧŜŏŀ ό9¦ύ нлнлκнлфп ƻŘ мпΦ ǇǊƻǎƛƴŎŀ нлнлΦ ƻ ǳǎǇƻǎǘŀǾƛ LƴǎǘǊǳƳŜƴǘŀ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜ 

Ȋŀ ƻǇƻǊŀǾŀƪ ǊŀŘƛ ǇƻǘǇƻǊŜ ƻǇƻǊŀǾƪǳ ƴŀƪƻƴ ƪǊƛȊŜ ǳȊǊƻƪƻǾŀƴŜ ōƻƭŜǑŏǳ /h±L5-19 

¶ ¦ǊŜŘōŀ ±ƛƧŜŏŀ ό9¦Σ 9ǳǊŀǘƻƳύ нлнлκнлфо ƻŘ мтΦ ǇǊƻǎƛƴŎŀ нлнлΦ ƪƻƧƻƳ ǎŜ ǳǘǾǊŚǳƧŜ ǾƛǑŜƎƻŘƛǑƴƧƛ 

financijski okvir za razdoblje 2021.ς2027. 

¶ Bijela knjiga prometne politike za razdoblje od 2011. do 2020., Europska komisija 2011. (White 

Paper: Roadmap to a Single European Transport Area ς Towards a Competitive and Resource-

efficient Transport System), 

¶ EU Akcijski program za unutarnju plovidbu ς NAIADES II, Europska komisija (2013.), 

¶ Projekt Platina 2 (2013. - 2016.), Europska komisija (2013.), 

¶ Strategija EU za dunavsku regiju - Dunavska strategija, Europska komisija (2010.), 

¶ Strategija za provedbu Okvirnog sporŀȊǳƳŀ ƻ ǎƭƛǾǳ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜΣ aŜŚǳƴŀǊƻŘƴŀ ƪƻƳƛǎƛƧŀ Ȋŀ ǎƭƛǾ 

rijeke Save (2011.)  

¶ Europski ǳƎƻǾƻǊ ƻ ƎƭŀǾƴƛƳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ƻŘ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ όAGN), 

¶ Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine, 

¶ Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine. 

hǎƛƳ ŀƴŀƭƛȊŜ ǊŜƎǳƭŀǘƻǊƴƻƎ ƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƎ ƻƪǾƛǊŀΣ ƪƻƧŀ ƧŜ ǳȊ ǇǊŜǘƘƻŘƴƻ ƴŀǾŜŘŜƴŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘŜ ǳƪƭƧǳőƛƭŀ ƛ ǑƛǊƛ 

ǎǇŜƪǘŀǊ ǇǊƻǇƛǎŀ ƛ ŘƻŘŀǘƴƛƘ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƘ ŘƻƪǳƳŜƴŀǘŀΣ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ƧŜ ŘŜǘŀƭƧƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ ǎtanja. Cilj 

ŀƴŀƭƛȊŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ ǎǘŀƴƧŀ ōƛƻ ƧŜ ǳǘǾǊŘƛǘƛ ǘǊŜƴǳǘƴƛ ǎǘŀǘǳǎ ǊŀȊǾƻƧŀ ǎŜƪǘƻǊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ 

IǊǾŀǘǎƪƻƧ ǘŜ ǇƻǘǊŜōŜ Ȋŀ ŘŀƭƧƴƧƛƳ ǊŀȊǾƻƧŜƳΦ hǾŀ ƧŜ ŀƴŀƭƛȊŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ƴŀ ƴŜƪƻƭƛƪƻ ǊŀȊƛƴŀ ǘŜ ƧŜ ǳƪƭƧǳőƛƭŀ 

ǎƭƧŜŘŜŏŜΥ 

¶ Analiza ostvarenja ciljeva ƛ ƳƧŜǊŀ ǇǊŜǘƘƻŘƴƻ ǾŀȌŜŏŜ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǊŀȊǾƛǘƪŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ 

Republici Hrvatskoj (2008.-2018.) kako bi se utvrdilo koje od planiranih mjera su 

ƛƳǇƭŜƳŜƴǘƛǊŀƴŜ ǘŜ ƪƻƧŜ ǎǳ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴŜ ƛ Ȋŀ ƴŀǊŜŘƴƛ ŘŜǎŜǘƻƎƻŘƛǑƴƧƛ ǇŜǊƛƻŘΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ƪƻƧŜ ǎŜ 

mjere eventualno mogu zamijeniti nekim drugima ili promijeniti opseg. 
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¶ Komparativna analiza unutarnje plovidbe u Europi i Hrvatskoj te analiza globalnih trendova 

ƪǊŜǘŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƻƧ ǇƭƻǾƛŘōƛΣ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǳǘǾǊŘƛƻ ƻǇŏƛ ǎƳƧŜǊ ǊŀȊǾƻƧŀ ǎŜƪǘƻǊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ 

plovidbe, utvrdila ǇƻȊƛŎƛƧŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ǳ ǘƻƳ ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ ǘŜ ǇǊƻŎƛƧŜƴƛƻ ƴǳȌŀƴ ŘŀƭƧƴƧƛ ǎƳƧŜǊ 

razvoja (prilike i potencijal u odnosu na primjere najbolje prakse u Europi i svijetu). 

¶ !ƴŀƭƛȊŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ ǎǘŀƴƧŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΣ ƭǳƪŀ ƛ 

ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ǳ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻŎƛƧŜƴƛƭŀ ǳǎƪƭŀŚŜƴƻǎǘ ǎ ǇǊƻǇƛǎŀƴƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘƛƳŀΣ ǳǘǾǊŘƛƭƛ 

ƪŀǇŀŎƛǘŜǘƛ ǘŜ ŜǾŜƴǘǳŀƭƴŜ ǇƻǘŜǑƪƻŏŜ ǳ ǊŀȊǾƻƧǳ ƛ ǇǊƻǎǘƻǊ Ȋŀ ƴŀǇǊŜŘŀƪΦ 

¶ !ƴŀƭƛȊŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ƛ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ǎǳǎǘŀǾƻƳ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎƛǊŀƭƛ ƪƭƧǳőƴi 

ŀƪǘŜǊƛ ǘŜ ƴƧƛƘƻǾŜ ƻōŀǾŜȊŜ ƛ ƴǳȌŀƴ ŘƻǇǊƛƴƻǎ ŦǳƴƪŎƛƻƴƛǊŀƴƧǳ ƛ ǊŀȊǾƻƧǳ ǎǳǎǘŀǾŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ 

u Hrvatskoj. 

¶ !ƴŀƭƛȊŀ ǇƻƭƛǘƛƪŜ ƴŀǇƭŀǘŜ ƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ǇƻƭƛǘƛƪŜ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ ǘŜ ǇƛǘŀƴƧŀ ƛƳƻǾƛƴǎƪƻ-

pravnih odnosa. 

¶ SWOT analiza temeljem koje su prepoznate snage, slabosti, prilike i prijetnje za razvoj 

unutarnje plovidbe u Hrvatskoj, a temeljem kojih je dano jasnije usmjerenje za definiranje 

ciljeva i mjera ove Strategije. 

¶ !ƴŀƭƛȊŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ƴǳȌƴŀ Ȋŀ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎƛǊŀƴƧŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ i 

ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ǇƻǘǊŜōŀ Ȋŀ ǊŀȊǾƻƧŜƳ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǳ IǊǾŀǘǎƪƻƧΣ ǇƻƎƭŀǾƛǘƻ ǳ ŘƛƧŜƭǳ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ƳƻƎƭƻ ƻŘƎƻǾƻǊƛǘƛ ƴŀ ƻőŜƪƛǾŀƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǘƻƪƻǾŜΦ 

¶ Analiza informacijsko-komunikacijskih tehnologija i infrastrukture u cilju ocjene usklŀŚŜƴƻǎǘƛ ǎ 

ŜǳǊƻǇǎƪƛƳ ǊŜƎǳƭŀǘƻǊƴƛƳ ƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƳ ƻƪǾƛǊƻƳ ǳ ƻǾƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳΦ 

tƻŘŀŎƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƛ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ǇǊŜŘƳŜǘƴƛƘ ŀƴŀƭƛȊŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ ƛȊ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ ƛȊǾƻǊŀ ƛ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƛ ƴŀ 

ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ƴŀőƛƴŜΦ aŜǘƻŘƻƳ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ Ȋŀ ǎǘƻƭƻƳ όŜƴƎΦ desk researchύ ƻōǊŀŚŜƴƛ ǎǳ ƛ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƛ ǇƻŘŀŎƛ 

ŘƻǎǘǳǇƴƛ ƛȊ ŘƻƪǳƳŜƴŀǘŀ ƪƻƧŜ ƧŜ ŘƻǎǘŀǾƛƭƻ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ ƳƻǊŀΣ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǘŜ ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ 

Vukovar, Osijek, Slavonski Brod i Sisak, ali i informacije prikupljene internetskom pretragom iz izvora 

ǇƻǇǳǘ 5ǊȌŀǾƴƻƎ ȊŀǾƻŘŀ Ȋŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛƪǳΣ 9ǳǊƻǎǘŀǘŀΣ ƛȊǾƧŜǑŏŀ ƛ ƻōƧŀǾŀ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ƪƻƳƛǎƛƧŜ ƛ 5D ah±9-a. 

aŜǘƻŘƻƳ ƛƴǘŜǊǾƧǳŀ ƛ ǊŀŘƛƻƴƛŎŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ ǇƻŘŀŎƛ ƻŘ ŘƧŜƭŀǘƴƛƪŀ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀ ƛ ƎǊŀŘƻǾŀ ±ǳƪƻǾŀǊΣ 

Osijek, Slavonski Brod i Sisak, a obilaskom lokacija u lukama dodatno je utvǊŚŜƴƻ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ǎǘŀƴƧŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ !ƴŀƭƛȊŜ ƭƻƪŀŎƛƧŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴŜ ǎǳ ƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜƳ DƻƻƎƭŜ ƪŀǊǘƛΦ !ƴŀƭƛȊŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ 

ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ƧŜ ǇƻƳƻŏǳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭƛǊŀƴƧŀΣ ŀ ǘŜƳŜƭƧŜƳ ǇǊƻƧŜƪŎƛƧŀ ƛ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ ǎŎŜƴŀǊƛƧŀΦ   

Slijedom provedenih analiza identificiranŜ ǎǳ ƪƭƧǳőƴŜ ǇƻǘŜǑƪƻŏŜ ƛ ƛȊŀȊƻǾƛ ǳ ŦǳƴƪŎƛƻƴƛǊŀƴƧǳ ƛ ǊŀȊǾƻƧǳ 

ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧΦ Lǎǘƛ ǎǳ ƻōǊŀȊƭƻȌŜƴƛ ƛ ƻōǊŀŚŜƴƛ ǳ ŘŜǾŜǘ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŀΥ 

1. Vodni putovi, 

2. [ǳƪŜ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ, 

3. Organizacija, 

4. Konkurentnost hrvatskog sektora unutarnje plovidbe, 

5. Realizacija potencijala sektora unutarnje plovidbe u Republici Hrvatskoj, 

6. tǊƛƳƧŜƴŀ ŜƪƻƭƻǑƪƛƘ ǎǘŀƴŘŀǊŀŘŀ, 

7. {ǘǊŀǘŜǑƪŀ ƴŜǳǎƪƭŀŚŜƴƻǎǘ, 

8. Infrastruktura, 

9. Sigurnost plovidbe. 

¦ ƪƻƴŀőƴƛŎƛΣ ǎƭƛƧŜŘƻƳ ŀƴŀƭƛȊŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ ǎǘŀƴƧŀ ƛ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎƛǊŀƴƻƎ ǇǊƻǎǘƻǊŀ Ȋŀ ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜΣ ŀ ǳȊƛƳŀƧǳŏƛ 

ǳ ƻōȊƛǊ ƻŘǊŜŘōŜ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƻƎ ǊŜƎǳƭŀǘƻǊƴƻƎ ƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƎ ƻƪǾƛǊŀΣ ƻǾƻƳ {ǘǊŀǘŜƎƛƧƻƳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ǎǳ ŎƛƭƧŜǾƛ ƛ 

ƳƧŜǊŜ ǊŀȊǾƻƧŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ Ȋŀ ƴŀǊŜŘƴƻ ŘŜǎŜǘƻƎƻŘƛǑƴƧŜ ǊŀȊŘƻōƭƧŜΦ 
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3 !ÎÁÌÉÚÁ ÐÏÓÔÏÊÅçÅÇ ÓÔÁÎÊÁ 

3.1 $ÏÓÁÄÁĤÎÊÉ ÒÁÚÖÏÊ ÓÔÒÁÔegije razvitka unutarnje plovidbe  

Sektor unutarnje plovidbe Řƻ ǎŀŘŀ ƧŜ ƴŀ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƻƧ ǊŀȊƛƴƛ ǳ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƳ ǎƳƛǎƭǳ ǇǊǾŜƴǎǘǾŜƴƻ ōƛƻ ǳǊŜŚŜƴ 

dokumentom {ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ǊŀȊǾƛǘƪŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ (2008. ς 2018.). U ovom se 

poglavlju daju osnovne ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŜ ƻ {ǘǊŀǘŜƎƛƧƛ ǊŀȊǾƛǘƪŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ όнллуΦ 

ς 2018.), a dƻŘŀǘƴƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘƛ ƪƻƧƛ ƻōǳƘǾŀŏŀƧǳ ǇƻŘǊǳőƧŜ unutarnje plovidbe opisani su u 

poglavlju 3.2. ¦ƴǳǘŀǊƴƧŀ ǇƭƻǾƛŘōŀ ǳ wIΣ ƴƻǊƳŀǘƛǾƴƛΣ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ƻƪǾƛǊƛ Ȋŀ ǳǘǾǊŚƛǾanje plana (RH).  

PoǎǘƻƧŜŏŀ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ǊŀȊǾƛǘƪŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ŘƻƴŜǎŜƴŀ je usvajanjem od strane 

Hrvatskog sabora na sjednici 16. svibnja 2008. godine. za period od 10 godina, odnosno do 2018. 

godine. Za razdoblje u kojem je ƛȊǊŀŚŜƴŀ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴŀ ƧŜ Ǉƻƭƛǘƛőƪŀ ƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƛƧŀ ȊŜƳŀƭƧŀ 

ƧǳƎƻƛǎǘƻőƴŜ 9ǳǊƻǇŜ ǳ 9ǳǊƻǇǎƪǳ ǳƴƛƧǳΦ ¢ƛƳ ǇǊƻŎŜǎƻƳ stvorene su ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƪŜ Ȋŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ 

ŜƪƻƴƻƳǎƪŜ ǊŀȊƳƧŜƴŜ Ǌƻōŀ ƴŀ ƧŜŘƛƴǎǘǾŜƴƻƳ ŜǳǊƻǇǎƪƻƳ ǘǊȌƛǑǘǳΦ {ŀƳŀ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ǘŜƳŜƭƧƛ ǎŜ ƴŀ ǇŜǘ 

ƴŀőŜƭŀΣ ŀ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎ ǘŀŘŀǑƴƧƛƳ 9ǳǊƻǇǎƪƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ǇƻƭƛǘƛƪŀƳŀΥ 

1. ¦ǎǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ǊŀǾƴƻǘŜȌŜ ǳ ǊŀȊǾƛǘƪǳ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ ƴŀőƛƴŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ 

2. wŀǾƴƻƳƧŜǊƴƻ ƛǎƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǎǾƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǊŜǎǳǊǎŀΣ 

3. {ƭƻōƻŘŀ ǘǊȌƛǑǘŀΣ 

4. ¦ƧŜŘƴŀőŀǾŀƴƧŜ ǇǊƻǇƛǎŀ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘŀ ƛ 

5. YƻƻǊŘƛƴƛǊŀƴƛ ƛ ƻŘǊȌƛǾƛ ǊŀȊǾƛǘŀƪΦ  

Strategija je usvojila Europski akcijski plan i svoje ciljeve i mjere rasporedila u 6 ǇƻŘǊǳőƧŀΥ 

1. {ƛƎǳǊƴƻǎǘ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ ȊŀǑǘƛǘŀ ƻƪƻƭƛǑŀΣ 

2. ¢ǊȌƛǑǘŜΣ 

3. Infrastruktura, 

4. .ǊƻŘŀǊǎǘǾƻΣ ȊŀǇƻǑƭƧŀǾŀƴƧŜ ƛ ŜŘǳƪŀŎƛƧŀΣ 

5. tǊƻƳƛŘȌōŀΣ 

6. Administrativna sposobnost. 

½ŀ ǎǾŀƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ navedeni su ciljevi i mjere koji su detaljnije opisani u poglavlju 3.5. Analiza 

ƻǎǘǾŀǊŜƴƻƎ ǇǊŜƳŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƳ ǎŜƪǘƻǊǎƪƻƳ ǇƭŀƴǳΦ ¦ ƴŀǾŜŘŜƴƻƳ ǇƻƎƭŀǾƭƧǳ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƧŜ ŀƴŀƭƛȊŀ ciljeva i 

mjera s obzirom na njihovo ostvarenje. 

3.2 Unutarnja plovidba u RH, normativni, s ÔÒÁÔÅĤËÉ ÏËÖÉÒÉ ÚÁ 
ÕÔÖÒíÉÖÁÎÊÅ ÐÌÁÎÁ ɉ2(Ɋ 

3.2.1 Normativni okvir  

bƻǊƳŀǘƛǾƴƛ ƻƪǾƛǊ ǎǳǎǘŀǾŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƳƻȌŜ se podijeliti na: 

¶ ƻǇŏƛ ς ƻƴŀƧ ƪƻƧƛ ǎŜ ŘƛǊŜƪǘƴƻ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ ǎǳǎǘŀǾ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ ǊŀŘ ǘƛƧŜƭŀ ƛȊǊŀǾƴƻ ǳƪƭƧǳőŜƴƛƘ 

u njegovo funkcioniranje. Taj sustav propisa dalje se dijeli na: 

o ǇǊƻǇƛǎƛ ƪƻƧƛ ǎŜ ƻŘƴƻǎŜ ƴŀ ŘƧŜƭƻǾŀƴƧŜ ƴŀŘƭŜȌƴƻƎ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾŀΣ 

o ǇǊƻǇƛǎƛ ƪƻƧƛ ǎŜ ƻŘƴƻǎŜ ƴŀ ǇƭƻǾƛŘōǳΣ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ ƭǳőƪŜ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŜ ǘŜ 

o propisi koji se odnose na rad luka i upravljanje lukama te na poǎƭƻǾŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀΤ 

o propisi koji se odnose na vodne putove. 
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¶ poseban dio ς ƪƻƧƛ ǎŜ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ ǎǾŜ ƻǎǘŀƭŜ ǇǊƻǇƛǎŜ ƪƻƧƛ ǎŜ ƴŜ ƻŘƴƻǎŜ ƛǎƪƭƧǳőƛǾƻ ƴŀ ŦǳƴƪŎƛƻƴƛǊŀƴƧŜ 

sustava unutarnje plovidbe, ƴƻ ƻŘ ƛȊƴƛƳƴŜ ǎǳ ǾŀȌƴƻǎǘƛ Ȋŀ ƴƧŜȊƛƴƻ ŦǳƴƪŎƛƻƴƛǊŀƴƧŜ ƛ ǇǊƛƳƧŜƴƧǳƧǳ 

se u poslovanju u unutarnjoj plovidbi. 

3.2.1.1 /ÐçÉ ÎÏÒÍÁÔÉÖÎÉ ÏËÖÉÒ ɀ propisi koji se direktno odnose na sustav unutarnje 
plovidbe  

3.2.1.1.1 Ministarstvo  

Unutarnje ustrojstvo Ministarstva propisano je Uredbom o unutarnjem ustrojstvu Ministarstva mora, 

prometa i infrastrukture (NN97/20, 2/21). Unutarnje ustrojstvene jedinice Ministarstva koje su, 

ƛȊƳŜŚǳ ƻǎǘŀƭƻƎΣ ƴŀŘƭŜȌƴŜ Ȋŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧǳ ǇƭƻǾƛŘōǳ ǎǳ Uprava unutarnje plovidbe i Uprava sigurnosti 

plovidbe. Krovni akt kojim ǎǳ ǳǊŜŚŜƴƛ ŘƧŜƭƻƪǊǳƎ ƛ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾŀ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ 

je Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda (NN 109/07, 132/07, 51A/13, 152/14, 118/18) (dalje: 

ZPLUV) ǘŜ ½ŀƪƻƴ ƻ ƭǳőƪƛƳ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀƳŀ όbb ммуκмуύ. 

Uprava unutarnje plovidbe obavlja poslove vezano za rad luka i plovidbu unutarnjim vodama. Uprava 

ƧŜ ƴŀŘƭŜȌƴŀ Ȋŀ ǎǳŘƧŜƭƻǾŀƴƧŜ ǳ ƛȊǊŀŘƛ ƛ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧǳ ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǊŀȊǾƛǘƪŀ u sektoru 

ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ ǎǳŘƧŜƭƻǾŀƴƧŜ ǳ ƛȊǊŀŘƛ ƛ ƛȊǾǊǑŀǾŀƴƧǳ Ȋŀƪƻƴŀ ƛ ŘǊǳƎƛƘ ǇǊƻǇƛǎŀ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ 

ǇǊƻƳŜǘŀΣ ōǊƻŘŀǊǎǘǾŀΣ ǊƛƧŜőƴƛƘ ƭǳƪŀ ƛ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΣ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƛ ǇƭƻǾƛŘōŜƴƛƘ ǇƻǎƭƻǾŀΦ Planira i prati 

ǇǊƻǾŜŘōǳ ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ƛȊƎǊŀŘƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǘŜ ǇǊƻƎǊŀƳŜ Ȋŀ ǘŜƘƴƻƭƻǑƪƛ ǊŀȊǾƛǘŀƪ ƛ ƛƴƻǾŀŎƛƧŜ ǳ 

unutarnjoj plovidbiΣ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ financirŀƴƧŜ ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ƛȊ ŘǊȌŀǾƴƻƎ ǇǊƻǊŀőǳƴŀ i poslove vezane uz 

kandidiranje projekata za financiranje kroz fondove i instrumente Europske unije. Uprava unutarnje 

ǇƭƻǾƛŘōŜ ǘŀƪƻŚŜǊ kƻƻǊŘƛƴƛǊŀ ƛ ƴŀŘȊƛǊŜ ǊŀŘ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ te ǇǊŜŘƭŀȌŜ ƳƧŜǊŜ Ȋŀ ǊŀȊǾƻƧ i 

ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ wƛƧŜőƴƛƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƛƘ ǎŜǊǾƛǎŀ όwL{-a). Uz navedeno, Uprava sudjeluje u radu i prati rad 

ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ ƛ ŘǊǳƎƛƘ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ ǎǳōƧŜƪŀǘŀ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ.  

Uprava sigurnosti plovidbe obavlja inspekcijske, upravne i sǘǊǳőƴŜ ǇƻǎƭƻǾŜΣ ƛȊƳŜŚǳ ƻǎǘŀƭƻƎΣ ǳ 

unutarnjim vodama, a vezano ǳȊΥ ƴŀŘȊƻǊ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜΣ ǘǊŀƎŀƴƧŜ ƛ ǎǇŀǑŀǾŀƴƧŜ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ 

ǾƻŘŀƳŀΣ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ǊƛƧŜőƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƻƳΣ ȊŀǑǘƛǘǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ƻŘ ƻƴŜőƛǑŏŜƴƧŀ ǎ ōǊƻŘƻǾŀΣ ǇƭƻǾƴŜ 

putove i objekte sigurnosti plovidbe, hidrografsku djelatnost, materijalno pravne odnose u plovidbi. 

Uprava sigurnosti plovidbe ƪƻƻǊŘƛƴƛǊŀ ǊŀŘ ¢ŜƘƴƛőƪƻƎ ƴŀŘȊƻǊƴƻƎ ǘƛƧŜƭŀ ǳ ǾŜȊƛ ǎ ǇƻǎƭƻǾŀƴƧŜƳ ǾŜȊŀƴƛƳ Ȋŀ 

ŎŜǊǘƛŦƛƪŀŎƛƧǳ ǇƭƻǾƛƭŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǘŜ ǇǊŜŘƭŀȌŜ ƳƧŜǊŜ Ȋŀ ǊŀȊǾƻƧ ƛ ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ wƛƧŜőƴƛƘ 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƛƘ ǎŜǊǾƛǎŀ όwL{ύΣ ƻōŀǾƭƧŀ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧǎƪŜΣ ǳǇǊŀǾƴŜ ƛ ǎǘǊǳőƴŜ ǇƻǎƭƻǾŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǘŜ ƻōŀǾƭƧŀ ƻǎǘŀƭŜ 

ǇƻǎƭƻǾŜ ǳǘǾǊŚŜƴŜ ȊŀƪƻƴƻƳ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ǊŜƎǳƭƛǊŀ ǇƻŘǊǳőƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ ƭǳƪŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀΦ 

3.2.1.1.2 Plovidba i sigurnost u unutarnjoj plovidbi te rad lÕéËih kapetanija  

.ǳŘǳŏƛ Řŀ ǎǳ ǳ ǎŀǎǘŀǾǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻƎ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾŀΣ ƴŀ ǊŀŘ ƭǳőƪƛƘ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ ǘŀƪƻŚŜǊ ǎŜ primjenjuje Zakon 

ƻ ǎǳǎǘŀǾǳ ŘǊȌŀǾƴŜ ǳǇǊŀǾŜ (NN 66/19) te Uredba o unutarnjem ustrojstvu Ministarstva mora, prometa 

i infrastrukture (NN 97/20, 2/21). 2ŜǘƛǊƛ ƭuőƪŜ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƴŀƭŀȊŜ ǎŜ ǳ ǎŀǎǘŀǾǳ ¦ǇǊŀǾŜ 

sigurnosti plovidbe unutar MinistarstvaΥ ƭǳőƪŀ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ hǎƛƧŜƪΣ ƭǳőƪŀ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ ±ǳƪƻǾŀǊΣ ƭǳőƪŀ 

ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ƛ ƭǳőƪŀ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ {ƛǎŀƪΦ bƧƛƘƻǾ ǊŀŘ ǳǊŜŚŜƴ je ½ŀƪƻƴƻƳ ƻ ƭǳőƪƛƳ 

kapetanijama (NN 118/18) (dalje: ZLK) te ZPLUV-om. 

Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih ǾƻŘŀ ǘŜƳŜƭƧƴƛ ƧŜ ǇǊŀǾƴƛ ŀƪǘ ƪƻƧƛƳ ǎŜ ǳǊŜŚǳƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ 

ǾƻŘŀƳŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜΣ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀΣ ǇǊŀǾƴƛ ǎǘŀǘǳǎΣ ƴŀőƛƴ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ 

vodnim putovima i lukama unutarnjih voda, materijalno-pravni odnosi glede plovila, postupci upisa 
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ǇƭƻǾƛƭŀΣ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ƛ ǳƎƻǾŀǊŀƴƧŜ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀΣ ǇƭƻǾƛŘōŜƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜΣ ƛ ƴŀŘȊƻǊ ǘŜ ŘǊǳƎŀ ǇƛǘŀƴƧŀ ƪƻƧŀ ǎŜ ƻŘƴƻǎŜ 

na plovidbu i luke unutarnjih voda. Na pitanja, koja nisu predmet ZPLUV-ŀΣ ƴŀ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛ ǎŜ ƴŀőƛƴ 

primjenjuje Pomorski zakonik (NN  181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15, 17/19). 

½ŀƪƻƴ ƻ ƭǳőƪƛƳ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀƳŀ (NN 118/18) ǎŜ ƛǎǘƻǾǊŜƳŜƴƻ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ ǊŀŘ ƭǳőƪƛƘ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ ƴŀ ƳƻǊǳ ƛ 

ƴŀ ǊŀŘ ƭǳőƪƛƘ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀΦ ½ŀƪƻƴ ǳǊŜŚǳƧŜ ǘŜǊƛǘƻǊƛƧŀƭƴƻ ǳǎǘǊƻƧǎǘǾƻ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧǳ 

ǊŀŘŀ ƭǳőƪƛƘ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀΣ ǳǘǾǊŚǳƧŜ ǇƻǎƭƻǾŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǘŜ ƴŀőƛƴ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ƴƧƛƘƻǾŀ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŀΣ 

ǳǊŜŚǳƧŜ ǇǊŀǾŀΣ ƻōǾŜȊŜ ƛ ƻŘƎƻǾƻǊƴƻǎǘƛ ǎƭǳȌōŜƴƛƪŀ ƛ ƴŀƳƧŜǑǘŜƴƛƪŀ ǳ ƻōŀǾƭƧŀƴƧǳ ǘƛƘ ǇƻǎƭƻǾŀΣ ƴƧƛhov radno-

ǇǊŀǾƴƛ ǇƻƭƻȌŀƧΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧǎƪŜ ƻǾƭŀǎǘƛ ǘŜ ŘǊǳƎŀ ǇƛǘŀƴƧŀ ǾŀȌƴŀ Ȋŀ ǊŀŘ ƭǳőƪƛƘ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ ƛ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ǇƻǎƭƻǾŀ 

iz njihova djelokruga.  

3.2.1.1.3 Podzakonski akti relevantni za plovidbu i sigurnost plovidbe  

U nastavku je dan pregled najrelevantnijih podzakonskih akata ƻŘ ǾŀȌƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǇƭƻǾƛŘōǳ ƛ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ 

ǇƭƻǾƛŘōŜΦ hǎƛƳ ƻǾŘƧŜ ƴŀǾŜŘŜƴƛƘΣ ǇƻǎǘƻƧƛ ƛ ƴƛȊ ǇƻŘȊŀƪƻƴǎƪƛƘ ŀƪŀǘŀ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ǇǊƻǇƛǎǳƧǳ ƻŘǊŜŚŜƴŜ 

procedure vezano za plovidbu i sigurnost plovidbe ili postupke koji su s njima povezani. 

¶ Pravilnik o plovidbi na unutarnjim vodama (NN 138/15) primjenjuje se na svim unutarnjim 

vodama Republike Hrvatske na kojima se obavlja plovidba te se definiraju pravila plovidbe 

ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ǳǊŜŚǳƧŜ ǎƛƎǳǊƴŀ ǇƭƻǾƛŘōŀΦ 

¶ tǊŀǾƛƭƴƛƪ ƻ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧƛ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ όbb омκмпύ ǳǘǾǊŚǳƧŜ ƴŀőƛƴ ƛ ǇƻǎǘǳǇke 

obavljanja inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe. 

¶ Pravilnik o brodicama, őŀƳŎƛƳŀ i jahtama  (NN 13/20ύ ǳǊŜŚǳƧŜ ǳǾƧŜǘŜ Ȋŀ ǇƭƻǾƛŘōǳΣ stavljanje 

ƴŀ ǘǊȌƛǑǘŜ ƛκƛƭƛ ǳǇƻǊŀōǳ ǘŜ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ǎǇƻǎƻōƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǇƭƻǾƛŘōǳ ǇƭƻǾƛƭŀΦ 

¶ Pravilnik o posadi plovila unutarnje plovidbe (NN 105/16, 32/18) propisuje uvjete koje moraju 

ispuniti posade i osobe u cilju osiguranja sigurne plovidbe unutarnjim vodama.  

¶ tǊŀǾƛƭƴƛƪ ƻ ǇƭǳǘŀƧǳŏƛƳ ƻōƧŜƪǘƛƳŀ όbb тнκмрΣ уоκмрύ ƻŘǊŜŚǳƧŜ ƴŀőƛƴ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŀ ǎǇƻǎƻōƴƻǎǘƛ Ȋŀ 

uporabu, ǇǊŜƎƭŜŘ ƛ ƴŀŘȊƻǊ ƴŀ ǇƭǳǘŀƧǳŏƛƳ ƻōƧŜƪǘƛƳŀ ǘŜ ƻȊƴŀƪŜ ǇƭǳǘŀƧǳŏih objekata. 

¶ tǊŀǾƛƭƴƛƪ ƻ ƛǎǇƛǘƛǾŀƴƧǳ ƴŜǎǊŜŏŀ ōǊƻŘƻǾŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ όbb рсκллύ ǇǊƻǇƛǎǳƧŜ ƛǎǇƛǘƛǾŀƴƧŜ 

ƴŜǎǊŜŏŀ ōǊƻŘƻǾŀ ƪƻƧŜ ƴŀǎǘŀƧǳ ǳ ǇƭƻǾƛŘōƛ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀΦ 

¶ Pravilnik o prijevozu opasnƛƘ ǘǾŀǊƛ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ όbb млсκлуύ ǇǊƛƳƧŜƴƧǳƧŜ ǎŜ ƴŀ ƴŀőƛƴ 

obavljanja prijevoza opasnih tvari plovilima unutarnje plovidbe, rukovanje opasnim tvarima u 

ƭǳƪŀƳŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀΣ a njime se propisuju i ǳǾƧŜǘƛ ƛ ƴŀőƛƴ ǇƻŘ ƪƻƧƛƳŀ ŏŜ ǎŜ ƻōŀǾƭƧŀǘƛ ǳƪǊŎŀǾŀƴƧŜ 

i iskrcavanje opasnih tvari u lukama. 

¶ Pravilnik o posebnim uvjetima za obavljanje djelatnosti komercijalnog prijevoza unutarnjim 

vodnim putovima (NN 38/08, 50/16) propisuje posebne uvjete ƪƻƧŜ ƳƻǊŀƧǳ ƛǎǇǳƴƧŀǾŀǘƛ ŘƻƳŀŏƛ 

brodari za obavljanje komercijalnog prijevoza na unutarnjim vodnim putovima, postupak 

ƛȊŘŀǾŀƴƧŀ ƻŘƻōǊŜƴƧŀ ǘŜ Ǌƻƪ ǾŀȌŜƴƧŀ ƻŘƻōǊŜƴƧŀΦ 

¶ ¢ŜƘƴƛőƪŀ ǇǊŀǾƛƭŀ Ȋŀ ǎǘŀǘǳǘŀǊƴǳ ŎŜǊǘƛŦƛƪŀŎƛƧǳ ǇƭƻǾƛƭŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ όbb упκмуύ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ  

ƻŘǊŜŚǳƧǳ ǘŜƘƴƛőƪƛ ȊŀƘǘƧŜǾƛ ǇƻǘǊŜōƴƛ Ȋŀ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀƴƧŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾila koji plove unutarnjim 

plovnim putovima te razvrstavanje tih unutarnjih plovnih putova. 

3.2.1.1.4 Luke na unutarnjim vodama  

½ŀƪƻƴ ƻ ǇƭƻǾƛŘōƛ ƛ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ǘŜƳŜƭƧƴƛ ƧŜ ǇǊŀǾƴƛ ŀƪǘ ƪƻƧƛƳ ǎŜ ǳǊŜŚǳƧŜΣ ƛȊƳŜŚǳ ƻǎǘŀƭƻƎΣ ǊŀŘ 

luka na unutarnjim vodama. 
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Na rad lǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀΣ ƪƻƧŜ ǎǳ ƻǎƴƻǾŀƴŜ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ, primjenjuje se 

Zakon o ustanovama (NN 76/93, 29/97, 47/99, 35/08, 127/19). Ustanove se osnivaju za trajno 

obavljanje djelatnosti od javnog interesa sukladno posebnom zakonu. Ustanove se osnivaju kao javne 

ǳǎǘŀƴƻǾŜ ǳƪƻƭƛƪƻ ƧŜ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘ ƛƭƛ Řƛƻ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ƪƻƧǳ ƻōŀǾƭƧŀ ȊŀƪƻƴƻƳ ƻŘǊŜŚŜƴŀ ƪŀƻ ƧŀǾƴŀ ǎƭǳȌōŀ. 

[ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ƛƳŀƧǳ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ƧŀǾƴŜ ƻǾƭŀǎǘƛ ƪƻƧŜ ǎǳ ǘŀƪǎŀǘƛǾƴƻ ƴŀǾŜŘŜƴŜ ǳ ½t[¦±-ǳΦ WŀǾƴŜ ƻǾƭŀǎǘƛ ƭǳőƪƛƘ 

uprava na unutarnjim vodama  ƻōǳƘǾŀŏŀƧǳΥ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ƴŜƪǊŜǘƴƛƴŀƳŀ ǳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ 

ƪƻƧŜ ǎŜ ƴŀƭŀȊŜ ǳ ǎŀǎǘŀǾǳ ƭǳőƪƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƧŀǾƴƛƘ ƭǳƪŀΣ ŘŀǾŀƴƧŜ ǇǊŀǾŀ ƴŀƧƳŀΣ ȊŀƪǳǇŀΣ ƻǎƴƛǾŀƴƧŀ ǇǊŀǾŀ 

ǎƭǳȌƴƻǎǘƛ ƛƭƛ ǇǊŀǾŀ ƎǊŀŚŜƴƧŀ ƴŀ ƧŀǾƴƻƳ ǾƻŘƴƻƳ ŘƻōǊǳ ǳ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳΣ ƴŀǇƭŀǘǳ ƭǳőƪƛƘ ǇǊistojbi, 

ŘŀǾŀƴƧŜ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ Ȋŀ ƧŀǾƴŜ ǳǎƭǳƎŜΣ Ȋŀ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ǳǎƭǳƎŀΣ ŘŀǾŀƴƧŜ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜ Ȋŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻ 

ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƻǇŏŜƎ ƛƭƛ ŘǊǳƎƻƎ ŘƻōǊŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳΣ ŘŀǾŀƴƧŜ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜ Ȋŀ ƧŀǾƴŜ ǊŀŘƻǾŜΣ Ȋŀ ƎǊŀŚŜƴƧŜ 

ƭǳőƪƛƘ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀΣ ǇǊŜƳŀ ǇǊƻǇƛǎƛƳŀ ƻ ƧŀǾƴƻ-privatnom partnerstvu, sklapanje ugovora o koncesiji, 

ǳōƛǊŀƴƧŜ ƴŀƪƴŀŘŜ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧǳΣ ǇƻǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ƛ ƻōƧŀǾǳ ƭǳőƪƛƘ ǘŀǊƛŦŀΣ ƴŀŘȊƻǊ ƴŀŘ ǊŀŘƻƳ ǘƻǾŀǊƛǑǘŀΣ ǳǾƛŘ ǳ 

ǇƻǎƭƻǾƴǳ ƛ ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪǳ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƛƧǳ ƭǳőƪƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΦ 

Upravni nadzor nad ǊŀŘƻƳ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀ ǳ ƻōŀǾƭƧŀƴƧǳ njihovih ƧŀǾƴƛƘ ƻǾƭŀǎǘƛ ƻōŀǾƭƧŀ ƴŀŘƭŜȌƴƻ 

Ministarstvo. 

3.2.1.1.5 Podzakonski akti relevantni za luke unutarnjih voda  

¶ tǊŀǾƛƭƴƛƪ ƻ ƪǊƛǘŜǊƛƧƛƳŀ Ȋŀ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ƴŀƪƴŀŘŀ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ 

voda (NN 72/15) kojim se propisuju kriteriji za ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ƴŀƪƴŀŘŜ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧǳ ǘŜ ƻǎǘŀƭƛ 

ƪǊƛǘŜǊƛƧƛ Ȋŀ ŘƻŘƧŜƭǳ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ Ȋŀ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ǳǎƭǳƎŀ ǳ ƧŀǾƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ƛ ƧŀǾƴƛƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ 

ǘŜ ƪǊƛǘŜǊƛƧƛ Ȋŀ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ƴŀƪƴŀŘŜ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧǳ Ȋŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƻǇŏŜƎ ƛƭƛ ŘǊǳƎƻƎ 

ŘƻōǊŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇǊƛǾŀǘƴƛƘ ƭǳƪŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑƴƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇǊƛǾŀǘƴƛƘ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀΦ 

¶ tǊŀǾƛƭƴƛƪ ƻ ǘƻǾŀǊƛǑǘƛƳŀ όbb мнуκмрύ propisuje uvjete Ȋŀ ƻǘǾŀǊŀƴƧŜ ǘƻǾŀǊƛǑǘŀΣ ǇƻǎǘǳǇŀƪ ƻǘǾŀǊŀƴƧŀ 

ǘƻǾŀǊƛǑǘŀΣ ǘŜƘƴƛőƪƛ ǳǾƧŜǘƛ ƪƻƧƛƳŀ ƳƻǊŀƧǳ ǳŘƻǾƻƭƧŀǾŀǘƛ ǘƻǾŀǊƛǑǘŀΣ ǇƻǎǘǳǇŀƪ ƴŀŘȊƻǊŀ ƴŀŘ ǊŀŘƻƳ 

tovaǊƛǑǘŀ ǘŜ ƴŀƪƴŀŘŀ Ȋŀ ƴŀŘȊƻǊ ƴŀŘ ǊŀŘƻƳ ǘƻǾŀǊƛǑǘŀΦ 

¶ Pravilnik o uvjetima za obavljanje djelatnosti brodarskog agenta (NN 81/16) kojim se propisuju 

uvjeti za obavljanje agencijskih djelatnosti u brodarstvu, prava i obveze brodarskog agenta i 

agenta unutarnje plovidbe. 

¶ ¦ǊŜŘōŀ ƻ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧǳ ƛ ǾƻŚŜƴƧǳ ǇƻǎƭƻǾŀ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ (NN 100/08, 76/12, 

омκмсύ ƪƻƧƻƳ ǎŜ ǳǊŜŚǳƧŜ ǎŀǎǘŀǾ ƛ ƻǾƭŀǎǘƛ őƭŀƴƻǾŀ ¦ǇǊŀǾƴƻƎ ǾƛƧŜŏŀΣ ǳǾƧŜǘƛ Ȋŀ ƛƳŜƴƻǾŀƴƧŜΣ 

ǊŀȊǊƧŜǑŜƴƧŜ ƛ ƻǾƭŀǎǘƛ ǊŀǾƴŀǘŜƭƧŀ ǘŜ ƻǎǘŀƭŀ ǇƛǘŀƴƧŀ ǳ ǎǾŜȊƛ ǎ ǊŀŘƻƳ ƭǳőƪƛh uprava unutarnjih voda. 

¶ ¦ǊŜŘōŀ ƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ (NN 134/08) propisuje uvjete za otvaranje, tijela 

ƴŀŘƭŜȌƴŀ Ȋŀ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ƭǳőƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀΣ ǘƛƧŜƭŀ ƴŀŘƭŜȌƴŀ Ȋŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜƳ ǘŜ ŘǊǳƎƻ 

ǾŜȊŀƴƻ Ȋŀ ƻǘǾŀǊŀƴƧŜ ƛ ǊŀŘ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀΦ 

¶ Uredba o ǘŜƘƴƛőƪƻ-ǘŜƘƴƻƭƻǑƪƛƳ ǳǾƧŜǘƛƳŀ Ȋŀ ƭǳƪŜ ƛ ǳǾƧŜǘƛƳŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ƛ 

ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ όbb онκлфύ ǇǊƻǇƛǎǳƧe uvjete kojima moraju udovoljavati luke 

unutarnjih voda, ƳƧŜǊƛƭŀ Ȋŀ ǊŀȊǾǊǎǘŀǾŀƴƧŜ ƭǳƪŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀΣ ǘŜ ǳǾƧŜǘe sigurnosti plovidbe na 

ǇƻŘǊǳőƧǳ ƭǳƪŜ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀΦ 

¶ bŀǊŜŘōŀ ƻ ƪǊƛǘŜǊƛƧƛƳŀ Ȋŀ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ǾƛǎƛƴŜ ƭǳőƪƛƘ ǇǊƛǎǘƻƧōƛ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ 

ǾƻŘŀ όbb мнпκмрΣ мнуκмрύ ǳǘǾǊŚǳƧŜ ƪǊƛǘŜǊƛƧŜ Ȋŀ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ǾƛǎƛƴŜ ƭǳőƪƛƘ ǇǊƛǎǘƻƧōƛ ǳ ƧŀǾƴƛƳ 

ƭǳƪŀƳŀ ƛ ƧŀǾƴƛƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳa unutarnjih voda.  
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3.2.1.1.6 Vodni putovi  

¶ ¦ǊŜŘōƻƳ ƻ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧǳ ƳƧŜǊƛƭŀ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ Ȋŀ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƛƳ ǾƻŘƴƛƳ 

ǇǳǘƻǾƛƳŀ όbb нуκлфύ ƻŘǊŜŚǳƧǳ ǎŜ ƳƧŜǊƛƭŀ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ Ȋŀ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƛƳ 

vodnim putovima. 

¶ Pravilnikom o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 

66/14, 81/15) razvrstavaju se i otvaraju vodni putovi na unutarnjim vodama Republike 

IǊǾŀǘǎƪŜ ǇǊŜƳŀ ƳƧŜǊƛƭƛƳŀ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ƻŘǊŜŚŜƴƛƘ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƳ ǳƎƻǾƻǊƛƳŀ Ȋŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ƛ 

ƳŜŚǳŘǊȌŀǾƴŜ Ǿƻdne putove. 

¶ Pravilnikom ƻ ǘŜƘƴƛőƪƻƳ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ όbb снκлфΣ мосκмнΣ пмκмт, i 

50/19ύ ŘŜŦƛƴƛǊŀƧǳ ǎŜ ǇƻǎǘǳǇŎƛ ƛȊǾǊǑŀǾŀƴƧŀ ǇƻǎƭƻǾŀ ǘŜƘƴƛőƪƻƎ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΣ ǇƻǎƭƻǾƛ 

ƻǎǇƻǎƻōƭƧŀǾŀƴƧŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛ ƻōƧŜƪŀǘŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ plovidbe koji su onesposobljeni 

Ȋŀ ǇƭƻǾƛŘōǳΣ ǇƻǎƭƻǾƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ŀƪǾŀǘƻǊƛƧŀ ƛ ƻōƧŜƪŀǘŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳΣ 

ǘŜ ǇƻǎƭƻǾƛΣ ǳǾƧŜǘƛ ƛ ƻǇǊŜƳŀ Ȋŀ ƴŀŘȊƛǊŀƴƧŜΣ ƪƻƴǘǊƻƭǳ ƛ ǇǊŀŏŜƴƧŜ ǎǘŀƴƧŀ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΦ 

3.2.1.1.7 Ostali propisi bitni za funkcioniranje susta va unutarnje plovidbe  

¶ Strategija upravljanja vodama (NN 91/08) donesena je temeljem Zakona o vodama (NN 66/19). 

tǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ŘǳƎƻǊƻőƴƛ Ǉƭŀƴǎƪƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ƪƻƧƛƳ ǎŜ ǳǘǾǊŚǳƧǳ ŎƛƭƧŜǾƛΣ ǾƛȊƛƧŀΣ ƳƛǎƛƧŀ ƛ ȊŀŘŀŏŜ ŘǊȌŀǾƴŜ 

ǇƻƭƛǘƛƪŜ ǳ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧǳ ǾƻŘŀƳŀΦ 5ŀƧŜ ǎǘǊŀǘŜǑƪŜ smjernice i opredjeljenja razvoja vodnog 

ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǾŀ ǇƻƭŀȊŜŏƛ ƻŘ ȊŀǘŜőŜƴƻƎ ǎǘŀƴƧŀ ǾƻŘƴƻƎ ǎŜƪǘƻǊŀΣ ǊŀȊǾƻƧƴƛƘ ǇƻǘǊŜōŀΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƛƘ 

ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛΣ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ ƻōǾŜȊŀ ǘŜ ǇƻǘǊŜōŀ Ȋŀ ƻőǳǾŀƴƧŜƳ ƛ ǳƴŀǇǊŜŚŜƴƧŜƳ ǎǘŀƴƧŀ ǾƻŘŀ ǘŜ 

vodnih i o vodi ovisnih ekosustava. 

¶ StǊŀǘŜƎƛƧŀ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ όbb млсκмтύ ƻŘǊŜŚǳƧŜ ŘǳƎƻǊƻőƴŜ ȊŀŘŀŏŜ 
ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀΣ ǎǘǊŀǘŜǑƪŀ ǳǎƳƧŜǊŜƴƧŀ ǊŀȊǾƻƧŀ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ǳ ǇǊƻǎǘƻǊǳ ƛ ǇƻƭŀȊƛǑǘŀ Ȋŀ 
koordinaciju njihovih razvojnih mjera u prostoru. 

¶ hŘƭǳƪŀ ƻ ƛȊǊŀŘƛ 5ǊȌŀǾƴƻƎ Ǉƭŀƴŀ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ όbb офκмуύ ƻŘǊŜŚǳƧŜ ŘƻƴƻǑŜƴƧŜ 5ǊȌŀǾƴƻƎ 
plana prostornog razvoja kao temeljnog prostornog plana Ȋŀ ǇƻŘǊǳőƧŜ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ, a 
ƪƻƧƛƳ ŏŜ ǎŜΣ ƛȊƳŜŚǳ ƻǎǘŀƭƻƎΣ ƻŘǊŜŘƛǘƛ ƛ ƪƻǊƛŘƻǊƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ŘǊȌŀǾƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ ǘŜ ǳǾƧŜǘƛ 
provedbe zahvata u pǊƻǎǘƻǊǳ Ȋŀ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ ŘǊȌŀǾƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀΦ 

¶ Zakon o vodama (NN 66/19ύ ǳǊŜŚǳƧŜ ǇǊŀǾƴƛ ǎǘŀǘǳǎ ǾƻŘŀΣ ǾƻŘƴƻƎŀ ŘƻōǊŀ ƛ ǾƻŘƴƛƘ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀΣ 

ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ƪŀƪǾƻŏƻƳ ƛ ƪƻƭƛőƛƴƻƳ ǾƻŘŀΣ ȊŀǑǘƛǘu ƻŘ ǑǘŜǘƴƻƎ ŘƧŜƭƻǾŀƴƧŀ ǾƻŘŀΣ ŘŜǘŀƭƧƴu 

melioracijsku odvodnju i navodnjavanje, posebne djelatnosti za potrebe upravljanja vodama, 

institucionalni ustroj obavljanja tih djelatnosti i druga pitanja vezana za vode i vodno dobro. 

.ǳŘǳŏƛ Řŀ ǎǳ ǊƛƧŜƪŜ ǘŜ Řƛƻ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ ǳ ƭǳőƪƛƳ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑƴƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ javno vodno dobro, ZV 

je propisao da se upravljanje ƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƧŀǾƴƛƳ ǾƻŘƴƛƳ ŘƻōǊƻƳ ǳ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǳǊŜŚǳƧŜ 

ǇǊƻǇƛǎƛƳŀ ƻ ǇƭƻǾƛŘōƛ ƛ ƭǳƪŀƳŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ őƛƳŜ ƧŜ Řŀƴŀ ƛƴƎŜǊŜƴŎƛƧŀ ƭǳőƪƛƳ 

upravama. ¦ ŘƛƧŜƭǳ ƪƻƧƛ ǎŜ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǾƻŘŀ ½± ǊŜƎǳƭƛǊŀ ƛ ǇƛǘŀƴƧŀ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƛƧŜ ǑƭƧǳƴƪŀ 

i pijeska. Ako je tijekom ƛȊǾƻŚŜƴƧŀ ǊŀŘƻǾŀ ƎǊŀŚŜƴƧŀ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƴǳȌƴƻ ƛȊǾŀŘƛǘƛ 

ǑƭƧǳƴŀƪ ƛ ǇƛƧŜǎŀƪ ƛȊ ǾƻŘƻǘƻƪŀ ƛƭƛ ƪŀƴŀƭŀΣ ƻƴ ǎŜ ƳƻȌŜ ƪƻǊƛǎǘƛǘƛ ƛǎƪƭƧǳőƛǾƻ Ǉƻ ƻŘǊŜŘōŀƳŀ ZV. Za 

ǊŀŘƻǾŜ ƎǊŀŚŜƴƧŀ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ vodnih putova koji se izvode sukladno ZPLUV-ǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻ 

Ministarstvo mora od Hrvatskih voda ishoditi vodopravne akte. 

¶ ½ŀƪƻƴ ƻ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƳ ǳǊŜŚŜƴƧǳ όbb мроκмоΣ срκмтΣ ммпκмуΣ офκмф ƛ фуκмфύ ǳǊŜŚǳƧŜ ǎǳǎǘŀǾ 
ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƎ ǳǊŜŚŜƴƧŀΥ ŎƛƭƧŜǾƛΣ ƴŀőŜƭŀ ƛ ǎǳōƧŜƪǘƛ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƎ ǳǊŜŚŜƴƧŀΣ ǇǊŀŏŜƴƧe stanja u prostoru 
ƛ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƎ ǳǊŜŚŜƴƧŀΣ ǳǾƧŜǘƛ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀ ǇǊƻǎǘƻǊŀΣ ŘƻƴƻǑŜƴƧŜ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƎ 
ǊŀȊǾƻƧŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜΣ ǇǊƻǎǘƻǊƴƛ ǇƭŀƴƻǾƛ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ ƴƧƛƘƻǾǳ ƛȊǊŀŘǳ ƛ ǇƻǎǘǳǇŀƪ ŘƻƴƻǑŜƴƧŀΣ 
ǇǊƻǾŜŘōŀ ǇǊƻǎǘƻǊƴƛƘ ǇƭŀƴƻǾŀΣ ǳǊŜŚŜƴƧŜ ƎǊŀŚŜǾƛƴǎƪƻƎ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀΣ ƛƳƻǾƛƴǎƪƛ ƛƴǎǘƛǘǳǘƛ ǳǊŜŚŜƴƧŀ 
ƎǊŀŚŜǾƛƴǎƪƻƎ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ ƛ ƴŀŘȊƻǊΦ 
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¶ Zakon o koncesijama (NN 69/17, 107/20ύ ǳǊŜŚǳƧe postupke davanja koncesije, ugovor o 

ƪƻƴŎŜǎƛƧƛΣ ǇǊŜǎǘŀƴŀƪ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜΣ ǇǊŀǾƴŀ ȊŀǑǘƛǘŀ ǳ ǇƻǎǘǳǇŎƛƳŀ ŘŀǾŀƴƧŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜΣ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ 

koncesija ǘŜ ŘǊǳƎŀ ǇƛǘŀƴƧŀ ǳ ǾŜȊƛ ǎ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀƳŀΦ YƻƴŎŜǎƛƧŜ ǎŜ ŘŀƧǳ ǳ ǊŀȊƴƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀΣ ƛȊƳŜŚǳ 

ƻǎǘŀƭƻƎ ŘŀƧǳ ǎŜ Ȋŀ ƭǳƪŜΦ ±ǊǎǘŜ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ ǇǊŜƳŀ ½Y ǎǳ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ Ȋŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƻǇŏŜƎ 

ƛƭƛ ŘǊǳƎƻƎ ŘƻōǊŀΣ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ Ȋŀ ǊŀŘƻǾŜ ƛ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ Ȋŀ ǳǎƭǳƎŜΦ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ǎu davatelji koncesije 

u lukama unutarnjih voda. 

¶ ½ŀƪƻƴ ƻ ƎǊŀŘƴƧƛ όbb мроκмоΣ нлκмтΣ офκмфΣ мнрκмфύ ǳǊŜŚǳƧŜ ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧŜΣ ƎǊŀŚŜƴƧŜΣ ǳǇƻǊŀōǳ ƛ 

ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ ǘŜ ǇǊƻǾŜŘōǳ ǳǇǊŀǾƴƛƘ ƛ ŘǊǳƎƛƘ ǇƻǎǘǳǇŀƪŀ ǎ ǘƛƳ ǳ ǾŜȊƛ ǊŀŘƛ ƻǎƛƎǳǊŀƴƧŀ 

ȊŀǑǘƛǘŜ ƛ ǳǊŜŚŜƴƧŀ ǇǊƻǎǘƻǊŀ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎ ǇǊƻǇƛǎƛƳŀ ƪƻƧƛ ǳǊŜŚǳƧǳ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻ ǳǊŜŚŜƴƧŜ ǘŜ ƻǎƛƎǳǊŀƴƧŀ 

ǘŜƳŜƭƧƴƛƘ ȊŀƘǘƧŜǾŀ Ȋŀ ƎǊŀŚŜǾƛƴǳ ƛ ŘǊǳƎƛƘ ǳǾƧŜǘŀ ǇǊƻǇƛǎŀƴƛƘ Ȋŀ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ. 

¶ ½ŀƪƻƴ ƻ ȊŀǑǘƛǘƛ ƻƪƻƭƛǑŀ όbb улκмоΣ мроκмоΣ туκмрΣ мнκмуΣ ммуκмуύ (dalje: ½½hύ ǳǊŜŚǳƧŜ ƴŀőŜƭŀ 

ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀ ǳ ƻƪǾƛǊǳ ƪƻƴŎŜǇǘŀ ƻŘǊȌƛǾƻƎ ǊŀȊǾƛǘƪŀΣ ȊŀǑǘƛǘu ǎŀǎǘŀǾƴƛŎŀ ƻƪƻƭƛǑŀ ƛ ȊŀǑǘƛǘu ƻƪƻƭƛǑŀ 

ƻŘ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀΣ ǎǳōƧŜƪǘe ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀΣ ŘƻƪǳƳŜƴǘe ƻŘǊȌƛǾƻƎ ǊŀȊǾƛǘƪŀ ƛ ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀΣ 

instrumente ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀΣ ǇǊŀŏŜƴƧŜ ǎǘŀƴƧŀ ǳ ƻƪƻƭƛǑǳΣ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŜ ƛ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘe ƻǇŏŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜ 

ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀΣ ǘŜ ŘǊǳƎŀ ǇƛǘŀƴƧŀΦ Zakon propisuje sǘǊŀǘŜǑƪu procjenu ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ koja je 

definirana kao ǇƻǎǘǳǇŀƪ ƪƻƧƛƳ ǎŜ ǇǊƻŎƧŜƴƧǳƧǳ ǾƧŜǊƻƧŀǘƴƻ ȊƴŀőŀƧƴƛ ǳǘƧŜŎŀƧƛ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ ƪƻƧƛ ƳƻƎǳ 

nastati provedbom strategije, plana ili programa. { ŘǊǳƎŜ ǎǘǊŀƴŜΣ ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴƛ Ȋahvati za koje je 

ƻōǾŜȊƴŀ ǇǊƻŎƧŜƴŀ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ ƛ ȊŀƘǾŀǘƛ Ȋŀ ƪƻƧŜ ǎŜ ǇǊƻǾƻŘƛ ƻŎƧŜƴŀ ƻ ǇƻǘǊŜōƛ ǇǊƻŎƧŜƴŜ 

ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ ǳǘǾǊŚǳƧǳ ǎŜ Uredbom o procjeƴƛ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ȊŀƘǾŀǘŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ όbb смκмпΣ оκмтύΦ 

¢ŀƪƻ ǎŜ ǳ ¦ǊŜŘōƛ ƴŀǾƻŘƛ Řŀ ƧŜ Ȋŀ ƭǳƪŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ƻōǾŜȊƴŀ ǇǊƻŎƧŜƴŀ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑΦ 

¶ Zŀƪƻƴ ƻ ȊŀǑǘƛǘƛ ǇǊƛǊƻŘŜ (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19) ǳǊŜŚǳƧŜ ǎǳǎǘŀǾ ȊŀǑǘƛǘŜ ƛ ŎƧŜƭƻǾƛǘƻƎ 

ƻőǳǾŀƴƧŀ ǇǊƛǊƻŘŜ ƛ ƴƧŜȊƛnih dijelova te druga pitanja s tim u vezi. Ocjena prihvatljivosti za 

ŜƪƻƭƻǑƪǳ ƳǊŜȌǳ provodi se za strategiju, plan, program ili zahvat, kao i za svaku izmjenu i/ili 

dopunu strategije, plana, programa ili zahvata, koja sama ili s drugim strategijama, planovima, 

ǇǊƻƎǊŀƳƛƳŀ ƛƭƛ ȊŀƘǾŀǘƛƳŀ ƳƻȌŜ ƛƳŀǘƛ ȊƴŀőŀƧŀƴ ƴŜƎŀǘƛǾŀƴ ǳǘƧŜŎŀƧ ƴŀ ŎƛƭƧŜǾŜ ƻőǳǾŀƴƧŀ ƛ 

ŎƧŜƭƻǾƛǘƻǎǘ ǇƻŘǊǳőƧŀ ŜƪƻƭƻǑƪŜ ƳǊŜȌŜΦ 

¶ ½ŀƪƻƴ ƻ ȊŀǑǘƛǘƛ ƛ ƻőǳǾŀƴƧǳ ƪǳƭǘǳǊƴƛƘ ŘƻōŀǊŀ όNN 69/99, 151/03, 157/03 - ispravak, 100/04,  

87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14 , 98/15, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20) 

ǳǊŜŚǳƧŜ ǾǊǎǘŜ ƪǳƭǘǳǊƴƛƘ ŘƻōŀǊŀΣ ǳǎǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ȊŀǑǘƛǘŜ ƴŀŘ ƪǳƭǘǳǊƴƛƳ ŘƻōǊƛƳŀΣ ƳƧŜǊŜ ƛ 

ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ǇƻǎƭƻǾŀ ȊŀǑǘƛǘŜ ƛ ƻőǳǾŀƴƧŀ ƪǳƭǘǳǊƴƛƘ ŘƻōŀǊŀ ǘŜ ŘǊǳƎŀ ǇƛǘŀƴƧŀ ǳ ǎǾŜȊƛ ǎŀ ȊŀǑǘƛǘƻƳ ƛ 

ƻőǳǾŀƴƧŜƳ ƪǳƭǘǳǊƴƛƘ ŘƻōŀǊŀΦ tǊƛ ǇǊƻǾŜŘōƛ ƳƧŜǊŀ ƛȊ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƘ ŘƻƪǳƳŜƴŀǘŀ ƴǳȌƴƻ ƧŜ ǳȊŜǘƛ ǳ 

ƻōȊƛǊ ƻŘǊŜŘōŜ ƻǾƻƎ Ȋŀƪƻƴŀ ǘŜΣ ƎŘƧŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻΣ ǇǊŜŘǾƛŘƧŜǘƛ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ƳƧŜǊŜ ȊŀǑǘƛǘŜ ƛ 

ƻőǳǾŀƴƧŀ ƪǳƭǘǳǊƴƛƘ ŘƻōŀǊŀΦ 

¶ Zakon o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (NN 120/16ύ ǳǘǾǊŚǳƧŜ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƛ ƻƪǾƛǊ 

mjera za uspostavljanje infrastrukture za alternativna goriva te zahtjevi za izgradnju 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ȋŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴŀ ƎƻǊƛǾŀΣ ŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǳōƭŀȌƛƻ ƴŜƎŀǘƛǾƴƛ ǳǘƧŜŎŀƧ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑΦ 

¶ Nacionalni okvir politike za uspostavu infrastrukture ƛ ǊŀȊǾƻƧ ǘǊȌƛǑǘŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴƛƘ ƎƻǊƛǾŀ ǳ 

prometu (NN 34/17) (dalje: NOP) definira ciljeve i mjere za uspostavu infrastrukture i razvoj 

ǘǊȌƛǑǘŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴƛƘ ƎƻǊƛǾŀ ǳ ǇǊƻƳŜǘǳΣ ŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻƳƻƎǳŏƛƻ ŘŀƭƧƴƧƛ ǊŀȊǾƻƧ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳȊ 

smanjenje negativnog utjecaja na oƪƻƭƛǑΦ aƧŜǊŜ ǎŜ ƻŘƴƻǎŜ ƴŀ ǳǇƻǊŀōǳ ŜƭŜƪǘǊƛőƴŜ ŜƴŜǊgije, 

vodika, prirodnog plina, ukapljenog naftnog plina i biogoriva.  NOP-om je ukapljeni prirodni 

Ǉƭƛƴ ǇǊŜǇƻȊƴŀǘ ƪŀƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴƻ ƎƻǊƛǾƻ ƴŀƧǇƻǾƻƭƧƴƛƧŜ Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǳ ǇƻƳƻǊǎƪƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ ƛ 

prometu unutarnjim ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ȊōƻƎ ǇƻǾƻƭƧƴŜ ŎƛƧŜƴŜ ƛ ƳŀƴƧƛƘ ǑǘŜǘƴƛƘ ŜƳƛǎƛƧŀ ƻŘ 

ƪƭŀǎƛőƴƛƘ ƴŀŦǘƴƛƘ ƎƻǊƛǾŀΦ WŜŘŀƴ ƻŘ ŎƛƭƧŜǾŀ bht-a je da do 31. prosinca 2030. godine 

infrastruktura za prekrcaj i opskrbu ukapljenog prirodnog plina bude dostupna u lukama 
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unutarnjih voda VukƻǾŀǊ ƛ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘΣ ƻǎƛƳ ŀƪƻ ǎŜ Řƻ нлнрΦ ƎƻŘƛƴŜ ƴŜ ǇƻƪŀȌŜ ǇƻǘǇǳƴƛ 

ƴŜŘƻǎǘŀǘŀƪ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ Ȋŀ ƻǾƛƳ ƻōƭƛƪƻƳ ƎƻǊƛǾŀΦ NOP-ƻƳ ƧŜ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴƻ Řŀ ǇǳƴƛƻƴƛŎŜ Ȋŀ ƻǇǎƪǊōǳ 

ŜƭŜƪǘǊƛőƴƻƳ ŜƴŜǊƎƛƧƻƳ ǎ ƪƻǇƴŀ Ȋŀ ǇƭƻǾƛƭŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ƳƻǊŀƧǳ ōƛǘƛ 

dostupne u luci Vukovar/Slavonski Brod do 31. prosinca 2025. godine, osim ako nema 

ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ƛ ŀƪƻ ǎǳ ǘǊƻǑƪƻǾƛ ƴŜǊŀȊƳƧŜǊƴƛ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ƪƻǊƛǎǘƛΣ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ ƪƻǊƛǎǘƛ Ȋŀ ƻƪƻƭƛǑΦ 

¶ Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu (NN 

25/20) ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǑƛǊƻƪ ǎǇŜƪǘŀǊ ƛƴƛŎƛƧŀǘƛǾŀ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜΣ ƪƻƧƛƳŀ ŏŜ ǎŜ ƻƧŀőŀǘƛ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ 

ƻǇǎƪǊōŜ ŜƴŜǊƎƛƧƻƳΣ ǇƻǎǘǳǇƴƻ ǎƳŀƴƧƛǘƛ ƎǳōƛŎƛ ŜƴŜǊƎƛƧŜ ƛ ǇƻǾŜŏŀǾŀǘƛ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘΣ 

ǎƳŀƴƧƛǾŀǘƛ ƻǾƛǎƴƻǎǘ ƻ ŦƻǎƛƭƴƛƳ ƎƻǊƛǾƛƳŀΣ ǇƻǾŜŏŀǘƛ ŘƻƳŀŏŀ ǇǊƻƛȊǾƻŘƴƧŀ ƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƻōƴƻǾƭƧƛǾƛƘ 

izvora energijeΦ ¦ ǎŜƪǘƻǊǳ ǇǊƻƳŜǘŀ ǇǊŜŘǾƛŚŀ ǎŜ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ 

ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴƛƘ ƻōƭƛƪŀ ŜƴŜǊƎƛƧŜ ǎ ŎƛƭƧŜƳ ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ ŜƳƛǎƛƧŀ ǎǘŀƪƭŜƴƛőƪƛƘ ǇƭƛƴƻǾŀ όŜƭŜƪǘǊƛőƴŀ 

ŜƴŜǊƎƛƧŀΣ ǾƻŘƛƪΣ ōƛƻƎƻǊƛǾŀΣ ǎƛƴǘŜǘƛőƪŀ ƛ ǇŀǊŀŦƛƴǎƪŀ ƎƻǊƛǾŀΣ prirodni plin (SPP/SBM, UPP) i 

ukapljeni naftni plin). tǊŜŘǾƛŚŀ ǎŜ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǳŘƧŜƭŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴƛ ǇƻƎƻƴΣ ǇƻƎƭŀǾƛǘƻ 

ŜƭŜƪǘǊƛőƴƛƘΣ ƪŀƻ ƛ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ukapljenog prirodnog plina ǳ ǘŜǑƪƻƳ ǘŜǊŜǘƴƻƳ 

prometu. 

3.2.2 3ÔÒÁÔÅĤËÏ-planski okvir  

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (NN 84/17) 

ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴƛ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ǳ ŎƛƭƧǳ ǊŜŦƻǊƳŜ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜΦ 

¦Ȋ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎŜƪǘƻǊŜ ŎŜǎǘƻǾƴƻƎΣ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƎΣ ȊǊŀőƴƻƎΣ ǾƻŘƴog i pomorskog sektora uveden je novi 

sektor: javne gradske, prigradske i regionalne mobilnostiΦ {ŀŘǊȌƛ ŀƴŀƭƛȊǳ ǎǘŀƴƧŀ ǎǾƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǎŜƪǘƻǊŀ 

te definira ciljeve ς ƻǇŏŜ ƛ ǎǇŜŎƛŦƛőƴŜ Ȋŀ ǊŀȊǾƻƧ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƪŀƻ ƛ ƻǇŏŜ ƛ ǎǇŜŎƛŦƛőƴŜ 

mjere za sǾŀƪǳ ƎǊŀƴǳ ǇǊƻƳŜǘŀΦ {ŀŘǊȌƛ ƳƧŜǊŜ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ŎƛƭƧŜǾŜ ǘŜ ƳƧŜǊŜ ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀΦ  

{ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ǊŀȊǾƛǘƪŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ нллу.-2018. (NN 65/08) definira ciljeve i 

ƳƧŜǊŜ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴŜ Ȋŀ ǊŀȊǾƛǘŀƪ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ ŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ politike s naglaskom 

ƴŀ ǾƭŀǎǘƛǘŜ ǎǇŜŎƛŦƛőƴƻǎǘƛ ƛ ǇƻǎŜōƴƻǎǘƛΦ ¦ ǎŜōƛ ƧŜ ƛƴǘŜƎǊƛǊŀƭŀ ŜǳǊƻǇǎƪƛ ŀƪŎƛƧǎƪƛ ǇƭŀƴΦ  

¢ŜƳŜƭƧŜƳ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǊŀȊǾƛǘƪŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ±ƭŀŘŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ Řƻƴƻǎƛ {ǊŜŘƴƧƻǊƻőƴƛ Ǉƭŀƴ 

razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda te prƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ǎ ǇƭŀƴƛǊŀƴƛƳ ƛȊƴƻǎƛƳŀ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ƛ 

ǇǊŜŘƭƻȌŜƴƛƳ ƴŀőƛƴƻƳ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀΦ ¢ŜƳŜƭƧŜƳ {ǊŜŘƴƧƻǊƻőƴƻƎ Ǉƭŀƴŀ wŜǇǳōƭƛƪŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ǇǊƻǾƻŘƛ 

ƎǊŀŚŜƴƧŜΣ ǘŜƘƴƛőƪƻ ǳƴŀǇǊŜŚŜƴƧŜ ƛ ǇǊƻƳŜǘƴƻ-ǘŜƘƴƻƭƻǑƪǳ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧǳ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǘŜ ƭǳƪŀ ƛ 

ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ƻŘ ŘǊȌŀǾƴƻƎ, odnosno ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƻƎ ȊƴŀőŀƧŀΦ {ǊŜŘƴƧƻǊƻőƴƛ Ǉƭŀƴ ōƛƻ ƧŜ ŘƻƴŜǎŜƴ Ȋŀ ǇŜǊƛƻŘ od 

2009. do 2016. godineΣ ŀ {ǊŜŘƴƧƻǊƻőƴƛ Ǉƭŀƴ Ȋŀ ƴŀǊŜŘƴƻ ŘŜǎŜǘƻƎƻŘƛǑƴƧŜ ǊŀȊŘƻōƭƧŜ ƛȊǊŀŚǳƧŜ ǎŜ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎ 

ovom Strategijom. 

3.2.2.1 Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine  

bŀŎƛƻƴŀƭƴŀ ǊŀȊǾƻƧƴŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ Řƻ нлолΦ ƎƻŘƛƴŜ ƪǊƻǾƴƛ ƧŜ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘ ƪƻƧƛ ǳǎƳƧŜǊŀǾŀ ǊŀȊǾƻƧ ŘǊǳǑǘǾŀ ƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǾŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ǎ ǾƛȊƛƧƻƳ wŜǇǳōƭƛƪŜ 

Hrvatske kao konkurentne, inovativne i sigurne zemlje prepoznatljivog identiteta i kulture, zemlje 

ƻőǳǾŀƴƛƘ ǊŜǎǳǊǎŀΣ ƪǾŀƭƛǘŜǘƴƛƘ ȌƛǾƻǘƴƛƘ ǳǾƧŜǘŀ ƛ ƧŜŘƴŀƪƛƘ ǇǊƛƭƛƪŀ Ȋŀ ǎǾŜ. 
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Strategijom su definirana őŜǘƛǊƛ ƪƭƧǳőƴŀ ǊŀȊǾƻƧƴŀ ǎƳƧŜǊŀΥ 

1. hŘǊȌƛǾƻ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǾƻ ƛ ŘǊǳǑǘǾƻΣ 

2. WŀőŀƴƧŜ ƻǘǇƻǊƴƻǎǘƛ ƴŀ ƪǊƛȊŜΣ 

3. Zelena i digitalna tranzicija, 

4. Ravnomjeran regionalni razvoj. 

wŀȊǾƻƧ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǇƻǎŜōƴƻ ƧŜ ƴŀƎƭŀǑŜƴ ǳ ǎƪƭƻǇǳ {ǘǊŀǘŜǑƪog cilja 10: 

hŘǊȌƛǾŀ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ, ŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ȊƴŀőŀƧƴƻ ŘƻǇǊƛƴƻǎƛ ƛ {ǘǊŀǘŜǑƪƻƳ ŎƛƭƧǳ уΥ 9ƪƻƭƻǑƪŀ ƛ 

energetska tranzicija za klimatsku neutralnostΦ ¦ ǎŜƪǘƻǊǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƴŀǎǘŀǾƛǘ ŏŜ ǎŜ 

ǳƭŀƎŀǘƛ ǳ ǇǊƻƧŜƪǘŜ őƛƧŀ ƧŜ ǎǾǊƘŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ 5ǳƴŀǾŀΣ {ŀǾŜ ƛ 5ǊŀǾŜ ǘŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧŀ ƭǳƪŀ 

unutarnjih vodnih putova. 

Svi ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ŎƛƭƧŜǾƛ ƛ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘƴŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ bŀŎƛƻƴŀƭƴŜ ǊŀȊǾƻƧƴŜ strategije Republike Hrvatske do 2030. 

godine u potpunosti su razmatrani prilikom izrade ove sektorske Strategije. Naime, svi definirani ciljevi 

i mjere u 7. poglavlju ove Strategije u skladu su i povezivi s razvojnim smjerovima i sǘǊŀǘŜǑƪƛƳ ciljevima 

iz Nacionalne razvojne strategije Republike Hrvatske do 2030. godine. 

3.2.2.2 Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. -2030.  

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture izradilo je Strategiju prometnog razvoja Republike 

Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine koju je usvojila Vlada Republike Hrvatske krajem 

kolovoza 2017. godine. Strategija predstavlja okvir razvoja prometnog sektora te ǇƻƳŀȌŜ ǇǊƛ analizi 

trenutnog stanja u prometu s ciljem postizanja najboljih ǊƧŜǑŜƴƧŀ Ȋŀ ŘƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ǘǊŜƴǳǘƴƛƘ ǇƻǘǊeba 

prometnog sustava. ¢ŀƪƻŚŜǊΣ Strategija je nacionalni ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ 

ǇǊƻƳŜǘŀ ǘŜ ǎƭǳȌƛΣ ƛȊƳŜŚǳ ƻǎǘŀƭƻƎΣ kao uvjet Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǎǊŜŘǎǘŀǾŀ 9¦Φ 

{ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ ǎŜ ǘŜƳŜƭƧƛ ƴŀ ŀƴŀƭƛȊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ ǎǘŀƴƧŀ ǳ ȊŜƳƭƧi, identiŦƛŎƛǊŀƧǳŏƛ ǇǊƛƭƛƪŜ ƛ 

ǇǊƻōƭŜƳŜ ǘŜ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ƴŀjōƻƭƧŀ ǊƧŜǑŜƴƧŀ Ȋŀ ŘƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ǇƻǘǊŜōŀ. Definicija jasnih ciljeva 

ǎƳŀǘǊŀ ǎŜ ƻǎƴƻǾƴƻƳ ƛ ƪƭƧǳőƴƻƳ ŦŀȊƻƳ ǇǊƻŎŜǎŀ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƎ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀΦ 

hǇŏƛ ŎƛƭƧŜǾƛ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ wI ƪƻƧƛ ǎǳ ǇƻǾŜȊŀƴƛ i sa sektorom unutarnje plovidbe su: 

¶ CO2 ς Promijeniti raspodjelu prometnog ǘŜǊŜǘŀ ǳ ǇǊƛƭƻƎ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƎ ƛ ǇƻƳƻǊǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǘŜ 

prometa unutarnjim plovnim putovima, 

¶ CO3 ς Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴja) 

ǇǊŜƳŀ ƴŀőŜƭǳ ŜƪƻƴƻƳǎƪŜ ƻŘǊȌƛǾƻǎǘƛ, 

¶ CO4 ς Smanjiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene, 

¶ CO5 ς {ƳŀƴƧƛǘƛ ǳǘƧŜŎŀƧ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ όƻƪƻƭƛǑƴŀ ƻŘǊȌƛǾƻǎǘύ, 

¶ CO6 ς tƻǾŜŏŀǘƛ sigurnost prometnog sustava i 

¶ CO9 ς Dalje razvijati hrvatski dio TEN-¢ ƳǊŜȌŜ όƻǎƴƻǾƴŜ ƛ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŜύΦ 
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{ǇŜŎƛŦƛőƴƛ ŎƛƭƧŜǾƛ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ wI ƪƻƧƛ ǎǳ ǇƻǾŜȊŀƴƛ ǎ ǇƭƻǾƴƻǑŏǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ƛ 

ǊƛƧŜőƴƛƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƻƳ su: 

¶ SC1 ς tƻǾŜŏŀǘƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘ ƭǳƪŀ ǳ ±ǳƪƻǾŀǊǳ ƛ hǎƛƧŜƪǳ ƪŀƻ ƎƭŀǾƴƛh rƛƧŜőƴƛƘ ƭǳƪŀ Ȋŀ ǘŜǊŜǘƴƛ 

promet, 

¶ SC2 ς hŘǊŜŘƛǘƛ ǎŜ ǇǊŜƳŀ ǳƭƻȊƛ [ǳƪŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ƪƻƧŀ ǎŜ ƻǎƛƳ ƴŀ ƘǊǾŀǘǎƪƛ Řƛƻ ȊŀƭŜŚŀ ƻǎƭŀƴƧŀ ƛ 

ƴŀ ȊŀƭŜŚŜ ǳ .ƛIΣ ǘŜ ƴŀ [ǳƪǳ {ƛǎŀƪ ƪƻƧƻƧ ƧŜ ȊŀƭŜŚŜ ŎƛƧŜƭŀ {ǊŜŘƛǑƴƧŀ IǊǾŀǘǎƪŀΣ ǘŜ ƳƻȌŜ ōƛǘƛ ǾŀȌŀƴ 

őƛƳōŜƴƛƪ ǳ ǘǊŀƴȊƛǘƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ ƛȊƳŜŚǳ ǎƧŜǾŜǊƴƻƧŀŘǊŀƴǎƪƛƘ ƭǳƪŀ ƛ ǎǊŜŘƴƧŜ ƛ ƛǎǘƻőƴŜ 9ǳǊƻǇŜΣ 

¶ SC3 ς Iskoristiti potencijal plovidbe unutarnjim plovnim putovima u segmentu turizma, 

¶ SC4 ς tǊƛƭŀƎƻŘƛǘƛ ǳǾƧŜǘŜ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ǇƻǘǊŜōŀƳŀ ƛ ƻőǳǾŀǘƛ ƴǳȌƴǳ ǊŀȊƛƴǳ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ƛ 

unaprijediti razinu plovnosti na Dravi od rkm 0 do rkm 13 i na Savi, 

¶ SC5 ς Ukloniti uska grla na plovnim putovima (Dunav, Sava, Drava) i 

¶ SC6 ς Unaprijediti operativne i organizacijske uvjete u riƧŜőƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ (ekonomska 

ƻŘǊȌƛǾƻǎǘύΦ 

Sa ŎƛƭƧŜƳ ƻǎǘǾŀǊŜƴƧŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛƘ ƻǇŏƛƘ ƛ ǎǇŜŎƛŦƛőƴƛƘ ŎƛƭƧŜǾŀ te analizŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ ǎǘŀƴƧŀΣ ǳ ǎǾŀƪƻƳ 

sektoru je definiran niz mjera. Popis mjera koje se odnose na unutarnje plovne putove su: 

¶ I.1 ς ¦ƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ǇƭƻǾƴƻƎ Ǉǳǘŀ ǊƛƧŜƪŀ 5ǳƴŀǾŀ ƛ 5ǊŀǾŜ Řƻ hǎƛƧŜƪŀ, 

¶ I.2 ς ¦ƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ Save, 

¶ I.3 ς Razvoj Luke Vukovar (TEN-¢ ƻǎƴƻǾƴŀ ƳǊŜȌŀύ, 

¶ I.4 ς Razvoj Luke Osijek (TEN-¢ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŀ ƳǊŜȌŀύΣ 

¶ I.5 ς  Razvoj Luke Slavonski Brod (TEN-¢ ƻǎƴƻǾƴŀ ƳǊŜȌŀύΣ 

¶ I.6 ς Razvoj Luke Sisak (TEN-¢ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŀ ƳǊŜȌŀύΣ 

¶ I.7 ς LȊƎǊŀŘƴƧŀ ǾƛǑŜƴŀƳƧŜƴǎƪƻƎ ƪŀƴŀƭŀ 5ǳƴŀǾ ς Sava, 

¶ I.8 ς Sigurnost, RIS, sustav signalizacije itd., 

¶ I.9 ς LƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƴƻǎǘΣ ǇǊƛǎǘǳǇŀőƴƻǎǘ ŘǊǳƎƛƳ ǾƛŘƻǾƛƳŀ prometa, 

¶ I.10 ς 9ƴŜǊƎŜǘǎƪŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘ, 

¶ I.11 ς Terminali za opasne tvari i objekti za gospodarenje otpadom, 

¶ I.12 ς ZŀǑǘƛǘŀ ƻƪƻƭƛǑŀΣ 

¶ I.13 ς ¦ǎƪƭŀŚƛǾŀƴƧŜ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƻƎ ǇǊŀǾƴƻƎ ƻƪǾƛǊŀ ƛ ǇǊƛƳƧŜƴŀ ǇǊŀǾƛƭŀΣ 

¶ I.14 ς tƻǾŜŏŀƴƧŜ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƛƘ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀκƻōǳƪŀ, 

¶ I.15 ς tƻǾŜŏŀƴƧŜ ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪŜ ƻŘǊȌƛǾƻǎǘƛΣ 

¶ I.16 ς Suradnja s hrvatskim brodarima, 

¶ I.17 ς Informacijska platforma, 

¶ I.18 ς tƻŘǊǑƪŀ ŘǊǳǑǘǾƛƳŀ Ȋŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΣ 

¶ I.19 ς Reorganizacija sektora, 

¶ I.20 ς tƻǾŜŏŀƴƧŜ ŦƭƻǘŜ ǇƭƻǾƛƭŀ Ȋŀ ƴŀŘȊƻǊ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ ǇƭƻǾƛƭŀ Ȋŀ ȊŀǑǘƛǘǳ ƻƪƻƭƛǑŀΣ 

¶ I.21 ς Suradnja/ǎǇƻǊŀȊǳƳƛ ǎ ŘǊǳƎƛƳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ƛ 

¶ I.22 ς ¦ƴŀǇǊƧŜŚenje procesa prikupljanja podataka. 

Svi ciljevi i mjere iz Strategije prometnog razvoja u potpunosti su razmatrani prilikom izrade ove 

sektorske Strategije. Naime, svi definirani ciljevi i mjere u 7. poglavlju ove Strategije u skladu su i 

povezivi s gore navedenim ciljevima i mjerama iz Strategije prometnog razvoja. 
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3.2.2.3 Program Vlade RH 

Program Vlade Republike Hrvatske  ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘŀƴ ƧŜ ǇǊƛƪŀȊ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘƴƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀΣ ƳƧŜǊŀ ƛ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ 

ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ȌŜƭƛ Ǉƻǎǘƛŏƛ ǎƻŎƛƧŀƭƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘΣ ǇŜǊǎǇŜƪǘƛǾƴŀ ōǳŘǳŏƴƻǎǘΣ ŜƪƻƴƻƳǎƪŀ ǎǳǾŜǊŜƴƻǎǘΣ ƻǎƴŀȌŜƴŀ 

ŘǊȌŀǾƴƻǎǘ ƛ Ǝƭƻōŀƭƴŀ ǇǊŜǇƻȊƴŀǘƭƧƛǾƻǎǘ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ. Program koji je donesen za razdoblje od 

2020. do 2024. godine stavlja poseban naglasak na gospodarski oporavak i transformaciju hrvatskog 

ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǾŀ ǘŜ ƧŀőŀƴƧŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘƛ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ƴŀ ŜǳǊƻǇǎƪƻƧ ƛ ƎƭƻōŀƭƴƻƧ ǊŀȊƛƴƛΦ LȊƳŜŚǳ 

ostalogΣ ƛǎǘƛőǳ ǎŜ ŎƛƭƧŜǾƛ ƛ ƳƧŜǊŜ ǾŜȊŀƴƛ Ȋŀ ǇƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪŜ ǎŀƳƻŘƻǎǘŀǘƴƻǎǘƛ ƛ ǘǊŀƴȊƛŎƛƧǳ ƴŀ őƛǎǘǳ 

energiju (alternativni izvori energije, sigurna opskrba energijom, daljnji razvoj ƴƛǎƪƻǳƎƭƧƛőƴƻƎ ƛ 

samodostatnog gospodarstva)Σ Ȋŀ ȊŀǑǘƛǘǳ ǇǊƛǊƻŘƴƛƘ ǊŜǎǳǊǎŀ ƛ ōƻǊōǳ ǇǊƻǘƛǾ ƪƭƛƳŀǘǎƪƛƘ ǇǊƻƳƧŜƴŀΣ za 

ƧŀőŀƴƧŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǾŀ ƪǊƻȊ ƛƴƻǾŀŎƛƧŜ ǊŀȊǾƻƧ ƴƻǾƛƘ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŀ ƛ ǇǊƛƳƧŜƴƻƳ informacijsko-

komunikacijskih tehnologija, Ȋŀ ŘƛƎƛǘŀƭƛȊŀŎƛƧǳ ƛ ǊŀȊǾƻƧ ǑƛǊƻƪƻǇƻƧŀǎƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ za razvoj prometne 

infrastrukture. tƻǘƛőŜ ǎŜ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘ ǎǾƛƘ ŘƛƧŜƭƻǾŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ƛ ǊŀȊǾƛƧŀƴƧŜ ƴǳȌƴŜ 

infrastrukture. U sektoru unutarnje ploǾƛŘōŜ ǇǊŜŘǾƛŚŀƧǳ ǎŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǳǎƳƧŜǊŜƴŜ ƴŀ ǊŀȊǾƻƧ ƭǳƪŀ ƴŀ 

unutarnjim plovnim putovima (Vukovar, Slavonski Brod, Osijek, Sisak) te aktivnosti usmjerene na razvoj 

prometa na unutarnjim plovnim putovima Save, Drave i Dunava. 

 

3.2.2.4 /ÓÔÁÌÉ ÓÔÒÁÔÅĤËÉ ÄÏËÕÍÅÎÔÉ 

Osim prethodno navedenih regulatornih i ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƘ ŘƻƪǳƳŜƴŀǘŀ ƴŀ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƻƧ ǊŀȊƛƴƛΣ pri izradi ove 

{ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǳǾŀȌŜƴƛ ǎǳ i drugi nacionalniΣ ŜǳǊƻǇǎƪƛ ƛ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘƛΣ ǇǊƻƎǊŀƳƛ ƛ 

projekti,  a u njih ǎǳ ǳƪƭƧǳőŜƴƛΥ 

¶ {ǘǊŀǘŜǑƪƛ Ǉƭŀƴ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾŀ mora, prometa i infrastrukture (2020. ς 2022.),  

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ Ȋŀ ǇǊƻǾŜŘōǳ hƪǾƛǊƴƻƎ ǎǇƻǊŀȊǳƳŀ ƻ ǎƭƛǾǳ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜΣ aŜŚǳƴŀǊƻŘƴŀ ƪƻƳƛǎƛƧŀ Ȋŀ ǎƭƛǾ 

rijeke Save (2011.), 

¶ Strategija Europa 2020., Europska komisija (2010.), 

¶ {ǇƻǊŀȊǳƳ ƛȊƳŜŚǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ƛ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ƪƻƳƛǎƛƧŜ Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ 9¦ ǎǘǊǳƪǘǳǊƴƛƘ ƛ 

investicijskih fondova za rast i radna mjesta u razdoblju od 2014. do 2020. godine (2014.), 

¶ Bijela knjiga prometne politike za razdoblje od 2011. do 2020., Europska komisija 2011. (White 

Paper: Roadmap to a Single European Transport Area ς Towards a Competitive and Resource-

efficient Transport System), 

¶ EU Akcijski program za unutarnju plovidbu ς NAIADES II, Europska komisija (2013.), 

¶ Projekt Platina 2 (2013. - 2016.), Europska komisija (2013.), 

¶ Strategija EU za dunavsku regiju - Dunavska strategija, Europska komisija (2010.). 

U trenutku izrade ove Strategije u tijeku je izrada Nacionalne razvojne strategije za razdoblje do 2030. 

godine, izrada novog EU Akcijskog programa za unutarnju plovidbu - NAIADES III., kao i cjelokupnog 

programskog okvira za ulaganja u razdoblju 2021. ς 2027. na europskoj i nacionalnoj razini. U provedbi 

ove Strategije potrebno je uzeti u obzir sve navedene dokumente, no, s obzirom da u ovom trenutku 

navedeni dokumenti i novi programski okvir nisu ȊŀǾǊǑŜƴƛ ƛ ǳǎǾƻƧŜƴƛ, ova Strategija oslanja se na 

ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ƻƪǾƛǊ ǾŀȌŜŏƛ ǳ ǘǊŜƴǳǘƪǳ ƴƧŜƴŜ ƛȊǊŀŘŜΦ 
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3.2.2.4.1 3ÔÒÁÔÅĤËÉ ÐÌÁÎ -ÉÎÉÓÔÁÒÓÔÖÁ ÍÏÒÁȟ ÐÒÏÍÅÔÁ É ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÅ ɉ2020. ɀ 2022.) 

{ǘǊŀǘŜǑƪƛ Ǉƭŀƴ Ministarstva mora prometa i infrastrukture je dokument koji u svojoj viziji ima visoko 

razvijen, efikasan, siguran, ŜƪƻƭƻǑƪƛ ǇǊƛƘǾŀǘƭƧƛǾ ƛ ƳƻŘŜǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛƧǎƪƛ ǎǳǎǘŀǾ koji je u 

ǇƻǘǇǳƴƻǎǘƛ ƛƴǘŜƎǊƛǊŀƴ ǳ ƳǊŜȌǳ ƎƭŀǾƴƛƳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇǊŀǾŀŎŀΣ ƪƻƧƛ ƴŀƧōƻƭƧŜ ƛǎƪƻǊƛǑǘŀǾŀ 

prometni i geogǊŀŦǎƪƛ ǇƻƭƻȌŀƧ wI ǘŜ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀ ǇƻǘǊŜōŜ ǘŜǊŜǘƴƻƎ ƛ ǇǳǘƴƛőƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀΦ 

aƛǎƛƧŀ tƭŀƴŀ ƧŜ ƛȊƎǊŀŘƛǘƛ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŜ ƛ ǎǘǾƻǊƛǘƛ ǳǾƧŜǘŜ ƪƻƧƛ ŏŜ ƻǎƛƎǳǊŀǘƛ ƛȊradu kvalitetnog zakona i ostalih 

ǇǊƻǇƛǎŀ ǘŜ ƴƧƛƘƻǾƻ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ǾŜȊŀƴƻ ǳȊ ȊŀǑǘƛǘǳ ƳƻǊŀ, pomorsko dobro i vodne putove unutarnjih 

voda. Nadalje, treba organizirati ǊŀŘƻǾŜ ƴŀ ƛȊƎǊŀŘƴƧƛ ǎǳǾǊŜƳŜƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ƪƻƧŀ ŏŜ 

prometno povezati sve regije i razviti sve vidove prometa uz visok stupanj profesionalnosti i sigurnosti 

ǳ ǇǊǳȌŀƴƧǳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƛƘ ǳǎƭǳƎŀ ǘŜ ǇƻŘǳȊƛƳŀƴƧŜ ǎǾƛƘ ƳƧŜǊŀ ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀ u transportu. 

Vezanƻ Ȋŀ ǎǳǎǘŀǾ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜΣ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ǎǳ ǎƭƧŜŘŜŏƛ ŎƛƭƧŜǾƛΥ 

¶ Cilj 1. hŘǊȌƛǾƛ ǊŀȊǾƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀΥ  

o Podcilj 1.2. Razvijen sustav unutarnje plovidbe i  

o Podcilj 1.3. Sigurna plovidba morem i unutarnjim vodama. 

hǎǘǾŀǊŜƴƧŜ ƎƻǊŜ ƴŀǾŜŘŜƴƛƘ ŎƛƭƧŜǾŀ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴƻ ƧŜ ƪǊƻȊ: 

¶ Ulaganja u infrastrukturu luka unutarnjih voda, 

¶ Ulaganja u infrastrukturu vodnih putova na unutarnjim vodama, 

¶ aƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧŀ ŦƭƻǘŜ ƛ ƧŀőŀƴƧŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘƛ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ, 

¶ StvaǊŀƴƧŜ ǇǊŜŘǳǾƧŜǘŀ Ȋŀ ƻǎƛƎǳǊŀƴƧŜ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ǇǊŜǇƻȊƴŀǘƭƧƛǾƻǎǘƛ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ u 

unutarnjoj plovidbi, 

¶ tƻǘƛŎŀƴƧŜ ǎǘǊǳőƴƻƎ ƪŀŘǊŀ ǳ ǾƻŘƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ, 

tƻŘƛȊŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ ȊŀǑǘƛǘŜ ƳƻǊǎƪƻƎ ƻƪƻƭƛǑŀΣ ƭƧǳŘǎƪƛƘ ȌƛǾƻǘŀ ƛ ƛƳƻǾƛƴŜ ƴŀ ƳƻǊǳ 

i unutarnjim vodama. 

3.2.2.4.2 Strategija za provedbu Okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save  

Strategija za provedbu Okvirnog sporazuma ƻ ǎƭƛǾǳ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜ ƧŜ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǎǇƻǊŀȊǳƳ kojeg je 

razvila aŜŚǳƴŀǊƻŘƴŀ ƪƻƳƛǎƛƧŀ za sliv rijeke Save (Savska komisija). Predstavlja okvir za suradnju ŘǊȌŀǾŀ 

savskog sliva (Bosne i Hercegovine, Hrvatske, Slovenije i Srbije) u sektoru voda, s ciljem ostvarivanja 

ǳǾƧŜǘŀ Ȋŀ ƻŘǊȌƛǾƛ ǊŀȊǾƻƧ ǊŜƎƛƧŜ ǳ ǎƭƛǾǳ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜ te integracijom svih aspekata upravljanja vodnim 

resursima. Temeljni cilj Okvirnog sporazuma ƧŜ ǇǊŜƪƻƎǊŀƴƛőƴŀ ǎǳǊŀŘƴƧŀ Ȋŀ ƻŘǊȌƛǾƛ ǊŀȊǾƻƧ ǊŜƎƛƧŜ ƪƻƧŀ 

pokriva sliv rijeke Save. 

hǇŏƛ ŎƛƭƧŜǾƛ Okvirnog sporazuma su: 

¶ ¦ǎǇƻǎǘŀǾŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ǊŜȌƛƳŀ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƴŀ ǊƛƧŜŎi Savi i njezinim plovnim pritokama, 

¶ ¦ǎǇƻǎǘŀǾŀ ƻŘǊȌƛǾƻƎ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ǾƻŘŀƳŀ ǳ ǎƭƛǾǳ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜ ƛ 

¶ {ǇǊƧŜőŀǾŀƴƧŜκƻƎǊŀƴƛőŀǾŀƴƧŜ ƻǇŀǎƴƻǎǘƛ ǳ ǎƭƛǾǳ όƴǇǊΦ poplaveΣ ǎǳǑe, led). 

Mjere koje uspostavlja Savska komisija kako bi se ispunili temeljni ciljevi Okvirnog sporazuma: 

¶ Priprema razvojnih programa za sliv rijeke Save, 

¶ Obnova i razvoj plovidbe u slivu, 

¶ ¦ǎƪƭŀŚƛǾŀƴƧŜ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƛƘ ǇǊƻǇƛǎŀ ǎ ǇǊƻǇƛǎƛƳŀ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜΣ 

¶ Izrada protokola za reguliranje konkretnih aspekata provedbe Okvirnog sporazuma, 

¶ Uspostava integralniƘ ǎǳǎǘŀǾŀ Ȋŀ ǎƭƛǾ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜ όDL{Σ wL{Σ ǎǳǎǘŀǾ ǇǊŜŘǾƛŚŀƴƧŀ ƛ ǳǇƻȊƻǊŀǾŀƴƧŀ 

na poplave, itd.) i 

¶ LȊǊŀŘŀ ƛ ƛǎǇǳƴƧŀǾŀƴƧŜ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƛƘ ǇƭŀƴƻǾŀ ǳ ǎƭƛǾǳ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜ όƴǇǊΦ Ǉƭŀƴ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ǊƛƧŜőƴƛƳ 

slivom, plan upravljanja rizikom od poplava). 
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3.2.2.4.3 Strategija Europa 202 0 

{ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ 9ǳǊƻǇŀ нлнл ǳǎƳƧŜǊŜƴŀ ƧŜ ǇǊŜƳŀ ōǳŘǳŏŜƳ ǊŀȊǾƻƧǳ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜ ǎŀ ŎƛƭƧŜƳ ǎǘǾŀǊŀƴƧŀ 

ekonomije temeljene na inteligentnim ǊƧŜǑŜƴƧƛƳŀΣ ƪƻƧŀ ŏŜ ōƛǘƛ ƪƻƘŜǊŜƴǘƴŀ ƛ ƻŘǊȌƛǾŀΣ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀƧǳŏƛ 

ǎƻŎƛƧŀƭƴǳ ƪƻƘŜȊƛƧǳ ƛ ǇǊƻǎǇŜǊƛǘŜǘ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀΦ ¢ŀƪƻŚŜǊΣ ǇƻǘƛőŜ ǇŀƳŜǘƴƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǊŜǎǳǊǎŀΣ ǊŀǾƴƻƳƧŜǊƴƛ 

ǊŀȊǾƻƧ ƛ ǇƻǘǊŜōǳ ƻƪƻƭƛǑŀ ǘŜ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƛ ƛƴƻǾŀŎƛƧŜΦ  

tǊƛƻǊƛǘŜǘƛ ƪƻƧŜ ǇǊŜŘƭŀȌŜ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŀΥ 

¶ Pametan rast, 

¶ hŘǊȌƛǾ Ǌŀǎǘ ƛ  

¶ ¦ƪƭƧǳőƛǾ ǊŀǎǘΦ 

hŘǊȌƛǾƛ ǊŀȊǾƻƧ ǘŜƳŜƭƧƛ ǎŜ ƴŀ ǇǊƻƳƛŎŀƴƧǳ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻƎ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ǊŜǎǳǊǎŀΣ ŜƪƻƭƻǑƪƛ svjesnijeg i 

konkurentnijeg gospodarstvaΦ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ǊŀȊǾƻƧŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ƧŜ ǎ ƻǾƛƳ ǊŀȊǾƻƧƴƛƳ 

ǇǊƛƻǊƛǘŜǘƻƳ ƧŜǊ ǇǊƻƳŜǘ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ǎƳŀƴƧǳƧŜ ƴŜƎŀǘƛǾƴŜ ǳőƛƴƪŜ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ ƛ ŘƻǇǊƛƴƻǎƛ 

ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻƳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧǳ ǊŜǎǳǊǎŀΦ 

αwŜǎǳǊǎƴƻ ǳőƛƴƪƻǾƛǘŀ 9ǳǊƻǇŀά ƧŜŘƴŀ ƧŜ ƻŘ ƛƴƛŎƛƧŀǘƛǾŀ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǎ ŎƛƭƧŜƳ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧŜ ǎŜƪǘƻǊŀ 

transporta, promicanja energetsƪŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘi, razdvajanja ŜƪƻƴƻƳǎƪƻƎ Ǌŀǎǘŀ ƻŘ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ǊŜǎǳǊǎŀΣ 

ǇƻŘǊǑƪŜ ǇǊƛƧŜƭŀȊǳ ƴŀ ŜƪƻƴƻƳƛƧǳ ƪƻƧŀ ƪƻǊƛǎǘƛ ƳŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǳƎƭƧŜƴŀ ƛ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ƻōƴƻǾƭƧƛǾƛƘ 

izvora. 

3.2.2.4.4 Sporazum o partnerstvu  RH i Europske komisije  ÚÁ ËÏÒÉĤÔÅÎÊÅ %5 ÓÔÒÕËÔÕÒÎÉÈ É 

investicijskih fondova za rast i radn a mjesta u razdoblju 2014. -2020.  

tƻŘ ǘƻőƪƻƳ мΦмΦпΦс Prometna infrastruktura ƴŀǾŜŘŜƴƻ ƧŜ Řŀ ƪǊƻȊ wŜǇǳōƭƛƪǳ IǊǾŀǘǎƪǳ ǇǊƻƭŀȊŜ ƪƭƧǳőƴŜ 

dionice prometnih pravaca na TEN-T ƳǊŜȌƛ ǘŜ Řŀ ōƛ ǎŜ ƴƧƛƘƻǾ ǘǊŀƴȊƛǘƴƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ ƳƻƎŀƻ ƛǎƪƻǊƛǎǘƛǘƛ ƪŀƻ 

ǇƻŘǊǑƪŀ ƻŘǊȌƛǾƻƳ ǊŀȊǾƻƧǳ ȊŜƳƭƧŜΦ Vezano za unutarnje plovne putove istaknuto je da je broj plovnih 

Řŀƴŀ ǾǊƭƻ ƴƛȊŀƪΣ Řƻƪ ǘǊŜƴǳǘŀőƴŀ ƪƭŀǎƛŦƛƪŀŎƛƧŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀ ǇƭƻǾƛŘōǳ ǊŜƭŀǘƛǾƴƻ 

ƳŀƭƛƘ ōǊƻŘƻǾŀ ǘŜ ǎǘƻƎŀ ŘƻŘŀǘƴƻ ƻƎǊŀƴƛőŀǾŀ ƴƧƛƘƻǾǳ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘΦ 5ƻŘŀǘƴƛ ǇǊƻōƭŜƳ ƧŜ ƛ ȊŀǎǘŀǊƧŜƭŀ 

ƭǳőƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀΦ 

Pod tematskim ciljem 7. Promicanje ƻŘǊȌƛǾƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ǳƪƭŀƴƧŀƴƧŜ ǳǎƪƛƘ ƎǊƭŀ ǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƛ ƪƭƧǳőƴƛƘ 

ƳǊŜȌŀ navedeno je da je jedan od bitnih ciljeva uklanjanje uskih grla u TEN-¢ ƳǊŜȌƛ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘƴƛƘ 

ǇǳǘƻǾŀ ǎ ŎƛƭƧŜƳ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ƛ ƻŘǊȌƛǾƻǎǘƛ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ǘŜǊŜǘƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƪǊƻȊ wŜpubliku 

Hrvatsku.   
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3.3 Obveze i preporuke EU 

3.3.1 "ÉÊÅÌÁ ËÎÊÉÇÁ Ï ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎÏÍ ÅÕÒÏÐÓËÏÍ ÐÒÏÍÅÔÎÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕ 

tǊǾŀ ǘȊǾΦ .ƛƧŜƭŀ ƪƴƧƛƎŀ ƻ ōǳŘǳŏŜƳ ǊŀȊǾƻƧǳ ȊŀƧŜŘƴƛőƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜ 9ǳǊƻǇǎƪŀ ƧŜ ƪƻƳƛǎƛƧŀ (dalje 

Komisija) usvojila 2. prosinca 1992. (COM(1992)0494). ZagƻǾŀǊŀƭƻ ǎŜ ƻǘǾŀǊŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǘǊȌƛǑǘŀΣ 

ǇǊƻǑƛǊŜƴƧŜ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƛ ǳǎƪƭŀŚƛǾŀƴƧŜ ǎƻŎƛƧŀƭƴƛƘ ƻŘǊŜŘōƛ Ǒǘƻ 

ƧŜ ƛǎǘƻǾǊŜƳŜƴƻ ƻȊƴŀőƛƭƻ ǇǊŜƪǊŜǘƴƛŎǳ ƴŀ Ǉǳǘǳ ǇǊŜƳŀ ƛƴǘŜƎǊƛǊŀƴƻƳ ƛ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻƳ ǇǊƛǎǘǳǇǳ ƪƻƧƛ ǎŜ 

temelji na modelu αƻŘǊȌƛǾŜ ƳƻōƛƭƴƻǎǘƛέΦ {ƭƛƧŜŘŜŏŀ .ƛƧŜƭŀ ƪƴƧƛƎŀ YƻƳƛǎƛƧŜ ƻŘ ннΦ ǎǊǇƴƧŀ мффуΦ ƴƻǎƛƭŀ ƧŜ 

ƴŀǎƭƻǾ αtǊŀǾŜŘƴŜ ǇǊƛǎǘƻƧōŜ Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀΥ ǇƻǎǘǳǇƻǾƴƛ ǇǊƛǎǘǳǇ ǳǎǇƻǎǘŀǾƛ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƻƎ 

ƻƪǾƛǊŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƴŀǇƭŀǘŜ ǇǊƛǎǘƻƧōƛ Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǳ 9¦έ ό/haόмффуύлпссύ, a 

ƴƧƻƳŜ ƧŜ YƻƳƛǎƛƧŀ ǳǎƳƧŜǊŀǾŀƭŀ ǇƻȊƻǊƴƻǎǘ ƴŀ ȊƴŀǘƴŜ ǊŀȊƭƛƪŜ ƛȊƳŜŚǳ ŘǊȌŀǾŀ őƭŀƴƛŎŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇǊƛǎǘƻƧōƛΣ őƛƳŜ ǎŜ ƴŀǊǳǑŀǾŀ ǘǊȌƛǑƴƻ ƴŀǘƧŜŎŀƴƧŜ ǳƴǳǘŀǊ ǎŀƳƛƘ ǾǊǎǘŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƛ ƛȊƳŜŚǳ ƴƧƛƘΦ 

U Bijeloj knjizi iz 2001. godine nasƭƻǾƭƧŜƴƻƧ α9ǳǊƻǇǎƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ Ȋŀ ǊŀȊŘƻōƭƧŜ Řƻ нлмлΥ  vrijeme 

ƻŘƭǳƪŜέ ό/haόнллмύлотлύ YƻƳƛǎƛƧŀ ƧŜ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƭŀ ǇǊƻōƭŜƳŜ ƛ ǇƻǘǊŜōŜ ŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜΣ 

ǇƻǎŜōƴƻ ǳ ǇƻƎƭŜŘǳ ǇǊƻǑƛǊŜƴƧŀ 9¦-ŀ ǇǊŜƳŀ ƛǎǘƻƪǳΦ tǊŜŘǎǘŀǾƭƧŜƴ ƧŜ ǇŀƪŜǘ ƻŘ сл ƳƧŜǊŀ ƻǎƳƛǑƭƧŜƴƛh za 

ǳƪƛŘŀƴƧŜ ǇƻǾŜȊƴƛŎŜ ƛȊƳŜŚǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻƎ Ǌŀǎǘŀ ƛ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ǘŜ ǎǳȊōƛƧŀƴƧŜ ƴŜƧŜŘƴŀƪƻƎ Ǌŀǎǘŀ 

ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ ǾǊǎǘŀ ǇǊƻƳŜǘŀΦ {ǾǊƘŀ .ƛƧŜƭŜ ƪƴƧƛƎŜ ōƛƭŀ ƧŜ ƛ Řŀ ǎŜ ǳŘƛƻ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ 

i pomorskog prijevoza na kratke udaljenosti stabilizira na razini iz 1998. godine. Taj se cilj trebao 

ƻǎǘǾŀǊƛǘƛ ƳƧŜǊŀƳŀ Ȋŀ ƻȌƛǾƭƧŀǾŀƴƧŜ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǇǊƻƳƛŎŀƴƧŜ ǇƻƳƻǊǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ 

ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǘŜ ƳŜŚǳǎƻōƴƻ ǇƻǾŜȊƛǾŀƴƧŜ ǎǾƛƘ ǾǊǎǘŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀΦ 

9¦ ƧŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ǇƻƪǊŜƴǳƻ ǘŜƘƴƻƭƻǑƪŜ ǇǊƻƧŜƪǘŜ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ Europski sustav satelitske navigacije Galileo, 

EǳǊƻǇǎƪƛ ǎǳǎǘŀǾ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛƳ ǇǊƻƳŜǘƻƳ ό9w¢a{ύ ƛ PǊƻƎǊŀƳ {9{!w Ȋŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ȊǊŀőƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƻƳΦ 

Komisija je u lipnju 2006., sredinom provedbenog razdoblja, predstavila ocjenu Bijele knjige iz 2001. 

ό/haόнллсύломпύ ǇƻŘ ƴŀȊƛǾƻƳ αbŜƪŀ ǎŜ 9ǳǊƻǇŀ ƪǊŜŏŜ ς ƻŘǊȌƛǾŀ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ Ȋŀ ƴŀǑ ƪƻƴǘƛƴŜƴǘέΦ YƻƳƛǎƛƧŀ 

ƧŜ ǾŜŏ ƛȊƧŀǾƛƭŀ Řŀ ƳƧŜǊŜ ǇǊŜŘƭƻȌŜƴŜ нллмΦ ƴƛǎǳ ōƛƭŜ ŘƻǾƻƭƧƴƻ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŜ Ȋŀ ǇƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ȊŀŘŀƴƛƘ ŎƛƭƧŜǾŀΣ 

ǎǘƻƎŀ ǎǳ ǳǾŜŘŜƴƛ ƴƻǾƛ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘƛΣ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛΥ 

ω akcijske planove za logistiku prijevoza tereta, za pokretanje inteligentnih prometnih sustava 

u Europi i za urbanu mobilnost; 

ω Naiades i Naiades II, integrirani europski akcijski program za prijevoz unutarnjim plovnim 

putovima; i 

ω ǎǘǊŀǘŜǑƪŜ ŎƛƭƧŜǾŜ ƛ ǇǊŜǇƻǊǳƪŜ Ȋŀ Ǉƻƭƛǘƛƪǳ ǇƻƳƻǊǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ 9¦-a do 2018. 

.ƛƧŜƭŀ ƪƴƧƛƎŀ ƻ ōǳŘǳŏƴƻǎǘƛ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ Řƻ нлрлΦ ƴŀǎƭƻǾƭƧŜƴǳ αtƭŀƴ Ȋŀ ƧŜŘƛƴǎǘǾŜƴƛ ŜǳǊƻǇǎƪƛ 

prometni prostor ς ususret konkurentnom prometnom sustavu u koƧŜƳ ǎŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻ ƎƻǎǇƻŘŀǊƛ 

ǊŜǎǳǊǎƛƳŀέ ό/haόнлммύлмппύ ƻōƧŀǾƭƧŜƴŀ ƧŜ ну ƻȌǳƧƪŀ нлммΦ ¦ ƴƧƻƧ ƧŜ ƻǇƛǎŀƴ ǇǊƛƧŜƭŀȊ ǎŀ ǎǘŀǊƛƘ ƴŀ ƴƻǾŜ 

ƛȊŀȊƻǾŜ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ƴŀǾŜŘŜƴƛ ǎǳ ƴƻǾƛ ƴŀőƛƴƛ Ȋŀ ƴƧƛƘƻǾƻ ǎŀǾƭŀŘŀǾŀƴƧŜΦ Bijela knjiga je temeljni 

ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ƪƻƧƛƳ ƧŜ нлммΦ ƎƻŘƛƴŜ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ¦ƴƛƧŜΦ tƻƳƻŏǳ ƴƧŜ ǎŜ 

ŘŜŦƛƴƛǊŀƧǳ ŎƛƭƧŜǾƛ ǊŀȊǾƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ 9¦ Řƻ нлрлΦ ƎƻŘƛƴŜ ƛ ǾǊƛƧŜŘƛ Ȋŀ ǎǾŜ őƭŀƴƛŎŜ 9¦Φ  
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{ŀŘǊȌƛ ǳƪǳǇƴƻ мл ŎƛƭƧŜǾŀ ǇƻŘƛƧŜƭƧŜƴƛƘ ǳ ǘǊƛ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜΥ 

¶ Razvoj i upotreba novih ƻŘǊȌƛǾƛƘ ƎƻǊƛǾŀ ƛ ǇƻƎƻƴǎƪƛƘ ǎǳǎǘŀǾŀΣ 

¶ 5ƻǾŜǎǘƛ ǳőƛƴŀƪ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƛƘ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ ƭŀƴŀŎŀ ƴŀ ƴŀƧǾƛǑǳ ƳƻƎǳŏǳ ǊŀȊƛƴǳΣ ǎ ƴŀƎƭŀǎƪƻƳ ƴŀ 

ǾŜŏŜƳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧǳ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪƛ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƛƧƛƘ ƎǊŀƴŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ  

¶ tƻǾŜŏŀǘƛ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǇƻƳƻŏǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƛƘ ǎǳǎǘŀǾŀ ƛ ǘǊȌƛǑƴƻ 

usmjerenih inicijativa. 

¦ ǇǊǾƻƳ ŘƛƧŜƭǳ .ƛƧŜƭŜ ƪƴƧƛƎŜ ƛȊ нлммΦ ƪƻƧƛ ǎŜ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ ǇǊƛǇǊŜƳǳ ōǳŘǳŏŜƎ ŜǳǊƻǇǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ 

prostora se ƪŀƻ ƧŜŘŀƴ ƻŘ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŀ ƛǎǘƛőŜ ǎǘǾŀǊŀƴƧŜ ƧŜŘƛƴǎǘǾŜƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǘǊȌƛǑǘŀΦ /ƛƭƧ ƧŜ ƛ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ 

ȊŀƎŀŚŜƴƧŀ ƻƪƻƭƛǑŀ putem smanjenja ǑǘŜǘƴƛƘ ŜƳƛǎƛƧŀ koje proizvodi promet, Ǒǘƻ ǎŜ ƴŀƧǾƛǑŜ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ 

ŜƳƛǎƛƧŜ ǳƎƭƧƛƪŀ ƪƻƧŜ ƛƳŀƧǳ ǳǘƧŜŎŀƧ ƴŀ ƻƴŜőƛǑŏŜƴƧŜ ȊǊŀƪŀ, ǘŜ ǎŜ ǳ ǘƻƳ ǎƳƛǎƭǳ ƛǎǘƛőŜ ǾŀȌƴƻǎǘ ǊŀȊǾƻƧŀ ƴƻǾƛƘ 

ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǑǘŜǘƴŜ ŜƳƛǎƛƧŜ ƳƛƴƛƳƛȊƛǊŀƭŜΦ LȊƎǊŀŘƴƧŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘƴe i moderne infrastrukture jedan 

je od postavljenih ciljeva.  

¦ ŘǊǳƎƻƳ ŘƛƧŜƭǳ ƪƻƧƛ ǎŜ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ ǾƛȊƛƧǳ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻƎ ƛ ƻŘǊȌƛǾƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀ ƴŀƎƭŀǑŀǾŀ ǎŜ ŎƛƭƧ 

ǇƻǊŀǎǘŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ǘŜ ƛǎǘƻǾǊŜƳŜƴƻ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ǑǘŜǘƴƛƘ ŜƳƛǎƛƧŀ ƪƻƧŜ ƴŀǎǘŀƧǳ ǳ ǇǊƻƳŜǘǳ Ȋŀ сл҈Φ LǎǘƛőŜ ǎŜ 

ǇƻǘǊŜōŀ Ȋŀ ǇƻǎǘƛȊŀƴƧŜƳ ƴŜƻǾƛǎƴƻǎǘƛ ƻ ƴŀŦǘƛ ǳȊ ȊŀŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ƛǎǘŜ ǊŀȊƛƴŜ ŜŦƛƪŀǎƴƻǎǘƛ ƛ ōŜȊ ǳƎǊƻȌŀǾŀƴƧŀ 

mobilnosti. 

Potrebno je raditi na uspostavi kvalitetnih radnih mjesta (u smislu pristupa osposobljavanju i boljeg 

ŘǊǳǑǘǾŜƴƻg priznanja, prepoznavanja ǾŀȌƴƻǎǘi ƧŀƳőŜƴƧŀ ǾǊŜŘƴƻǾŀƴƧŀ ƛ ǇǊƛȊƴŀǾŀƴƧŀ ǎǘŜőŜƴƛƘ ǾƧŜǑǘƛƴŀΣ 

kvalifikacija i radnog iskustva te promicanja razvoja karijere) koja vode do boljih uvjeta rada. Prometna 

ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ ƴŀ ǾƛǎƻƪƻƳ ƧŜ ƳƧŜǎǘǳ ƳŜŚǳ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘƛƳŀ YƻƳƛǎƛƧŜ ǳȊ ƪǾŀƭƛǘŜǘǳΣ ǇǊƛǎǘǳǇŀőƴƻst i pouzdanost 

prometnih usluga. Ciljevi su i inovacije u svrhu razvoja novih tehnologija.  

aƻŘŜǊƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀΣ αǇŀƳŜǘƴŜά ŎƛƧŜƴŜ ƛ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ǎǳ ŎƛƭƧŜǾƛ ƛǎǘŀƪƴǳǘƛ ǳ .ƛƧŜƭƻƧ ƪƴƧƛȊƛ. 

Istaknuto je kako Europa treba tzv. core όƻǎƴƻǾƴǳύ ƳǊŜȌǳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƪƻǊƛŘƻǊŀΣ ƪƻƧƻƳ ŏŜ ǎŜ ƴŀ ŜŦƛƪŀǎŀƴ 

ƴŀőƛƴ ŀ ǳȊ ƴƛǎƪŜ ǑǘŜǘƴŜ ŜƳƛǎƛƧŜ ǇǊŜǾƻȊƛǘƛ ǾŜƭƛƪŜ ƪƻƭƛőƛƴŜ Ǌƻōŀ ƛ ȊƴŀőŀƧŀƴ ōǊƻƧ Ǉǳǘƴƛƪŀ ȊŀƘǾŀƭƧǳƧǳŏƛ 

ǇǊƻǑƛǊŜƴƻƧ ǳǇƻǘǊŜōƛ ŜŦƛƪŀǎƴƛƧƛƘ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƛƘ ƪƻƳōƛƴŀŎƛƧŀ ƛ ǑƛǊƻƪƻƧ ǳǇƻǘǊŜōƛ ƴŀǇǊŜŘƴƛƘ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŀ ƛ 

opskrbne infraǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ȋŀ őƛǎǘŀ ƎƻǊƛǾŀΦ ¦ ǘƻƳ ǎƳƛǎƭǳ ǾǊǑƛ ǎŜ ǎŜƭŜƪŎƛƧŀ ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ƪƻƧƛ ǎŜ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƧǳ ƛȊ 9¦ 

ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǇƻōƻƭƧǑŀƭŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƛ ƛȊƎǊŀŘƛƭƛ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƛ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ ǳƪƭƧǳőƛǾƻ ƛ Ȋŀ ǊƛƧŜőƴŜ 

luke. Infrastruktura koja se financira mora biti takva da ƳƛƴƛƳƛȊƛǊŀ ǳǘƧŜŎŀƧ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑΣ ǳǘƧŜŎŀƧ ƴŀ ƪƭƛƳŀǘǎƪŜ 

ǇǊƻƳƧŜƴŜ ǘŜ ǘǊŜōŀ ŘƻǇǊƛƴƻǎƛǘƛ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΦ CƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŜ ƧŜ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴƻ ƧŀǾƴƛƳ ƛ ǇǊƛǾŀǘƴƛƳ ǎǊŜŘǎǘǾƛƳŀ ǘŜ 

ŘǊǳƎƛƳ ǎǊŜŘǎǘǾƛƳŀ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ ǎƘŜƳŜ Ȋŀ ƛƴǘŜǊƴŀƭƛȊŀŎƛƧǳ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ǘŜ ƴŀǇƭŀǘŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ 

Dio o financiranju odnosno naplati usluga govori o potrebi restrukturiranja cijena transportnih usluga 

ǳ ǎƳƧŜǊǳ ƴŀőŜƭŀ αȊŀƎŀŚƛǾŀő Ǉƭŀŏŀά ƛ αƪƻǊƛǎƴƛƪ Ǉƭŀŏŀά. 

½ŀǾǊǑƴƻ ƧŜ Řŀƴ ǇƻǇƛǎ ƛƴƛŎƛƧŀǘƛǾŀ ǳ ǎǾǊƘǳ ƻǎǘǾŀǊŜƴƧŀ ǾƛȊƛƧŜ ƧŜŘƛƴǎǘǾŜƴƻƎ ŜǳǊƻǇǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ 

ƎŘƧŜ ƛȊƳŜŚǳ ƻǎǘŀƭƻƎΣ ǎǘƻƧƛ ƪŀƻ ŎƛƭƧ ǎǘǾŀǊŀƴƧŜ ǇǊƛƳƧŜǊŜƴƻƎ ƻƪǾƛǊŀ Ȋŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧǳ ǇƭƻǾƛŘōǳ ƪƻƧƛ 

ǇƻŘǊŀȊǳƳƛƧŜǾŀ ǳǎǇƻǎǘŀǾǳ ǇǊƛƳƧŜǊŜƴƻƎ ƻƪǾƛǊŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻǇǘƛƳƛȊƛǊŀƭƻ ǘǊȌƛǑǘŜ Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ 

ǾƻŘŀƳŀ ǘŜ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǳƪƭƻƴƛƭŜ ōŀǊƛƧŜǊŜ ƪƻƧŜ ǎǇǊŜőŀǾŀƧǳ ǾŜŏŜ ƪƻǊƛǑǘŜnje ove vrste transporta. Jedan od 

ŎƛƭƧŜǾŀ ƧŜ ǎǘǾŀǊŀƴƧŜ ŀŘŜƪǾŀǘƴƻƎ ƻƪǾƛǊŀ Ȋŀ ǇǊŀŏŜƴƧŜ Ǌƻōŀ ǳ ǊŜŀƭƴƻƳ ǾǊŜƳŜƴǳΣ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀƴƧŜ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜ 

ǇƻǳȊŘŀƴƻǎǘƛ ǘŜ ǇǊƻƳƛŘȌōŀ ŜƪƻƭƻǑƪƛ ǇǊƛƘǾŀǘƭƧƛǾƛƘ ǘŜǊŜǘŀΦ {ƛƎǳǊƴƻǎǘ ǳ ǇǊƻƳŜǘǳ ƧŜŘƴŀ ƧŜ ƻŘ ǾŀȌƴƛƘ 

inicijativa za sve oblike prometa s posebnim naglaskom na prijevoz opasnih tvari.  

LƴƛŎƛƧŀǘƛǾŜ ǾŜȊŀƴƻ Ȋŀ ƛƴƻǾŀŎƛƧŜ ƛ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŜ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŜ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ǇƻōƻƭƧǑŀǾŀ ȊŀǑǘƛǘŀ ƛ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ 

ǇǊƻƳŜǘŀΣ ƻŘǊȌƛǾŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ Ȋŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴŀ ƎƻǊƛǾŀ ǘŜ ƧŜŘƛƴǎǘǾŜƴƻ ǳǇǊŀǾƭjanje prometom 



   
 

18 
 

ƛ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƛƳ ǎǳǎǘŀǾƛƳŀΦ wŀȊǾƻƧ ǇŀƳŜǘƴƛƘ ǎǳǎǘŀǾŀ ǇƻǇǳǘ wƛƧŜőƴƛƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƛƘ ǎŜǊǾƛǎŀ όwL{ύΦ ½ŀ Řƛƻ 

ƪƻƧƛ ǎŜ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ǇŀƳŜǘƴƻƎ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴŜ ǎǳ ǎƭƛƧŜŘŜŏŜ 

inicijative: definiranje novih TEN-T smjernica europske core ƳǊŜȌŜ ǳ ŎƛƭƧǳ ƛƴǘŜƎǊƛǊŀƴƧŀ ȊŀǇŀŘƴŜ ƛ ƛǎǘƻőƴŜ 

9ǳǊƻǇŜ ƛ ŦƻǊƳƛǊŀƴƧŀ ƧŜŘƛƴǎǘǾŜƴƻƎ ŜǳǊƻǇǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀΣ ƪƻƴŎŜƴǘǊƛǊŀƴƧŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƴŀ 

ǇƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ŘƻŘŀƴŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ όǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ǇƻǾŜȊƴƛŎŜ ƪƻƧŜ ƴŜŘƻǎǘŀƧǳΣ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŀ őǾƻǊƛǑǘŀ ƛ ƪƭƧǳőƴŀ 

ǳǎƪŀ ƎǊƭŀύΣ ǊŀȊǾƻƧ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴƛƘ ƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƴƛƘ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻǇǘƛƳƛȊƛǊŀƭƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ 

infrastrukture, uzimanje u obzir energetske efikasnosti i izazova klimatskih promjena. Kod ocjene 

pojedinih projekata potrebno je osigurati ex ante evaluacijske kriterije kako bi se osiguralo da projekti 

predstavljaju i doprinose sustavu dodane vrijednosti na EU razini. Financiranje infrastrukturnih 

ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ǳ ƻƪǾƛǊǳ ƪƻƧƛƳ ŏŜ ǎŜ ǇƻŘǊȌŀǘƛ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ¢9b-T core ƳǊŜȌŜ ƪƻƧƛ ŏŜ ōƛǘƛ ǳǎƪƭŀŚŜƴ ǎ ŘǊǳƎƛƳ 

infrastrukturnim programima i Kohezijskim i Strukturnim fondovima. Razvoj javno-privatnog 

ǇŀǊǘƴŜǊǎǘǾŀ ƧŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ƧŜŘƴŀ ƻŘ ƛƴƛŎƛƧŀǘƛǾŀ ǳ ŎƛƭƧǳ ƛȊƎǊŀŘƴƧŜ ¢9b-¢ ƳǊŜȌŜΦ ¦ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ƴŀǇƭŀǘǳ 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǳǎƭǳƎŀ ƴŀǾƻŘƛ ǎŜ ƪŀƪƻ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƛŏƛ ǳ ǎƳƧŜǊǳ ƛƴǘŜǊƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜ ŜƪǎǘŜǊƴƛƘ ǘǊƻǑƪƻǾŀ Ȋŀ ǎǾŜ 

ƻōƭƛƪŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳǾŀȌŀǾŀƧǳŏƛ ȊŀƧŜŘƴƛőƪŀ ƴŀőŜƭŀΦ  

3.3.2 EU Akcijski program za unutarnju plovidbu ɀ NAIADES II 

Europska komisija usvojila je u rujnu 2013. godine 9ǳǊƻǇǎƪƛ ŀƪŎƛƧǎƪƛ Ǉƭŀƴ ƴŀȊƛǾŀΥ αtǊŜƳŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘƴƛƧŜƳ 

prijevozu unutarnjim plovnim putovima - NAIADES II1. Cilj Europskog akcijskog plana je stvaranje 

ǇǊŜŘǳǾƧŜǘŀ Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ƪŀƪƻ ōƛ Ǉƻǎǘŀƻ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀƴ ƴŀőƛƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀΥ ŘƻōǊƻ ǳǊŜŚen, 

uőƛƴƪƻǾƛǘΣ ǳƪƭƧǳőŜƴ ǳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƛ ƭŀƴŀŎΣ ǎ ƪǾŀƭƛǘŜǘƴƛƳ ǊŀŘƴƛƳ ƳƧŜǎǘƛƳŀ ƛ ƪǾŀƭƛŦƛŎƛǊŀƴƻƳ ǊŀŘƴƻƳ 

snŀƎƻƳ ǘŜ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎ ǾƛǎƻƪƛƳ ŜƪƻƭƻǑƪƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘƛƳŀΦ ¦ ƻƪǾƛǊǳ Ǉƭŀƴŀ ǇǊƛǇǊŜƳƭƧŜƴƛ ǎǳ ǇǊƻƎǊŀƳƛ Ȋŀ 

ǇƻƭƛǘƛőƪŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ Ȋŀ ǇŜǊƛƻŘ od 2014. do 2020. godine. 

tƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴƻ ƧŜ ƪǊƻȊ ŘƧŜƭƻǾŀƴƧŀ ǳ ƪƭƧǳőƴƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀΥ 

¶ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƪŀƪǾƻŏŜ ς ǳǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǳ ƻƪǾƛǊǳ 9¦ ƴƛƧŜ 

ŘƻǾƻƭƧƴƻ ǇƻǾŜȊŀƴŀ ǎ ŘǊǳƎƛƳ ƴŀőƛƴƛƳŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ i ǎ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƳ ŎŜƴǘǊƛƳŀΦ tƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǳǎǇƻǎǘŀǾƛǘƛ 

ǇƻǾŜȊƴƛŎŜ ƪƻƧŜ ǎǳ ƴŜŘƻǎǘŀƧǳŏŜΣ ǳƪƭƻƴƛǘƛ ǾŀȌƴŀ ǳǎƪŀ ƎǊƭŀΣ ǳǾŜǎǘƛ ƛƴƻǾŀǘƛǾƴŜ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŜΣ 

ǇƻōƻƭƧǑŀǘƛ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜ ǾŜȊŜ ƛ ǊŀȊǾƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ DƻōǊƻ ŘƛƳŜƴȊƛƻƴƛǊŀƴŀ ƳǊŜȌŀ 

ƭǳƪŀ ƻǎƴƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǎ ǇǊƛǎǘǳǇƻƳ ƛ ƻōƧŜƪǘƛƳŀ ǇǊƛƳƧŜǊŜƴƛƳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ Ǉǳǘovima 

preduvjet je Ȋŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǳŘƧŜƭŀ prijevoza u sektoru.  

¶ tƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ƪŀƪǾƻŏŜ ƛƴƻǾŀŎƛƧŀƳŀ ς razina inovacija u sektoru unutarnje plovidbe, u usporedbi 

ǎ ŘǊǳƎƛƳ ƴŀőƛƴƛƳŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀΣ ƧŜ ƴƛǎƪŀΦ bŜƪƛ ƻŘ ǊŀȊƭƻƎŀ ǎǳΥ ǎǘŀǊƻǎǘ ƻǇǊŜƳŜ όǇƭƻǾƛƭŀύΣ 

ŦǊŀƎƳŜƴǘƛǊŀƴƻ ǘǊȌƛǑǘŜΣ ƴŜŘƻǎǘŀǘŀƪ ƛƴƻǾŀǘƛǾƴŜ ƪǳƭǘǳǊŜ ƛ ǎƭŀōƭƧŜƴƧŜ ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪƻƎ ǇƻƭƻȌŀƧŀ 

ǳǇǊŀǾƛǘŜƭƧŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΦ wƛƧŜőƴŀ Ŧƭƻǘŀ ōƛ ǘǊŜōŀƭŀ ōƛǘƛ Ǒǘƻ ǾƛǑŜ ŜƪƻƭƻǑƪƛ 

ǇǊƛƘǾŀǘƭƧƛǾŀ ƛ ǳ ǘƻƳ ǎƳƛǎƭǳ ōƛ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƛ ǊŀȊǾƻƧ ǘŜ ƛƴƻǾŀŎƛƧŜ ǘǊŜōŀƭƛ bi biti prioriteti. 

/ŜǊǘƛŦƛŎƛǊŀƴƧŀ ōƛ ƳƻƎƭŀ ƻƭŀƪǑŀǘƛ ŘŀƭƧƴƧŜ ǳǾƻŚŜƴƧŜ ƴŀ ǘǊȌƛǑǘŜ ƪŀƻ ƛ ǇǊƛŘƻƴƛƧŜǘƛ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘƴƻƳ 

ǊŀȊǾǊǎǘŀǾŀƴƧǳ ǘǊȌƛǑƴƛƘ ǇƻǘƛŎŀƧŀΦ  

¶ bŜǎƳŜǘŀƴƻ ŦǳƴƪŎƛƻƴƛǊŀƴƧŜ ǘǊȌƛǑǘŀ ς ǳǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ƧŜ ǘǊȌƛǑǘŜ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ 

ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǳ ǇƻǘǇǳƴƻǎǘƛ ƭƛōŜǊŀƭƛȊƛǊŀƴƻΦ hŘǊŜŚŜƴŀ ǎŜ ǇǊŀǾƛƭŀ ƛ ŘŀƭƧŜ ŘƻƴƻǎŜ ƴŀ ǊŜƎionalnoj razini 

                                                           
1 Akcijski programa NAIADES Europska komisija je donijela 2006.godine a imao je za cilj produbiti prednosti 

ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ƛ ƻǘƪƭƻƴƛǘƛ ōǊƻƧƴŜ ȊŀǇǊŜƪŜ ƪƻƧŜ ōƛ ǎŜ ƳƻƎƭŜ ƛǎǇǊƛƧŜőƛǘƛ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǘŜ 
prednosti iskoristile. U okviru programa NAIADES uvedene su brojne mjere koje su provedene potporom 
instrumenata financiranja (TEN-T. Marco Polo, Leonardo da Vinci, IPA itd.). 
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ƛƭƛ ƴŀ ǊŀȊƛƴƛ ŘǊȌave őƭŀƴƛŎŜΣ ƳŜŚǳ ƻǎǘŀƭƛƳ ǇǊŀǾƛƭŀ ǇƻǾŜȊŀƴŀ ǎ ōǊƻƧŜƳ őƭŀƴƻǾŀ ǇƻǎŀŘŜ ƛƭƛ ǊŀŘƴƛƳ 

ǾǊŜƳŜƴƻƳ ǇƻǎŀŘŜΦ bŜŘƻǾƻƭƧƴƻƳ ǳǎƪƭŀŚŜƴƻǑŏǳ ǳ ǘƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ ƴŀƳŜŏǳ ǎŜ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŀ ƴŀ 

ŦǳƴƪŎƛƻƴƛǊŀƴƧŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜƎ ǘǊȌƛǑǘŀΦ aƧŜǊŜ Europske komisije ukƭƧǳőǳƧǳ ǇǊŜƎƭŜŘ ǇǊƛǾǊŜƳŜƴƛƘ 

ƻŘǊŜŘōƛ Ȋŀ ǘŜƘƴƛőƪŀ ǇǊŀǾƛƭŀ Ȋŀ ǇƭƻǾƛƭŀ ƛ ƴŀǎǘŀǾŀƪ ŀƴŀƭƛȊŜ ǊŀȊǾƻƧŀ ǘǊȌƛǑǘŀ ǊŀŘƛ ƻƳƻƎǳŏƛǾŀƴƧŀ 

ǳǘŜƳŜƭƧŜƴƛƘ ǇƻƭƛǘƛőƪƛƘ ƻŘƭǳƪŀΦ Lǎǘŀƪƴǳǘƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ǎŜ ǎ ŦǊŀƎƳŜƴǘŀŎƛƧƻƳ ǘǊȌƛǑǘŀ ƛ ǎ ǘƛƳ ǇƻǾŜȊŀƴƛƳ 

ǇƻǘŜǑƪƻŏŀƳŀ ǳǎƪƭŀŚƛǾŀƴƧŀ ǇƻƴǳŘŜ ƛ ǇƻǘǊŀȌƴje moraju, u prvom redu, suoőƛǘƛ ǎǳŘƛƻƴƛŎƛ ƴŀ 

ǘǊȌƛǑǘǳΦ 

¶ ±ƛǑŀ ƪŀƪǾƻŏŀ ƻƪƻƭƛǑŀ postizanjem niskih emisija ǑǘŜǘƴƛƘ Ȋŀ ƻƪƻƭƛǑ koje nastaju prometom 

unutarnjim plovnim putovima - poznato ƧŜ ƪŀƪƻ ǎǳ ƴŜƪŜ ƻŘ ƻǇŏƛƘ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ 

unutarnjim plovnim putoviƳŀ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘΣ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘΣ ova vrsta prijevoza odvija se 

ƎƻǘƻǾƻ ōŜȊ ȊŀǎǘƻƧŀ ƛ ōŜȊ ȊƴŀőŀƧƴŜ ōǳƪŜΦ { ŘǊǳƎŜ Ǉŀƪ ǎǘǊŀƴŜ ƴŜŘƻǎǘŀǘŀƪ prijevoza unutarnjim 

plovnim putovima je da ƴŜ ŘƻƭŀȊƛ Řƻ ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ ƻƴŜőƛǑŏŜƴƧŀ ȊǊŀƪŀ ƴƧŜƎƻǾƛƳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜƳ őŜƳǳ 

su uzrƻƪ ƳŀƴƧŜ ǎǘǊƻƎŜ ƎǊŀƴƛőƴŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ŜƳƛǎƛƧŀ Ȋŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧǳ ǇƭƻǾƛŘōǳ ƛ ŘǳƎƻǾƧŜőƴƻǎǘ 

motora plovila. Takvo stanje zahtijeva ambiciozniji pristup inovacijama. Inovacijama su 

ƻōǳƘǾŀŏŜƴƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛ ƛ ƴƻǾƛ ƳƻǘƻǊƛ te se ȊŀƘǘƛƧŜǾŀƧǳ ǾŜŏŀ ƛȊǊŀǾƴŀ ǳƭŀƎŀƴƧŀ ǳ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛje s 

niskim emisijama ǳ ƻƪƻƭƛǑ όƳŀƴƧŜ ƻƴŜőƛǑŏŜƴƧŀ ȊǊŀƪŀ ƛ ƳŀƴƧŜ ōǳƪŜύΦ Konzervativnijim pristupom 

ƪƻƧƛƳ ǎǳ ƻōǳƘǾŀŏŜƴƛ ǎŀƳƻ ƴƻǾƛ ƳƻǘƻǊƛ ȊŀƘǘƛƧŜǾŀƧǳ ǎŜ ƳŀƴƧŀ ƛȊǊŀǾƴŀ ǳƭŀƎŀƴƧŀΣ ƳŜŚǳǘƛƳ ƴƧƛƳŜ 

ǎŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƻƧ ǇƭƻǾƛŘōƛ ƴŜ ōƛ ƻƳƻƎǳŏƛƭƻ Řŀ ǳ ǇƻƎƭŜŘǳ ŜƳƛǎƛƧŀ ƻƴŜőƛǑŏƛǾŀőŀ ȊǊŀƪŀ ŘƻǎǘƛƎƴŜ 

cestovni ǇǊƻƳŜǘΦ tǊŜǘǇƻǎǘŀǾƛƭƻ ǎŜ ƪŀƪƻ ŏŜ ǇǊŜǾŀƎƴǳǘƛ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŀ ǎ ƴŀƧōƻƭƧƛƳ ƻƳƧŜǊƻƳ ƪƻǊƛǎǘƛ 

ƛ ǘǊƻǑƪƻǾŀΦ .ǊƻŘƻǾƛ ƪƻƧƛ Ȋŀ ƎƻǊƛǾƻ koriste ukapljeni prirodni plin (LNG) bi znatno pridonosili 

ǇƻǎǘƛȊŀƴƧǳ ƎǊŀƴƛőƴƛƘ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ŜƳƛǎƛƧŀΦ aŜŚǳǘƛƳ, uporabu LNG-ŀ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ƻǘŜȌŀǾŀƧǳ 

ǊŜƎǳƭŀǘƻǊƴŀΣ ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪŀΣ ǘŜƘƴƛőƪŀ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴŀ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŀΦ {ǘƻƎŀ ǎǳ ǇƻǘǊŜōƴŜ ȌǳǊƴŜ ƳƧŜǊŜ 

kojima bi se premostilŀ ǘŀ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŀΦ 

¶ Kvalificirana radna snaga i kvalitetna radna mjesta - uǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ǇƻǎǘƻƧŜ ǾŜƭƛƪŀ 

ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŀ ǳ ǇƻƎƭŜŘǳ ǇǊƛǎǘǳǇŀ ƛ ǇǊƛȊƴŀǾŀƴƧŀ ƪǾŀƭƛŦƛƪŀŎƛƧŀ ǊŀŘƴƛƪŀ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ 

unutarnjim plovnim putovima. Postupci za dokazivanje iskustva i kǾŀƭƛŦƛƪŀŎƛƧŀ ƻƎǊŀƴƛőŀǾŀƧǳŏƛ ǎǳ 

ƛκƛƭƛ ƛƘ ƧŜ ƭŀƪƻ ȊŀƻōƛŏƛΦ tƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ƛȊǾǊǑƛǘƛ ǳǎƪƭŀŚƛǾŀƴƧŜ ǇǊŀǾƴƻƎ ƻƪǾƛǊŀ ƪƻƧƛƳ ǎŜ ǳǊŜŚǳƧǳ ǾƧŜǑǘƛƴŜ 

i kvalifikacije u sektoru. Uspostavom unificiranog okvira za upravljanje kvalifikacijama 

ǳǇƻǊŀōƻƳ ǎǳǾǊŜƳŜƴƛƘ ŀƭŀǘŀ Ȋŀ ƻőŜƪƛǾŀǘƛ ƧŜ ƪŀƪƻ ŏŜ ǎŜ ǇƻōƻƭƧǑŀǘƛ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀΣ ŀ ǎƳŀƴƧƛǘƛ 

ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƛ ǘŜǊŜǘ ƛ ǘǊƻǑƪƻǾƛΦ ½ŀǎŜōƴƛƳ ǎŜƪǘƻǊǎƪƛƳ ȊŀƪƻƴƻŘŀǾǎǘǾƻƳ ƳƻȌŜ ǎŜ ƴŀ 

ƴŀƧǇǊƛƪƭŀŘƴƛƧƛ ƴŀőƛƴ ǇǊƛǎǘǳǇƛǘƛ ǊƧŜǑŀǾŀƴƧǳ ǇǊƻōƭŜƳŀΦ bǳȌƴƻ ƧŜ ǇƻōƻƭƧǑŀǘƛ ǊŀŘƴŜ ǳǾƧŜǘŜ ƛ ƻǎƛƎǳǊŀǘƛ 

kvalitetnija radna mjesta. YƻƳƛǎƛƧŀ ǳǾƛŚa poteǑƪƻŏŜ ǇƻǾŜȊŀƴŜ ǎ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧƻƳ ǎǘǊǳƪƻǾƴƻƎ 

ƻǎǇƻǎƻōƭƧŀǾŀƴƧŀ ǊŀŘƴƛƪŀ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ƛ ǇƻǘƛőŜ ŘǊȌave 

őƭŀƴƛŎŜ Řŀ ǎŜ ƪƻǊƛǎǘŜ 9ǳǊƻǇǎƪƛƳ ǎƻŎƛƧŀƭƴƛƳ ŦƻƴŘƻƳ Ȋŀ ƻǎǇƻǎƻōƭƧŀǾŀƴƧŜ ǘƛƘ ǊŀŘƴƛƪŀΣ ǘŜ ƴŀ 

razmjenu najbolje pǊŀƪǎŜ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ƛ ƭƻƎƛǎǘƛƪŜ ƪŀƻ ƛ 

ƴŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƛƴƻǾŀǘƛǾƴƛƳ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŀƳŀ ƛ ǇƻŘǳȊŜǘƴƛőƪƛƳ ǾƧŜǑǘƛƴŀƳŀΦ 

¶ ¦ƪƭƧǳőƛǾŀƴƧŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǳ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜ ƭƻƎƛǎǘƛőke lance - zŀ ǳƪƭƧǳőƛǾŀƴƧŜ 

prijevoza unutarnjim vodniƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǳ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜ ƭƻƎƛǎǘƛőke lance ƴǳȌƴƻ ƧŜ ǳƪƭƧǳőƛǘƛ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳΣ ǳǎƭǳƎŜ ƛ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪŜ ǘƻƪƻǾŜΦ WŀǾƴŀ ōƛ ǘƛƧŜƭŀ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜƳ ƴŀƳƧŜƴŜ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ 

ǘǊŜōŀƭŀ ǳȊ ǊƛƧŜƪŜ ƻǎƛƎǳǊŀǘƛ ƛƭƛ ǎǘŀǾƛǘƛ ƴŀ ǊŀǎǇƻƭŀƎŀƴƧŜ ŘƻǾƻƭƧƴƻ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ ǊŀŘƛ ǇƻǘǇƻǊŜ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ 

aktivnosti povezanih s prijevozom unutarnjim plovnim putovima. Gradovi bi u svoje planove 

Ȋŀ ƻŘǊȌƛǾǳ ƎǊŀŘǎƪǳ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ ƛ ƭƻƎƛǎǘƛőƪŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǘǊŜōŀƭƛ ǳ ŎƛƧŜƭƻǎǘƛ ǳƪƭƧǳőƛǘƛ ǘŜǊŜǘ ƛ ƻǘǇŀŘ 

prijevoza unutarnjim plovnim putovima. Jedan od bitnih elemenata informacijskih tokova su 
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ǳǎƪƭŀŚŜƴƛ RƛƧŜőƴƛ Informacijski SŜǊǾƛǎƛ όwL{ύ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΦ ¢ǊŜƴǳǘŀőƴƻ ǎŜ 

RƛƧŜőƴƛ Informacijski Servisi prvenstveno primjenjuju za upravljanje prometom, upravljanje 

infrastrukturom ili u sigurnosne svrhe. Smatra se da bƛ ǎŜ ǊŀȊƳƧŜƴŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƳƻƎƭŀ ǇǊƻǑƛǊƛǘƛ ƛ 

ǇƻǾŜȊŀǘƛ ǎ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƛƳ ǘƻƪƻǾƛƳŀ ŘǊǳƎƛƘ ƴŀőƛƴŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ όe-freight)2.  

½ŀ ǎǾŀƪƻ ƻŘ ƴŀǾŜŘŜƴƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǳ ƻƪǾƛǊǳ ǇǊƻƎǊŀƳŀ b!L!59{ LL ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǎǳ ƛ ǇƻǎŜōƴŜ ƳƧŜǊŜ Ȋŀ 

provedbu do kraja 2016. godine te usmjerenja za period od 2017. do 2020. godine. ¦ǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ ƪŀƪƻ 

ƧŜ ƪŀƪǾƻŏǳ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ƳƻƎǳŏŜ Ǉƻǎǘƛŏƛ ƛǎƪƭƧǳőƛǾƻ ǳǎƪƭŀŚŜƴƛƳ ŘƧŜƭƻǾŀƴƧŜƳ prometnog sektora i javnih 

ǘƛƧŜƭŀ ƴŀ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƻƧΣ ŜǳǊƻǇǎƪƻƧ ƛ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƧ ǊŀȊƛƴƛΦ wŀȊƭƛőƛǘŜ ƻŘƎƻǾƻǊƴƻǎǘƛ ƳƻƎǳŏŜ ƧŜ ǳǘǾǊŘƛǘƛ Ȋŀ 

ǎƭƧŜŘŜŏŀ ǇƻŘǊǳőƧŀΥ  

a) LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƪŀƪǾƻŏŜ ƪƻƧŀ ƧŜ ǇƻǳȊŘŀƴŀΣ ŘƻōǊƻ ǇƻǾŜȊŀƴŀ ƛ ƪƻƧŀ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀ ŘƻōǊŜ ǇƭƻǾƛŘōŜƴŜ 

uvjete: odgovornost na razini EU-ŀ ƛ ŘǊȌŀǾŀ őƭŀƴƛŎŀ 

b) YǾŀƭƛǘŜǘŀƴ ǊŜƎǳƭŀǘƻǊƴƛ ƻƪǾƛǊ ƪƻƧƛƳ ǎŜ ǎǘǾŀǊŀƧǳ ƧŜŘƴŀƪƛ ǳǾƧŜǘƛ ǘǊȌƛǑƴƻƎ ƴŀǘƧŜŎŀƴƧŀΥ ƻŘƎƻǾƻǊƴƻǎǘ 

na razini EU-ŀ ƛ ŘǊȌŀǾŀ őƭŀƴƛŎŀ 

c) tƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ƪŀƪǾƻŏŜ ƛƴƻǾŀŎƛƧŀƳŀΥ ƛƴƪƭǳȊƛǾƴƛƳ ǇǊƛǎǘǳǇƻƳ ǇǊŜƳŀ ǇǊŜǇƻȊƴŀǾŀƴƧǳ ǇƻǘǊŜōŜ Ȋŀ 

ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜƳ ƛ ǊŀȊǾƻƧŜƳ ǘŜ ǳǾƻŚŜƴƧŜ ƛƴƻǾŀŎƛƧŀΥ ƻŘƎƻǾƻǊƴƻǎǘ ƴŀ ǊŀȊƛƴƛ ǎŜƪǘƻǊŀ 

d) tƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ƪŀƪǾƻŏŜ ƴŀ ǘǊȌƛǑǘǳ ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴǘƴƻǑŏǳ ƛ ǇƻǑǘŜƴƛƳ ǘǊȌƛǑƴƛƳ ƴŀǘƧŜŎŀƴƧŜƳΥ 

odgovornost na razini sektora 

Programom NAIADES II trebao je biti uspostavljen novi pristup upravljanju prometom unutarnjim 

plovnim putovima, a ǳȊƛƳŀƧǳŏƛ ǳ ƻōȊƛǊ ƳŜŚǳǎƻōƴƻ preklapanje ǇǊŀǾƴƛƘ ƻƪǾƛǊŀ ƛ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ 

prijevoza unutarnjim plovnim putovima. Potrebno je ǇǊƛƭŀƎƻŘƛǘƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ƻƪǾƛǊŜ ƪƻƧƛƳŀ ŏŜ ǎŜ 

ƻƳƻƎǳŏƛǘƛ ǳƪƭŀǇŀƴƧŜ ƧŜŘƛƴǎǘǾŜƴƛƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘŀ ǳ ȊŀƪƻƴƻŘŀvstvo. To je predmet zakonodavnog prijedloga 

5ƛǊŜƪǘƛǾŜ ƻ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧǳ ǘŜƘƴƛőƪƛƘ ǇǊŀǾƛƭŀ Ȋŀ ǇƭƻǾƛƭŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜΦ 

bŀŘŀƭƧŜΣ ǳǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ŏŜ ǎŜ ǇǊƻǾŜŘōŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛƘ ŎƛƭƧŜǾŀ ƴŀ ǊŀȊƛƴƛ 9¦ ǇǊƻǾƻŘƛǘƛ ƪǊƻȊ ǇǊƻƎǊŀƳŜ /9C 

i Obzor нлнлΦ 5ǊȌŀǾŜ őƭŀƴƛŎŜ ōƛ ǳ ǎǾoje integrirane strategije i projekte teritorijalnih ulaganja trebale 

ǳƪƭƧǳőƛǘƛ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƴŜ ǇǳǘƻǾŜ ǘŜ ǇǊŜŘǾƛŘƧŜǘƛ ǇƻǘǇƻǊǳ ƛȊ 9ǳǊƻǇǎƪƻƎ ŦƻƴŘŀ Ȋŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƛ ǊŀȊǾƻƧΣ 

9ǳǊƻǇǎƪƻƎ ǎƻŎƛƧŀƭƴƻƎ ŦƻƴŘŀ ƛ YƻƘŜȊƛƧǎƪƻƎ ŦƻƴŘŀΦ ¦ǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ Řŀ ŏŜ ǎŜΣ Ǉƻ ǇƻǘǊŜōƛΣ Ǉƻǘŀƪƴuti uporaba 

inovativnih financijskih instrumenata, osobito za prijelaz na uporabu LNG-a. 

3.3.2.1 Implementacija akcijskog plana EU (projekt PLATINA2)  

Projekt PLATINA 23 (2013.-нлмсΦύ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ 9ǳǊƻǇǎƪǳ ŀƪŎƛƧǳ Ȋŀ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛƧǳΣ őƛƧƛ ƧŜ ŎƛƭƧ ǇƻŘǊǑƪŀ 

ǇǊƻǾƻŚŜƴƧǳ ǇƻƭƛǘƛőƪƻƎ ǇŀƪŜǘŀ ƛƴƛŎƛƧŀǘƛǾŜ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ƪƻƳƛǎƛƧŜ b!L!59{ LLΣ ǇƻŘ ƴŀȊƛǾƻƳ ά¦ ǇǊŀǾŎǳ 

ƪǾŀƭƛǘŜǘƴƛƧŜƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘŜǾƛƳŀά ŀ ƪƻƧƛ ƛƳŀ Ȋŀ ŎƛƭƧ ǇǊƻƳƻǾƛǊŀƴƧŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ 

ǇƭƻǾƛŘōŜΦ tǊƻƧŜƪǘƴƛ ƪƻƴȊƻǊŎƛƧ őƛƴƛƭƻ ƧŜ мн ǇŀǊǘƴŜǊŀ ƛȊ т ŜǳǊƻǇǎƪƛƘ ȊŜƳŀƭƧŀ ƪƻƧƛ su zajedno, tijekom 

provedbe projekta, radili na promociji unutarnje plovidbe. Sudjelovali su predstavnici vodnih 

administracija, operatera, predstavnici transportne industrije na unutarnjim vodama, razvojne i 

ƳŀǊƪŜǘƛƴǑƪŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ǘŜ ƪƻƴȊǳƭǘŀƴǘƛ ƛ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀőƪŜ ƛƴǎǘƛǘǳŎƛƧŜΦ YƻƻǊŘƛƴŀǘƻǊ ǇǊƻƧŜƪǘŀ ōƛƻ ƧŜ ŀǳǎǘǊƛƧǎƪƛ 

viadonau, a hrvatski predstavnik u konzorciju bilo je ŘǊǳǑǘǾƻ /ŜƴǘŀǊ Ȋŀ ǊŀȊǾƻƧ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ŘΦƻΦƻΦ 

tǊƻƧŜƪǘ ƧŜ ǇǊǳȌŀƻ ǇƻŘǊǑƪǳ 9ǳǊƻǇǎƪƻƧ ƪƻƳƛǎƛƧƛΣ ŘǊȌŀǾŀƳŀ őƭŀƴƛŎŀƳŀ 9¦Σ ǊƛƧŜőƴƛƳ ƪƻƳƛǎƛƧŀƳŀ i 

industrijama u razvoju i ostvarivanju aktivnosti iz Akcijskog plana NAIADES II. Cilj projekta je bio razvoj 

                                                           
2 Mjera 7. bijele knjige o prometnoj politici EU-a 
3 http://naiades.info/what-we-do/about-platina-ii/  
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transporta u smjeru kvalitetnog oblika prijevoza. Projekt je uspostavio blisku suradnju s dionicima na 

ǎǾƛƳ ǊŀȊƛƴŀƳŀΣ ǊƛƧŜőƴƛƳ ƪƻƳƛǎƛƧŀƳŀΣ ƪŀƻ ƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴƛƳ ƪǊŀƧƴƧƛƳ ƪƻǊƛǎƴƛŎƛƳŀΣ ǑǇŜŘƛǘŜǊƛƳŀΣ 

operaterima na terminalima i brodovima, brodarima i ostalim bitnim dionicima, inicijativama i 

ǇǊƻƧŜƪǘƛƳŀΦ wŀŘƴƛ ǇŀƪŜǘƛ ǳ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǎǳ ǎŜ ƻŘƴƻǎƛƭƛ ƴŀ ǎǇŜŎƛŦƛőƴŀ ǇƻŘǊǳőƧŀΥ 

¶ ¢ǊȌƛǑǘŜ ƛ svjesnost ς aktivnosti u ovom dijelu projekta fokusirane su bile na: identifikaciju novih 

ǘǊȌƛǑǘŀ Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀΣ ǊŀȊǾƻƧ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ ŀƭŀǘŀ ǘŜ ǊŀȊǳƳƛƧŜǾŀƴƧŜ ƳŜƘŀƴƛȊŀƳŀ 

funkcioniranja marketinga i njegovanja transparentnosti. 

¶ LƴƻǾŀŎƛƧŜ ƛ ǊƛƧŜőƴŀ Ŧƭƻǘŀ ς aktivnosti u ovom dijelu projekta fokusirane su bile na: razvoj alata 

Ȋŀ ǳǾƻŚŜƴƧŜ ƛƴƻǾŀŎƛƧŀΣ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ȊƴŀƴƧŀ Ȋŀ ǳǾƻŚŜƴƧŜ ƛƴƻǾŀŎƛƧŀ ǘŜ ǊŀȊǾƻƧ Ǉƭŀƴŀ ƛƴƻǾŀŎƛƧŀ ƛ 

ǘŜƘƴƻƭƻǑƪŜ ōǳŘǳŏƴƻǎǘƛΦ 

¶ tƻǎƭƻǾƛ ƛ ǾƧŜǑǘƛƴŜ ς aktivnosti u ovom dijelu projekta fokusirane su bile na: elaborirane 

tehƴƛőƪƛƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘŀ Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǎƛƳǳƭŀǘƻǊŀ ƪƻŘ ǇǊŜǘƻǾŀǊŀΣ ƛȊǊŀŘŀ ƪƻƴŎŜǇǘŀ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛőƪƛƘ 

ȊŀǇƛǎŀ ƻ ǇǊǳȌŀƴƧǳ ǳǎƭǳƎŀ ǘŜ ǊŀȊǾƻƧ ƛ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƧŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ƳŀǘŜǊƛƧŀƭŀ ƛ ŀƭŀǘŀ ƪƻƧƛ ōƛ ǘǊŜōŀƭƛ 

ƻƭŀƪǑŀǘƛ ǳőŜƴƧŜ ƛ ŘƻƴƻǑŜƴƧŜ ƻŘƭǳƪŀ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƭƻƎƛǎǘƛƪŜΦ 

¶ Infrastruktura - aktivnosti u ovom dijelu projekta fokusirane su bile na: integracija unutarnjih 

vodnih putova u multimodalne TEN-¢ ƪƻǊƛŘƻǊŜΣ ǊŀȊǾƻƧŀ ƛ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƧŀ ǊƛƧŜőƴƛƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƛƘ 

ǎŜǊǾƛǎŀΣ ǇƻŘǊǑƪŀ ǊŀȊƳƧŜƴƛ ȊƴŀƴƧŀ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΦ 

U sklopu pǊƻƧŜƪǘŀ ƧŜ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ¢ǊȌƛǑƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ŘǳƴŀǾǎƪƻƎ ƪƻǊƛŘƻǊŀ ǘŜ tǊƛǊǳőƴƛƪ ŘƻōǊŜ ǇǊŀƪǎŜ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ 

plovnih putova. 

3.3.2.2 Primjena obveza i preporuka EU u unutarnjoj plovidbi u Republici 
Hrvatskoj  

U kontekstu Bijele knjige europske prometne politike u Republici Hrvatskoj postoji potreba za 

ulaganjem u multimodalnost u svim lukama unutarnjih voda. U nekima od luka osnovna infrastruktura 

ƴƛƧŜ ƛȊƎǊŀŚŜƴŀΣ Řƻƪ ƧŜ ǳ ƴŜƪƛƳŀ ȊŀǎǘŀǊƧŜƭŀ ƪŀƻ ƛ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŜ ƪƻƧŜ ǎŜ ǇǊƛƳƧŜƴƧǳƧǳΦ bŀőŜƭŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ 

ǇƻƭƛǘƛƪŜ ǳ ǎƳƛǎƭǳ ŎƛƧŜƴŀ ƻŘǊŜŚŜƴŀ ƪŀƻ αƻƴŜőƛǑŏƛǾŀő Ǉƭŀŏŀά ƛ αƪƻǊƛǎƴƛƪ Ǉƭŀŏŀά ǇǊƛƳƧŜƴƧǳƧǳ ǎŜ ƪƻŘ ƴŀǇƭŀǘŜ 

ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ ƪƻƧŜ ǎŜ ǇƻǎǊŜŘƴƻ ƴŀǇƭŀŏǳƧǳ ƪǊƻȊ ƪƻƴŎŜǎƛƧǎƪŜ ƴŀƪƴŀŘŜ ς koje se sastoje od fiksnog i 

ǇǊƻƳƧŜƴƧƛǾƻƎ ŘƛƧŜƭŀΦ 5ƛǊŜƪǘƴŀ ƴŀǇƭŀǘŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ƭǳőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǾǊǑƛ ǎŜ ƪǊƻȊ ƴŀǇƭŀǘǳ ƭǳőƪƛƘ pristojbi 

sukladno Naredbi ƻ ƪǊƛǘŜǊƛƧƛƳŀ Ȋŀ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ǾƛǎƛƴŜ ƭǳőƪƛƘ ǇǊƛǎǘƻƧōƛ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ 

ǾƻŘŀ όbb мнпκмрΣ мнуκмрύ ƪƻƧŀ ƻŘǊŜŚǳƧŜ ƳŀƪǎƛƳŀƭƴŜ ƛȊƴƻǎŜ ƭǳőƪƛƘ ǇǊƛǎǘƻƧōƛ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀΦ 

[ǳőƪŜ ǇǊƛǎǘƻƧōŜ ƴŀǇƭŀŏǳƧǳ ǎŜ Ȋŀ ǾŜȊ ǳ ƭǳŎƛΣ Ȋŀ ǳǇƻǘǊŜōǳ ƻōŀƭŜ ǘŜ Ȋŀ ƭŜȌŀǊƛƴǳΦ 

bŀőŜƭƻ αƻƴŜőƛǑŏƛǾŀő Ǉƭŀŏŀά ƻŘƴƻǎƛ ǎŜ ƴŀ ȊōǊƛƴƧŀǾŀƴƧŜ ƻǘǇŀŘŀ ƪƻƧƛ ƴŀǎǘŀƧŜ ƴŀ ōǊƻŘƻǾƛƳŀ ǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƻƧ 

plovidbi, ŀ Ƴƛǎƭƛ ǎŜ ƴŀ ƪŀƭƧǳȌƴŜΣ ŦŜƪŀƭƴŜ ǾƻŘŜΣ ƻǘǇŀŘ ƻŘ ǘŜǊŜǘŀ ƛ ǳ ǾŜȊƛ ǎ ǘŜǊŜǘƻƳΣ ƪƻƳǳƴŀƭƴƛ ƻǘǇŀŘΣ 

opasni otpad, itd. {ǘŀǾ ƧŜ ƪŀƪƻ ǎŜ ǘǊƻǑƪƻǾƛ Ȋŀ ȊōǊƛƴƧŀǾŀƴƧŜ ƻǘǇŀŘŀ ǎ ōǊƻŘƻǾŀ ƴŜ ǘǊŜōŀƧǳ ŘƛǊŜƪǘƴƻ 

ƴŀǇƭŀŏƛǾŀǘƛ ƧŜǊ ǘƻ ŘƧŜƭǳƧŜ ŘŜǎǘƛƳǳƭƛǊŀƧǳŏŜ ƴŀ ƪƻǊƛǎƴƛƪŜ, ƴŜƎƻ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǳƪƭƻǇƛǘƛ ƻǾŜ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ǳ ŘǊǳƎŜ 

ǘǊƻǑƪƻǾŜ ƪŀƻ Ǒǘƻ ƧŜ ƴŀƪƴŀŘŀ Ȋŀ ƻǇǎƪǊōǳ ƎƻǊƛǾƻƳ ƴŀ ƴŀőƛƴ Řŀ ǎŜ ƛƴƪƻǊǇƻǊƛǊŀ u nju (po uzoru na zemlje 

zapadne Europe). Projekt CO-WANDA (Convention on Waste Management for Inland Navigation on 

the Danube) bio je transnacionalni projekt koji je trajao od 2012. do 2014. godine pod vodstvom 

austrijskog viadonau. U projektu je sudjelƻǾŀƭŀ [ǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ ±ǳƪƻǾŀǊΦ LǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜƳ ƛ ŀƴŀƭƛȊŀƳŀ ǎŜ 

utvrdilo kako bi namet na gorivo u lukama bio prevelik za neke od brodara koji dolaze iz slabije 

ŜƪƻƴƻƳǎƪƛ ǊŀȊǾƛƧŜƴƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǘŀƪƻ Řŀ ǎŜ ǇǊŜŘƭƻȌƛƭƻ ǳǾƻŚŜƴƧŜ ǎǳǎǘŀǾŀ ǾƛnjeǘŀΦ hǾŀƧ ǇǊƻōƭŜƳ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƛ 
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ƧŜ ǎǾƛƳ ǇƻŘǳƴŀǾǎƪƛƳ ȊŜƳƭƧŀƳŀ ƛ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ƛŏƛ ǳ ǎƳƧŜǊǳ ǳƴƛŦƛŎƛǊŀƴƻƎ ǊƧŜǑŀǾŀƴƧŀ (tj. izrade koncepta za 

prihvat i zbrinjavanje otpada s plovila unutarnjih voda). 

¦ ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ !ƪŎƛƧǎƪƻƎ Ǉƭŀƴŀ b!L!59{ ƛ 9¦5{w ƳƴƻƎƛ ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘƛ Řƻōƛƭƛ ǎǳ ǇƻŘǊǑƪǳ ƛ Ŧƛƴancirani 

ǎǳ ƛȊ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ ǇǊƻƎǊŀƳŀ 9¦Φ hŘƴƻǎŜ ǎŜ ƴŀ ȊŀǑǘƛǘǳ ƻƪƻƭƛǑŀΣ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜΣ ƴŀŘȊƻǊ ƛ ƻōƛƭƧŜȌŀǾŀƴƧŜ ǾƻŘƴƛƘ 

ǇǳǘƻǾŀ ƛ ǎƭΦ ±ŜȊŀƴƻ Ȋŀ ǾƻŘƴŜ ǇǳǘƻǾŜ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛ ǎǳ ǇǊƻƧŜƪǘƛ ǳ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ǎǳŘƧŜƭƻǾŀƭŀ ǘŀŘŀǑƴƧŀ !ƎŜƴŎƛƧŀ Ȋŀ 

vodne putove, koja je ƻŘ мΦ ǎƛƧŜőƴƧŀ нлмфΦ godine pripojena Ministarstvu mora, prometa i 

infrastrukture: 

¶ NEWADA (2009. ς 2012. godine) ς ciljevi:  ƛƴǘŜƴȊƛǾƴƛƧŀ ǎǳǊŀŘƴƧŀ ƴŀ ƘƛŘǊƻƭƻǑƪƛƳ ƛ ƘƛŘǊƻƎǊŀŦǎƪƛƳ 

ȊŀŘŀŎƛƳŀΤ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƴŀ ŦƛȊƛőƪƻƧ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΤ ǇƻōƻƭƧǑŀƴ ǇǊƛǎǘǳǇ 

L/¢ ƳǊŜȌƛ ƛ ǎŜǊǾƛǎƛƳŀΤ ƛƴǘŜƎǊŀŎƛƧŀ ƻŘƎƻǾƻǊƴƛƘ Řƛƻƴƛƪŀ ǘŜ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǎǳǊŀŘƴƧŜ. 

¶ NEWADA duo (2012. ς 2014. godine) ς ciljevi: ǇƻōƻƭƧǑŀƴƻ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ǾƻŘƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ 

όƛƴǘŜƎǊƛǊŀƴƻΣ ƻŘǊȌƛǾƻ ƛ ƪƻƻǊŘƛƴƛǊŀƴƛƘ ƴŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƻƧ ǊŀȊƛƴƛύΤ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƻ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ǾƻŘƴƛƘ 

ǇǳǘƻǾŀ όǇƻōƻƭƧǑŀƴŀ ƛ ƪƻƻǊŘƛƴƛǊŀƴŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘύΣ ǇƻōƻƭƧǑŀƴŀ ƻǊƛƧŜƴǘŀŎƛƧŀ ƪǊŀƧƴƧƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΤ 

harmonizirana infrastruktura bazŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀΤ ǇƻōƻƭƧǑŀƴŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛƧǎƪŜ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŜ 

όƘŀǊƳƻƴƛȊƛǊŀƴƛ ǇƻŘŀŎƛ ƻ ǎǘŀƴƧǳ ǇƭƻǾƴƻƎ ǇǳǘŀύΤ ōƻƭƧŀ ǇǊƻƳƛŘȌōŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜΤ ǇƻǘǇƻǊŀ 

Ǉƛƭƻǘ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧƛƳŀΤ ƛǎǇǳƴƧŀǾŀƴƧŜ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƛƘ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŀ ƪǊƻȊ ǳƪƭƧǳőƛǾŀƴƧŜ ǇŀǊǘƴŜǊŀ. 

¶ FAIRway ς projekt zaǇƻőŜƻ нлмр. godine ς ciljevi: razrada koordiniranih nacionalnih ulaganja 

ƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƛƘ ǇƭŀƴƻǾŀ ǊŜƘŀōƛƭƛǘŀŎƛƧŜ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ǇƭƻǾƴƻƎ Ǉǳǘŀ ǊƛƧŜƪŜ 5ǳƴŀǾ ƛ ƴƧŜƎƻǾƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ 

pritoka. 

¶ RIS COMEX  - (2016.-2020. godine) ς ciljevi: razvoj cjelokupnog koncepta upravljanja RIS 

koridorima, provedba i potpuna operacionalizacija odabranih dijelova cjelokupnog koncepta 

ƪƻƧƛ ǇǊǳȌŀ ǾŜŏǳ ƪǾŀƭƛǘŜǘǳ ƛ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŜ ƻ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ƻŘǊŜŚŜƴƻƎ ǇƭƻǾƴƻƎ Ǉǳǘŀ ƛ ǇǊƻƳŜǘǳ Ǒǘƻ ŏŜ 

ǊŜȊǳƭǘƛǊŀǘƛ ƻǎƻōƛǘƻ ȊƴŀőŀƧƴƛƳ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜƳ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊnjim plovnim 

ǇǳǘƻǾƛƳŀ ƛ ƛȊǊŀǾƴƛƳ ǇǊŜŘƴƻǎǘƛƳŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ wL{-ŀ ǳ ǎƳƛǎƭǳ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΣ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛ 

ƛ ŜƪƻƭƻǑƪŜ ǇǊƛƘǾŀǘƭƧƛǾƻǎǘƛ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƪŀƻ ƴŀőƛƴŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀΤ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ƛ ǳǎǳƎƭŀǑŜƴƛ 

operativni sporazumi (pravni, organizacijski, financijskiΣ ǘŜƘƴƛőƪƛΣ ƪǾŀƭƛǘŜǘƴƛύ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ 

ƻǎƛƎǳǊŀƭƻ ƻŘǊȌƛǾƛ ŘŀƭƧƴƧƛ ǊŀȊǾƻƧΣ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƧŀ ƛ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƻǎǘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ǳǎƭǳƎŀ Ȋŀ 

ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ wL{ ƪƻǊƛŘƻǊƛƳŀΤ ǳǎƪƭŀŚƛǾŀƴƧŜ ƪƻƴŎŜǇŀǘŀ ǊŀȊƳƧŜƴŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ. 

tǊƻƧŜƪǘƛ ƪƻƧƛ ǎǳ ōƛƭƛ ƻǊƛƧŜƴǘƛǊŀƴƛ ƴŀ ȊŀǑǘƛǘǳ ƻƪƻƭƛǑŀ, a u ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ǎǳŘƧŜƭƻǾŀƭŀ [ǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ ±ǳƪƻǾŀǊ ǎǳΥ 

¶ WANDA (2009.- 2012. godine) ς ciljevi: priprema koordiniranog koncepta upravljanja 

otpadom s brodova na nacionalnim razinama, implementacija pilot aktivnosti za prikupljanje 

opasnog i neopasnog otpada s brodoǾŀΣ ǇǊƛǇǊŜƳŀ Ȋŀ ǊŀȊǾƛƧŀƴƧŜ ƛ ǇǊƛƳƧŜƴǳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ 

ƳƻŘŜƭŀ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ Ȋŀ ȊŀǳƭƧŜƴƛ ƛ ȊŀƳŀǑŏŜƴƛ ƻǘǇŀŘ ǎ ōǊƻŘƻǾŀ ǘŜ ǇǊƻƳƻŎƛƧŀ ǇǊŜƪƻƎǊŀƴƛőƴŜ 

suradnje i razmjene znanja kroz aktivnosti usmjerene na harmonizaciju. 

¶ CO-WANDA (2012. ς 2014. godine) ς cilj: izrada ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ǳƴƛŦƛŎƛǊŀƴƻƎ ŀƪǘŀ ƪƻƧƛ ōƛ ōƛƻ 

ǇƻŘƭƻƎŀ Ȋŀ ōǳŘǳŏǳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴǳ ƪƻƴǾŜƴŎƛƧǳ Ȋŀ ȊōǊƛƴƧŀǾŀƴƧŜ ƻǘǇŀŘŀ ǎ ōǊƻŘƻǾŀ ǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƻƧ 

plovidbi. 

Provedeni su i projekti koji su bili usmjereni na regulativu i harmonizaciju administrativnih procedura 

na Dunavu ς DANTE projekt (2017.-2019. godine), zatim projekt koji se bavi uspostavljanjem 

ȊŀƧŜŘƴƛőƪƛƘ ƭǳőƪƛƘ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ ƛ ǎǘǾŀǊŀƴƧŜƳ ƳǊŜȌŜ ǇƻŘǳƴŀǾǎƪƛƘ ƭǳƪŀ ς DAPHNE (2017.-2019. godine), DBS 

Gateway Region projekt (2017.-2019. godine) koji ima za cilj povezivanje podunavske i crnomorske 

regije te ENERGY BARGE (2017.-2019. godineύ ƪƻƧƛ ǇǊƻǳőŀǾŀ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭŜ ƛǎƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ǘȊǾΦ ȊŜƭŜƴŜ ŜƴŜǊƎƛƧŜ 

iz biomase. 
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3.3.3 $ÕÎÁÖÓËÁ ÓÔÒÁÔÅÇÉÊÁȡ -ÁÓÔÅÒ ÐÌÁÎ ÚÁ ÏÂÎÏÖÕ É ÏÄÒĿÁÖÁÎÊÅ ÐÌÏÖÎÏÇ ÐÕÔÁ 
Dunava i njegovih plovnih pritoka (Fairway Rehabilitation and Maintenance 
Master Plan)  

Europska strategija za podunavsku regiju (Dunavska strategija, dalje EUDSR) je makro-ekonomska 

strategija koja je donesena  2010. godine ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ƪƻƳƛǎƛƧŜ ŀ ǇƻǘǾǊŚŜƴŀ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ 9ǳǊƻǇǎƪƻƎ 

ǾƛƧŜŏŀ ǳ ŦƻǊƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛƧŜ ƛ ŀƪŎƛƧǎƪƻƎ ǇƭŀƴŀΦ 9¦5{w ƧŜ ŘƻƴŜǎŜƴŀ ǳ ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ ǇǊƻǑƛǊŜƴƧŀ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜ 

2004. i 2007. godine ƎŘƧŜ ƧŜ ǳǘǾǊŚŜƴƻ ƪŀƪƻΣ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ ƴŀ ȊƴŀőŀƧƴŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪŜ ǊŀȊƭƛƪŜ ƛȊƳŜŚǳ 

ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ őƭŀƴƛŎŀ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜΣ ǇƻǎǘƻƧƛ ǇǊƻǎǘƻǊ Ȋŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǎƻŎƛƻ-ekonomskog razvitka, 

ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘƛΣ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ƻƪƻƭƛǑŜƳΣ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƪƻǊƛŘƻǊŀ ǘŜ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΦ  

5ǳƴŀǾǎƪƻƳ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧƻƳ ƻōǳƘǾŀŏŜƴƻ ƧŜ мп ŘǊȌŀǾŀ ŘǳƴŀǾǎƪƻƎ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǎƭƛǾŀΥ bƧŜƳŀőƪŀ όǎŀǾŜȊƴŜ 

pokrajine Baden-Württemberg i Bavarska), Austrija, SƭƻǾŀőƪŀΣ aŀŚŀǊǎƪŀΣ IǊǾŀǘǎƪŀΣ {ǊōƛƧŀΣ wǳƳǳƴƧǎƪŀΣ 

.ǳƎŀǊǎƪŀΣ aƻƭŘƻǾŀΣ ¦ƪǊŀƧƛƴŀΣ 2ŜǑƪŀΣ {ƭƻǾŜƴƛƧŀΣ .ƻǎƴŀ ƛ IŜǊŎŜƎƻǾƛƴŀ ƛ /Ǌƴŀ DƻǊŀ. Zemlje na koje se 

ƻŘƴƻǎƛ 9¦5{w ǊŀȊƭƛƪǳƧǳ ǎŜ ƳŜŚǳǎƻōƴƻ ǳ ǎƳƛǎƭǳ ǎǘǳǇƴƧŀ ǊŀȊǾƻƧŀ ƛ ƴƧƛƘƻǾƻƎ ƻŘƴƻǎŀ ƴŀǎǇǊŀƳ 9ǳǊƻǇǎƪŜ 

unije. EUDSR sŜ ǘŜƳŜƭƧƛ ƴŀ őŜǘƛǊƛ ƻǎƴƻǾƴŀ ǎǘǳǇŀ ς ǘŜƳŀǘǎƪŀ ǇƻŘǊǳőƧŀΥ 

1. Povezivanje podunavske regije - ǇƻŘǊŀȊǳƳƛƧŜǾŀ ǇƛǘŀƴƧŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƴŀ 

rijeci Dunav i promociju kulture i turizma u regiji. Transportna i energetska infrastruktura imaju 

mnoge manjkavoǎǘƛ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ ƴŀ ƴŜŘƻǎǘŀǘƴŜ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŜΣ ƭƻǑǳ ƪǾŀƭƛǘŜǘǳ ƛ ǎƭŀōƻ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜΦ 

.ƻƭƧŜ ǇƻǾŜȊƛǾŀƴƧŜ ƭƧǳŘƛ ǳ ǊŜƎƛƧƛ ƧŜ ƴǳȌƴƻΣ ǇƻǎŜōƛŎŜ ǇǳǘŜƳ ƪǳƭǘǳǊŜ ƛ ǘǳǊƛȊƳŀ, odnosno putem 

turizma u unutarnjoj plovidbi sǾŀƪŀ ƻŘ ȊŜƳŀƭƧŀ ƛƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ǇǊƻƳƻǾƛǊŀǘƛ Ǿƭŀǎǘƛǘǳ ƪǳƭǘǳǊǳ. 

Yŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻǎǘǾŀǊƛƭŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŀ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ƪƻƻǊŘƛƴƛǊŀƴƻ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜΣ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŜ ƛ 

implementacija. 

2. ½ŀǑǘƛǘŀ ƻƪƻƭƛǑŀ - ǳ ǎƳƛǎƭǳ ƻōƴŀǾƭƧŀƴƧŀ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǾƻŘŀΣ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ǊƛȊƛŎƛƳŀ Ǉƻ ƻƪƻƭƛǑΣ 

ȊŀǑǘƛǘŀ ōƛƻǊŀȊƴƻƭƛƪƻǎǘƛΣ ƪǊŀƧƻƭƛƪŀΣ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ȊǊŀƪŀ ƛ tlaΦ {ǳǊŀŘƴƧŀ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀ ƧŜ 

ƴǳȌƴŀΦ 

3. Izgradnja napretka u podunavskoj regiji - ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ŘǊǳǑǘǾŀ ȊƴŀƴƧŀ - rŜƎƛƧŀ ƻōǳƘǾŀŏŀ ŜƪǎǘǊŜƳŜ 

u smislu obrazovanja - s jedne strane je visoka obrazovanost dok je s druge ekstremno niska. 

Lǎǘƻ ƧŜ ƛ ǎŀ ȌƛǾƻǘƴƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻƳΦ /ƛƭƧ ƧŜ ǇǊƻǑƛǊƛǘƛ ŘǊǳǑǘǾƻ ȊƴŀƴƧŀ ǎ ƧŀǎƴƻƳ ƻŘǊŜŚŜƴƻǑŏǳ ƪŀ ǾŜŏŜƳ 

ǳƪƭƧǳőƛǾŀƴƧǳ ǎǾƛƘΦ 

4. hǎƴŀȌƛǾŀƴƧŜ ǇƻŘǳƴŀǾǎƪŜ ǊŜƎƛƧŜ - ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀ Ȋŀ ŘƻƴƻǑŜƴƧŜ ƻŘƭǳƪŀ ǳƴǳǘŀǊ 

javnog i privatnog sektora. Podunavska regija sastoji se od zemaljŀ ƪƻƧŜ ǎǳ őƭŀƴƛŎŜ 9¦, ali i od 

ƻƴƛƘ ƪƻƧŜ ǘƻ ƧƻǑ ƴƛǎǳΦ {Ǿƛ ǎŜ ǎǳǎǊŜŏǳ ǎŀ ǎƭƛőƴƛƳ ǇǊƻōƭŜƳƛƳŀ ŀƭƛ ƛƳŀƧǳ ƴŀ ǊŀǎǇƻƭŀƎŀƴƧǳ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ 

ǊŜǎǳǊǎŜ Ǒǘƻ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǇǊŜƳƻǎǘƛǘƛΦ 

¢ŜƳŀǘǎƪŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǎǳ ŘŀƭƧŜ ǊŀȊŘƛƧŜƭƧŜƴŀ ƴŀ м1 ǇǊƛƻǊƛǘŜǘƴƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀ: jŀőŀƴƧŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ƛ ƛƴǘer-

modalnosti prometa (1a- unutarnji plovni putovi; 1b- ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛΣ ŎŜǎǘƻǾƴƛ ƛ ȊǊŀőƴƛ ǇǊƻƳŜǘύΣ ǇƻǘƛŎŀƴƧŜ 

ǊŀȊǾƻƧŀ ƻŘǊȌƛǾƛƘ ƛȊǾƻǊŀ ŜƴŜǊƎƛƧŜΤ ƧŀőŀƴƧŜ ƪǳƭǘǳǊƴŜ ǎǳǊŀŘƴƧŜΣ ǘǳǊƛȊƳŀ ƛ ƪƻƴǘŀƪŀǘŀ ƳŜŚǳ ƭƧǳŘƛƳŀΤ ƻőǳǾŀƴƧŜ 

ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǾƻŘŀΤ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ǊƛȊƛŎƛƳŀ Ȋŀ ƻƪƻƭƛǑΤ ƻőǳǾŀƴƧŜ ōƛƻǊŀȊƴƻƭƛƪƻǎǘƛΣ ƪǊŀƧƻƭƛƪŀ ƛ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ȊǊŀƪŀ ƛ ǘƭŀΤ 

ǊŀȊǾƻƧ ŘǊǳǑǘǾŀ ȊƴŀƴƧŀ ƪǊƻȊ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀőƪǳ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘΣ ƻōǊŀȊƻǾŀƴƧŜ ƛ  ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪŜ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŜΤ ƧŀőŀƴƧŜ 

ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘƛ ǇƻŘǳȊŜǘƴƛǑǘǾŀ ƛ ǊŀȊǾƻƧ ǇǊƛǾǊŜŘƴƛƘ ƪƭŀǎǘŜǊŀΤ ǳƭŀƎŀƴƧŜ ǳ ƭƧǳŘŜ ƛ ǾƧŜǑǘƛƴŜΤ Ƨŀőanje 

ƛƴǎǘƛǘǳŎƛƻƴŀƭƴƛƘ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀ ƛ ǎǳǊŀŘƴƧŜΤ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƻ ǊŀȊƳŀǘǊŀƴƧŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎƴƛƘ ǇƛǘŀƴƧŀ ƛ ǎǳȊōƛƧŀƴƧŜ 

organiziranog kriminala. 

Financijska potpora za ostvarivanje ciljeva postavljenih EUDSR je osigurana Europskim strukturnim i 

investicijskim fondovima (ESIF), Dunavskim transnacionalnim programom (DTP), Europskim 
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ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƛƳ ǊŀȊǾƻƧƴƛƳ ŦƻƴŘƻƳ ό9w5Cύ ƛ ŘƻŘŀǘƴƻ Lt! ŦƻƴŘƻƳ ǘŜ ƴŜǑǘƻ ƛȊ ǇǊƻƎǊŀƳŀ Obzor 2020 te 

Europskim instrumentom za susjedne zemlje (ENI)4.  

9¦5{w ŘŜŦƛƴƛǊŀ ƴŀƧǾŀȌƴƛƧŜ ƛȊŀȊƻǾŜ  ǎ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ǎǳƻőŀǾŀ Ǉodunavska regija su:  

¶ mobilnost ς rijeka Dunav koristi se ispod svojih realnih kapaciteta. Promet roba na Dunavu je 

10-нл҈ ǇǊƻƳŜǘŀ ƪƻƧƛ ǎŜ ƻŘǾƛƧŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ wŀƧƴƛΦ { ƻōȊƛǊƻƳ ƴŀ őƛƴƧŜƴƛŎǳ Řŀ ǇǊƻƳŜǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ 

ǾƻŘŀƳŀ ƛƳŀ ǾŀȌƴŜ ǇǊŜŘƴƻǎǘƛ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ ƛ ŜŦƛƪŀǎƴƻǎǘ ƴƧŜƎƻǾ ƧŜ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ potrebno 

ƻŘǊȌƛǾƻ ƪƻǊƛǎǘƛǘƛΦ tƻǎǘƻƧƛ ǇƻǘǊŜōŀ Ȋŀ ǊŀȊǾƛǘƪƻƳ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƻǎǘƛΣ ōƻƭƧƻƳ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘƛ ǎ ŘǊǳƎƛƳ 

ǊƛƧŜőƴƛƳ ōŀȊŜƴƛƳŀΣ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧƻƳ ƛ ǇǊƻǑƛǊŜƴƧŜƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǇƻǎŜōƛŎŜ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ƴŀ 

Dunavu. 

¶ energija - ŎƛƧŜƴŜ ǳ ǊŜƎƛƧƛ ǎǳΣ ǳ ǊŜƭŀǘƛǾƴƻƳ ǎƳƛǎƭǳΣ ǾƛǎƻƪŜΦ ¢ǊȌƛǑǘŀ ǎǳ ǇƻŘƛƧŜƭƧŜƴŀ Ǒǘƻ ǾƻŘƛ Řƻ 

ǾƛǎƻƪƛƘ ŎƛƧŜƴŀ ƛ ǎƳŀƴƧŜƴŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘƛΦ tƻǾŜŏŀƴƧŜ ŜŦƛƪŀǎƴƻǎǘƛ ƻőǳǾŀƴƧŀ ŜƴŜǊƎƛƧŜ ƛ ǎ ǾƛǑŜ 

obnovljivih izvora je kƭƧǳőƴƻ. 

¶ ƻƪƻƭƛǑ ς podunavska regija predstavlja veliki hƛŘǊƻƭƻǑƪƛ ōŀȊŜƴ ƛ ŜƪƻƭƻǑƪƛ ƪƻǊƛŘƻǊ Ǒǘƻ ȊŀƘǘƛƧŜǾŀ 

ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƛ ǇǊƛǎǘǳǇ ƻőǳǾŀƴƧǳ ƻƪƻƭƛǑŀΣ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƳ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧǳ ƛ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧǳ ǾƻŘŀƳŀΦ ½ŀƎŀŚŜƴƧŜ 

ne poznaje granice. Netretirane otpadne vode s plovila i oǎǘŀŎƛ ƻŘ ǘŜǊŜǘŀΣ ǳƪƭƧǳőƛǾƻ i gnojiva, 

ȊŀƎŀŚǳƧǳ 5ǳƴŀǾΦ  

¶ rizici ς őŜǎǘŜ ǎǳ ǇƻǇƭŀǾŜΣ ǇǊƻōƭŜƳƛ ǎ ƎŀȊƻƳ5Σ ȊŀƎŀŚŜƴƧŀ ƻŘ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜΦ Yŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǊƛȊƛŎƛ ǎǇǊƛƧŜőƛƭƛ 

ƴǳȌƴŜ ǎǳ Ǉriprema i efikasna reakcija, a one zahtijevaju visoku razinu suradnje i razmjene 

informacija. 

¶ socioςekonomski ς ǇƻŘǳƴŀǾǎƪŀ ǊŜƎƛƧŀ ǇƻőƛǾŀ ƴŀ ȊƴŀőŀƧƴƛƳ nejednakostima. Neke od regija 

ǎǳ ǳǎǇƧŜǑƴŜΣ ƴƻ ƴŜƪŜ ǎǳ ƛȊǊŀȊƛǘƻ ǎƛǊƻƳŀǑƴŜΦ Yƻƴǘŀƪǘƛ ƛ ǎǳǊŀŘƴƧŀ ƳŜŚǳ ǊŜƎƛƧŀƳŀ őŜǎǘƻ ƴŜ 

postoje i to u financijskom i institucionalnom smislu. Udio visoko obrazovanih osoba je nizak 

ǘŜ ǎŜ ōƛƭƧŜȌŜ i odlasci najkvalitetnijeg kadra u (obrazovnƻƳΣ ǎǘǊǳőƴƻƳ ƛ ƛǎƪǳǎǘǾŜƴƻƳ ǎƳƛǎƭǳύ.  

¶ razmatranje sigurnosti i suzbijanje organiziranog kriminala ς ȊƴŀőŀƧƴƛ ǇǊƻōƭŜƳƛ ǎŜ 

ƴŀǎǘŀǾƭƧŀƧǳΦ YǊƛƧǳƳőŀǊŜƴƧŜ ƭƧǳŘƛƳŀ ƛ ǊƻōŀƳŀ ǎǳ ǇǊƻōƭŜƳƛ ǳ ƴŜƪƻƭƛŎƛƴƛ ȊŜƳŀƭƧŀΦ YƻǊǳǇŎƛƧŀ 

potkopava povjerenje u institucijŜ ƛ ǳƎǊƻȌŀǾŀ ǊŀȊǾƛǘŀƪΦ 

Istovremeno, podunavska ǊŜƎƛƧŀ ǊŀǎǇƻƭŀȌŜ ƴƛȊƻƳ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǇǊƛǊƻŘƴƛƘ ƭƧŜǇƻǘŀΣ ōƻƎŀǘŜ ǇƻǾƛƧŜǎǘƛ ƛ ƪǳƭǘǳǊŜ 

Ǒǘƻ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǾŜlik je razvojni potencijal.  

U odnosu na povezivanje podunavske regije u kontekstu transporta, ǎǇŜŎƛŦƛőƴƛ ŎƛƭƧŜǾƛ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ǎǳ ƪŀƻΥ 

¶ tƻǾŜŏŀƴƧŜ ǘŜǊŜǘƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ǊƛƧŜƪŀƳŀ (Dunav i pritoci) za 20% do 2020. godine u usporedbi 

sa 2010. godinom; 

¶ ¦ƪƭŀƴƧŀƴƧŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ǳǎƪƛƘ ƎǊƭŀ ƴŀ ǇƭƻǾƴƻƳ Ǉǳǘǳ ǘŀƪƻ Řŀ ǇƭƻǾƛƭŀ ǊŀȊƛƴŜ ±Lō6 mogu cijele godine 

ploviti; 

¶ RaȊǾƻƧ ŜŦƛƪŀǎƴƛƘ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƛƘ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ 5ǳƴŀǾ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǊƛƧŜőƴŜ ƭǳƪŜ 

ǇƻǾŜȊŀƭŜ ǎ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛƳ ǇǊƻƳŜǘƻƳ Řƻ нлнлΦ 

                                                           
4 https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2019/635587/EPRS_BRI(2019)635587_EN.pdf 
5 Gaz - duōƛƴŀ Řƻ ƪƻƧŜ ƧŜ ōǊƻŘ ǳǊƻƴƧŜƴ ǳ ǾƻŘǳΤ ƳƧŜǊƛ ǎŜ ƻŘ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ǾƻŘŜ όǇƭƻǾƴŜ ǾƻŘƴŜ ƭƛƴƛƧŜύ Řƻ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ǘƻőƪŜ 
ƴŀ Řƴǳ ōǊƻŘŀΦ ¢ŀ ǎŜ ǘƻőƪŀ ƻŘŀōƛǊŜ ǇǊŜƳŀ ǘƻƳǳ ƛǎƪŀȊǳƧŜ ƭƛ ǎŜ ƎŀȊ ƪŀƻ ƴŀƧǾŜŏƛΣ ǘŜƻǊŜǘǎƪƛΣ ǇǊƻƧŜƪǘƴƛΣ ƪƻƴǎǘǊǳƪǘƛǾƴƛ ƛƭƛ 
ƎŀȊ ǳ ǎƭǳȌōƛΦ bŀƧǾŜŏƛ ƎŀȊ ƳƧŜǊƛ ǎŜ Řƻ ƴŀƧǳǊƻƴƧŜƴƛƧŜ ǘƻőƪŜ ōǊƻŘŀΣ ŀ ǾŀȌŀƴ je Ȋŀ ǇƭƻǾƛŘōǳ ǳ ǾƻŘŀƳŀ ƻƎǊŀƴƛőŜƴŜ 
dubine. 
6 ¢ŜƳŜƭƧŜƳ ½ŀƪƻƴŀ ƻ ǇƻǘǾǊŚƛǾŀƴƧǳ 9ǳǊƻǇǎƪƻƎ ǳƎƻǾƻǊŀ ƻ ƎƭŀǾƴƛƳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ƻŘ 
ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ ό!Dbύ όbb-MU 16/98) ς gurani konvoji i plovila u unutarnjoj plovidbi s gazom od 2,5m. 
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/ƛƭƧŜǾƛ ƻŘǊŜŚŜƴƛ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ȊŀǑǘƛǘǳ ƻƪƻƭƛǑŀ ŀ ƻŘƴƻǎŜ ǎŜ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧǳ ǇƭƻǾƛŘōǳΥ 

¶ Postizanje ciljeva vezano za okoliǑ ƪƻƧƛ ǎǳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴŜ tƭŀƴƻƳ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ Ȋŀ ŘǳƴŀǾǎƪƛ ōŀȊŜƴ 

(Danube River Basin Management Plan); 

¶ Smanjivanje razine ǑǘŜǘƴƛƘ ǘǾŀǊƛ ǳ ǊƛƧŜŎƛ 5ǳƴŀǾ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻƳƻƎǳŏƛƻ ŜƪƻƭƻǑƪƛ ƻǇƻǊŀǾŀƪ /ǊƴƻƎ 

mora. 

{ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ƪŀƻ ƻŘƎƻǾƻǊ ƴŀ ǎǾŜ ƛȊŀȊƻǾŜ ƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭŜ ǇǊŜŘƭŀȌŜ !kcijski plan za koji je potrebna izuzetna 

ƻŘǊŜŚŜƴƻǎǘ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ ǇƻŘǳƴŀǾǎƪƛƘ ȊŜƳŀƭƧŀ ƛ ŘƛƻƴƛƪŀΦ 

Na kraju dokumenta EUDSR-a ǎǳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ƴŀőƛƴ ǇǊƻǾŜŘōŜΣ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛƧŜΣ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ ƛ ŜǾŀƭǳŀŎƛƧŜΦ 

3.3.3.1 Akcijski plan u odnosu na EUDSR 

Akcijski plan za EUDSR dopunjava samu Strategiju. Njime se daju konkretne aktivnosti koje bi se trebale 

ǇƻŘǳȊŜǘƛ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴŜ ŎƛƭƧŜǾŜΦ 5ŜŦƛƴƛǊŀƧǳ ǎŜ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘƛ ƛ ƻŘƎƻǾƻǊƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƳ 

ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƛƳ ǊŀȊƛƴŀƳŀΦ ¦Ȋ ǘŜƳŀǘǎƪŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ όeng. pillarsύ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ǎǳ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘƴŜ ƻsi, njih 12, 

ƪƻƧŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧǳ ƻǎƴƻǾƴŀ ǇƻŘǊǳőƧŜ ǳ ƪƻƧƛƳŀ ƳŀƪǊƻ-ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ƳƻȌŜ ŘƻǇǊƛƴƛƧŜǘƛ 

ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧƛƳŀΦ !ƪŎƛƧǎƪƛ ǇƭŀƴΣ Ȋŀ ǎǾŀƪƻ ǘŜƳŀǘǎƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƛȊƴƻǎƛ ƪƻƴƪǊŜǘƴŜ ǇǊƻōƭŜƳŜΦ {Ǿŀƪŀ ƻŘ 

prioritetnih osi ima koordinatora. 

Aktivnosti vezano za poboƭƧǑŀƴƧŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ŜƪƻƴƻƳǎƪƻƎ ƛǎƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ 

vodnim putovima: 

¶ ½ŀǾǊǑŜǘŀƪ ¢9b-T projekta 187 ƴŀ ǾǊƛƧŜƳŜ ƛ ƴŀ ŜƪƻƭƻǑƪƛ ǇǊƛƘǾŀǘƭƧƛǾ ƴŀőƛƴ ς cilj je uklanjanje uskih 

ƎǊƭŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻƳƻƎǳŏƛƭŀ ±Lō ǊŀȊƛƴŀ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǇƭƻǾƛƭŀ ǘƛƧekom cijele godine. 

¶ LƴǾŜǎǘƛǊŀƴƧŜ ǳ ǾƻŘƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳ ƛ ƴƧŜƎƻǾƛƳ ǇǊƛǘƻƪŀƳŀ ƛ ǊŀȊǾƻƧ ƳŜŚǳǾŜȊŀ ς 

ǇƻǘǊŜōŀ Ȋŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜƳ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ ǇƭƻǾƴƻƎ Ǉǳǘŀ ǳ ŘǳƴŀǾǎƪƻƳ ōŀȊŜƴǳ, ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ 

infrastrukturu kao i povezivanje s crnomorskom regijom. 

¶ Modernizacija ǊƛƧŜőƴŜ ŦƭƻǘŜ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǇƻōƻƭƧǑŀƭŀ ŜƪƻƴƻƳǎƪŀ ƛ ŜƪƻƭƻǑƪŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘ 

ς putem inovacija, modernizacije flote i optimiziranih mjera za zbrinjavanje otpada s plovila. 

Aktivnosti vezano za organizaciju i ljudske resurse u unutarnjoj plovidbi: 

¶ KoordƛƴƛǊŀƴƧŜ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƛƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƛƘ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇƭƻǾƛŘōŜ 5ǳƴŀǾƻƳ ς u skladu s 

NAIADES programom kojim su definirane konkretne mjere. 

¶ tƻŘǊǑƪŀ 5ǳƴŀǾǎƪƻƧ ƪƻƳƛǎƛƧƛ ǳ ŀȌǳǊƛǊŀƴƧǳ .ŜƻƎǊŀŘǎƪŜ ƪƻƴǾŜƴŎƛƧŜ8. 

¶ wŀȊǾƻƧ ǊƛƧŜőƴƛƘ ƭǳƪŀ ƪŀƻ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƛƘ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ ŎŜntara. 

¶ tƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴƻƎ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ǾƻŘƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳ ƛ ƴƧŜƎƻǾƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ 

pritokama. 

¶ hƳƻƎǳŏŀǾŀƴƧŜ ƻŘǊȌƛǾƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ Ǌƻōŀ 5ǳƴŀǾƻƳΦ 

¶ LƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƧŀ ƘŀǊƳƻƴƛȊƛǊŀƴƛƘ wƛƧŜőƴƛƘ Informacijskih Servisa. 

 

 

                                                           
7 Projekt 18 odnosi se na vodni put osi Rajna/Meuse-Majna-Dunav. Ukupno je definirano 30 prioritetnih 
ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ǇǊƛƧŜŘƭƻȊƛƳŀ ŘǊȌŀǾŀ őƭŀƴƛŎŀ 9¦ ƛ ǘƛ ǇǊƻƧŜƪǘƛ ǎǳ ǳƪƭƧǳőŜƴƛ ǳ {ƳƧŜǊƴƛŎŜ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ŘŜŦƛƴƛǊŀƧǳ 
projeƪǘƛ ƻŘ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƻƎ ƛƴǘŜǊŜǎŀ ǳ ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ ǊŀȊǾƻƧŀ ¢9b-¢ ƳǊŜȌŜ 
8 YƻƴǾŜƴŎƛƧŀ ƻ ǊŜȌƛƳǳ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳΣ .ŜƻƎǊŀŘΣ мфпуΦ 
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¦ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ȊŀǑǘƛǘǳ ƻƪƻƭƛǑŀ ǳ ǇƻŘǳƴŀǾǎƪƻƧ ǊŜƎƛji definirano je niz aktivnosti, a izdvajaju se: 

¶ tƻǘǇǳƴŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƧŀ tƭŀƴŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ŘǳƴŀǾǎƪƛƳ ǊƛƧŜőƴƛƳ ōŀȊŜƴƻƳ ό5ŀƴǳōŜ wƛǾŜǊ .ŀǎƛƴ 

Management Plan).  

¶ Intenziviranje suradnje na razini sub-ōŀȊŜƴŀ ƻŘƴƻǎƛ ǎŜ ƴŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ǇǊƛǘƻƪŜ ǊƛƧŜƪŜ 5ǳƴŀǾΦ 

Iznimno ƧŜ ǾŀȌƴƻ ǊŀȊǾƛǘƛ ǎǇŜŎƛŦƛőƴŜ ǇƭŀƴƻǾŜ Ȋŀ ǇƻƧŜŘƛƴŜ ǊƛƧŜőƴŜ ōŀȊŜƴŜ ό¢ƛǎŀΣ {ŀǾŀΣ ǊƛƧŜƪŀ tǊǳǘύΦ 

¶ bŀǎǘŀǾŀƪ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧŀ ƛ ǇƻŘǊǑƪŜ ǎǳǎǘŀǾǳ ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǾŜŏ ǊŀȊǾƛƧŜƴƻƎ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ 

aŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ƪƻƳƛǎƛƧŜ Ȋŀ ȊŀǑǘƛǘǳ 5ǳƴŀǾŀ (ICPDR).  

U odnosu na EUDSR Europski parlŀƳŜƴǘ ǇƻŘƴƻǎƛ ƛȊǾƛƧŜǑŏŀ 9ǳǊƻǇǎƪƻƧ YƻƳƛǎƛƧƛΣ ǾǊǑŜ ǎŜ ŜǾŀƭǳŀŎƛƧŜ 

ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛΣ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛƧŜ ǳ ǳƪƭƧǳőŜƴƻǎǘƛ Řƛƻƴƛƪŀ9. 

3.3.3.2 -ÁÓÔÅÒ ÐÌÁÎ ÚÁ ÏÂÎÏÖÕ É ÏÄÒĿÁÖÁÎÊÅ ÐÌÏÖÎÏÇ ÐÕÔÁ $ÕÎÁÖÁ10 

½ŀ ŜƪƻƴƻƳǎƪǳ ƻŘǊȌƛǾƻǎǘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƛƘ ǳǎƭǳƎŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ 5ǳƴŀǾ ƛ ƴƧŜƎƻǾƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǊƛǘƻƪama od iznimne 

ƧŜ ǾŀȌƴƻǎǘƛ Řŀ ǎǳ ǇƭƻǾƛŘōŜƴƛ ǳǾƧŜǘƛ ǎǘŀōƛƭƴƛ ƛ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏƛΦ ½ŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏƛ ǎǘŀǘǳǎ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƳƻȌŜ 

ǎŜ ǊŜŀƭƛȊƛǊŀǘƛ ƪǊƻȊ ŎƛƭƧŀƴŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΦ Master plan za obnovu i 

ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ǇƭƻǾƴƻƎ Ǉǳǘŀ 5ǳƴŀǾŀ odƻōǊŜƴ ƧŜ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ ǾŜŏƛƴŜ ƳƛƴƛǎǘŀǊŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ŘǳƴŀǾǎƪƛƘ ȊŜƳŀƭƧŀ оΦ 

ǇǊƻǎƛƴŎŀ нлмпΦ ƎƻŘƛƴŜΦ ŀ ǇƻŘǊǑƪǳ ƧŜ Řƻōƛƻ ƻŘ ƴƛȊŀ ƻǇŜǊŀǘŜǊŀ ƛ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƛƘ ǳǎƭǳƎŀ ǳ 

ǳƴǳǘŀǊƴƧƻƧ ǇƭƻǾƛŘōƛΦ aŀǎǘŜǊ ǇƭŀƴƻƳ ǎǳ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ƴŀƧƪǊƛǘƛőƴƛƧŜ ǘƻőƪŜ ƴŀ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ƪƻƧŜ ōƛ 

trŜōŀƭŜ ōƛǘƛ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘ ǇǊƛ ǊƧŜǑŀǾŀƴƧǳΦ 

aŀǎǘŜǊ Ǉƭŀƴ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ǊƛƧŜƪŜ 5ǳƴŀǾ ƛ ƴƧŜƎƻǾƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǊƛǘƻƪŀ ǊŀȊǾƛƧŜƴ ƧŜ ǳ ƻƪǾƛǊǳ 9ǳǊƻǇǎƪŜ 

strategije za dunavsku regiju - 9¦5{wΦ hƴΣ ǳȊ ƛǎǘƛŎŀƴƧŜ ƪǊƛǘƛőƴƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƴŀ ǇƭƻǾƴƻƳ Ǉǳǘǳ ƻŘǊŜŚǳƧŜ ƛ 

ƪǊŀǘƪƻǊƻőƴŜ ƳƧŜǊŜ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻǎƛƎǳǊŀƭŀ ǎŀƴŀŎƛƧŀ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΦ  

aŀǎǘŜǊ Ǉƭŀƴ ǎŀŘǊȌƛ ǇǊŜƎƭŜŘ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ǇƭƻǾƴƻƎ Ǉǳǘŀ 5ǳƴŀǾŀ ƛ ƴƧŜƎƻǾƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǊƛǘƻƪŀ Ǉƻ ȊŜƳƭƧŀƳŀΣ 

pa ǘŀƪƻ ƛ Ȋŀ wŜǇǳōƭƛƪǳ IǊǾŀǘǎƪǳΦ bŀǾŜŘŜƴŜ ǎǳ ƪǊƛǘƛőƴŜ ƭƻƪŀŎƛƧŜ Ȋŀ ǊƛƧŜƪǳ 5ǳƴŀǾΣ 5ǊŀǾǳ ƛ {ŀǾǳΦ Yŀƻ 

ƴŀƧȊƴŀőŀƧƴiji problemi definirani su: zastarjela flota i oprema za nadzor plovnog puta, nedovoljan broj 

adekvatno educiranog osoblja te nedovoljan broj i preciznost mjernih stanica za mjerenje razine 

vodostaja. 

hǾƛƳ ŘƻƪǳƳŜƴǘƻƳ ǎŜ ŘŀƧǳ ƛ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ǇǊƻƎƴƻȊŜ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ǳƭŀƎŀƴƧŀ Ǉƻ ȊŜƳƭƧŀƳŀ kako bi se ostvarili 

postavljeni ciljevi vezano za plovne putove. bŀƧȊƴŀőŀƧƴƛƧŜ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŜ ǎǳ Ȋŀ ƻǇǊŜƳǳ Ȋŀ 

ƧŀǊǳȌŀƴƧŜΣ ǎƴƛƳŀƴƧŜ ƪƻǊƛǘŀ ǊƛƧŜƪŀ ƛ ƻȊƴŀőŀǾŀƴƧŜ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΦ 

3.3.4 5ÒÅÄÂÁ %5 ÂÒȢ ρσρυȾςπρσ %ÕÒÏÐÓËÏÇ ÐÁÒÌÁÍÅÎÔÁ É 6ÉÊÅçÁ ÏÄ ρρȢ prosinca 
2013 . godine  Ï ÓÍÊÅÒÎÉÃÁÍÁ 5ÎÉÊÅ ÚÁ ÒÁÚÖÏÊ ÔÒÁÎÓÅÕÒÏÐÓËÅ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÍÒÅĿÅ 

¦ǊŜŘōƻƳ  ό9¦ύ ōǊΦ момрκнлмо ǳǎǇƻǎǘŀǾƭƧŀƧǳ ǎŜ ǎƳƧŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǊŀȊǾƻƧ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ƪƻƧŀ 

ǎŜ ǎŀǎǘƻƧƛ ƻŘ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ƛ ƻŘ ƻǎƴƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ƪƻƧŀ ƧŜ ǳǎǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴŀ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǎǾŜƻbuhvatne 

ƳǊŜȌŜΦ ¦ǊŜŘōŀ ǳǘǾǊŚǳƧŜ ǇǊƻƧŜƪǘŜ ƻŘ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƻƎ ƛƴǘŜǊŜǎŀΣ ȊŀƘǘƧŜǾŜ ƪƻƧƛƘ ǎŜ ƴǳȌƴƻ ǇǊƛŘǊȌŀǾŀǘƛ Ȋŀ 

ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƻƳ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ǘŜ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŜ ǊŀȊǾƻƧŀ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŜ 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ƪŀƻ ƛ ƳƧŜǊŜ Ȋŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛƧǳ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜΦ 

                                                           
9 ±ƛǑŜ ƴŀ ƘǘǘǇǎΥκκŘŀƴǳōŜ-region.eu/about/key-documents/ 
10 https://www.icpdr.org/main/activities-projects/river-basin-management-plan-update-2015 
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LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ǎŀǎǘƻƧƛ ǎŜ ƻŘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ȋŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ǇǊƻƳŜǘΣ 

ǇǊƻƳŜǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΣ ŎŜǎǘƻǾƴƛ ǇǊƻƳŜǘΣ ǇƻƳƻǊǎƪƛ ǇǊƻƳŜǘΣ ȊǊŀőƴƛ ǇǊƻƳŜǘ ǘŜ 

ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊΦ ¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ƳǊŜȌŀ Ƨŀőŀ ǎƻcijalnu, ekonomsku i teritorijalnu 

koheziju Unije i doprinosi stvaranju jedinstvenog europskog prometnog prostora koji je djelotvoran i 

ƻŘǊȌƛǾΦ  

Transeuropska prometna ƳǊŜȌa ǇƭŀƴƛǊŀ ǎŜΣ ǊŀȊǾƛƧŀ ƛ ŘƧŜƭǳƧŜ ǳȊ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǊŜǎǳǊǎŀΣ ƪǊƻȊΥ 

razvoj, poboƭƧǑŀƴƧŜ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΤ ƻǇǘƛƳƛȊŀŎƛƧǳ ƛƴǘŜƎǊŀŎƛƧŜ ƛ 

ƳŜŚǳǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΤ ǊŀȊǾƻƧ ƴƻǾƛƘ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŀ ƛ ǘŜƭŜƳŀǘǎƪƛƘ ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŀΣ ŀƪƻ ƧŜ ǘŀƪŀǾ ǊŀȊǾƻƧ 

ŜƪƻƴƻƳǎƪƛ ƻǇǊŀǾŘŀƴΤ ǾƻŚŜƴƧŜ Ǌŀőǳƴŀ ƻ ƳƻƎǳŏƛƳ ǎƛƴŜǊƎƛƧŀƳŀ ǎ ŘǊǳƎƛƳ ƳǊŜȌŀƳŀΣ ƴŀǊƻőƛǘƻ ǎ 

ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪƻƳ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪƻƳ ƛƭƛ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛƧǎƪƻƳ ƳǊŜȌƻƳΤ ǇǊƻŎƧŜƴǳ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƘ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑΣ 

ǳȊ ƛȊǊŀŘǳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ǇƭŀƴƻǾŀ ƛ ǇǊƻƎǊŀƳŀΣ ǘŜ ǇǊƻŎƧŜƴŜ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ǳōƭŀȌŀǾŀƴƧŜ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƪƭƛƳŀǘǎƪƛƘ 

ǇǊƻƳƧŜƴŀΤ ƳƧŜǊŜ Ȋŀ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜ ƛ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ kapaciteta infrastrukture gdje je to potrebno;  primjereno 

razmatranje slabosti prometne infrastrukture s obzirom na klimatske promjene, kao i prirodne 

ƪŀǘŀǎǘǊƻŦŜ ƛƭƛ ƪŀǘŀǎǘǊƻŦŜ ƪƻƧŜ ƧŜ ƛȊŀȊǾŀƻ őƻǾƧŜƪΣ ǎ ŎƛƭƧŜƳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƴƧŀ ƴŀ ǘŜ ƛȊŀȊƻǾŜΦ tƻǎŜōƴƻ ǎǳ ǾŀȌƴƛ 

ǇǊƻƧŜƪǘƛ ƻŘ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƻƎ ƛƴǘŜǊŜǎŀ ƪƻƧƛ ŘƻǇǊƛƴƻǎŜ ǊŀȊǾƻƧǳ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ǇǳǘŜƳ 

ƛȊƎǊŀŘƴƧŜ ƴƻǾŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ǇǳǘŜƳ ƻōƴƻǾŜ ƛ ƴŀŘƻƎǊŀŘƴƧŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǘŜ ǇƻƳƻŏǳ ƳƧŜǊŀ ƪƻƧŜ ǇǊƻƳƛőǳ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǊŜǎǳǊǎŀ ƳǊŜȌŜ. 

3.3.4.1 3ÖÅÏÂÕÈÖÁÔÎÁ ÍÒÅĿÁ 

U razvijanju sveobuhvatne ƳǊŜȌŜ ƻǇŏŜƴƛǘƛ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘ ŘŀƧŜ ǎŜ ƳƧŜǊŀƳŀ ƪƻƧŜ ǎǳ ǇƻǘǊŜōƴŜ ȊŀΥ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀƴƧŜ 

ǾŜŏŜ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ƛ ǇƻǾŜȊƛǾƻǎǘƛ ǳ ǎǾƛƳ ǊŜƎƛƧŀƳŀ ¦ƴƛƧŜΣ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀƴƧŜ ƻǇǘƛƳŀƭƴŜ ƛƴǘŜƎǊŀŎƛƧŜ ƻōƭƛƪŀ 

prijevoza i interoperabilnosti unutar ƻōƭƛƪŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀΤ ǇǊŜƳƻǑŏƛǾŀƴƧŜ ǾŜȊŀ ƪƻƧŜ ƴŜŘƻǎǘŀƧǳ ƛ ƻǘƪƭŀƴƧŀƴƧŜ 

ǳǎƪƛƘ ƎǊƭŀΣ ƻǎƻōƛǘƻ ƴŀ ǇǊŜƪƻƎǊŀƴƛőƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀΤ ǇǊƻƳƛŎŀƴƧŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻƎ ƛ ƻŘǊȌƛǾƻƎ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛΣ ǇǊŜƳŀ ǇƻǘǊŜōƛΣ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀΤ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƛƭƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ 

infrŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǳ ǎƳƛǎƭǳ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΣ ȊŀǑǘƛǘŜΣ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛΣ i Ǉƻ ǇƻǘǊŜōƛΣ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ǎǇǊŜƳƴƻǎǘƛ ƴŀ 

katastrofe;  ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǎǾŜ ƪƻǊƛǎƴƛƪŜΣ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ ǎǘŀǊƛƧŜ ƭƧǳŘŜΣ ƻǎƻōŜ ǎƳŀƴƧŜƴŜ ǇƻƪǊŜǘƭƧƛǾƻǎǘƛ ƛ ƻǎƻōŜ 

s invaliditetom, i kvalitetu usluga i kontinuitet protoka prometa; provedbu i primjenu telematskih 

ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŀ ƛ ǇǊƻƳƛŎŀƴƧŜ ƛƴƻǾŀǘƛǾƴƻƎ ǘŜƘƴƻƭƻǑƪƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ. 

3.3.4.2 Infrastruktura prometa na unutarnjim plovnim putovima  

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǇƻǎŜōƴƻ ƻōǳƘǾŀŏŀΥ ǊƛƧŜƪŜΤ ƪŀƴŀƭŜΤ ƧŜȊŜǊŀΤ ǇǊƛǇŀŘŀƧǳŏǳ 

inŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳΣ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ ǳǎǘŀǾŜΣ ŘƛȊŀƭŀΣ ƳƻǎǘƻǾƛΣ ǊŜȊŜǊǾƻŀǊƛ ǘŜ ǇƻǾŜȊŀƴŜ ƳƧŜǊŜ Ȋŀ ǎǇǊŜőŀǾŀƴƧŜ ǇƻǇƭŀǾŀ 

koje mogu imati pozitivan utjecaj na plovidbu unutarnjim plovnim putovima; luke unutarnjih voda 

ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ƴǳȌƴǳ Ȋŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ǳƴǳǘŀǊ ƭǳőƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀΤ ǇǊƛǇŀŘŀƧǳŏǳ ƻǇǊŜƳǳΤ ǘŜƭŜƳŀǘǎƪŜ 

ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŜΣ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ wL{Τ ǾŜȊŜ ƭǳƪŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǎ ŘǊǳƎƛƳ ƻōƭƛŎƛƳŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳ 

ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƻƧ ƳǊŜȌƛΦ 5ŀ ōƛ ǇƻǎǘŀƭŜ Řƛƻ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ƭǳƪŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ 

ǇǳǘƻǾŀ ƳƻǊŀƧǳ ƛƳŀǘƛ ƎƻŘƛǑnji obujam prekrcaja tereta koji prelazi 500 000 tona.  

¦ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ȊŀƘǘƧŜǾŜ Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƻ ƧŜ Řŀ ŘǊȌŀǾŜ 

őƭŀƴƛŎŜ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀƧǳ Řŀ ƭǳƪŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ōǳŘǳ ǇƻǾŜȊŀƴŜ ǎ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ƛƭƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ 

infrastrukturom. Luke trebaju nuditi najmanje jedan teretni terminal otvoren za sve prijevoznike na 

ƴŜŘƛǎƪǊƛƳƛƴƛǊŀƧǳŏƛ ƴŀőƛƴ ƛ ǇǊƛƳƧŜƴƧƛǾŀǘƛ ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴǘƴŜ ǇǊƛǎǘƻƧōŜΦ 5ǊȌŀǾŜ őƭŀƴƛŎŜ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀƧǳ Řŀ ǊƛƧŜƪŜΣ 

kanali i jezera ispunjavaju minimalne zahtjeve za unutarnjŜ ǇƭƻǾƴŜ ǇǳǘƻǾŜ ƪƭŀǎŜ L±ΦΣ ƪŀƻ Ǒǘƻ ƧŜ ǳǘǾǊŚŜƴƻ 
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ǇǊƻƳŜǘŀ ό9/a¢ύ ƛ ƻǎƛƎǳǊŀƧǳ ǇƻǎǘƻƧŀƴƧŜ ǎǘŀƭƴŜ ǾƛǎƛƴŜ ƳƻǎǘŀΦ bŀ ȊŀƘǘƧŜǾ ŘǊȌŀǾŜ őƭŀƴƛŎŜΣ YƻƳƛǎƛƧŀ ǳ 

ƻǇǊŀǾŘŀƴƛƳ ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ ŘƻǇǳǑǘŀ ƛȊǳȊŜŏŜ Ȋŀ ƳƛƴƛƳŀƭƴŜ ȊŀƘǘƧŜǾŜ Ȋŀ ƎŀȊ όƳŀƴƧƛ ƻŘ нΣрл Ƴύ ƛ ƳƛƴƛƳŀƭƴǳ 

Ǿƛǎƛƴǳ ƛǎǇƻŘ Ƴƻǎǘŀ όƳŀƴƧǳ ƻŘ рΣнр ƳύΤ ǊƛƧŜƪŜΣ ƪŀƴŀƭƛ ƛ ƧŜȊŜǊŀ ƻŘǊȌŀǾŀƧǳ ǎŜ ǘŀƪƻ Řŀ ǎŜ ƻőǳǾŀ ŘƻōŀǊ ǇƭƻǾƴƛ 

ǎǘŀǘǳǎΣ ƛǎǘƻǾǊŜƳŜƴƻ ǇƻǑǘǳƧǳŏƛ ǇǊƛƳƧŜƴƧƛǾƻ ǇǊŀǾƻ ƻƪƻƭƛǑŀΣ ǊƛƧŜƪŜΣ ƪŀƴali i jezera su opremljeni RIS-om. 

3.3.4.3 /ÓÎÏÖÎÁ ÍÒÅĿÁ 

hǎƴƻǾƴŀ ǎŜ ƳǊŜȌŀ ǎŀǎǘƻƧƛ ƻŘ ƻƴƛƘ ŘƛƧŜƭƻǾŀ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ƪƻƧƛ ǎǳ ƻŘ ƴŀƧǾŜŏŜƎ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ 

za postizanje ciljeva razvoja ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ. 5ƻǾǊǑŜǘŀƪ Ǌazvoja ƻǎƴƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ 

ǇǊŜŘǾƛŚŜƴ ƧŜ Řƻ нлолΦ godine. ¦Ȋ ȊŀƘǘƧŜǾŜ Ȋŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴǳ ƳǊŜȌǳ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ƪƻƧŀ ƧŜ ranije 

ƴŀǾŜŘŜƴŀΣ ƻǎƴƻǾƴŀ ƳǊŜȌŀ ƳƻǊŀ ŘƻŘŀǘƴƻ ƻǎƛƎǳǊŀǘƛ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴƛƘ őƛǎǘƛƘ ƎƻǊƛǾŀΦ  

U prilogu Uredbe nalaze se zemljovidi osnovne i sveoōǳƘǾŀǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ǘŜ ǇƻǇƛǎ őǾƻǊƻǾŀ ƻǎƴƻǾƴŜ ƛ 

ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŜ ƳǊŜȌŜΦ Sukladno Uredbi, luke hǎƛƧŜƪ ƛ {ƛǎŀƪ ǎǳ ƭǳƪŜ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŜ ƳǊŜȌŜ, dok su luke 

{ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ƛ ±ǳƪƻǾŀǊ ƭǳƪŜ ƻǎƴƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ. 

3.3.5 5ÒÅÄÂÁ %5 ÂÒȢρσρφȾςπρσ %ÕÒÏÐÓËÏÇ ÐÁÒÌÁÍÅÎÔÁ É 6ÉÊÅçÁ ÏÄ ρρȢ prosinca 
2013. godine o uspostavi Instrumenta za povezivanje Europe  

Uredbom (EU) br. 1316/2013 se uspostavlja Instrument za povezivanje Europe (eng. Connecting 

Europe Facility - /9Cύ ƪƻƧƛ ǇƻŘǳǇƛǊŜ ǇǊƻƧŜƪǘŜ ƻŘ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƻƎ ƛƴǘŜǊŜǎŀ όǘƧΦ ƻŘ ƛƴǘŜǊŜǎŀ Ȋŀ 9¦ ƪŀƻ ŎƧŜƭƛƴǳύ 

zŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ǳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛƧŀ ƛ ŜƴŜǊƎŜǘƛƪŜΦ bƧŜȊƛƴ ƪǊŀƧƴƧƛ ŎƛƭƧ ƧŜ ǳōǊȊŀǘƛ 

ǳƭŀƎŀƴƧŀ ǳ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŜ ƳǊŜȌŜ ƛ ƻǎƛƎǳǊŀǘƛ ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪŀ ǎǊŜŘǎǘǾŀ ƛȊ ƧŀǾƴƻƎ ƛ ǇǊƛǾŀǘƴƻƎ ǎŜƪǘƻǊŀΦ  

/9C ƻƳƻƎǳŏǳƧŜ Řŀ ǇǊƻƧŜƪǘƛ ƻŘ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƻƎ ƛƴǘŜǊŜǎŀ ōǳŘǳ ǇǊƛǇremljeni i provedeni u okviru politike 

ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪƛƘ ƳǊŜȌŀ ǳ ǎŜƪǘƻǊƛƳŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛƧŀ ƛ ŜƴŜǊƎŜǘƛƪŜΦ /9C ǇƻǎŜōƴƻ ǇƻŘǳǇƛǊŜ 

ǇǊƻǾŜŘōǳ ƻƴƛƘ ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ƻŘ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƻƎ ƛƴǘŜǊŜǎŀ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ŎƛƭƧ ǊŀȊǾƻƧ ƛ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ƴƻǾƛƘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƛ 

usluga ili nadograŘƴƧŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƛ ǳǎƭǳƎŀΣ ǳ ǎŜƪǘƻǊƛƳŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛƧŀ ƛ 

energetike. On daje prednost vezama koje nedostaju u sektoru prometa. CEF pridonosi potpori 

ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ǎ ŜǳǊƻǇǎƪƻƳ ŘƻŘŀƴƻƳ ǾǊƛƧŜŘƴƻǑŏǳ ƛ ȊƴŀőŀƧƴƛƳ ŘǊǳǑǘǾŜƴƛƳ ŘƻōǊƻōƛǘƛƳŀ ƪƻƧŜ ǘǊȌƛǑǘŜ ƴŜ 

ŦƛƴŀƴŎƛǊŀ ƴŀ ŀŘŜƪǾŀǘƴƛ ƴŀőƛƴ. 

¦ ǎŜƪǘƻǊǳ ǇǊƻƳŜǘŀΣ /9C ǇƻŘǳǇƛǊŜ ǇǊƻƧŜƪǘŜ ƻŘ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƻƎ ƛƴǘŜǊŜǎŀ ƪƻƧƛ ǘŜȌŜ ǎƭƛƧŜŘŜŏƛƳ ŎƛƭƧŜǾƛƳŀ ƪƻƧƛ ǎŜ 

odnose na unutarnje plovne putove i luke na unutarnjim plovnim putovima: 

¶ uklanjanje uskih grla ς mjeri se duljinom unutarnjih plovnih putova po kategorijama u Uniji 

¶ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀƴƧŜ ƻŘǊȌƛǾƛƘ ƛ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǎǳǎǘŀǾŀ ƪŀƻ ƛ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀƴƧŜ Řŀ ǎǾŜ ǾǊǎǘŜ 

ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ōǳŘǳ ŘŜƪŀǊōƻƴƛȊƛǊŀƴŜ ǇǳǘŜƳ ǇǊƛƧŜƭŀȊŀ ƴŀ ƛƴƻǾŀǘƛǾƴŜ ƛ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪƛ ǳőƛƴƪƻǾƛǘŜ 

prometne tehnologije s niskom raȊƛƴƻƳ ŜƳƛǎƛƧŀ ǳƎƭƧƛƪŀΣ ǳƧŜŘƴƻ ǇƻǾŜŏŀǾŀƧǳŏƛ ǊŀȊƛƴǳ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ 

ς ƳƧŜǊƛ ǎŜ ōǊƻƧŜƳ ǊƛƧŜőƴƛƘ ƭǳƪŀ ƻǎƴƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ¢9b-T opremljenih mjestima opskrbe 

alternativnim gorivom u Uniji; 

¶ ƻǇǘƛƳƛȊƛǊŀƴƧŜ ǳƪƭƧǳőƛǾŀƴƧŀ ƛ ƳŜŚǳǎƻōƴƻƎ ǇƻǾŜȊƛǾŀƴƧŀ ƴŀőƛƴŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǘŜ ǇƻŘǳǇƛǊŀƴƧŜ 

interoperabilnosti prometnih usluga, uz osiguravanje dostupnosti prometnih infrastruktura ς 

ƳƧŜǊƛ ǎŜ ōǊƻƧŜƳ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƛƘ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ ǇƭŀǘŦƻǊƳƛΣ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ ǊƛƧŜőƴŜ ƭǳƪŜ Ǉƻvezane sa 

ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ ƳǊŜȌƻƳ ǘŜ ōǊƻƧŜƳ ƪƛƭƻƳŜǘŀǊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƻǇǊŜƳƭƧŜƴƛƘ wL{-om  
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3.4 Analiza stanja  

3.4.1 Analize i globalni trendovi kretanja prometa u unutarnjoj plovidbi  

U analizi su ǳǎǇƻǊŜŚŜƴŜ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳa na globalnoj razini, 

ǇǊŜƳŀ ǇƻŘŀŎƛƳŀ ƪƻƧƛ ǎǳ ōƛƭƛ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾƛΦ hǇƛǎŀƴ ƧŜ ǘǊŜƴŘ Ǌŀǎǘŀ ƛƭƛ ǇŀŘŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǘŜǊŜǘŀΣ ŘǳƭƧƛƴŀ 

ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƴŀƧȊƴŀőŀƧƴƛƧƛƘ ŘǊȌŀǾŀ ǘŜ ƧŜ ƛǎǘƻ ǳǎǇƻǊŜŚŜƴƻ ǎ ǘǊŜƴŘƻǾƛƳŀ ƛ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀƳŀ 

Europske unije. Osim navedenog, opisane su nove tehnologije ǘŜ ƴŀƧǾŜŏŜ svjetske i europske luke na 

unutarnjim plovnim putovima. 

3.4.1.1 Prijevoz tereta unutarnjim plovnim putovima  

Modalni omjer prijevoza tereta na razini EU - 28 zemalja detaljnije je opisan u poglavlju 3.4.2.4. Udio 

modaliteta teretnog prometa. U ovom poglavlju je statistika kopnenog prijevoza tereta Europske unije 

ǳǎǇƻǊŜŚŜƴŀ ƧŜ ǎ {!5-om, Rusijom i Kinom kako bi se dobila globalna slika prijevoza tereta unutarnjim 

plovnim putovima za prijevoz tereta. Podaci za usporedbu modalnog omjera dostupni jedino za 2015. 

ƎƻŘƛƴǳΣ Ǒǘƻ ƧŜ ŘƻǾƻƭƧƴƻ Řŀ ǇƻƪŀȌŜ ŘƻƳƛƴŀƴǘƴƻǎǘ YƛƴŜ Ǉƻ ǇƛǘŀƴƧǳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǘŜǊŜǘŀ 

naspram SAD-ŀ ƛ ȊŜƳŀƭƧŀ őƭŀƴƛŎŀ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜΦ 

U Kini se unutarnjim plovnim putovima 2015. godine prevezlo 30% tereta prema podacima publikacije 

α.Ǌƻǿƴ ǘƻ DǊŜŜƴΥ ¢ƘŜ Dнл ¢Ǌŀƴǎƛǘƛƻƴ ¢ƻǿŀǊŘǎ ŀ bŜǘ-Zero Emissions Economy - China, Climate 

¢ǊŀƴǎǇŀǊŜƴŎȅάΣ нлмфΦ ¦ ƛǎǘƻƧ ƎƻŘƛƴƛ ƧŜ ǳ {!5-u unutarnjim vodnim putovima prevezeno 6,4% tereta, a 

u EU 6,1% tereta. Iz navedenog proizlazi da ǎŜ YƛƴƻƳ ǇǊŜǾŜȊƭƻ ƎƻǘƻǾƻ ǇǊŜƪƻ пΣр Ǉǳǘŀ ǾƛǑŜ ǘŜǊŜǘŀ 

unutarnjim plovnim putovima nego u SAD-u i Europskoj uniji 2015. godine. Podaci su vidljivi na slici u 

nastavku. Na slici u nastavku prikazani su modalni omjeri prijevoza tereta u Kini, SAD-u i Europskoj 

uniji. 

 
Udio modaliteta teretnog 

prometa na kopnu u Kini, 2015. 
Udio modaliteta teretnog 

prometa na kopnu u SAD-u, 2015.  

 
Udio modaliteta teretnog 

prometa na kopnu u EU, 2015. 

 

Slika 1: Udio modaliteta teretnog prometa u Kini, SAD-u i EU-28 (2015.) 

Izvor: 9ǳǊƻǇǎƪŀ ƪƻƳƛǎƛƧŀΣ 5D ah±9Σ {ǘŀǘƛǎǘƛŎŀƭ tƻŎƪŜǘōƻƻƪΣ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴ CƛƎǳǊŜǎ нлмтΦΣ нлмуΦΣ α.Ǌƻǿƴ ǘƻ 
green: The G20 Transition Towards a Net-Zero Emissions Economy - /ƘƛƴŀΣ /ƭƛƳŀǘŜ ¢ǊŀƴǎǇŀǊŜƴŎȅάΣ нлмфΦ 
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Jedan od razloga prevlasti KiƴŜ ƧŜ ǘƻ Ǒǘƻ Yƛƴŀ ƛƳŀ ƴŀƧŘǳȌǳ ǇƭƻǾƴƻǎǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ǳ ǎǾƛƧŜǘǳ ƪƻƧŀ ƛȊƴƻǎƛ 

127.000 km, dok u SAD postoji oko 40.234 km, a u Europskoj uniji oko 42.234 km unutarnjih plovnih 

putova (podaci za 2017. godinu, Europska komisija, Statistical Pocketbook 2019.). 

 

Slika 2: Prometna infrastruktura unutarnjih plovnih putova na globalnoj razini u 000 km (2017.) 

Izvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical Pocketbook, Transport in Figures 2019. 

 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ǇǊŜǾŜȊŜƴƛ ǘŜǊŜǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǳ ƻǎǘǾŀǊŜƴƛƳ ǘƻƴǎƪƛƳ ƪƛƭƻƳŜǘǊƛƳŀΣ ǾƛŘƭƧƛǾƻ 

ƧŜ ƪŀƪƻ Yƛƴŀ ǳ ǘƻƳ ǎŜƎƳŜƴǘǳ ǇǊŜŘƴƧŀőƛ Ȋƴŀǘƴƻ ǾƛǑŜ ƻŘ ŘǊǳƎƛƘ ŘǊȌŀǾŀ ƛ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜΦ ¦ Yƛƴƛ ƧŜ нлмтΦ 

godine ostvareno 9,86 trilijuna tonskih kilometara, doƪ ƧŜ ǳ ƻǎǘŀƭƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ ƛ 9ǳǊƻǇǎƪƻƧ ǳƴƛƧƛ ƻǾŀ 

ōǊƻƧƪŀ ƛȊǊŀȌŜƴŀ ǳ ƳƛƭƛƧŀǊŘŀƳŀΦ tǊŜƳŀ ǇƻŘŀŎƛƳŀ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƻƎ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƻƎ ǳǊŜŘŀ YƛƴŜΣ ƻŘ нллрΦ Řƻ нлмтΦ 

ƎƻŘƛƴŜ ƪƻƭƛőƛƴŀ ƻǎǘǾŀǊŜƴƛƘ ǘƻƴǎƪƛƘ ƪƛƭƻƳŜǘŀǊŀ όǘƪƳύ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ YƛƴŜ ǇƻǊŀǎƭŀ ƧŜ ǎ 

9,2 na 9,8 trilijuna.  

bŀƪƻƴ YƛƴŜΣ ƴŀ ŘǊǳƎƻƳ ƧŜ ƳƧŜǎǘǳ {!5 ǎ ппрΣн ƳƛƭƛƧŀǊŘŜ ƻǎǘǾŀǊŜƴƛƘ ǘƪƳ ǳ нлмсΦ ƎƻŘƛƴƛΣ Ǒǘƻ ƧŜ ƳŀƴƧŜ ǳ 

ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ нллсΦ ƎƻŘƛƴǳ ƪŀŘŀ ƧŜ ƻǎǘǾŀǊŜƴƻ пуп ƳƛƭƛƧŀǊŘƛ ǘƪƳΦ {ŀƎƭŜŘŀǾŀƧǳŏƛ ну ȊŜƳŀƭƧŀ őƭŀƴƛŎŀ 9ǳǊƻǇǎƪŜ 

unije, u 2017. godini ostvareno je 147 ƳƛƭƛƧŀǊŘƛ ǘƪƳΣ Ǒǘƻ ƧŜ ŘǳǇƭƻ ǾƛǑŜ ƻŘ wǳǎƛƧŜ ǳ ƛǎǘƻƧ ƎƻŘƛƴƛΣ ǘŜ ǘǊƛ Ǉǳǘŀ 

manje nego u SAD-u 2016. godine. Za razliku od SAD-ŀΣ ƪƻƭƛőƛƴŀ ƻǎǘǾŀǊŜƴƛƘ ǘƪƳ ǳ 9¦ ƧŜ Ǌŀǎƭŀ ǳ ƛǎǘƻƳ 

razdoblju. Od 2006. do 2017. godine broj ostvarenih tkm je porastao za 5,9 milijardi, no ova je razlika 

ǘŀƪƻŚŜǊ ǇƻǾŜȊŀƴŀ ǎ ǳƭŀǎƪƻƳ IǊǾŀǘǎƪŜ ǳ 9ǳǊƻǇǎƪǳ ǳƴƛƧǳ нлмоΦ ƎƻŘƛƴŜ ƪŀƻ ƴƻǾŜ őƭŀƴƛŎŜΦ tƻǎƭƧŜŘƴƧŀ Ǉƻ 

broju ostvarenih tkm na unutarnjim plovnim putovima je Rusija. Od 2007. do 2017. godine, broj 

ostvarenih tkm u Rusiji pao je s 84 na 67 milijardi tkm.  
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Slika 3: Prikaz promjene ostvarenih tonskih kilometara unutarnjim plovnim putovima na globalnoj razini 
(Kina, SAD, EU i Rusija) 

Izvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical Pocketbook, Transport in Figures 2009., 2019., National 

Bereau of Statistics of China 

 

Na slici ispod vidljiv je trend promjene udjela prijevoza tereta unutarnjim plovnim putovima u SAD-u i 

9ǳǊƻǇǎƪƻƧ ǳƴƛƧƛ ƛȊƳŜŚǳ нллуΦ Řƻ нлмсΦ ƎƻŘƛƴŜΦ 

LȊƳŜŚǳ нллуΦ ƛ нлмсΦ ƎƻŘƛƴŜ ǇǊƻǎƧŜőƴƛ ǳŘƛƻ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǘŜǊŜǘŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǳ {!5-u 

ƛȊƴƻǎƛƻ ƧŜ сΣл҈Σ Řƻƪ ƧŜ ǳ 9¦ ǘŀƧ ǳ ƛǎǘƻƳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ǇǊƻǎƧŜőƴƛ ǳŘƛƻ ōƛƻ сΣм҈Φ 
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Slika 4: Trend udjela prijevoza tereta unutarnjim plovnim putovima u SAD-u i EU (2008. - 2016.) [%] 

Izvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical Pocketbook, Transport in Figures 2015. - 2019. 

¦ǎǇƻǊŜŚǳƧǳŏƛ ǘǊŜƴŘ ǇǊƻƳƧŜƴŜ ǳŘƧŜƭŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǘŜǊŜǘŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǳ {!5-u i EU 

ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ƧŜ ƛȊƳŜŚǳ нллуΦ ƛ нлмсΦ ƎƻŘƛƴŜ ǳ SAD-u udio porastao na 0,9% (s 5,4 na 6,3%), dok je 

ǳƴǳǘŀǊ 9¦ ǇƻǊŀǎǘŀƻ ǎ рΣс ƴŀ рΣф҈Φ ¦ нлмтΦ ƎƻŘƛƴƛ ǳ 9¦ ƧŜ ǳŘƛƻ рΣу҈ ǘŜ ǎŜ ōƛƭƧŜȌƛ ōƭŀƎƛ ǇŀŘ ƻŘ нлмпΦ 

godine. .ƛǘƴƻ ƧŜ ǳȊŜǘƛ ǳ ƻōȊƛǊ ƪŀƪƻ ƧŜ IǊǾŀǘǎƪŀ Ǉƻǎǘŀƭŀ ƴƻǾŀ őƭŀƴƛŎŀ 9¦ нлмоΦ ƎƻŘƛƴŜΣ Ǒǘƻ ƧŜ ŘƧŜƭƻƳƛőƴƻ 

utjecalo na modalni omjer u prevezenom teretu. Od 2011. godine prijevoz tereta unutarnjim plovnim 

putovima u SAD-ǳ ƧŜ ǎƪƻőƛƻ ƛȊƴŀŘ с҈ ǘŜ ƧŜ {!5  ǇǊŜǘŜƪŀƻ 9ǳǊƻǇǎƪǳ ǳƴƛƧǳΦ Lǎǘƛ ǇƻŘŀŎƛ Ȋŀ Yƛƴǳ ƛ wǳǎƛƧǳ 

nisu dostupni. 

3.4.1.2 Nove tehnologije  

Na unutarnjim plovnim putovima razvija se niz novih tehnologija ƻŘ ƪƻƧƛƘ ƧŜ ƧŜŘƴŀ ƻŘ ȊƴŀőŀƧƴƛƧƛƘ razvoj 

ŀǳǘƻƴƻƳƴƛƘ ŜƭŜƪǘǊƛőƴƛƘ ōǊƻŘƻǾŀΦ Jedan od ciljeva razvoja novih tehnologija je smanjenje emisija 

ǑǘŜǘƴƛƘ ǇƭƛƴƻǾŀΣ ŀ ƛƴƻǾŀǘƛǾƴƛ ƴŀőƛƴƛ ǇƻƎƻƴŀ ƴƻǾƛƘ ƎŜƴŜǊŀŎƛƧŀ ōǊƻŘƻǾŀ ǳǾŜƭƛƪŜ ǘƻƳe doprinose. U 

nastavku su opisane najnovije generacije brodova takvih vrsta pogona. 

!ǳǘƻƴƻƳƴƛ ŜƭŜƪǘǊƛőƴƛ ōǊƻŘ ¸ŀǊŀ .ƛǊƪŜƭŀƴŘ 

Autonomni brod pod nazivom Yara Birkeland koji razvija nƻǊǾŜǑƪŀ ǘǾǊǘƪŀ YƻƴƎǎōŜǊƎ ǘǊŜōŀƻ ōƛ zaploviti 

bƻǊǾŜǑƪƻƳ ǘƛƧŜƪƻƳ 2020. godinŜΦ .ǊƻŘ ŏŜ ōƛǘƛ ƻǇǊŜƳƭƧŜƴ ǎŜƴȊƻǊƛƳŀ Ȋŀ ŀǳǘƻƴƻƳƴǳ ƻǇŜǊŀŎƛƧǳ ƛ 

ƛƴǘŜƎǊŀŎƛƧǳΣ ƪŀƻ ƛ ǎǳǎǘŀǾƻƳ Ȋŀ ƪƻƴǘǊƻƭǳ ŜƭŜƪǘǊƛőƴƻƎ ǇƻƎƻƴŀ ǘŜ ōŀǘŜǊƛƧŀƳŀ kapaciteta 7-9 MWh Ǒǘƻ 

ƻƳƻƎǳŏǳƧŜ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ŜƳƛǎƛƧŜ ǑǘŜǘƴƛƘ ǇƭƛƴƻǾŀ bhx i CO2. Kapacitet broda je 120 TEU jedinica Ǒǘƻ 

smanƧǳƧŜ ƪƻƭƛőƛƴǳ ŜƳƛǎƛƧŀ bhx i CO2 ekvivalentnim 40.000 putovanja kamiona na dizelski pogon 

ƎƻŘƛǑƴƧŜΦ 

{ŜƴȊƻǊƛ ƻǾƻƎ ǇƭƻǾƛƭŀ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǊŀŘŀǊΣ ƭƛŘŀǊΣ !L{ ό!ǳǘƻƳŀǘǎƪƛ LŘŜƴǘƛŦƛƪŀŎƛƧǎƪƛ {ǳǎǘŀǾύ ǘŜ ƻōƛőƴǳ ƛ 

ƛƴŦǊŀŎǊǾŜƴǳ ƪŀƳŜǊǳΦ ¦ǘƻǾŀǊ ƛ ƛǎǘƻǾŀǊ ǘŜǊŜǘŀ ƻōŀǾƭƧŀǘ ŏŜ ǎŜ ǇƻƳƻŏǳ ŜƭŜƪǘǊƛőƴƛƘ ŘƛȊŀƭƛŎŀΦ ±ŜȊƛǾŀƴƧŜ ƛ 

ƻŘǾŜȊƛǾŀƴƧŜ ōǊƻŘŀ ǳ ƭǳŎƛ ƻōŀǾƭƧŀǘ ŏŜ ǎŜ ǇƻƳƻŏǳ ŀǳǘƻƳŀǘǎƪƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƳƻǘǊŜƴƧŀ ƪƻƧƛ ŜƭƛƳƛƴƛǊŀ ǇƻǘǊŜōǳ 

Ȋŀ ƭƧǳŘǎƪƻƳ ƛƴǘŜǊǾŜƴŎƛƧƻƳΦ tƻǎŜōƴŜ ƻǇŜǊŀŎƛƧŜ ƴŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ǘŀƪƻŚŜǊ ƴŜŏŜ ōƛǘƛ ǇƻǘǊŜōƴŜΦ 
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Slika 5: Autonomni brod Yara Birkeland  

Izvor: kongsberg.com 

 

Brod na alternativni pogon PortLiner EC52 i EC110 

Brod PortLiner EC52 ƛƳŀǘ ŏŜ ƴǳƭǘǳ ǎǘƻǇǳ ŜƳƛǎƛƧŀ ǑǘŜǘƴƛƘ ǇƭƛƴƻǾŀ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ǇƭƻǾƛŘōŜΦ YƭƧǳőƴŀ 

karakteristika ovog broda je nova tehnologija baterije koja se koristi za pogon, tzv. Vanadium Redox 

Flow Baterry (VRFB) ǳȊ ƛƴƻǾŀǘƛǾŀƴ ƴŀőƛƴ ǇǳƴƧŜƴƧŀ ƛǎǘŜΦ Uz PortLiner EC52 duljine 52 m i kapaciteta 24 

do 36 TEU-a ili 400 tona rasutog tereta postoji brod PortLiner EC110 duljine 110 m kapaciteta: 280 TEU 

kontejnera ili 7.000 tona rasutog tereta. Maksimalno vrijeme plovidbe ovog broda je 30 sati. Zbog 

zamjene velikih motora baterijama posǘƛȌŜ ǎŜ у҈ ǳǑǘŜŘŜ ǇǊƻǎǘƻǊŀΦ ¦Ȋ ǳǑǘŜŘǳ ǇǊƻǎǘƻǊŀΣ ƻǾƛ ōǊƻŘƻǾƛ 

ƳƻƎǳ ȊƴŀőŀƧƴƻ ǎƳŀƴƧƛǘƛ ŜƳƛǎƛƧŜ bhx i CO2.  

 

Slika 6Υ 9ƭŜƪǘǊƛőƴƛ ōǊƻŘ 9/ммл  

Izvor: portliner.nl 
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bŀ ǘǊȌƛǑǘǳ ǎŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ƴŀƭŀȊŜ ǎǳǎǘŀǾƛ Ȋŀ ŜƭŜƪǘǊƛőƴƻ ǇƻƪǊŜǘŀƴƧŜ ǘŜƎƭƧŀőŀΣ ƪƻƧŜ ƧŜ ǊŀȊǾƛƭŀ ǑǾƛŎŀǊǎƪƻ-ǑǾŜŘǎƪŀ 

tvrtka ABB. hǎƛƳ ŜƭŜƪǘǊƛőƴŜ ŜƴŜǊƎƛƧŜ ǊŀȊƳŀǘǊŀ ǎŜ ƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǳƪŀǇƭƧŜƴƻƎ ȊŜƳƴƻƎ Ǉƭƛƴŀ ό[ƛǉǳŜŦƛŜŘ 

Natural Gas ς LNG) za pokretanje brodova na unutarnjim plovnim putovima, no problem se nalazi u 

pozicioniranju spremnika za pƭƛƴ ƛ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ ǊŜƎǳƭŀǘƻǊƴƛƘ ǊŜǎǘǊƛƪŎƛƧŀ ƪƻƧŜ ƴŜ ŘƻǇǳǑǘŀƧǳ ōƻƭƧƛ ǊŀȊǾƛǘŀƪ ƻǾƻƎ 

alternativnog goriva.  

3.4.1.3 .ÁÊÖÅçÅ ÇÌÏÂÁÌÎÅ ÌÕËÅ na unutarnj im  plovn im  putov ima 

bŜƪŜ ƻŘ ƴŀƧǾŜŏƛƘ ǎǾƧŜǘǎƪƛƘ ƭǳƪŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǎ ǾŜƭƛƪƻƳ ƪƻƭƛőƛƴƻƳ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǎǳ 

ƭǳƪŀ 5ǳƛǎōǳǊƎ ό5ǳƛǎǇƻǊǘύ ǳ ƎǊŀŘǳ 5ǳƛǎōǳǊƎǳ ǳ bƧŜƳŀőƪƻƧ ƛ ƭǳƪŀ bŜǿ hǊƭŜŀƴǎ ǳ {!5-u. U Duisburgu je 

2019. godine prekrcano 4 milijuna TEU jedinica, dok je u New Orleansu iste godine prekrcano 619.353 

TEU jedinica. U odnosu na godinu prije, luka Duisburg biljŜȌƛ ǇŀŘ ƻŘ нΣр҈Σ ŀ ƭǳƪŀ bŜǿ hǊƭŜŀƴǎ Ǌŀǎǘ ƻŘ 

12%. 

 

Slika 7Υ Yƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƭǳƪŜ 5ǳƛǎōǳǊƎ ƛ bŜǿ hǊƭŜŀƴǎ ǳ ¢9¦ нлмфΦ ƎƻŘƛƴŜ 

Izvor: duisport.de, portnola.com 

3.4.1.3.1 Luka Duisburg  

bŀƧǾŜŏŀ ǎǾƧŜǘǎƪŀ ƭǳƪŀ Ȋŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƴŜ ǇǳǘƻǾŜ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ǳ ƴƧŜƳŀőƪƻƳ ƎǊŀŘǳ 5ǳƛǎōǳǊƎǳΦ [ǳƪŀ 

5ǳƛǎōǳǊƎ ƧŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ǇǊǾŀ ǳ ǎǾƛƧŜǘǳ Ǉƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀΦ YƻƴǘŜƧƴŜǊǎƪƛ ǇǊŜƪǊŎŀƧ нлмфΦ ƎƻŘƛƴŜ 

iznosio je 4 milijuna TEU jedinica, a prekrcaj tereta generalno 61.1 milijun tona u istoj godini.  

Glavne karakteristike luke Duisburg su: 

¶ ǇƻǾǊǑƛƴŀ ƭǳƪŜ ƧŜ мΦррл ƘŀΣ 

¶ 8 kontejnerskih terminala s 21 portalnom dizalicom, 

¶ 5 terminala za uvezeni ugljen, 

¶ мф ǇƻǎǘǊƻƧŜƴƧŀ Ȋŀ ǊǳƪƻǾŀƴƧŜ ǘŜƪǳŏƻƳ ǊƻōƻƳΣ 

¶ 2,2 milijuna m2 natkrivenoƎ ǎƪƭŀŘƛǑƴƻƎ ǇǊƻǎǘƻǊŀΣ 

¶ Řǳōƛƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƪƻƧƛ ƳƻƎǳ ƛȊŘǊȌŀǘƛ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŜ ǳǘƻǾŀǊŀ ƻŘ сΦллл ǘ ƛƭƛ рлл ¢9¦ 

kontejnera i 

¶ prihodi od 278,6 milijuna eura. 
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Slika 8: Prikaz luke Duisburg 

Izvor: Google Earth 

Duisburg je direktno povezan s velikim lukama na obalama Sjevernog mora preko rijeke Rajne. 

DƻŘƛǑƴƧŜ ǎŜ ƻǘǇǊŜƳƛ ƻƪƻ нлΦллл ōǊƻŘƻǾŀ Ȋŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƴŜ ǇǳǘƻǾŜ ƛ нΦллл ƳƻǊǎƪƛƘ ōǊƻŘƻǾŀ ǇƭƛǘƪƻƎ 

gaza. 

wŀȊƳƻǘǊƛǾǑƛ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǎǘΣ ǘŜȌƛǑǘŜ 5ǳƛǎburga je na kombiniranju vodnog, ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƎ ƛ ŎŜǎǘƻǾƴƻƎ 

ǇǊƻƳŜǘŀΦ tƻǾŜȊŀƴƻǎǘ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎƻƳ ƧŜ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘ ȊōƻƎ ƴƧŜƴƻƎ ǎƳŀƴƧŜƴƻƎ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ ƛ ǇƻǾŜŏŀƴƧa 

ƻŘǊȌƛǾƻǎǘƛ Ǉŀ ǾƭŀƪƻǾƛ ǇǊƻƳŜǘǳƧǳ prema млл ƻŘǊŜŘƛǑǘŀ ǳ 9ǳǊƻǇƛ ǘƧŜŘƴƻ te postoji preko 400 redovnih 

ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛƘ ǾŜȊŀΦ bŜƪŜ ƻŘ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛƘ ǾŜȊŀ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ LǎǘŀƴōǳƭΣ aƻǎƪǾǳ ƛ /ƘƻƴƎǉƛƴƎ ǳ ǎǊŜŘƛǑƴƧƻƧ YƛƴƛΦ ¦ 

ƭǳŎƛ 5ǳƛǎōǳǊƎ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘ ǎǳ ƻŘǊȌƛǾŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƎǊŀƴŜ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ƛ ǾƻŘƴƛ ǇǊƻƳŜǘ őƛƧƛƳ ǎŜ ǊŀȊǾƻƧŜƳ 

nastoji poduprijeti smanjenje od 100.000 kamiona ƎƻŘƛǑƴƧŜ na cestama i autocestamaΦ ~ǘƻ ǎŜ ǘƛőŜ 

ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑΣ ƭǳƪŀ ƧŜ ƻǊƛƧŜƴǘƛǊŀƴŀ ƛ ƴŀ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ōǳƪŜΣ ȊŀǑǘƛǘǳ ǾƻŘŀΣ ƪǾŀƭƛǘŜǘƴƻ ƎƻǎǇƻŘŀǊŜƴƧŜ 

ƻǘǇŀŘƻƳ ǘŜ ƴŀ ǑǘŜŘƴƧǳ ǎƛǊƻǾƛƴŀΦ ¦ ƭǳŎƛ ǎǳ ǘŀƪƻŚŜǊ ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴƛ ǎƻƭŀǊƴƛ ǇŀƴŜƭƛ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ǳǇǊŀǾƭƧŀ ƴŀ 

ƪǊƻǾƻǾƛƳŀ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ ȊƎǊŀŘŀΦ ¢ƛƳŜ ǎŜ ǎƳŀƴƧǳƧŜ ǇƻǘǊŜōŀ Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜƳ ŦƻǎƛƭƴƛƘ ƎƻǊƛǾŀΦ 

¦ ƭǳŎƛ ǎŜ ƴŀƭŀȊŜ ǊŀȊƴŜ ŘƛȊŀƭƛŎŜ Ȋŀ ǘŜǑƪƛ ǘŜǊŜǘΦ 5ƛȊŀƭƛŎŜ ƛƳŀƧǳ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘ ƻŘ рлл ǘƻƴŀ Ȋŀ ŜŦƛƪŀǎƴƻ ŘƛȊŀƴƧŜ ƛ 

ǎǇǳǑǘŀƴƧŜ ǘŜǊŜǘŀ ǾƛǎƻƪŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛΦ 
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Slika 9: Dizalica Ȋŀ ǘŜǑƪƛ ǘŜǊŜǘ ǳ ƭǳŎƛ 5ǳƛǎōǳǊƎ  

Izvor: duisport.de 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ vrstu prevezenog rasutog tereta Ȋŀ ȊŀƪƭƧǳőƛǘƛ ƧŜ ƪŀƪƻ ǎǳ ƳƛƴŜǊŀƭƴŀ ǳƭƧŀΣ ƪŜƳƛƧǎƪƛ ǇǊƻƛȊǾƻŘƛΣ 

ƻǘǇŀŘƴƛ ƳŜǘŀƭΣ ŀŘƛǘƛǾƛ Ȋŀ ƳŜǘŀƭƴǳ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǳΣ ƎǊŀŚŜǾƛƴǎƪƛ ƳŀǘŜǊƛƧŀƭ ƛ ǳƎƭƧŜƴ ǎǳ ǇǊƻƛȊǾƻŘƛ ƪƻƧƛ ǎŜ ƴŀƧőŜǑŏŜ 

ǇǊŜǾƻȊŜ ƛȊ 5ǳƛǎōǳǊƎŀΦ hǾŀƧ ǘŜǊŜǘ ƧŜ ǇǊƛƳŀǊƴƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ Ǿƛǎƻƪƻ ǎǇŜŎƛƧŀƭƛȊƛǊŀƴƛƘ ǘǾǊǘƪƛ Ȋŀ 

ǇǊŜǘƻǾŀǊŜ ƪƻƧŜ ǇǊƻƳŜǘǳƧǳ ƪǊƻȊ ƭǳƪǳΦ 5ǳƛǎōǳǊƎ ƧŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ƎƭŀǾƴŀ ƭǳƪŀ Ȋŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ǳƎƭƧŜƴŀ ǳ bƧŜƳŀőƪƻƧΦ 

Za opskrbu brodova gorivom u luci (blizu vodostajne stanice) se nalaze obalne benzinske stanice koje 

ǎŜ ǎ ōǊƻŘƻǾƛƳŀ ǇƻǾŜȊǳƧǳ ǇǊŜƪƻ /99 ǇǊƛƪƭƧǳőŀƪŀΦ hǇǎƪǊōŀ ƎƻǊƛǾƻƳ ǎŜ ƳƻȌŜ ȊŀǇƻőŜǘƛ ǇǳǘŜƳ ƳƻōƛƭƴŜ 

ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŜ Ŝ/ƘŀǊƎŜҌ ƪƻƧŀ ƴŀǇƭŀŏǳƧŜ ƪƻǊƛǎƴƛƪƻǾǳ ƪǊŜŘƛǘƴǳ ƪŀǊǘƛŎǳ ƛƭƛ tŀȅtŀƭ Ǌŀőǳƴ ǇǊŜƳŀ ƪƻƭƛőƛƴƛ 

opskrbljene energije u kWh. 

 

3.4.1.3.2 Luka New Orleans 

[ǳƪŀ bŜǿ hǊƭŜŀƴǎ ƧŜŘƴŀ ƧŜ ƻŘ ƴŀƧǾŜŏƛƘ ƭǳƪŀ Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǳ {!5-u. 

DƻŘƛƴŜ нлмфΦ ǳ ƭǳŎƛ ƧŜ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻ смфΦоро ¢9¦Σ мн҈ ǾƛǑŜ ƴŜƎƻ ǳ нлмуΦΣ ŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ǊŀǎǳǘƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƛȊƴƻǎƛƻ 

je 2,2 milijuna tona. Teretni promet luke u zadnjih nekoliko godina konstantno raste. Luka se nalazi na 

ǊƛƧŜŎƛ aƛǎǎƛǎǎƛǇǇƛΣ ǳ ōƭƛȊƛƴƛ ƳŜƪǎƛőƪƻƎ ȊŀƭƧŜǾŀ ǘŀƪƻ Řŀ ƛƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ 

ǇǳǘƻǾƛƳŀΣ ŀƭƛ ƛ ƴŀ ƳƻǊǳΦ [ǳƪŀ ƛƳŀ ŘǾŀ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀΥ ǘŜǊŜǘƴƛ όŎŀǊƎƻύ ƛ Ǉǳǘƴƛőƪƛ όƪǊǳȊŜǊǎƪƛύ ƪŀƻ Ǒǘƻ ƧŜ ǾƛŘƭƧƛǾƻ 

na slici ispod. 



   
 

37 
 

 

Slika 10: tƻƭƻȌŀƧ ƭǳƪŜ bŜǿ hǊƭŜŀƴǎ ƛ ƴƧŜƴƛ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ  

Izvor: Google Earth / Obrada EYS 

tƻȊƛŎƛƧŀ ōƭƛȊǳ ǳǑŏŀ ǊƛƧŜƪŜ aƛǎǎƛǎǎƛǇǇƛ ƻƳƻƎǳŏǳƧŜ ǇǊƛǎǘǳǇ ǾŜƭƛƪƛƳ ǎǊŜŘƛǑǘƛƳŀ ƴŀ ноΦоор ƪƳ ǳƴǳǘŀǊƴƧih 

ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ aŜƳŦƛǎΣ /ƘƛŎŀƎƻ ƛ YŀƴŀŘŀΦ [ǳƪŀ ƧŜ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻ ǇƻǾŜȊŀƴŀ ǎ New Orleans 

Public Belt RailRoad ȌŜƭƧŜȊƴƛŎƻƳ ƛ ƳŜŚǳŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀΦ LƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ǾƭŀƪƻƳ ȊŀōƛƭƧŜȌƛƻ ƧŜ 

rast od 15%, a broj vlakova koji prometuju iznosi 217. PrƛƘƻŘƛ ƭǳƪŜ ǎǳ ƻƪƻ млл ƳƛƭƛƧǳƴŀ ŘƻƭŀǊŀ ƎƻŘƛǑƴƧŜΣ 

Ǒǘƻ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ prihode od teretnog prometa, kruzerskog prijevoza, ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŜ i najma industrijskih 

nekretnina unutar industrijskog parka ǳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳ ƭǳƪŜ bŜǿ hǊƭŜŀƴǎΦ 

DƭŀǾƴŜ ǾǊǎǘŜ ǘŜǊŜǘƴƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳƪƭƧǳőǳƧǳΥ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊŜΣ ǊŀǎǳǘƛΣ ǘŜǑƪƛ ƛ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊƴƻ ƻǎƧŜǘƭƧƛǾƛ ǘŜǊŜǘΦ [ǳƪŀ 

ƛƳŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ŘǳƭƧƛƴŜ пΦмму Ƴ ƪƻƧŜ ǎŀŘǊȌƛ ǑŜǎǘ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ Ȋŀ Ǌŀǎǳǘƛ ǘŜǊŜǘΣ ƪŀƻ ƛ ƘƭŀŘƴƻ ǎƪƭŀŘƛǑǘŜ Ȋŀ 

ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊƴƻ ƻǎƧŜǘƭƧƛǾǳ Ǌƻōǳ ǇƻǾǊǑƛƴŜ моΦллл Ƴ2Φ [ǳƪŀ bŜǿ hǊƭŜŀƴǎ ǳƧŜŘƴƻ ƧŜ ƛ ǾŜƭƛƪƻ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƻ 

ǎǊŜŘƛǑǘŜ ǎ ƳƻƎǳŏƴƻǑŏǳ ǇǊŜǘƻǾŀǊŀ ǊƻōŜ ƴŀ ōǊƻŘƻǾŜΣ ƪŀƳƛƻƴŜ ƛ ǾƭŀƪƻǾŜΦ ½ŀƧŜŘƴƻ ǎ ƻǎǘŀƭƛƳ ǘǾǊǘƪŀƳŀ ǳ 

ƭǳŎƛ ƻōŀǾƭƧŀ ǎƪƭŀŘƛǑǘŜƴƧŜΣ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƧǳΣ ǇǊŜǘƻǾŀǊΣ ǇǊƻƛȊǾƻŘƴƧǳ ƛ ǇŀƪƛǊŀƴƧŜ Ǒǘƻ ǇƻŘǳǇƛǊŜ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ 

prometa. ObjŜƪǘƛ [ǳƪŜ bŜǿ hǊƭŜŀƴǎ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ пл ǾŜȊƻǾŀΣ мΣус ƳƛƭƛƧǳƴŀ Ƴ2 ǘŜǊŜǘƴƻƎ ǇǊƻǎǘƻǊŀΣ ǑŜǎǘ 

ǇƻǊǘŀƭƴƛƘ ŘƛȊŀƭƛŎŀ Řƻ ƻōŀƭŜ ƛ ǾƛǑŜ ƻŘ нууΦллл Ƴ2 ƴŀǘƪǊƛǾŜƴƻƎ ǎƪƭŀŘƛǑƴƻƎ ǇǊƻǎǘƻǊŀΦ 
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Slika 11: Intermodalni terminal u luci New Orleans  

Izvor: portnola.com 

tƻǇǳƭŀǊƴƻǎǘ ƪǊǎǘŀǊŜƴƧŀ bŜǿ hǊƭŜŀƴǎƻƳ ǊŀǎǘŜ ǘƛƧŜƪƻƳ ŎƛƧŜƭŜ ƎƻŘƛƴŜΦ ¦ǎƭǳƎŜ ƪǊǎǘŀǊŜƴƧŀ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ 

krstarenja unutarnjim plovnim putovima i oceanom. Ulaganje u razvoj krstarenja, blizina grada New 

hǊƭŜŀƴǎŀ ƛ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ȊǊŀőƴŜ ƭǳƪŜ ǘŜ ŘƻōǊŀ ǘǊȌƛǑƴŀ ǇƻȊƛŎƛƧŀ ƻƳƻƎǳŏǳƧǳ Ǌŀǎǘ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ ƪǊǎǘŀǊŜƴƧŀΦ 

[ǳƪŀ bŜǿ hǊƭŜŀƴǎ ƧŜ ǇŜǘ ƎƻŘƛƴŀ ȊŀǊŜŘƻƳ ƻǎǘǾŀǊƛƭŀ ǇǊƻƳŜǘ ƻŘ ǾƛǑŜ ƻŘ ƳƛƭƛƧǳƴ ǇǳǘƴƛƪŀΦ 

3.4.1.3.3 Ostale luke za unutarnji plovni promet  

[ǳƪŀ 5ǳƛǎōǳǊƎ ƧŜ ƴŀ ǾǊƘǳ ǎǾƛƧŜǘŀ Ǉƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾima i broji 

пуΦм ƳƛƭƛƧǳƴ ǘƻƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ нлмуΦ ƎƻŘƛƴƛΦ hǾŀ ƭǳƪŀ ǎǇƻƳŜƴǳǘƻƳ ƪƻƭƛőƛƴƻƳ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ 

ȊƴŀőŀƧƴƻ ƻŘǎƪŀőŜ ƻŘ ŘǊǳƎƛƘ ŜǳǊƻǇǎƪƛƘ ƭǳƪŀ őƛƧŀ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƴŜ ǇǊŜƳŀǑǳƧŜ мо ƳƛƭƛƧǳƴŀ 

ǘƻƴŀΦ aŜŚǳ ǇǊǾƛƘ мл ŜǳǊƻǇǎƪƛƘ ƭǳƪŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ Ǉƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ 

2018Φ ƎƻŘƛƴƛΣ ƴƧƛƘ ŘŜǾŜǘ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ ǳ bƧŜƳŀőƪƻƧΣ ŀ ŘǊǳƎŀ Ǉƻ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƳ ǘŜǊŜǘǳ ƧŜ ƭǳƪŀ /ƻƴǎǘŀƴǘŀ ǳ 

Rumunjskoj.  

[ǳƪŀ /ƻƴǎǘŀƴǘŀ ōƛƭƧŜȌƛ ǳ нлмуΦ ƎƻŘƛƴƛ мн ƳƛƭƛƧǳƴŀ ǘƻƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀΣ ŀ ƛȊŀ ƴƧŜ ǎǳ ǊŜŘƻƳ luka 

Hamburg (9,7 mil. tona), luka Köln (8,8 mil. tona), luka Neuss (7,6 mil. tona) i Mannheim (7,5 mil.tona). 

hŘ ǇǊǾƛƘ мл ŜǳǊƻǇǎƪƛƘ ƭǳƪŀ ƴŀƧƳŀƴƧǳ ƪƻƭƛőƛƴǳ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ōƛƭƧŜȌƛ ƭǳƪŀ DŜƭǎŜƴƪƛǊŎƘŜƴ όоΣф 

milijuna).  



   
 

39 
 

 

Slika 12: tǊǾƛƘ мл ŜǳǊƻǇǎƪƛƘ ƭǳƪŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ Ǉƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ǘƻƴŀƳŀ ǳ нлм8. 
godini 

Izvor: Eurostat 

tǊƻƳƧŜƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ƴŀǾŜŘŜƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ƛȊƳŜŚǳ нлмпΦ ƛ нлмуΦ ƎƻŘƛƴŜΣ ǇǊŜƳŀ ǇƻŘŀŎƛƳŀ 

Eurostata, prikazana je na slici u nastavku. Ukupno sedam od deset predmetnih luka (luke Duisburg, 

Constanta, Hamburg, KölnΣ aŀƴƴƘŜƛƳΣ YŀǊƭǎǊǳƘŜ ƛ [ǳŘǿƛƎǎƘŀŦŜƴύ ōƛƭƧŜȌŜ ǇŀŘ ǘƻƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ 

ƴŀǾŜŘŜƴƻƳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳΦ [ǳƪŜ ǳ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǇƻǊŀǎƭŀ ǎǳ bŜǳǎǎΣ CǊŀƴƪŦǳǊǘ ŀƳ aŀƛƴ 

i GŜƭǎŜƴƪƛǊŎƘŜƴΦ bŀƧǾŜŏƛ ǇŀŘ ōƛƭƧŜȌƛ ƭǳƪŀ 5ǳƛǎōǳǊƎΣ пΣо ƳƛƭƛƧǳƴŀ ǘƻƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƳŀƴƧŜ ƴŜƎƻ 

2014. godine. Luke Hamburg, Ludwigshafen i Köln ǘŀƪƻŚŜǊ ōƛƭƧŜȌŜ ǇŀŘ ǾŜŏƛ ƻŘ ƧŜŘƴƻƎ ƳƛƭƛƧǳƴŀ ǘƻƴŀΦ bŀ 

ǎƭƛŎƛ ƛǎǇƻŘΣ ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƪǊŜǘŀƴƧŜ ǘŜǊŜǘƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ ƴŀƧǾŜŏƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ƻŘ ƪƻƧƛƘ ǎǇƻƳŜƴǳǘŜ ǘǊƛ ōƛƭƧŜȌŜ 

generalni rast.  

 

Slika 13Υ ¢ǊŜƴŘ ǇǊƻƳƧŜƴŜ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ƴŀƧǾŜŏƛƳ ŜǳǊƻǇǎƪƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ 
od 2014. do 2018. godine  

Izvor: Eurostat 
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3.4.2 Komparativna analiza unutar nje plovidbe u Europi i Hrvatskoj  

YƻƳǇŀǊŀǘƛǾƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ƻōǳƘǾŀŏŀ ǳǎǇƻǊŜŘōǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ǎŀ ȊŜƳƭƧŀƳŀ ǳ 

9ǳǊƻǇƛΦ !ƴŀƭƛȊŜ ǎǳ ǊŀŚŜƴŜ ǘŜƳŜƭƧŜƳ ŘƻǎǘǳǇƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƛ Ȋŀ ŘƻǎǘǳǇƴŜ ƎƻŘƛƴŜΦ ½ŀ ǇƻƧŜŘƛƴŜ ŘǊȌŀǾŜ ǳ 

pojedinim godinama i za pojedine aspekte analize ƴŜ ǇƻǎǘƻƧŜ ǇƻŘŀŎƛ ǘŜ ƧŜ ǘƻőŀƴ ƻǇƛǎ ǘŀƪǾƛƘ ǎƭǳőŀƧŜǾŀ 

prikazan u opisu analize pojedinog analiziranog ǇƻŘǊǳőƧŀΦ ¦ ŀƴŀƭƛȊƛ ǎǳ ǳǎǇƻǊŜŚƛǾŀƴƛ ǎƭƧŜŘŜŏƛ ǇƻŘŀŎƛΥ 

¶ duljina unutarnjih plovnih putova, 

¶ broj, nosivost i starost brodova, 

¶ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻg tereta, 

¶ udio modaliteta prometa, 

¶ ƴŜǎǊŜŏŜ ƛ 

¶ ekonomski pokazatelji. 

{ǾǊƘŀ ŀƴŀƭƛȊŜ ƧŜ ƻōƧŜƪǘƛǾƴŀ ǳǎǇƻǊŜŘōŀ ǎŀ ǎǘŀƴƧŜƳ ǳ ŘǊǳƎƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ ƪƻƧŜ őƛƴŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƻ ƛ ǑƛǊŜ 

europsko ǘǊȌƛǑǘŜ ǾŀȌƴƻ Ȋŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧǳ ǇƭƻǾƛŘōǳ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ. 

½ŀ ŀƴŀƭƛȊǳ ǎǳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƛ ǇƻŘŀŎƛ ƛȊ ǾƛǑŜ ǇƻǳȊŘŀƴƛƘ ƛ relevantnih izvora: 

¶ 9¦wh{¢!¢Σ ōŀȊŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀΥ 

https://ec.europa.eu/eurostat/data/database 

¶ Europska komisija, DG MOVE, Statistical pocketbook: https://ec.europa.eu/transport/facts-

fundings/statistics/pocketbook-2019_en 

¶ 5ǊȌŀǾƴƛ ȊŀǾƻŘ Ȋŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛƪǳ, razne baze podataka, publikacije i sl.: https://www.dzs.hr/ 

¶ Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, 

¶ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ hǎƛƧŜƪΣ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘΣ ±ǳƪƻǾŀǊ ƛ {ƛǎŀƪΣ 

¶ Savska Komisija, 

¶ Dunavska Komisija, 

¶ Hrvatski registar brodova, 

¶ Glavni mŀŚŀǊǎƪƛ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƛ ǳǊŜŘΣ 

¶ UpraǾŀ Ȋŀ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ǎǇƻǎƻōƴƻǎǘƛ ōǊƻŘƻǾŀ Ȋŀ ǇƭƻǾƛŘōǳΣ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ ƎǊŀŚŜǾƛƴǎǘǾŀΣ ǎŀƻōǊŀŏŀƧŀ 

i infrastrukture, Republika Srbija. 

±ŀȌƴƻ ƧŜ ƴŀǇƻƳŜƴǳǘƛ Řŀ ǎǳ ǇǊƛƪŀȊŀƴƛ ǎǾƛ ŘƻǎǘǳǇƴƛ ǇƻŘŀŎƛ ƛ Řŀ ƛȊǾƧŜǑŏŀ ƛȊ ƪƻƧƛƘ ǎǳ ŀƴŀƭƛȊŜ ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ ƴŜ 

ǎŀŘǊȌŜ podatke za sve zemlje za svŀ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ. Zbog toga ǳ ƴŜƪƛƳ ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ ƴƛƧŜ ƳƻƎǳŏŜ 

ǇǊƛƪŀȊŀǘƛ ǎǾŜ ǇƻŘŀǘƪŜ Ȋŀ ǎǾŜ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴŜ ŘǊȌŀǾŜΦ 

3.4.2.1 Duljina unutarnjih plovnih putova  

5ǳƭƧƛƴŀ ƳǊŜȌŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƧŜŘŀƴ ƧŜ ƻŘ ƻǎƴƻǾƴƛƘ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧŀ ǊŀȊǾƛƧŜƴƻǎǘƛ ƳǊŜȌŜ i 

razvedenosti sustava unutarnje plovidbe. Kako bi se to prikazalo, ƪƻǊƛǑǘŜƴƛ ǎǳ ǇƻŘŀŎƛ ƻ ǳƪǳǇƴƻƧ ŘǳƭƧƛƴƛ 

ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǳ ǇƻƧŜŘƛƴƻƧ ŘǊȌŀǾƛ ƛ ǇƻǾǊǑƛƴŀ ŘǊȌŀǾŜΦ 5ƻǾƻŚŜƴƧŜƳ ǳ ƻŘƴƻǎ ƻǾŜ ŘǾƛƧŜ ǾŀǊƛƧŀōƭŜ ŘƻōƛǾŜƴŀ 

ƧŜ Ǝǳǎǘƻŏŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǎǾŀƪŜ ŘǊȌŀǾŜΦ 

Predvodnik prema ovom pokazatelju je Nizozemska s 0,18 km plovnih putova po km2 (od 6.257 km 

plovnih putova Nizozemske, 3.497 ƪƳ ƻǘǇŀŘŀ ƴŀ ƪŀƴŀƭŜ Ǒǘƻ őƛƴƛ ррΣу҈ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀύ. To je gotovo 7 

Ǉǳǘŀ ǾƛǑŜ ƻŘ ƎǳǎǘƻŏŜ ƪƻƧǳ ƛƳŀ ǎƭƧŜŘŜŏŀ ŘǊȌŀǾŀ Ǉƻ ƎǳǎǘƻŏƛΣ Cƛƴǎƪa sa 0,026 km/km2. Finsku slijede ostale 

https://ec.europa.eu/eurostat/data/database
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2019_en
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2019_en
https://www.dzs.hr/
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ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴŜ ŘǊȌŀǾŜΣ bƧŜƳŀőƪŀ ǎŀ лΣлнм ƪƳκƪƳ2Σ aŀŚŀǊǎƪŀ ǎŀ лΣлмф ƪƳκƪƳ2 i Hrvatska sa 0,018 km/km2. 

hǎǘŀƭŜ ŘǊȌŀǾŜ ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ ƴŀ ǎƭƛŎƛ ǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ƛƳŀƧǳ Ǝǳǎǘƻŏǳ ƳŀƴƧǳ ƻŘ лΣлмм ƪƳκƪƳ2. 

 
Slika 14: hƳƧŜǊ ǳƪǳǇƴŜ ŘǳƭƧƛƴŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ŘǊȌŀǾŀ ǳ 9ǳǊƻǇƛ όǳ ƪƳκƪƳ2) 

Izvor: Eurostat 

±ƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ƧŜ ǇǊŜƳŀ Ǝǳǎǘƻŏƛ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ǳ ǎŀƳƻƳ ǾǊƘǳ Ǒǘƻ Ȋƴŀőƛ Řŀ ƛƳŀ ǇǊƛǊƻŘƴŜ 

preduvjete za razvoj unutarnje plovidbe u kontekstu velikŜ ǇƻƪǊƛǾŜƴƻǎǘƛ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ŘǊȌŀǾŜΦ To je bitno 

ƧŜǊ ƴƛƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǇǊƻǾƻŘƛǘƛ ǾŜƭƛƪŜ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧŜ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƳǊŜȌŀ ŘƻŘŀǘƴƻ ǊŀȊǾƛƭŀΦ Da bi se omjer duljine 

ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ŘǊȌŀǾŜ ƳƻƎŀƻ ƛǎǇǊŀǾƴƻ ǘǳƳŀőƛǘƛ potrebno je usporediti 

kvalitativne pokazatelje ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƛƘ ŘǊȌŀǾa i razmotriti stanje plovnih putova i klase plovnosti. Iako 

ǇƻƧŜŘƛƴŜ ŘǊȌŀǾŜ ƳƻƎǳ ƛƳŀǘƛ ǇǊƛǊƻŘƴƻ ǊŀȊǾƛƧŜƴǳ ƳǊŜȌǳ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΣ ǘŀ ƳǊŜȌŀ ƳƻȌŜ ōƛǘƛ ǇǊƛǊƻŘƴƻ ƴƛȌŜ 

ƪƭŀǎŜ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ Ǒǘƻ Ȋƴŀőƛ Řŀ ǎǳ ǇƻǘǊŜōƴŀ ǾŜŏŀ ǳƭŀƎŀƴƧŀ Ȋŀ ǇƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƛƘ ƪƭŀǎŀ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛΦ 

3.4.2.2 Broj, nosivost i starost plovila  

Jedan od pokazatelja stanja sustava unutarnje plovidbe je flota plovila. U ovom poglavlju analiziran je 

broj, nosivost i starost plovila registriranih u pojedinoj dǊȌŀǾƛ. U ovom kontekstu pod plovila se 

podrazumijevaju ǇƭƻǾƛƭŀ ǎ ǾƭŀǎǘƛǘƛƳ ǇƻƎƻƴƻƳ ƛ ǾǳőŜƴŀκƎǳǊŀƴŀ ǇƭƻǾƛƭŀ. Osim toga, prikazani su podaci iz 

нлмтΦ ƎƻŘƛƴŜ Ǒǘƻ ǎǳ ƛ ȊŀŘƴƧƛ ŘƻǎǘǳǇƴƛ ǇƻŘŀŎƛ.  Dodatno, za RH je prikazan i broj plovila za 2020. godinu. 

Broj plovila 

bŀƧǾŜŏƛ ōǊƻƧ plovila ǊŜƎƛǎǘǊƛǊŀƴ ƧŜ ǳ bƛȊƻȊŜƳǎƪƻƧΣ őŀƪ 4.330 plovila ƴŀƪƻƴ őŜƎŀ ǎƭƛƧŜŘƛ bƧŜƳŀőƪŀ ǎŀ м.982. 

{ƭƧŜŘŜŏŀ ȊŜƳƭƧŀ Ǉƻ ōǊƻƧǳ ǇƭƻǾƛƭŀ ƧŜ wǳƳǳƴƧǎƪŀ sa 1.303 plovila, zatim Francuska sa 1.086 plovila. U 

Hrvatskoj je registrirano ukupno 138 plovila ƻŘ őŜƎŀ ммс ǾǳőŜƴƛƘκƎǳǊŀƴƛƘ ǇƭƻǾƛƭŀ i 22 plovila s vlastitim 

pogonom. {ǊōƛƧŀ ƛƳŀ ǊŜƎƛǎǘǊƛǊŀƴƻ ǳƪǳǇƴƻ офр ǇƭƻǾƛƭŀ Ǒǘƻ ƧŜ ǾǊƭƻ ǾŜƭƛƪŀ ōǊƻƧƪŀΣ ƳŜŚǳǘƛƳ ǘŀƧ ǇƻŘŀǘŀƪ 

odnosi se na zadnje dostupne podatke iz 2020. godine. tƻŘŀŎƛ Ȋŀ ǎǾŀƪǳ ŘǊȌŀǾǳ ǇǊƛƪŀȊŀƴƛ ǎǳ ƴŀ ǎƭici u 

nastavku. !ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ sliku ǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ƳƻȌŜ ǎŜ ȊŀƪƭƧǳőƛǘƛ ƪŀƪƻ ƧŜ ƻƳƧŜǊ ǘŜƎƭŜƴƛŎŀκpotisnica/plovila s 

vlastitim pogonom ǊŀȊƭƛőƛǘ ƻŘ ŘǊȌŀǾŜ Řƻ ŘǊȌŀǾŜΦ .ǳƎŀǊǎƪŀΣ 2ŜǑƪŀΣ IǊǾŀǘǎƪŀΣ aŀŚŀǊǎƪŀΣ tƻƭƧǎƪŀΣ 

wǳƳǳƴƧǎƪŀΣ {ƭƻǾŀőƪŀ ƛ ±Ŝƭƛƪŀ .ǊƛǘŀƴƛƧŀ imaju ǾƛǑŜ ǊŜƎƛǎǘǊƛǊŀƴƛƘ ǾǳőŜƴƛƘκƎǳǊŀƴƛƘ ǇƭƻǾƛƭŀ ƴŜƎƻ ǇƭƻǾƛƭŀ ǎ 
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vlastitim pogonom. Podaci za Hrvatsku govore ƪŀƪƻ ǎǳ уп҈ ǇƭƻǾƛƭŀ ǾǳőŜƴŀκƎǳǊŀƴŀ ǇƭƻǾƛƭŀΣ ŀ ƻǎǘŀƭƛƘ 

16% plovila s vlastitim pogonom.  

 

 
Slika 15: Broj plovila za promet na ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ Ǉƻ ŘǊȌŀǾƛ za 2017. godinu (za Ukrajinu je 

prikazan ukupni broj plovila bez podjele) 

Izvor: Eurostat, *podaci za 2020. godinu dobiveni od uprave Ȋŀ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ǎǇƻǎƻōƴƻǎǘƛ ōǊƻŘƻǾŀ Ȋŀ ǇƭƻǾƛŘōǳ 

Prema podacima Hrvatskog registra brodova u Republici Hrvatskoj je u 2020. godini na dan 9. travnja 

bilo registrirano ukupno 278 plovila prema klasifikaciji prikazanoj u nastavkuΦ ±ƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ƧŜ ƴŀƧǾŜŏƛ 

ōǊƻƧ ǊŜƎƛǎǘǊƛǊŀƴƛƘ ǾƻȊƛƭŀ ǇƭǳǘŀƧǳŏŜ ǇƻǎǘǊƻƧŜƴƧŜ, ƴŀƪƻƴ őŜƎŀ ǎƭƛƧŜŘŜ ǇƻǘƛǎƴƛŎŜΣ Ǉǳǘƴƛőƪƛ ōǊƻŘƻǾƛ ƛ ǎƪŜƭŜΦ 

 
Slika 16 Struktura registriranih plovila u sustavu unutarnje plovidbe na dan 9. travnja 2020. 

Izvor: Hrvatski registar brodova 
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Nosivost plovila 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ƴƻǎƛǾƻǎǘ ǊŜƎƛǎǘǊiranih plovila vidljivo je kako se nosivost dijeli u tri glavne kategorije na 

temelju Eurostat klasifikacije: 

¶ Manje od 999 t, 

¶ LȊƳŜŚǳ мллл ǘ ƛ 2999 t, 

¶ ±ƛǑŜ ƻŘ оллл ǘ. 

bŀƧǾŜŏƛ ǳŘƛƻ ǇƭƻǾƛƭŀ ƴƻǎƛǾƻǎǘƛ ƳŀƴƧŜ ƛƭƛ ƧŜŘƴŀƪŜ ƻŘ 999 tona imaju Litva i Poljska i to preko 90% ukupne 

flote. Hrvatska u ovoj kategoriji ima 50% plovila. Predvodnik sƭƧŜŘŜŏe kategorije ƴƻǎƛǾƻǎǘƛ ƛȊƳŜŚǳ мллл 

i 2999 tona je .ǳƎŀǊǎƪŀ ǎŀ фн҈ ŦƭƻǘŜΦ IǊǾŀǘǎƪŀ ǳ ƻǾƻƧ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧƛ ƛƳŀ ƻǎǘŀƭƛƘ рл҈ ŦƭƻǘŜ Ǒǘƻ Ȋƴŀőƛ Řŀ ƴŜƳŀ 

niti jedno plovilo nosivosti iz kategorije ǾƛǑŜ ƻŘ оллл ǘƻƴŀΦ 5ǊȌŀǾŀ ƪƻƧŀ ƛƳŀ ƴŀƧǾŜŏƛ ǳŘƛƻ ǇƭƻǾƛƭŀ ƴƻǎƛǾƻǎǘƛ 

ǾŜŏŜ ƻŘ оллл ǘƻƴŀ je Ujedinjeno Kraljevstvo sa 64%. 

 

Slika 17: Broj plovila po kategoriji nosivosti 

Izvor: Eurostat 

Od prikazanih zemaljaΣ ƻƴŜ ǎ ƴŀƧǾƛǑŜ ǇƭƻǾƛƭŀ ƛƳŀƧǳ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ƻƳƧŜǊŜ ǇƭƻǾƛƭŀ Ǉŀ ǘŀƪƻ bƛȊƻȊŜƳǎƪŀ ƛƳŀ 35% 

ǇƭƻǾƛƭŀ ƴƻǎƛǾƻǎǘƛ Řƻ ффф ǘƻƴŀΣ пу҈ ǇƭƻǾƛƭŀ ƴƻǎƛǾƻǎǘƛ ƛȊƳŜŚǳ мллл ƛ нффф ǘƻƴŀ ƛ мт҈ ǇƭƻǾƛƭŀ nosivosti 

ǾŜŏŜ ƻŘ 3000 tona. Francuska ima 66% plovila nosivosti do 999 tona, 32% pƭƻǾƛƭŀ ƴƻǎƛǾƻǎǘƛ ƛȊƳŜŚǳ мллл 

ƛ нффф ǘƻƴŀ ƛ н҈ ǇƭƻǾƛƭŀ ƴƻǎƛǾƻǎǘƛ ǾŜŏŜ ƻŘ оллл ǘƻƴŀΦ 

Starost plovila 

Pregledom starosti plovila temeljem ŘƻǎǘǳǇƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ όȊŀ ŘǊȌŀǾŜ ƴŀ ǎƭƛŎƛ ƛǎǇƻŘύ ƳƻȌŜ ǎŜ ǳƻőƛǘƛ ƪŀƪƻ 

ƻŘ ŘǊȌŀǾŀ Ȋŀ ƪƻƧŜ ǇƻǎǘƻƧŜ ŘƻǎǘǳǇƴƛ ǇƻŘŀŎƛΣ ǎǾŜ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴŜ ŘǊȌŀǾŜ ƛƳŀƧǳ Ƨŀƪƻ Ƴŀƭƛ ōǊƻƧ ǇƭƻǾƛƭŀ ƛȊƎǊŀŚŜƴƛƘ 

ƴŀƪƻƴ нлллΦ ƎƻŘƛƴŜΦ bŀƧǾŜŏƛ ōǊƻƧ ǇƭƻǾƛƭŀ ǳ IǊǾŀǘǎƪƻƧΣ .ǳƎŀǊǎƪƻƧΣ aŀŚŀǊǎƪƻƧ ƛ CƛƴǎƪƻƧ ǎŀƎǊŀŚŜƴ ƧŜ ǇǊƛƧŜ 
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1974. godine (najmanje 46 godina starosti) i to u prosjeku 69% flote brodova. hǎǘŀƭŜ ŘǊȌŀǾŜ ƛƳŀƧǳ ƴŜǑǘo 

ǾŜŏƛ ǳŘƛƻ ǇƭƻǾƛƭŀ ƪƻƧŀ ǎǳ ǎŀƎǊŀŚŜƴŀ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƻŘ мфтрΦ Řƻ мфффΦ ƎƻŘƛƴŜ i to u prosjeku 58%. 

 

Slika 18: Starost plovila Ǉƻ ŘǊȌŀǾƛ 
Izvor: Eurostat 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ƴŀƧƴƻǾƛƧŜ ǇƻŘŀǘƪŜ ƻ ǎǘŀǊƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛƭŀ ǳ wI na dan 9. travnja 2020. őŀƪ рл҈ ǇƭƻǾƛƭŀ (139) je 

starije od 1974. godineΣ нс҈ όтнύ ƛƘ ƧŜ ǎŀƎǊŀŚŜƴƻ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƻŘ мфтр. do 1999. godine dok je 23% (63) 

ƳƭŀŚŜ ƻŘ нллл. godine. Za 4 plovila nije poznata godina gradnje. 

 

 
Slika 19: Starost plovila u RH 

Izvor: Hrvatski registar brodova 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ǇǊŜǘƘƻŘƴƻ ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ ǇƻŘŀǘƪŜ ǾŀȌƴƻ ƧŜ uzeti u obzir da na broj registriranih plovila uvelike 

ǳǘƧŜőŜ ǇƻǊŜȊƴŀ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ ǇƻƧŜŘƛƴŜ ŘǊȌŀǾŜΦ { ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ ǎŜ ǇƭƻǾƛƭŀ ƳƻƎǳ ǎƭƻōƻŘƴƻ ƪǊŜǘŀǘƛ ƳǊŜȌƻƳ 

unutarnjih plovnih putova, onŀ ƳƻƎǳ ǎŜǊǾƛǎƛǊŀǘƛ ǾƛǑŜ ƭǳƪŀ ƪƻƧŜ ǎǳ őŜǎǘƻ ƛȊǾŀƴ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƳŀǘƛőƴŜ ŘǊȌŀǾŜ 

όŘǊȌŀǾŜ ǳ ƪƻƧƻƧ ƧŜ ǇƭƻǾƛƭƻ ǊŜƎƛǎǘǊƛǊŀƴƻύΦ hǎƛƳ ǘƻƎŀΣ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ Ȋŀ ǇƻƧŜŘƛƴŜ ŘǊȌŀǾŜ ƴŜ ǇƻǎǘƻƧŜ ǇƻŘŀŎƛ, 

ǇǊŜǘƘƻŘƴŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ƴŜ ǇǊƛƪŀȊǳƧǳ ŎƧŜƭƻǾƛǘǳ ǎƭƛƪǳ ƻ ǎǘŀƴƧǳ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳΣ ŀƭƛ ƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ǾƛŘƧŜǘƛ ǳǎǇƻǊŜŘōǳ 

unutarnje plovidbe u Hrvatskoj sa ostalim dostupnim zemljama. 
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½ŀƪƭƧǳőŀƪ ƻǾŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ƧŜ kako RH ima veliki udio starih plovila i da su ta plovila manje/srednje nosivosti, 

ǘƧΦ Řŀ ƴŜ ǇƻǎǘƻƧŜ ǇƭƻǾƛƭŀ ǳ wI ƪƻƧŀ ƛƳŀƧǳ ƴƻǎƛǾƻǎǘ ǾŜŏǳ ƻŘ оллл ǘƻƴŀΦ 

3.4.2.3 +ÏÌÉéÉÎÅ ÐÒÅÖÅÚÅÎÏÇ ÔÅÒÅÔÁ 

¢ǊŜŏƛ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƛ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧ ƛȊ ǎŜƪǘƻǊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƧŜ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ 

ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΦ hǾŀƧ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧ ƧŜ ȊƴŀőŀƧƴiji od prethodno analiziranih jer je izravno povezan s 

raznim drugim kriterijima ǇƻǇǳǘ ǇǊƛƘƻŘŀΣ ŜƳƛǎƛƧŜ ǑǘŜǘƴƛƘ ǇƭƛƴƻǾŀΣ ǘǊƻǑƪƻǾƛƳŀ ƛ ǎƭΦ 

U nastavku je prikazan trend prometa tereta na unutarnjim plovnim putovima u razdoblju od 2009. ς 

2018. godine. S obzirom da se u Nizozemskoj, .ŜƭƎƛƧƛΣ bƧŜƳŀőƪƻƧΣ CǊŀƴŎǳǎƪƻƧ ƛ wǳƳǳƴƧǎƪƻƧ ǇǊŜǾƻȊƛ ǾƛǑŜ 

od ол ƳƛƭƛƧǳƴŀ ǘƻƴŀ ǘŜǊŜǘŀ ƎƻŘƛǑƴƧŜ ǘŜ ǎǳ ŘǊȌŀǾŜ ǊŀŘƛ ƧŜŘƴƻǎǘŀǾƴƛƧŜƎ ǇǊƛƪŀȊŀ ƛȊŘǾƻƧŜƴŜ ǳ ȊŀǎŜōŀƴ 

grafikon. 

Nizozemskom se ƎƻŘƛǑƴƧŜ ǇǊŜǾŜȊŜ 359 milijuna tona tereta (podatak za 2018. godinu)Σ Ǒǘƻ ƧŜ офΣтм҈ 

cjelokupnog prevezenog tereta u Europi na unutarnjim plovnim putovima. bŀƪƻƴ bƛȊƻȊŜƳǎƪŜΣ ŘǊȌŀǾŀ 

ǎŀ ƴŀƧǾŜŏƻƳ ƪƻƭƛőƛƴƻƳ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƧŜ Belgija koja je sa 204 milijuna tona ǇǊŜǾŜȊƭŀ ǾƛǑŜ ǘƻƴŀ ƻŘ 

bƧŜƳŀőƪŜ ǳ ƪƻƧƻƧ ƧŜ ƛǎǘŜ Ǝƻdine prevezeno 197,9 ƳƛƭƛƧǳƴŀ ǘƻƴŀ ǘŜǊŜǘŀΦ DƭŜŘŀƧǳŏƛ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛ ǇŜǊƛƻŘ 

bƧŜƳŀőƪŀ ƧŜ Řƻ нлмуΦ ƎƻŘƛƴŜ ƻǎǘǾŀǊƛǾŀƭŀ ǾŜŏƛ ǇǊƻƳŜǘ ƻŘ .ŜƭƎƛƧŜΦ 

{ƭƧŜŘŜŏŜ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ȊŜƳƭƧŜ ǇǊŜǾƻȊŜ ƳŀƴƧŜ ƻŘ млл ƳƛƭƛƧǳƴŀ ǘƻƴŀ ǘŜǊŜǘŀ ƎƻŘƛǑƴƧŜΣ ŀ ǇǊǾŀ ȊŜƳƭƧŀ ƛǎǇƻŘ 

te granice je Francuska sa prevezenih 59 milijuna tona tereta. Slijedi je Rumunjska sa 29,7 milijuna tona 

tereta u 2018 godini. 

 

Slika 20: Kretanje prijevoza ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ 9ǳǊƻǇŜ όǾƛǑŜ ƻŘ нл ƳƛƭƛƧǳƴŀ ǘŜǊŜǘŀ 
ƎƻŘƛǑƴƧŜύ όллл ǘύ 

Izvor: Eurostat 
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Iz slike iznad vidljivo je kako ƧŜ нлмлΦ ƎƻŘƛƴŜ ƻǎǘǾŀǊŜƴ Ǌŀǎǘ ǳ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ǎǾƛƳ 

ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀΦ bŀƪƻƴ ǘƻƎŀ ǎŜ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǘŜǊŜǘŀ ƳƛƧŜƴƧŀƭŀ ƛȊ ƎƻŘƛƴŜ ǳ ƎƻŘƛƴǳ Řŀ ōƛ ƴŀ ƪǊŀƧǳ нлмуΦ 

ƎƻŘƛƴŜ ƎƻǘƻǾƻ ǎǾŜ ŘǊȌŀǾŜ ƛƳŀƭŜ ǇŀŘ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ, osim Belgije koja je nastavila trend 

rasta. 

{ ŘǊǳƎŜ ǎǘǊŀƴŜΣ ŘǊȌŀǾŜ ƪƻƧŜ ƎƻŘƛǑƴƧŜ ǇǊŜǾŜȊǳ ƳŀƴƧŜ ƻŘ нл ƳƛƭƛƧǳƴŀ ǘƻƴŀ ǘŜǊŜǘŀ ǳ istom razdoblju su 

ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ ƴŀ ǎƭƛŎƛ ƛǎǇƻŘΦ aŜŚǳ ǘƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ ƛ IǊǾŀǘǎƪŀΣ ƪƻƧŀ ƧŜ ƻǎǘǾŀǊƛƭŀ promet od 5,18 

milijuna tona tereta tijekom нлмуΦ ƎƻŘƛƴŜΦ bŀƧǾƛǑŜ ǘŜǊŜǘŀ ƳŜŚǳ ǘƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ ǇǊŜǾŜȊƭŀ ƧŜ .ǳƎŀǊǎƪŀ sa 

15,46 milijuna tona, zatim slijede Austrija sa тΣн ƳƛƭƛƧǳƴŀΣ aŀŚŀǊǎƪŀ sa 6,9 milijuna, Luksemburg sa 5,7 

milijuna tona ƛ {ƭƻǾŀőƪŀ sa 5,57 milijuna tona tijekom 2018. godine. 

 

Slika 21: Kretanje prijevoza tereta na unutarnjim plovnim putovima Europe (manje od 20 milijuna tereta 
ƎƻŘƛǑƴƧŜύ όллл ǘύ 

Izvor: Eurostat 

Na prikazanim slikama ǳƻőƭƧƛǾ je pad ukupnog teretnog prometa 2018. godine u odnosu na 2017. 

ƎƻŘƛƴǳ ǳ ǾŜŏƛƴƛ 9ǳǊƻǇǎƪƛƘ ȊŜƳŀƭƧŀΦ Primarni razlog je ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ŦƻǎƛƭƴƛƘ ƎƻǊƛǾŀ, posebno 

ugljena, koja su jedan od primarnih tereta koji se prevoze na unutarnjim vodama. LȊƴƛƳƪǳ őƛƴŜ .ŜƭƎƛƧŀ 

ƛ wǳƳǳƴƧǎƪŀ őƛƧƛ ƧŜ ǘŜǊetni promet 2018. narastao za 1,82%, odnosno za 2,31%,  odnosu na 2017. godinu. 

tƻƧŜŘƛƴŜ ŘǊȌŀǾŜ ōƛƭƧŜȌŜ pad u zadnje dvije do tri godine ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ IǊǾŀǘǎƪǳ, u kojoj se taj trend javlja 

od 2015. godine. U Hrvatskoj je teretni promet na unutarnjim plovnim putovima pao za 16,7% u 2018. 

u odnosu na 2017. godinu. Prema informacijama dobivenim ƻŘ ǳƪƭƧǳőŜƴƛƘ Řƛƻƴƛƪŀ ƴŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƳ 

radionicama neki od razloga smanjenja prometa su promjene u tokovima tereta, smanjenje potreba 

ǾŜŏƛƘ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ǎǊŜŘƛǑǘŀ ƛ liberaliȊŀŎƛƧŀ ǘǊȌƛǑǘŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛƘ ǳǎƭǳƎŀΦ 
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tǊƛƭƛƪƻƳ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƧŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǾŀȌƴƻ ƧŜ ǳȊŜǘƛ ǳ ƻōȊƛǊ Řŀ podaci prikazuju i tranzitni teret. Od 

ǘŀƪǾƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ŘǊȌŀǾŜ ƪǊƻȊ ƪƻƧŜ ƻƴ ǇǊƻƭŀȊƛ ƴŜƳŀƧǳ ƛȊǊŀǾƴǳ ƪƻǊƛǎǘ ƻǎƛƳ ŜƪƻƭƻǑƪŜ ƪƻǊƛǎǘƛ ƧŜǊ, kada ne bi 

postojali plovni putovi kroz koje taj teret prolazi, taj bi se teret prevozio drugim prijevoznim modovima 

ƪƻƧƛ ōƛ Ȋŀ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎǳ ƛƳŀƭƛ ǾŜŏŜ ȊŀƎŀŚŜƴƧŜ ȊǊŀƪŀΦ 

Da bi se mogƭƛ ǎǘǾƻǊƛǘƛ ȊŀƪƭƧǳőŎƛ ƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ŘŜǘŀƭƧƴƛƧŜ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀǘƛ ƪƻƭƛőƛƴŜ 

prevezenog tereta u RH. 5ŜǘŀƭƧƴŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ƪƻƭƛőƛƴŜ ƛ ǾǊǎǘŜ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ŘŀƴŜ ǎǳ u Poglavlju 4.1. 

ovog dokumenta.  

¦ ǎƪƭƻǇǳ ƻǾŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ ƛ ŀƴŀƭƛȊŀ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ zemljama Savskog i Dunavskog 

sliva te u lukama u regiji i to za ukupno мр ƭǳƪŀΦ [ǳƪŜ ƴŀ {ŀǾƛ ǎǳ ~ŀōŀŎΣ .ǊőƪƻΣ {ǊƛƧŜƳǎƪŀ aƛǘǊƻǾƛŎŀΣ 

{ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ƛ {ƛǎŀƪΦ [ǳƪŜ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳ ǎǳ .ŜƻƎǊŀŘΣ tŀƴőŜǾƻΣ {ƳŜŘŜǊŜǾƻΣ bƻǾƛ {ŀŘΣ tǊŀƘƻǾƻΣ ±ǳƪƻǾŀǊΣ 

hǎƛƧŜƪΣ .ǳŘƛƳǇŜǑǘŀΣ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ƛ .ŜőΦ 

Savski sliv 

¦ǎǇƻǊŜŘōƻƳ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ {ŀǾƛ ǇǊŜƳŀ ŘǊȌŀǾŀƳŀ {ŀǾǎƪƻƎ ǎƭƛǾŀ vidljivo 

ƧŜ ƪŀƪƻ {ǊōƛƧŀ ǳ нлмфΦ ōƛƭƧŜȌƛ ƴŀƧǾƛǑŜ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀΣ ǘƻőƴƛƧŜ мΦсруΦллф ǘΦ ¦ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƧŜ нлмфΦ ƎƻŘƛƴŜ 

prekrcano 268.875 t tereta na rijeci Savi i Kupi. Najmanje tereta je prekrcano u Bosni i Hercegovini gdje 

je na Savi prekrcano ukupno 133.441 t u 2019. godini.  

 

Slika 22Υ YŀǊǘŀ ŘǊȌŀǾŀ {ŀǾǎƪƻƎ ǎƭƛǾŀ ǇǊŜƳŀ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ {ŀǾƛ ƛ YǳǇƛ 

Izvor: EYS na temelju podataka Savske komisije 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ǘǊŜƴŘƻǾŜ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ {ŀǾƛ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƻŘ нлмрΦ Řƻ нлмфΦ ƎƻŘƛƴŜΣ ǾƛŘƭƧƛǾ ƧŜ 

ȊƴŀőŀƧŀƴ ǇƻǊŀǎǘ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǘŜǊŜǘŀ ǳ {ǊōƛƧƛ ƴŀƪƻƴ нлмтΦ ƎƻŘƛƴŜΣ ǎŀ орфΦнрм ǘ ƴŀ мΦсруΦллф ǘΦ IǊǾŀǘǎƪŀ 

ǘŀƪƻŚŜǊ ƴŀƪƻƴ нлмтΦ ƎƻŘƛƴŜ ōƛƭƧŜȌƛ ǇƻǊŀǎǘ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ {ŀǾƛΣ ƛŀƪƻ Ȋƴŀǘƴƻ ƳŀƴƧŜ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ 

ǇǊŜǾŜȊŜƴǳ ƪƻƭƛőƛƴǳ ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳΦ bŀƧƳŀƴƧŜ ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ {ŀǾƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻ ƧŜ ǳ .ƻǎƴƛ ƛ IŜǊŎŜƎƻǾƛƴƛΣ 

ƎŘƧŜ ƧŜ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴ ōƭŀƎƛ ǇŀŘ ƴŀƪƻƴ нлмсΦ ƎƻŘƛƴŜΦ 
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Slika 23: tǊŜǾŜȊŜƴŀ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ǘƻƴŀƳŀ Ǉƻ ŘǊȌŀǾŀƳŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ {ŀǾƛ ƛ YǳǇƛ 

Izvor: Savska komisija 

½ŀ ŀƴŀƭƛȊǳ ƭǳƪŀ ƴŀ {ŀǾƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƛ ǎǳ ǇƻŘŀŎƛ ŘƻǎǘǳǇƴƛ Ȋŀ ǊŀȊŘƻōƭƧŜ ƻŘ нлмрΦ Řƻ нлм9. godine. U tom 

ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƴŀƧǾŜŏŀ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǘŜǊŜǘŀ ǇǊŜǾŜȊŜƴŀ ƧŜ ǳ ƭǳŎƛ {ǊƛƧŜƳǎƪŀ Mitrovica, dok je luka s najmanje 

ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ōƛƭŀ ƭǳƪŀ {ƛǎŀƪΦ ±ƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ǎǳ ǎǾŜ ƭǳƪŜ ōƛƭƧŜȌƛƭŜ Ǌŀǎǘ Řƻ нлмсΦ ƎƻŘƛƴŜ ƪŀŘŀ ǎŜ ǳ 

ǎǾƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ƻǎƛƳ ƭǳƪŜ ~ŀōŀŎ ŘƻƎƻŘƛƻ ǇŀŘ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ do 2019. godine. 

 

 
Slika 24: tǊŜǾŜȊŜƴŀ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ǘƻƴŀƳŀ Ȋŀ ƭǳƪŜ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ {ŀǾƛ 

Izvor: Savska Komisija, LU Sisak, LU Slavonski Brod  
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Dunavski sliv 

¦ǎǇƻǊŜŘōƻƳ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ Ǉƻ ŘǊȌŀǾŀƳŀ 5ǳƴŀǾǎƪƻƎ ǎƭƛǾŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛƘ ƻŘ 

strane Dunavske komisije, vidljivo je kako Rumunjska prevladava u prijevozu tereta unutarnjim 

ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΦ tƻŘŀŎƛ ƪƻƧƛ ǎǳ ǳǎǇƻǊŜŚŜƴƛ ƻŘƴƻǎŜ ǎŜ ƴŀ ǳƪǳǇŀƴ ōǊƻƧ ǇǊŜǾŜȊŜƴŜ ǊƻōŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ 

plovnim putovima ǎǾŀƪŜ ŘǊȌŀǾŜ όōŜȊ ǳŘƧŜƭŀ ǘǊŀƴȊƛǘŀ ǘŜǊŜǘŀύΣ ƻǎƛƳ ǳ bƧŜƳŀőƪƻƧ Ȋŀ ƪƻƧǳ ƧŜ ǇǊƛƪŀȊŀƴ 

prekǊŎŀƴ ǘŜǊŜǘ ƛǎƪƭƧǳőƛǾƻ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳ όƴŜ ǳƪǳǇŀƴ ǇǊŜƪǊŎŀƴƛ ǘŜǊŜǘύ. bŀ ƪŀǊǘƛ ƛǎǇƻŘ ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ ǎǳ ŘǊȌŀǾŜ 

5ǳƴŀǾǎƪƻƎ ǎƭƛǾŀ ǇǊŜƳŀ ǳƪǳǇƴƻƳ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƳ ǘŜǊŜǘǳ ǳ ǘƛǎǳŏŀƳŀ ǘƻƴŀ ǳ нлмфΦ ƎƻŘƛƴƛΦ 5ǊȌŀǾŜ ƪƻƧŜ Ǉƻ 

ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƻŘǎǘǳǇŀƧǳ ƻŘ ƻǎǘŀƭƛƘ, ƻŘƴƻǎƴƻ ōƛƭƧŜȌŜ ƴŀƧǾƛǑŜ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ нлмфΦ 

godini, su Rumunjska (28.474.000 t) i Srbija (9.735.000 t). Najmanje prekrcanog tereta u 2019. godini 

ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƻ ƧŜ ǳ IǊǾŀǘǎƪƻƧ όумпΦллл ǘύΦ 

 
Slika 25Υ YŀǊǘŀ ŘǊȌŀǾŀ 5ǳƴŀǾǎƪƻƎ ǎƭƛǾŀ ǇǊŜƳŀ ǳƪǳǇƴƻƧ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ όǳǾƻȊ ƛ ƛȊǾƻȊ ōŜȊ ǘǊŀƴȊƛǘƴƻƎ 

tereta)11 

Izvor: EYS na temelju podataka Dunavske komisije, DZS-a, National statistical institute Bulgaria 

 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ǘǊŜƴŘƻǾŜ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾŀƳŀ 5ǳƴŀǾǎƪƻƎ ǎƭƛǾŀ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƻŘ нлмрΦ Řƻ 2019. 

ƎƻŘƛƴŜΣ ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ƴŀƧǾŜŏƛ ǇƻǊŀǎǘ ōƛƭƧŜȌŜ wǳƳǳƴƧǎƪŀ ƛ {ǊōƛƧŀ ƛ ǘƻ ƴŀƪƻƴ нлмтΦ ƎƻŘƛƴŜΦ Yƻƭƛőƛƴŀ 

ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƧŜ ǳ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ǘŀƪƻŚŜǊ ǇƻǊŀǎƭŀ ƻŘ нлмрΦ Řƻ нлмфΦ ƎƻŘƛƴŜΣ ƛŀƪƻ ǎŜ ǊŀŘƛ ƻ ƳŀƴƧƛƳ 

ƪƻƭƛőƛƴŀma ǘŜǊŜǘŀ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ƻǎǘŀƭŜ ŘǊȌŀǾŜ 5ǳƴŀǾǎƪƻg sliva. Navedeni trendovi vidljivi su na Slici 

ƛǎǇƻŘΦ tƻŘŀŎƛ ƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƛǎƪƭƧǳőƛǾƻ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳΣ ƻǎƛƳ Ȋŀ bƧŜƳŀőƪǳ ƴƛǎǳ ŘƻǎǘǳǇƴƛΦ 

                                                           
11 tƻŘŀŎƛ ƻ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ллл ǘ ǳ bƧŜƳŀőƪƻƧ ƻŘƴƻǎŜ ǎŜ ƛǎƪƭƧǳőƛǾƻ ƴŀ ƭǳƪŜ 5ǳƴŀǾŀΣ ǊŀŘƛ ƧŜŘƴƻǎǘŀǾƴƛƧŜ 
ǳǎǇƻǊŜŘōŜ ǎ ƻǎǘŀƭƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ 5ǳƴŀǾǎƪƻƎ ǎƭƛǾŀΦ tƻŘŀŎƛ ǎŜ ƻŘƴƻǎŜ ƴŀ ƪƻƭƛőƛƴǳ ǳǾŜȊŜƴƻƎ ƛ ƛȊǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ōŜȊ 
tranzitnog tereta. 
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Slika 26Υ tǊŜǾŜȊŜƴŀ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǘŜǊŜǘŀ όǳǾƻȊ ƛ ƛȊǾƻȊύ ǳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ 5ǳƴŀǾǎƪƻƎ ǎƭƛǾŀ нлмпΦ ς 2019. (u 000 t)12 

Izvor: Dunavska komisija, DZS, National statistical institute Bulgaria 

 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ƭǳƪŜ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳΣ ǾŜŏƛ ōǊƻƧ ƭǳƪŀ ōƛƭƧŜȌƛ Ǌŀǎǘ ǘŜ ǎǳ ƛ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ Ȋƴŀǘƴƻ ǾŜŏŜ 

nego u lukama na Savi. Luka ƪƻƧŀ ǎǾŀƪŜ ƎƻŘƛƴŜ ōƛƭƧŜȌƛ ǾŜƭƛƪƛ Ǌŀǎǘ ƧŜ ƭǳƪŀ {ƳŜŘŜǊŜǾƻ ǳ {ǊōƛƧƛΦ Godine 

2019. u ovoj luci prekrcano ƧŜ ǾƛǑŜ ƻŘ őŜǘƛǊƛ ƳƛƭƛƧǳƴŀ ǘƻƴŀ ǘŜǊŜǘŀΦ ¦ǎǇƻǊŜŚǳƧǳŏƛ ǇƻŘŀǘƪŜ Ȋŀ нлм9. godinu, 

ǎƭƧŜŘŜŏŀ ƭǳƪŀ Ǉƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǘŜǊŜǘŀ ƧŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ǳ {ǊōƛƧƛ ƛ ǘƻ ƭǳƪŀ tŀƴőŜǾƻ ǎ ǾƛǑe od 1.5 milijuna tona 

prekrcanog tereta. Luka s najmanje prevezenog tereta u 2019. godini je luka Osijek.   

 
Slika 27: tǊŜǾŜȊŜƴŀ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ƻŘŀōǊŀƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳ 

Izvor: Dunavska komisija, LU Osijek, LU Vukovar, EUROSTAT, *DƭŀǾƴƛ aŀŚŀǊǎƪƛ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƛ ǳǊŜŘ13 
 

                                                           
12 Podaci o ƪƻƭƛőƛƴŜ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ллл ǘ ǳ bƧŜƳŀőƪƻƧ ƻŘƴƻǎŜ ǎŜ ƛǎƪƭƧǳőƛǾƻ ƴŀ ƭǳƪŜ 5ǳƴŀǾŀΣ ǊŀŘƛ ƧŜŘƴƻǎǘŀǾƴƛƧŜ 
ǳǎǇƻǊŜŘōŜ ǎ ƻǎǘŀƭƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ 5ǳƴŀǾǎƪƻƎ ǎƭƛǾŀΦ tƻŘŀŎƛ ǎŜ ƻŘƴƻǎŜ ƴŀ ƪƻƭƛőƛƴǳ ǳǾŜȊŜƴƻƎ ƛ ƛȊǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ōŜȊ 
tranzitnog tereta. 
13 tƻŘŀŎƛ Ȋŀ .ǳŘƛƳǇŜǑǘǳ Ȋŀ 2017. i 2018. godinu prikazani su za luku /ǎŜǇŜƭƛ {ȊŀōŀŘƪƛƪǀǘǃ (Csepel Free Port) zbog 
ƴŜŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ƻǎǘŀƭƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀΦ tƻŘŀŎƛ Ȋŀ .Ŝő Ȋŀ нлмфΦ ƎƻŘƛƴǳ ƴƛǎǳ ŘƻǎǘǳǇƴƛΦ 
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!ƴŀƭƛȊƻƳ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ 5ǳƴŀǾǎƪƻƳ ǎƭƛǾǳ Ȋŀ ȊŀƪƭƧǳőƛǘƛ ƧŜ ƪŀƪƻ IǊǾŀǘǎƪŀ ȊŀƻǎǘŀƧŜ Ȋŀ ǎǳǎƧŜŘƴƛƳ 

ŘǊȌŀǾŀƳŀΣ ǳǎǇǊƪƻǎ Ǌŀǎǘǳ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƻŘ нлмрΦ Řƻ нлмфΦ ƎƻŘƛƴŜΦ bŀƧƳŀƴƧŜ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ 

Dunavu, u odnosu na susjedne luke, ōƛƭƧŜȌŜ luka Vukovar i luka Osijek te je potrebno ulagati u ove luke 

kako bi bile konkurentne u odnosu na susjedne luke na Dunavu. Situacija na Savskom slivu je bolja po 

pitanju usporedbe prekrcanog tereta u luci Slavonski Brod sa susjednim ƭǳƪŀƳŀ ~ŀōŀŎ ό{ǊōƛƧŀύ ƛ .Ǌőƪƻ 

ό.ƛIύ ƪƻƧŜ ōƛƭƧŜȌŜ ƳŀƴƧŜ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ όōŜȊ ǳŘƧŜƭŀ ǘǊŀƴȊƛǘƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀύΦ LǇŀƪΣ {ǊōƛƧŀ ǳ нлмфΦ 

ƎƻŘƛƴƛ ōƛƭƧŜȌƛ мΦсруΦллф ǘ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ {ŀǾƛΣ Řƻƪ ƧŜ ǳ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻ ǘŜƪ нсуΦутр ǘ 

na rijeci {ŀǾƛ Ǒǘƻ ǳǇǳŏǳƧŜ ƴŀ ǘƻ Řŀ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǳƭŀƎŀǘƛ ǳ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘ ƘǊǾŀǘǎƪƛƘ ƭǳƪŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ {ŀǾƛ ƪŀƪƻ 

ōƛ ǎŜ ǳƘǾŀǘƛƻ ƪƻǊŀƪ ƻǇŏŜƴƛǘƻ ǎ ŘǊȌŀǾŀƳŀ ǳ ǊŜƎƛƧƛΦ 

3.4.2.4 Udio modaliteta teretnog prometa  

tǊŜƳŀ ȊŀŘƴƧƛƳ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾƛƳ podacima Europske komisije o ostvarenim tonskim kilometrima 

(Statistical Pocketbook, 2019.), u 2017. godini, prijevoz tereta unutarnjim plovnim putovima u 

Republici Hrvatskoj je 5,6% od ukupno prevezenog tereta na kopnu je Ǒǘƻ ƧŜ manje od prosjeka 

Europske Unije koji iznosi 5,8%. NaƧǾŜŏƛ ǳŘƛƻ ǳ ǇǊƛƧŜǾƻȊǳ ǘŜǊŜǘŀ ƛƳŀ ŎŜǎǘƻǾƴƛ ǇǊƻƳŜǘ ǎa 64,7%, zatim 

ǎƭƛƧŜŘƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀ sa 17,7҈ ƪƻƧŀ ƧŜ ƛȊƴŀŘ ǇǊƻǎƧŜƪŀ ну ŘǊȌŀǾŀ őƭŀƴƛŎŀ Europske unije te cjevovodni prijevoz 

ǎŀ мнΣм҈Σ ǘŀƪƻŚŜǊ ƛȊƴŀŘ ǇǊƻǎƧŜƪŀ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜ. 

 
Udio modaliteta teretnog prometa u RH (2017.) 

 
Udio modaliteta teretnog prometa u EU-28 (2017.) 

Slika 28: Udio modaliteta teretnog prometa prema ostvarenim tonskim kilometrima u RH i EU  
Izvor:  Europska komisija, DG MOVE, Statistical Pocketbook, Transport in Figures 2019. 

 

U Hrvatskoj je udio prijevoza tereta na unutarnjim plovnim putovima malen, primarno zbog 

koncentracije ulaganja u ǊŀȊǾƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ u zadnjih nekoliko godina. 

{ǊŜŘǎǘǾŀ ƪƻƧŀ ǎǳ Řƻ ǎŀŘŀ ōƛƭŀ ŘƻǎǘǳǇƴŀ Ȋŀ ǊŀȊǾƻƧ ǎŜƪǘƻǊŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƻƎǊŀƴƛőŜƴŀ ǎǳ ǇǊǾŜƴǎǘǾŜƴƻ 

ƭƛƳƛǘƛƳŀ ŘǊȌŀǾƴƻƎ ǇǊƻǊŀőǳƴŀ i nisu bila dovoljnŀ Ȋŀ ǾŜŏƛ ǊŀȊǾƻƧ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ pa je 

udio sektora unutarnje plovidbe u prijevozu tereta ostao nizak.  

bŜ ǊŀőǳƴŀƧǳŏƛ ǳŘƛƻ ŎƧŜǾƻǾƻŘƴƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǘŜǊŜǘŀ, modalni omjer u 2017. godini po broju ostvarenih 

tonskih kilometara u Hrvatskoj iznosi: 6,3% unutarnji plovni putovi, 73,6% cestovni prijevoz te 20,1% 

ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊΦ 

64,75,6

17,7
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¿ŜƭƧŜȊƴƛŎŀ ώ҈ϐ
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!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ statistiku ǾƻŘŜŏŜ ŜǳǊƻǇǎƪŜ ŘǊȌŀǾŜ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΣ Nizozemske, 

vidljivo je kako udio u prijevozu tereta unutarnjim plovnim putovima iznosi 42,3%. Cestovni prijevoz 

ǘŀƪƻŚŜǊ ƛƳŀ ǾŜƭƛƪ ǳŘƛo s 46,8҈Σ Řƻƪ ƧŜ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ǇǊƻƳŜǘ ǊŀȊǾƛƧŜƴ ǎ udjelom od 5,6% u prijevozu tereta, 

a cjevovodni prijevoz je najmanje razvijen s udjelom od 5,3%. {ƭƧŜŘŜŏŀ ŘǊȌŀǾŀ Ǉƻ ǾŜƭƛőƛƴƛ ǳŘƧŜƭŀ ƧŜ 

Rumunjska sa 26,8% tereta kojeg prevozi unutarnjim plovnim putovima dok cestom prevozi 41,5% 

ǘŜǊŜǘŀΣ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎƻƳ 29,5% tereta, dok cjevovodni prijevoz tereta iznosi tek 2,9%. Rumunjsku slijedi 

Bugarska sa 24% tereta prevezenog unutarnjim plovnim putovima, 54,8% se prevozi cestom, 17,9% 

ȌŜƭƧŜȊƴƛŎƻƳ, a 3,2% se prevozi cjevovodima. Najmanji udio prijevoza tereta unutarnjim plovnim 

putovima prisutan je u Poljskoj i Velikoj Britaniji i iznosi 0,1%. 

 

Slika 29: Modalni omjeri ǳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ 9¦ u kojima je prisutan prijevoz tereta unutarnjim plovnim putovima 
(2017.) 

Izvor: Eurostat 

3.4.2.5 .ÅÓÒÅçÅ 

Prema ōǊƻƧǳ ƴŜǎǊŜŏŀ na unutarnjim plovnim putovima Hrvatska se nalazi pri dnu u usporedbi s ostalim 

9ǳǊƻǇǎƪƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀΦ IǊǾŀǘǎƪŀ ōƛƭƧŜȌƛ ǾǊƭƻ Ƴŀƭƛ ōǊƻƧ ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǳ 

ǳǎǇƻǊŜŘōƛ ǎ ƻǎǘŀƭƛƳ ŜǳǊƻǇǎƪƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀΦ ¦ нлмтΦ ƛ нлмуΦ ƎƻŘƛƴƛ ƴŀ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ Hrvatske nije se 

ŘƻƎƻŘƛƭŀ ƴƛǘƛ ƧŜŘƴŀ ƴŜǎǊŜŏŀΣ ŀ ƴŀƧǾŜŏƛ ōǊƻƧ ƴŜǎǊŜŏŀ ŘƻƎƻŘƛƻ ǎŜ нлмлΦ ƛ нлмсΦ ƎƻŘƛƴŜΣ ǘƻőƴƛƧŜ о ƴŜǎǊŜŏŜΦ 

Jedan od razloga je i Ƴŀƭŀ ƪƻƭƛőƛƴŀ vodnog prometa u Hrvatskoj, odnosno slab intenzitet prometa na 

unutarnjim plovnim putovima. 

Na slici ƴƛȌŜ prikazana je ƎƻŘƛǑƴƧŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ Ǉƻ ƪƛƭƻƳŜǘǊǳ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ kako bi se 

ǇǊƛƪŀȊŀƭŀ ǇǊŀǾŀ ǎƭƛƪŀ ǎǘŀƴƧŀ ǎǳǎǘŀǾŀ ǳ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀΦ {ǘŀǘƛǎǘƛƪŀ ƧŜ ŘƻǎǘǳǇƴŀ ǎŀƳƻ Ȋŀ ŘǊȌŀǾŜ 

ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ ƴŀ ǎƭƛŎƛΦ ±ƻŘŜŏŜ ŘǊȌŀǾŜ Ǉƻ ōǊƻƧǳ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ ƻŘƴƻǎu na duljinu plovnih putova su Austrija i 

RumunjskaΣ ŀƭƛ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ ƴŀ Ƴŀƭǳ ƪƻƭƛőƛƴǳ ŘƻǎǘǳǇƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƛ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ ŘǊǳƎŜ ŘǊȌŀǾŜ ǇǊŜǾƻȊŜ 

ȊƴŀőŀƧƴƻ ǾŜŏǳ ƪƻƭƛőƛƴǳ ǘŜǊŜǘŀΣ Ȋŀ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƛǘƛ ƧŜ ƪŀƪƻ ƧŜ ōǊƻƧ ƴŜǎǊŜŏŀ Ǉƻ ƪƳ ǇƭƻǾƴƻƎ Ǉǳǘŀ ǳ ŘǊǳƎƛƳ 

ŘǊȌŀǾŀƳŀ ǎ ǾŜŏƛƳ prometom ǾŜŏƛ ƻŘ !ǳǎǘǊƛƧŜ ƛ wǳƳǳƴƧǎƪŜΦ 
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Slika 30: DƻŘƛǑƴƧŜ ƪǊŜǘŀƴƧŜ ōǊƻƧŀ ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ Ǉƻ ŘǊȌŀǾŀƳŀ  
Izvor: Eurostat 

.ǊƻƧ ƴŜǎǊŜŏŀ ŘƛǊŜƪǘƴƻ ƻǾƛǎƛ ƻ intenzitetu prometa na unutarnjim plovnim putovima. U usporedbi s 

cestovnim ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛƳ ǇǊƻƳŜǘƻƳ ƴŜǎǊŜŏŜ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ǎǳ ǊƛƧŜǘƪŜΦ 

3.4.2.6 Ekonomski pokazatelji  

hǎƛƳ ǾŜŏ ƴŀǾŜŘŜƴƛƘ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛ ǇƭƻǾƴƛ ǇǳǘƻǾƛ ǳ 9¦ ǎǳ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƛ ƛ prema: 

¶ Rashodima za infrastrukturu unutarnjih plovnih putova i luka, 

¶ Broj zaposlenih u sektoru unutarnje plovidbe, 

¶ .ǊƻƧǳ ǇƻŘǳȊŜŏŀ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ i 

¶ Ostvarenom financijskom prometu u sektoru. 

Rashodi za infrastrukturu 

¦ƭŀƎŀƴƧŜ ǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ōƛǘŀƴ ƧŜ ŜƪƻƴƻƳǎƪƛ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧ ǳƭŀƎŀƴƧŀ ŘǊȌŀǾŜ ǳ ǇǊƻƳŜǘ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ 

vodama. Radi jednostavnijeg prikaza, ǇƻŘŀŎƛ ǳ ǘŀōƭƛŎƛ ƛǎǇƻŘ ǇǊƛƪŀȊǳƧǳ ƻƳƧŜǊ ƴƻǾőŀƴƛƘ ǊŀǎƘƻŘŀ Ȋŀ 

infrastrukturu i duljinu vodnih putova ǇƻƧŜŘƛƴŜ ŘǊȌŀǾŜ ƻŘ нллуΦ Řƻ нлмтΦ ƎƻŘƛƴŜΦ  

Tablica 1: Rashodi za infrastrukturu unutarnjih plovnih putova (ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛ 
luka) (tis. EUR/km) 

5ǊȌŀǾŀ 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 

2ŜǑƪŀ 813,89 2.229,17 2.084,72 822,22 704,17 425,00 537,50 856,94 601,59 501,39 

Francuska N/A N/A N/A N/A N/A 44,27 35,57 39,53 37,94 5,14 

Hrvatska 32,45 34,42 23,60 31,47 33,43 21,63 4,04 3,55 4,79 5,11 

Litva 25,80 14,14 9,82 24,96 15,78 19,67 9,22 5,74 7,17 N/A 

aŀŚŀǊǎƪŀ N/A N/A 366,23 N/A 192,03 153,02 211,69 235,59 739,84 336,24 

Austrija 51,28 56,98 76,92 39,89 45,58 94,02 19,94 N/A N/A N/A 

Poljska 0,82 1,64 0,15 0,02 0,06 0,11 0,05 0,18 2,15 N/A 

{ƭƻǾŀőƪŀ 829,65 N/A 29,65 20,93 23,26 25,58 55,81 21,51 2,33 47,67 

Finska 2,21 1,97 1,84 1,72 1,72 1,71 1,79 1,91 1,97 2,34 

Izvor: Eurostat, MMPI (podaci o ulaganjima u razdoblju od 2014. ς 2017. godine) 
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tǊŜƳŀ ŘƻǎǘǳǇƴƛƳ ǇƻŘŀŎƛƳŀΣ ŘǊȌŀǾŜ ƪƻƧŜ su ƴŀƧǾƛǑŜ ǳƭŀgale u infrastrukturu na unutarnjim plovnim 

putovima ƛȊƳŜŚǳ 2008. i 2017. godine ǎǳ 2ŜǑƪŀΣ aŀŚŀǊǎƪŀ ƛ {ƭƻǾŀőƪŀΦ 2ŜǑƪŀ ƧŜ ƴŀƧǾŜŏƛ ǳƭŀƎŀőΣ ǳƭƻȌƛƭŀ 

je 9,5 milijuna eura po km plovnog puta u ƴŀǾŜŘŜƴƻƳ ǇŜǊƛƻŘǳΦ ½ŀǘƛƳ ǎƭƛƧŜŘƛ aŀŚŀǊǎƪŀ ǎ 2,2 milijuna 

eura po km plovnog puta, no to se odnosi na dostupne podatke, s obzirom da za tri godine podaci nisu 

dostupni (2008., 2009. i 2011.). Na slici u nastavku prikazani su rashodi za infrastrukturu u analiziranom 

razdoblju. 

  

 
Slika 31: Rashodi za infrastrukturu unutarnjih plovnih putova u razdoblju 2008.- 2017.  

Izvor: Eurostat, MMPI (podaci o ulaganjima u razdoblju od 2014. ς 2017. godine) 

Podaci o hrvatskim ulaganjima u infrastrukturu s izvora Eurostat dostupni su za period od 2008. do 

2013. godine te su dopunjeni podacima MMPI-a za preostale godine (2014. ς 2017.). Ukupna ulaganja 

za taj period iznosila su 194,8 ƳƛƭƛƧǳƴŀ ŜǳǊŀΣ Ǒǘƻ ƧŜ ǳ ǇǊƻǎƧŜƪǳ 20 ƳƛƭƛƧǳƴŀ ŜǳǊŀ ƎƻŘƛǑƴƧŜΦ YŀŘŀ ǎŜ ǇƻƎƭŜŘŀ 

ƻƳƧŜǊ ǳƭŀƎŀƴƧŀ ǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ǎ ŘǳƭƧƛƴƻƳ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƻƴ ǇǊƻǎƧŜőƴƻ ƛȊƴƻǎƛ 19,45 ǘƛǎǳŏŀ ŜǳǊŀ Ǉƻ 

kilometru. 

±ŀȌƴƻ ƧŜ ƴŀƎƭŀǎƛǘƛ ƪŀƪƻ ƧŜ ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ ōǊƻƧƪŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǇŀȌƭƧƛǾƻ ǊŀȊƳŀǘǊŀǘƛ ƧŜǊ ƴŜ ǎŀŘǊȌŜ ǎǾŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŜ i 

ƛǎǘƻ ǘŀƪƻ ƴŜ ǎŀŘǊȌŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŜ Ȋŀ ǎǾŜ ǇǊŜǘƘƻŘƴƻ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴŜ ŘǊȌŀǾŜ ƪƻƧŜ ƛƳŀƧǳ Ȋƴŀǘƴƻ ǾŜŏǳ ƳǊŜȌǳ 

ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛ ƻǎǘǾŀǊǳƧǳ ȊƴŀőŀƧŀƴ ǇǊƻƳŜǘΦ ½ŀ ƻőŜƪƛǾŀǘƛ ƧŜ Řŀ ōƛ ǘŀƪǾŜ ŘǊȌŀǾŜ mogle imati 

ƛ ǾŜŏŜ ǊŀǎƘƻŘŜ Ȋŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ǊŀȊǾƛƧŜƴƻǎǘƛ ƳǊŜȌŜ ƛ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊƻƳŜǘŀΦ 

Dodatno, kako bi se naglasila ulaganja u luke unutarnjih vodaΣ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ ŘƻŘŀǘƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ƛƴǾŜǎǘƛǊŀƴƧŀ 

ǳ ƭǳőƪǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ƛ ƻǇǊŜƳǳ u periodu od 2015. do 2018. godine. Podaci su dobiveni od lǳőƪƛƘ 

uǇǊŀǾŀ Řƻƪ ǎǳ ǇƻŘŀŎƛ Ȋŀ [¦ hǎƛƧŜƪ ŘƻōƛǾŜƴƛ ƛȊ wŜǾƛȊƻǊǎƪƛƘ ƛȊǾƧŜǑŏŀ. Prema prikupljenim podacima 

ƴŀƧǾƛǑŜ ǎǊŜŘǎǘŀǾŀ ƛƴǾŜǎǘƛǊŀƴƻ ƧŜ ǳ luci Slavonski Brod, posebice tijekom 2015. godine kada je investirano 

neǑǘƻ ǾƛǑŜ ƻŘ ол ƳƛƭƛƧǳƴŀ ƪǳƴŀΦ 
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Slika 32 ¦ƭŀƎŀƴƧŀ ǳ ƭǳőƪǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ƛ ƻǇǊŜƳǳ 

LȊǾƻǊΥ [ǳőƪŜ ¦ǇǊŀǾŜ14 

ϝǇƻŘŀŎƛ Ȋŀ [¦ hǎƛƧŜƪ ŘƻōƛǾŜƴƛ ǎǳ ƛȊ wŜǾƛȊƻǊǎƪƛƘ ƛȊǾƧŜǑŏŀ [ǳőƪŜ ¦ǇǊŀǾŜ hǎƛƧŜƪ. 

bŀƧƳŀƴƧŜ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧŜ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴŜ ǎǳ ǳ luci Osijek tijekom svih promatranih godina. Druga luka Ǉƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ 

investiranog novca je luka Vukovar u koju je tijekom promatranog razdoblja investirano gotovo 22 

ƳƛƭƛƧǳƴŀ ƪǳƴŀΦ ¢ǊŜŏŀ luka prema investicijama je luka {ƛǎŀƪ ƪƻƧŀ ƧŜ ǘƛƧŜƪƻƳ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƎ ǇŜǊƛƻŘŀ ǳƭƻȌƛƭa 

oko 13,5 milijuna kuna. 

Broj zaposlenih u sektoru unutarnje plovidbe 

WƻǑ ƧŜŘŀƴ ƻŘ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧŀ ǎǳǎǘŀǾŀ ƧŜ ōǊƻƧ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƘΦ Yŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƭŀƪǑŜ ǳǎǇƻǊŜŚƛǾŀƭƛ ǇƻŘŀŎƛ Ȋŀ ǊŀȊƴŜ 

ŘǊȌŀǾŜ, napravljen je omjer zaposlenih i duljine plovnih putova. Omjer duljine plovnih putova i broja 

zaposlenih na unutarnjim plovnim putovima ŘǊȌŀǾŀ vidljiv je na slici u nastavku i odnosi se na 2016. 

godinu ƪŀƻ ȊŀŘƴƧǳ ƎƻŘƛƴǳ ǎ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾƛƳ ǇƻŘŀŎƛƳŀ o broju zaposlenih (Statistical Pocketbook 2019). 

bŀƧǾŜŏƛ ƻƳƧŜǊ ƛƳŀƧǳ {ƭƻǾŀőƪŀ sa 2,2 zaposlenika po rkm i Nizozemska sa 2,14 zaposlenika po rkm, 

Bugarska sa 2 zaposlenih po rkm te Austrija sa 1,68 zaposlenih po rkm plovnih putova. Hrvatska se 

nalazi na predzadnjem mjestu s 0,05 zaposlenih po rkm unutarnjih plovnih putovaΣ ƛȊŀ őŜƎŀ ǎƭƛƧŜŘƛ 

Finska s 0,03 zaposlenih po rkm. tǊƻǎƧŜƪ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƘ ŘǊȌŀǾŀ ƧŜ мΣл1 zaposlenih po rkm plovnih 

putova15.  

                                                           
14 PƻŘŀŎƛ Ȋŀ [¦ hǎƛƧŜƪ ŘƻōƛǾŜƴƛ ǎǳ ƛȊ wŜǾƛȊƻǊǎƪƛƘ ƛȊǾƧŜǑǘŀƧŀΣ Obrazac PR-RAS-NPF, odjeljak α±ǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ƻǎǘǾŀǊŜƴƛƘ 
ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧŀ ǳ ƴƻǾǳ ŘǳƎƻǘǊŀƧƴǳ ƛƳƻǾƛƴǳά. 
15 Podaci Europske komisije temeljeni su na podacima Structural Business Statistics (SBS) za sektor H - Prijevoz i 
ǎƪƭŀŘƛǑǘŜƴƧŜ ƻŘƴƻǎƴƻΣ {ǘǊǳƪǘǳǊƴƛƘ ǇƻǎƭƻǾƴƛƘ ǎǘŀǘƛǎǘƛƪŀ ό{t{ύ ǇǊŜǳȊŜǘƛƘ ƻŘ 5½{-a ǳ ǎƭǳőŀƧǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜΣ ǘŜ 
se ova metodologija prikupljenih podataka razlikuje od metodologije prometnih statistika. Podaci za Hrvatsku 
ƻōǳƘǾŀŏŀƧǳ мсммл - Broj zaposlenih osoba za djelatnosti H5030 - tǊƛƧŜǾƻȊ Ǉǳǘƴƛƪŀ ǳƴǳǘǊŀǑƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ 
i H5040 - tǊƛƧŜǾƻȊ ǊƻōŜ ǳƴǳǘǊŀǑƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǇǊŜƳŀ ǇǊŜƳŀ b!/9 wŜǾΦ н ƪƭŀǎƛŦƛƪŀŎƛƧƛ ƻŘƴƻǎƴƻ ǇǊŜƳŀ 
Odluci o Nacionalnoj klasifikaciji djelatnosti 2007. - NKD 2007. koja je jednaka NACE 2 Rev. 2 klasifikaciji. 
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Slika 33: Omjer zaposlenih u sektoru i duljine unutarnjih plovnih putova 2016. 

Izvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical pocketbook, Transport in Figures 2019. 

 

.ǊƻƧ ǇƻŘǳȊŜŏŀ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ 

WƻǑ ƧŜŘŀƴ ƻŘ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧŀ stanja u sektoru ƧŜ ōǊƻƧ ǇƻŘǳȊŜŏŀ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜΦ Yŀƻ ƛ ǎŀ 

prethodnim pokazateljem i ovaj je doveden u odnos sa duljinom unutarnjih plovnih putova kako bi se 

ƧŜŘƴƻǎǘŀǾƴƛƧŜ ǳǎǇƻǊŜŚƛǾŀƭƻ ǎǘŀƴƧŜ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳΦ 

tƻ ƻƳƧŜǊǳ ōǊƻƧŀ ǇƻŘǳȊŜŏŀ ƛ ŘǳƭƧƛƴŜ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ, Hrvatska se ǘŀƪƻŚŜǊ ƴŀƭŀȊƛ ƴŀ Řƴǳ ŜǳǊƻǇǎƪŜ 

statistike Ǒǘƻ ƧŜ ǳƻőƭƧƛǾƻ ƴŀ ǎƭƛŎƛ u nastavkuΦ ¦ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛƭƻ нм ǇƻŘǳȊŜŏŜ нлмрΦ ƎƻŘine u ovoj 

ǇǊƻƳŜǘƴƻƧ ƎǊŀƴƛΣ Ǒǘƻ őƛƴƛ лΣлн ǇƻŘǳȊŜŏŀ Ǉƻ ƪƛƭƻƳŜǘǊǳ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾƻƎ ǇƭƻǾƴƻƎ ǇǳǘŀΦ bŀƧǾŜŏƛ ōǊƻƧ ǇƻŘǳȊŜŏŀ 

ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ǳ bƛȊƻȊŜƳǎƪƻƧ ƪƻƧŀ ƛƳŀ лΣсу ǇƻŘǳȊŜŏŀ Ǉƻ km, a slijedi Ƨǳ !ǳǎǘǊƛƧŀ ǎŀ лΣну ǇƻŘǳȊŜŏŀ Ǉƻ ƪƳΣ 

CǊŀƴŎǳǎƪŀ ǎŀ лΣнм ƛ {ƭƻǾŀőƪŀ ǎŀ лΣмт poduzeŏŀ Ǉƻ ƪƛƭƻƳŜǘǊǳΦ 
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Slika 34: .ǊƻƧ ǇƻŘǳȊŜŏŀ ƛ ŘǳƭƧƛƴŜ unutarnjih plovnih putova 2015. 

Izvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical pocketbook, Transport in Figures 2018.   

Prosjek za ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘǊȌŀǾŜ iznosi 0,16 ǇƻŘǳȊŜŏŀ Ǉƻ ƪƳ plovnog puta. 

 

Ukupni financijski promet 

Zadnji analizirani pokazatelj je ukupni financijski promet u sektoru unutarnje plovidbe. Podaci o 

ukupnom financijskom prometu podijeljeni su s duljinom plovnih putova kako bi se dobio podatak o 

ostvarenom financijskom  prometu po kilometru plovnog puta. 

Ukupni financijski promet unutarnjih plovnih putova u Hrvatskoj 2015. godine iznosio je 2 milijuna 

ŜǳǊŀΣ Ǒǘƻ Ƨǳ ǎƳƧŜǑǘŀ ƴŀ Řƴƻ ŜǳǊƻǇǎƪŜ ƭƧŜǎǘǾƛŎŜΦ Kada se taj podatak podjeli s ukupnom duljinom 

unutarnjih plovnih putova dobije se podatak kako je po kilometru plovnog puta Hrvatska ostvarila 

promet od 1.570 eura po kilometru. bŀƧǾŜŏƛ financijski promet ostvarila je Nizozemska sa 450.000 eura 

po kilometru nakon koje slijedi {ƭƻǾŀőƪŀ sa 365.120 euraκƪƳΣ bƧŜƳŀőƪŀ ǎŀ онл.610 eura/km i Austrija 

sa 297.440 eura/km. 

  
Slika 35: hƳƧŜǊ ǳƪǳǇƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ŘǳƭƧƛƴŜ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ Ǉƻ ŘǊȌŀǾƛ нлмрΦ όллл ŜǳǊΦύ  

Izvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical pocketbook, Transport in Figures 2018.     
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Iz navedenih pokazatelja vidljivo je kako Hrvatska, iako ima ǊŀȊƎǊŀƴŀǘǳ ƳǊŜȌǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ plovnih 

putova, ima slabe ekonomske pokazatelje ǘŜ Řŀ ǎŜƪǘƻǊ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛƳŀ Ȋƴŀǘƴƻ ǾŜŏƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ 

Ȋŀ Ǌŀǎǘ ƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƻǾƻƭƧƴƻƎ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǾƻ. 

3.4.3 OstÁÌÉ ÁÓÐÅËÔÉ ÕÎÕÔÁÒÎÊÅ ÐÌÏÖÉÄÂÅ ɉÔÕÒÉÓÔÉéËÉ É ÐÕÔÎÉéËÉɊ 

bŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ 9ǳǊƻǇŜ ƻǎƛƳ ǘŜǊŜǘƴƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǊŀȊǾƛƧŜƴ ƧŜ ƛ Ǉǳǘƴƛőƪƛ ƻŘƴƻǎƴƻ 

ǘǳǊƛǎǘƛőƪƛ ǇǊƻƳŜǘ, posebice ǊƛƧŜőƴƛ ƪǊǳȊƛƴƎ rijekama Rajna, Majna, Dunav i ostalim ǾŜŏim europskim 

rijekama. Brodovi ƪƻƧƛ ǇƭƻǾŜ 5ǳƴŀǾƻƳ őŜǎǘƻ pristaju u hrvatska Ǉǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ .ŀǘƛƴŀΣ !ƭƧƳŀǑΣ 

Vukovar i Ilok te na rijeci Dravi, ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ hǎƛƧŜƪΣ ƴŀƧőŜǑŏŜ ƴŀ ŘƛƻƴƛŎƛ ƛȊƳŜŚǳ ƳŀŚŀǊǎƪƻƎ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ 

Mohacs i ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ bƻǾƛ {ŀŘ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ {ǊōƛƧƛΦ tǊƻƭŀǎƪƻƳ ƪǊƻȊ ƎǊŀŘƻǾŜ ƪǊǳȊŜǊƛ ǎŜ őŜǎǘƻ ȊŀǳǎǘŀǾƭƧŀƧǳ ǳ 

ƭǳƪŀƳŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ǘǳǊƛǎǘƛőƪƛ ǊŀȊƎƭŜŘŀƭƛ ƎǊŀŘΣ Ǒǘƻ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ i Osijek i Vukovar. Velik broj kruzera 

ȊŀǾǊǑŀǾŀ ǎǾƻƧŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǳ ǎǊŜŘƛǑǘƛƳŀ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ .ǳŘƛƳǇŜǑǘŀΣ .ǳƪǳǊŜǑǘΣ .Ŝő ƛ !ƳǎǘŜǊŘŀƳΦ 

bŀƧǾŜŏƛ ōǊƻƧ ƭƛƴƛƧŀ ƪƻƧŜ ǇǊƻƭŀȊŜ IǊǾŀǘǎƪƻƳ ǇƻǾŜȊǳƧǳ .ǳŘƛƳǇŜǑǘǳ ǎ .ǳƪǳǊŜǑǘƻƳΣ ƴƻ prisutne su i linije 

ƛȊƳŜŚǳ !ƳǎǘŜǊŘŀƳŀ ƛ .ǳƪǳǊŜǑǘŀ ǘŜ ƛȊƳŜŚǳ rumunjskog grada Giurgiuja i .ǳŘƛƳǇŜǑte. Ostale linije koje 

prolaze Hrvatskom su: 

¶ .ǳŘƛƳǇŜǑǘŀ ς Beograd - Vukovar ς .ǳŘƛƳǇŜǑta, 

¶ .ǳƪǳǊŜǑǘ ς Nürnberg (linija prolazi Osijekom), 

¶ .ǳƪǳǊŜǑǘ ς Deggendorf (preko Osijeka), 

¶ .ǳƪǳǊŜǑǘ ς Mainz (preko Osijeka), 

¶ .ǳŘƛƳǇŜǑǘŀ - Crno More (preko Osijeka i Vukovara), 

¶ .ǳƪǳǊŜǑǘ ς .Ŝő όpreko Osijeka), 

¶ .ǳŘƛƳǇŜǑǘŀ ς Istambul (linija je djelom i pomorska te prolazi Osijekom) 

¶ Prag ς .ǳƪǳǊŜǑǘ όpreko Osijeka i Vukovara), 

¶ Vilshofen ς Giurgiu (preko Vukovara i Iloka). 

Bƛǘŀƴ ŀǎǇŜƪǘ ƧŜ ŀǘǊŀƪǘƛǾƴƻǎǘ ƘǊǾŀǘǎƪƛƘ ǘǳǊƛǎǘƛőƪƛƘ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƧŀ ƪƻƧŜ ǎŜ ƴŀƭŀȊŜ ƴŀ ƴŀǾŜŘŜƴƛƳ ƭƛƴƛƧŀƳŀ 
ǊƛƧŜőƴƻƎ ƪǊǳȊƛƴƎŀ ƪƻƧŜ ǇǊƻƭŀȊŜ ƪǊƻȊ IǊǾŀǘǎƪǳ ƛ ƪƻƧŜ ǎǳ ǇǊƛǾƭŀőƴŜ najpoznatijim europskim tvrtkama za 
ǳǎƭǳƎŜ ǊƛƧŜőƴƻƎ ƪǊǳȊƛƴƎŀΦ ±Ŝŏƛ ōǊƻƧ ǇƻȊƴŀǘƛƘ ŜǳǊƻǇǎƪƛƘ ǘǾǊǘƪƛ Ȋŀ ǊƛƧŜőƴƛ ƪǊǳȊƛƴƎ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ 
putovima őƛƧƛ ōǊƻŘƻǾƛ ǇǊƻƭŀȊŜ IǊǾŀǘǎƪƻƳ ǎǳΥ 

¶ Viking River Cruises, 

¶ Scenic River Cruises, 

¶ Intercontinental Waterway 

¶ Avalon Waterways, 

¶ Riviera Travel, Scenic, 

¶ Emerald Waterways, 

¶ Crystal Cruises, 

¶ Uniworld i 

¶ AmaWaterways. 

 

¦ǎǇƻǊŜŚǳƧǳŏƛ ȊŀǎǘǳǇƭƧŜƴƻǎǘ ŜǳǊƻǇǎƪƛƘ ǘǾǊǘƪƛ Ȋŀ ǊƛƧŜőƴƛ ƪǊǳȊƛƴƎ ǳ нлмфΦ ƎƻŘƛƴƛ ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ƧŜ ǳ 

ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ±ǳƪƻǾŀǊ Ȋƴŀǘƴƻ ǾŜŏƛ ōǊƻƧ ǇǊƛǎǘŀƧŀƴƧŀ nego u ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ǳ Osijeku. 

Najzastupljenija tvrtka po broju pristajanja u pǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ±ǳƪƻǾŀǊΣ ±ƛƪƛƴƎ wƛǾŜǊ /ǊǳƛǎŜǎ, imala 

je 76 pristajanja u 2019. godini, dok je u ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ǳ Osijeku, najzastupljenija tvrtka 
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Intercontinental Waterway imala tek 9 pristajanja u istoj godini. Podaci o zastupljenosti tvrtki za 

kruzing ǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ±ǳƪƻǾŀǊ vidljivi su na slici u nastavku. tƻŘŀŎƛ Ȋŀ ƻǎǘŀƭŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ǇƻŘ 

ǳǇǊŀǾƻƳ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ƴƛǎǳ ōƛƭƛ ŘƻǎǘǳǇƴƛΦ 

 

 

Slika 36Υ .ǊƻƧ ǇǊƛǎǘŀƧŀƴƧŀ ōǊƻŘƻǾŀ ǘǾǊǘƪƛ Ȋŀ ǊƛƧŜőƴƛ ƪǊǳȊƛƴƎ ǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ±ǳƪƻǾŀǊ, 2019. 

Izvor: LU Vukovar 

 

Podaci o zastupljenosti kruzing tvrtki prema broju pristajanja u ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ǳ Osijeku 

prikazani su na slici u nastavku. Iz slike je vidljiva znatno manja zastupljenost tvrtki u ǇǳǘƴƛőƪƻƳ 

ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ǳ Osijeku ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ Ǉǳǘƴƛőƪƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ±ǳƪƻǾŀǊΣ ƴƻ ōƛƭƧŜȌƛ ǎŜ Ȋƴŀǘŀƴ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ ƭǳƪŜ 

Osijek za ovaj aspekt prometa. 

 

 

Slika 37Υ .ǊƻƧ ǇǊƛǎǘŀƧŀƴƧŀ ōǊƻŘƻǾŀ ǘǾǊǘƪƛ Ȋŀ ǊƛƧŜőƴƛ ƪǊǳȊƛƴƎ ǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ǳ Osijeku, 2019.  

Izvor: LU Osijek 
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¦ǎǇƻǊŜŚǳƧǳŏƛ broj uplovljavanja brodova Ȋŀ ǊƛƧŜőƴƛ ƪǊǳȊƛƴƎ ǳ Ǉǳǘƴƛőƪƻm ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘu hǎƛƧŜƪ ƛ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ 

ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ±ǳƪƻǾŀǊ (na rijeci Dravi i Dunavu) s brojem uplovljavanja u privremenu ǇǊƛǎǘŀƴƛǑƴu lokaciju 

luke Slavonski Brod te u Ǉǳǘƴƛőƪƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ Sisak (rijeka Sava), vidljiva je znatna razlika. U Slavonskom 

Brodu i ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ Sisak koji se nalaze na rijeci Savi ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴ ƧŜ Ȋƴŀǘƴƻ ƴƛȌƛ ōǊƻƧ 

ǳǇƭƻǾƭƧŀǾŀƴƧŀ ǇǳǘƴƛőƪƛƘ ōǊƻŘƻǾŀ ǳ нлмфΦ godini. Jedan od razloga je niska plovnost rijeke Save, posebno 

ǳ ǎƭǳőŀƧǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƎ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ Sisak, gdje su radi problema pojave niskih vodostaja kompanije Ȋŀ ǊƛƧŜőƴƛ 

kruzing prisiljene otkazivati uplovljavanje u Ǉǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ. Posljedica je znatno smanjenje broja 

putnika odnosno oscilacije u prijevozu putnika. 

 
.ǊƻƧ ǇǊƛǎǘŀƧŀƴƧŀ ōǊƻŘƻǾŀ ǘǾǊǘƪƛ Ȋŀ ǊƛƧŜőƴƛ ƪǊǳȊƛƴƎ u 

ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ǳ Slavonskom Brodu, 2019. 

 
Broj pristajanja ōǊƻŘƻǾŀ ǘǾǊǘƪƛ Ȋŀ ǊƛƧŜőƴƛ ƪǊǳȊƛƴƎ ǳ 

ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ Sisak, 2019. 

Slika 38Υ .ǊƻƧ ǇǊƛǎǘŀƧŀƴƧŀ ōǊƻŘƻǾŀ ǘǾǊǘƪƛ Ȋŀ ǊƛƧŜőƴƛ ƪǊǳȊƛƴƎ ǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ Sisak i u Slavonskom Brodu 
(rijeka Sava), 2019. 

Izvor: LU Slavonski Brod, LU Sisak 

Iz slike iznad vidljivo je kako su u Slavonskom Brodu u 2019. godini uplovila ǳƪǳǇƴƻ ǘǊƛ Ǉǳǘƴƛőƪŀ broda, 

dva broda tvrtke Croisi Europe i jedan brod tvrtke Riseday. U ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ Sisak u 2019. godini 

je bilo ukupno dva uplovljavanja, po jedno tvrtke Croisi Europe i tvrtke Rijfers River Cruises. 

Na grafikonu ispod ǎǳƳƛǊŀƴƛ ƧŜ ǇǊƛƪŀȊ ōǊƻƧŀ ǳǇƭƻǾƭƧŀǾŀƴƧŀ ǇǳǘƴƛőƪƛƘ ōǊƻŘƻǾŀ ƻŘ нлмтΦ Řƻ нл20. godine 

ǳ Ǉǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ wIΦ 
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Slika 39Υ tǊƛƪŀȊ ōǊƻƧŀ ǳǇƭƻǾƭƧŀǾŀƴƧŀ ǇǳǘƴƛőƪƛƘ ōǊƻŘƻǾŀ ǳ Ǉǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ wI ƻŘ нлмтΦ Řƻ нл20. godine 

Izvor: LU Vukovar, LU Osijek, LU Slavonski Brod i LU Sisak 

tǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ±ǳƪƻǾŀǊ ƛ !ƭƧƳŀǑ ƪƻƧŀ ǎǳ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ 5ǳƴŀǾ ōƛƭƧŜȌŜ ƴŀƧǾŜŏƛ Ǌŀǎǘ ōǊƻƧŀ ǳǇƭƻǾƭƧŀǾŀƴƧŀ 

ǇǳǘƴƛőƪƛƘ ōǊƻŘƻǾŀΦ wŀǎǘ ǘŀƪƻŚŜǊ ōƛƭƧŜȌŜ Ǉǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ Lƭƻƪ ƛ .ŀǘƛƴŀ, dok Osijek i Sisaƪ ōƛƭƧŜȌŜ 

gotovo jednak broj uplovljavanjaΦ tŀŘ ōǊƻƧŀ ǳǇƭƻǾƭƧŀǾŀƴƧŀ ǾƛŘƭƧƛǾ ƧŜ ǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ hǎƛƧŜƪΦ 5ƻ 

нлмфΦ ƎƻŘƛƴŜ Ǉǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳ ōƛƭƧŜȌŜ Ǌŀǎǘ ōǊƻƧŀ ǳǇƭƻǾƭƧŀǾŀƴƧŀΣ Řƻƪ ƴŀ {ŀǾƛ ƛ 5ǊŀǾƛ ƻǾŀƧ 

broj pada ili stagnira. U 2020. godini, slijedom pandemije bolesti COVID-19, broj uplovljavanja se 

Ȋƴŀǘƴƻ ǎƳŀƴƧƛƻ ǳ ǎǾƛƳ Ǉǳǘƴƛőƪƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀΦ U ƭǳőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ±ǳƪƻǾŀǊ ǳƪǳǇƴƻ ƧŜ ǳǇƭƻǾƛƭƻ мп 

ǇǳǘƴƛőƪƛƘ ōǊƻŘƻǾŀΣ ǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ .ŀǘƛƴŀ ǳƪǳǇƴƻ фΣ ǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ Lƭƻƪ ƧŜdno 

ǳǇƭƻǾƭƧŀǾŀƴƧŜΣ Řƻƪ ǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ !ƭƧƳŀǑ ƴƛƧŜ ōƛƭƻ ǳǇƭƻǾƭƧŀǾŀƴƧŀΦ ¦ ǇǳǘƴƛőƪƛƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ 

Osijek, Slavonski Brod i Sisak u 2020. godini ƴƛƧŜ ōƛƭƻ ǳǇƭƻǾƭƧŀǾŀƴƧŀ ǇǳǘƴƛőƪƛƘ ōǊƻŘƻǾŀΦ 

!ƴŀƭƛȊŀ ōǊƻƧŀ ǇǊŜǾŜȊŜƴƛƘ Ǉǳǘƴƛƪŀ ǳ ƘǊǾŀǘǎƪƛƳ ǊƛƧŜőƴƛƳ pristaniǑǘƛƳŀ ǳƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ƻőƛƎƭŜŘƴǳ ǊŀȊƭƛƪǳ ǳ 

ōǊƻƧǳ ǇǊŜǾŜȊŜƴƛƘ Ǉǳǘƴƛƪŀ ƛȊƳŜŚǳ ǇǳǘƴƛőƪƛƘ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ƴŀ 5ǳƴŀǾǳ te ǊƛƧŜőƴƛƘ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ koje nisu na 

Dunavu. wŀȊƭƛƪŀ ƧŜ ǊŜȊǳƭǘŀǘ ǘƻƎŀ Ǒǘƻ ǎŜ Ǉǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ .ŀǘƛƴŀΣ !ƭƧƳŀǑΣ ±ǳƪƻǾŀǊ ƛ Lƭƻƪ nalaze na 

Dunavu - jednom ƻŘ ƴŀƧȊƴŀőŀƧƴƛƧƛƘ ŜǳǊƻǇǎƪƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ i koji ƛƳŀ ǾŜŏǳ ƪƭŀǎǳ plovnosti od klasa 

plovnosti dionica Save i Drave na kojima se nalaze ostale hrvatske luke. tǳǘƴƛőƪƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ Osijek 

nalazi se na dionici rijeke Drave koja ima klasu plovnosti III i klasu L± ƴŀ ǳǑŏǳ 5ǳƴŀǾŀΣ privremena 

ǇǊƛǎǘŀƴƛǑƴŀ ƭƻƪŀŎƛƧŀ Slavonskog Broda se nalazi na rijeci Savi, na dionicama plovnosti II. i IV. klase, dok 

se Ǉǳǘƴƛőƪƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ Sisak nalazi na II. klasi plovnoga puta rijeke Save. Na Dunavu kroz Hrvatsku 

ǇǊƻƭŀȊƛ ǾƛǑŜ ƻŘ 10 linija za prijevoz putnika.  

¦ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ Vukovar, ȊŀƘǾŀƭƧǳƧǳŏƛ ǇƻǾƻƭƧƴƻƳ ǇƻƭƻȌŀƧu na rijeci Dunav, ostvareni promet 

putnika tri puta ƧŜ ǾŜŏƛ nego ostvareni promet putnika ǳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ Osijek, Sisak i u Slavonskom 

Brodu zajedno. Naime, oǎǘǾŀǊŜƴƛ Ǉǳǘƴƛőƪƛ ǇǊƻƳŜǘ u ǇǳǘƴƛőƪƻƳ pǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ Vukovar u razdoblju od 

2016. do 2019. godine iznosio je 135.370 putnika, dok je u ǇǳǘƴƛőƪƛƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ Osijek, Sisak i u 

Slavonskom Brodu ukupno u istom razdoblju prevezeno 29.795 putnika.  

U razdoblju od 2016. do 2019. godine nŀƧƳŀƴƧƛ Ǉǳǘƴƛőƪƛ ǇǊƻƳŜǘ ƻǎǘǾŀǊŜƴ ƧŜ ǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ǳ 

Slavonskom Brodu, ukupno 1.018 prevezenih putnika te u ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ Sisak, ukupno 9.682 

putnika u razdoblju od 2016. do 2019. tǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘa Ilok, Batina ƛ !ƭƧƳŀǑ koja su pod 

PP Vukovar PP Ilok tt !ƭƧƳŀǑPP Batina PP Osijek
PP Slavonski

Brod
PP Sisak

2017 205 37 4 33 56 2 1

2018 231 40 28 32 36 3 1

2019 321 71 86 49 30 3 2

2020 14 1 0 9 0 0 0
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upravljanjem [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ Vukovar, kao i Ǉǳǘƴƛőƪƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ Vukovar, nalaze se na Dunavu i 

ǇǊŜŘƴƧŀőŜ ōǊƻƧŜƳ ǇǊŜǾŜȊŜƴƛƘ Ǉǳǘƴƛƪŀ όǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ Lƭƻƪ 26.900 i ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ .ŀǘƛƴŀ 20.851 prevezenih 

putnika u razdoblju od 2016. do 2019. te ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ !ƭƧƳŀǑ мтΦосп ǇǊŜǾŜȊŜƴƛƘ Ǉǳǘƴƛƪŀ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ od 

2017. do 2019.16) u odnosu na broj prevezenih putnika u ǇǳǘƴƛőƪƛƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ Sisak i Slavonski Brod.  

¦ нлнлΦ ƎƻŘƛƴƛ ƧŜ ǇǊƻƳŜǘ Ǉǳǘƴƛƪŀ ȊƴŀőŀƧƴƻ Ǉŀƻ ȊōƻƎ ƎƭƻōŀƭƴƛƘ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ǇŀƴŘŜƳƛƧŜ ōƻƭŜǎǘƛ COVID-19 na 

ǎǾŜ ŀǎǇŜƪǘŜ ȌƛǾƻǘŀ, Ǉŀ ǘŀƪƻ ƛ ƴŀ ǇǊƻƳŜǘΦ ¦ нлнлΦ ƎƻŘƛƴƛ ƻǎǘǾŀǊŜƴ ƧŜ Ǉǳǘƴƛőƪƛ ǇǊƻƳŜǘ ǳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ 

Vukovar (1.277 putnika), Batina (974 putnika) i Ilok (83 putnika). 

 
Slika 40: Broj prevezenih putnika po ǇǳǘƴƛőƪƛƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ƻŘ нлмсΦ Řƻ нл20. godine 

Izvor: LU Vukovar, LU Osijek, LU Slavonski Brod, LU Sisak 

Pǳǘƴƛőƪƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ LƭƻƪΣ .ŀǘƛƴŀ ƛ !ƭƧƳŀǑ ǘǊŜōŀƧǳ nastaviti iskoriǑǘŀǾŀǘƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛ 

potencijal razvoja turizma, ƻŘƴƻǎƴƻ ǇǊƛǾƭŀőŜƴƧŀ ƪǊǳȊŜǊǎƪƛƘ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΦ bŀƛƳŜΣ Ǉǳǘƴƛőƪƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ 

Vukovar ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ Lƭƻƪ ōƛƭƧŜȌŜ Ǌŀǎǘ ǇǳǘƴƛőƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƛȊƳŜŚǳ нлмсΦ ƛ нлм9. godine, Ǒǘƻ ƧŜ ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƴŀ 

slici iznad. U ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ±ǳƪƻǾŀǊ, od 2010. do 2019. godine prijevoz putnika je porastao za 

от҈Σ Ǒǘƻ ƧŜ ǘŀƪƻŚŜǊ vidljivo na slici ispod. 

 
Slika 41: Trend rasta broja putnika ǇǳǘƴƛőƪƻƎ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ Vukovar u razdoblju 2010. - 2019. 

Izvor: LU Vukovar 

                                                           
16 ¦ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘu !ƭƧƳŀǑ u 2016. godini nije bilo putnika. 
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Kako bi Ǉǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ Sisak, Osijek i Slavonski Brod bila konkurentnija ǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊǳ, 

ƻŘƴƻǎƴƻ ǇǊƛǾƭŀőŜƴƧǳ ǘǳǊƛǎǘƛőƪƛƘ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΣ ǇƻǘǊŜōƴŀ ǎǳ ǳƭŀƎŀƴƧŀ ƪƻƧŀ ŘƻǇǊƛƴƻǎŜ ǇƻǾŜŏŀƴƧǳ ƪƭŀǎŜ 

ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜ ƛ 5ǊŀǾŜ ǘŜ ǾŜŏŀ ƻǊƛƧŜƴǘƛǊŀƴƻǎǘ ƴŀ ǇƻƴǳŘǳ ǘǳǊƛǎǘƛőƪƛƘ ǎŀŘǊȌŀƧŀΦ U Strategiji 

prometnog razvoja RH za razdoblje od 2017. do 2030. navodi se kako su pouzdanost plovidbe, odnosno 

razvoj plovnosti ƛ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ {ŀǾƛ ȊŀƧŜŘƴƻ ǎ ƳƻƎǳŏƛƳ ƴŜƎŀǘƛǾƴƛƳ ǳǘƧŜŎŀƧƛƳŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑΣ 

ƪƭƧǳőƴƛ ŦŀƪǘƻǊƛ ƪƻƧƛ ǳǘƧŜőǳ ƴŀ ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘ ƭǳƪŜ Sisak i luke Slavonski BrodΣ ŀ ǘƛƳŜ ƛ ƴƧƛƘƻǾƛƘ ǇǳǘƴƛőƪƛƘ 

ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ. 

3.5 Analiza ostvarenoga prem Á ÐÏÓÔÏÊÅçÅÍ ÓÅËÔÏÒÓËÏÍ ÐÌÁÎÕ 

U nastavku je prikazana analiza {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǊŀȊǾƻƧŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘskoj koja je 

vrijedila u razdoblju od 2008. do 2018. godine. Cilj analize je utvrditi koje od planiranih mjera su u 

ŎƛƧŜƭƻǎǘƛ ƛƭƛ ŘƧŜƭƻƳƛőƴƻ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘƛǊŀƴŜ, odnosno koje mjere nisu implementirane.  

3.5.1 Ostvarivanje mjera Strategij e ÒÁÚÖÉÔËÁ ÒÉÊÅéÎÏÇ ÐÒÏÍÅÔÁ Õ 2ÅÐÕÂÌÉÃÉ 
Hrvatskoj (2008. - 2018.)  

Yŀƻ Ǒǘƻ ƧŜ ǾŜŏ ƴŀǾŜŘŜƴƻ ǳ ǇǊƛƧŀǑƴƧƛƳ ǇƻƎƭŀǾƭƧƛƳŀ, prema Strategiji razvitƪŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ u Republici 

Hrvatskoj (2008. ς 2018.) definirano ƧŜ ǑŜǎǘ ǇƻŘǊǳőƧŀ u kojima je integriran europski akcijski plan, a to 

su: 

1. {ƛƎǳǊƴƻǎǘ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ ȊŀǑǘƛǘŀ ƻƪƻƭƛǑŀ, 

2. ¢ǊȌƛǑǘŜ, 

3. Infrastruktura, 

4. .ǊƻŘŀǊǎǘǾƻΣ ȊŀǇƻǑƭƧŀǾŀƴƧŜ ƛ ŜŘǳƪŀŎƛƧŀ, 

5. tǊƻƳƛŘȌōŀ i 

6. Administrativna sposobnost. 

¦ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ǎǳ ǇǊƛƪŀȊŀƴƛ ŎƛƭƧŜǾƛ ƛ ƳƧŜǊŜ Ȋŀ ǎǾŀƪƻ ƻŘ ƴŀǾŜŘŜƴƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀΦ ½ŀ ǎǾŀƪǳ ƳƧŜǊǳ ǇǊƛƪŀȊŀƴ ƧŜ 

status provedbe. 

Sigurnoǎǘ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ ȊŀǑǘƛǘŀ ƻƪƻƭƛǑŀ 

Strategijom su ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ǎƭƧŜŘŜŏƛ ciljevi iz ǇƻŘǊǳőƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ: 

¶ tǳƴƛ ƴŀŘȊƻǊ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜΣ 

¶ hǎƛƎǳǊŀǘƛ ǇƻǳȊŘŀƴǳΣ ǘƻőƴǳ ƛ ƪƻƳǇƭŜǘƴǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǳ ƻ ǾƻŘƴƻƳ ǇǳǘǳΣ ƻǇŀǎƴƻǎǘƛƳŀ ƛƭƛ 

ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ Ȋŀ ǇƭƻǾƛŘōǳ i 

¶ aƛƴƛƳƛȊƛǊŀǘƛ ƳƻƎǳŏŜ ǑǘŜǘƴŜ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŜ ǳ ǎƭǳőŀƧǳ incidenta. 

Mjere za ostvarenje navedenih ciljeva sigurnosti i njihov status provedbe prikazani su u tablici u 

nastavku. 
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Tablica 2: Popis provedenihκŘƧŜƭƻƳƛőƴƻ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ sigurnosti prema statusu provedbe 

Br. Mjera Status hōǊŀȊƭƻȌŜƴƧŜ 

1 
tǳƴŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƧŀ wƛƧŜőƴog 
Informacijskog Servisa - RIS 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

Uspostavljen RIS na rijeci Savi, Dravi i 
Dunavu. Trenutno instalirana oprema ne 
ǇǊǳȌŀ ǎƛƎǳǊƴǳ ǾŜȊǳ ǎ LƴǘŜǊƴŜǘ ƳǊŜȌƻƳΣ Ǒǘƻ 
stvara prekide u slanju i primanju podataka. 
¦ ǎǾǊƘǳ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀƴƧŀ ǇǳƴŜ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƻǎǘƛ 
ǎǳǎǘŀǾŀΣ ǇƻǘǊŜōƴŀ ƧŜ ƴŀŘƻƎǊŀŘƴƧŀ ƳǊŜȌŜ 
ƛȊƳŜŚǳ ōŀȊƴƛƘ ǎǘŀƴƛŎŀΦ 

2 
Uspostaviti nacionalnu 
ǎǊŜŘƛǑƴƧƛŎǳ Ȋŀ wL{ 

Provedeno 

¦ǎǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴŀ ƧŜ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴŀ ǎǊŜŘƛǑƴƧƛŎŀ Ȋŀ 
wL{ ǳ {ƛǎƪǳΣ ǇǊƛ [ǳőƪƻƧ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧƛ Sisak. 
tƻǎƭƻǾƴŀ ȊƎǊŀŘŀ bŀŎƛƻƴŀƭƴŜ wL{ ǎǊŜŘƛǑƴƧƛŎŜ 
ǳ ǇƻǘǇǳƴƻǎǘƛ ƧŜ ƛȊƎǊŀŚŜƴŀ ƛ ƻǇǊŜƳƭƧŜƴŀ 
ƴǳȌƴƻƳ ƻǇǊŜƳƻƳΦ 

3 

Modernizirati sustav 
signalizacije, orijentacija na 
pouzdanost i jednostavnost 
ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

tƻǎǘƻƧŜŏƛ ǎǳǎǘŀǾ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ƴƛƧŜ 
moderniziran, odnosno potrebna je 
ƴŀŘƻƎǊŀŘƴƧŀ ǎƻŦǘǾŜǊǎƪƻƎ ǊƧŜǑŜƴƧŀ, no u 
tijeku je nabava novih plovila za 
ƻōƛƭƧŜȌŀǾŀƴƧŜ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ te nabava 
opreme Ȋŀ ƻōƛƭƧŜȌŀǾŀƴƧŜ. Paralelno s 
nabavom novih plovila, nabavljaju se i nova 
ǎƻŦǘǾŜǊǎƪŀ ǊƧŜǑŜƴƧŀ ƪƻƧŀ ŏŜ za svrhu imati 
ǊƧŜǑŀǾŀƴƧŜ ǘǊŜƴǳǘƴƛƘ ǇǊƻōƭŜƳŀ 
pouzdanosti. Konkretno, modernizacija 
ǎǳǎǘŀǾŀ ƻōƛƭƧŜȌŀǾŀƴƧŀ ƻőƛǘƻǾŀǘ ŏŜ ǎŜ ǳ 
ǳƴŀǇǊƛƧŜŚŜƴƻƧ ǊŀȊƳƧŜƴƛ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŀ ƛȊƳŜŚǳ 
ǇƭƻǾƛƭŀ ƛ ƻǇǊŜƳŜ Ȋŀ ƻōƛƭƧŜȌŀǾŀƴƧŜ ƪƻƧŀ ŏŜ ōƛǘƛ 
automatizirana. 

4 

LȊǊŀŘƛǘƛ ƻǇŏƛ Ǉƭŀƴ ǘŜ posebne 
ǇƻŘǊǳőƴŜ ǇƭŀƴƻǾŜ ǘǊŀƎŀƴƧŀ ƛ 
ǎǇŀǑŀǾŀƴƧŀ ǘŜ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƴŜ 
ǇƭŀƴƻǾŜ ǳ ǎƭǳőŀƧǳ ƻƴŜőƛǑŏŜƴƧŀ 
ǾƻŘŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻƳƻƎǳŏƛƭŀ 
jedinstvena koordinacija i 
ƳƻōƛƭƛȊŀŎƛƧŀ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾƛƘ 
nacionalnih resursa 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

Vlada Republike Hrvatske je na sjednici 
ƻŘǊȌanoj 29. srpnja 2010. godine donijela 
tƭŀƴ ȊŀǑǘƛǘŜ ƛ ǎǇŀǑŀǾŀƴƧŀ Ȋŀ ǇƻŘǊǳőƧŜ 
Republike Hrvatske. Prema dostupnim 
ǇƻŘŀŎƛƳŀ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎƛǊŀƴƛ ǎǳ tƭŀƴƻǾƛ ȊŀǑǘƛǘŜ ƛ 
ǎǇŀǑŀǾŀƴƧŀ hǎƧŜőƪƻ-baranjske i Vukovarsko-
ǎǊƛƧŜƳǎƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ǘŜ DǊŀŘŀ {ƭŀǾƻƴǎƪƻƎ 
Broda. 

5 

Opremiti u prvom redu 
ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜΣ ŀ Ǉƻ ǇƻǘǊŜōƛ ƛ 
druge luke postrojenjima za 
prikupljanje i obradu fekalnih i 
ƪŀƭƧǳȌƴƛƘ ǾƻŘŀ ƛ ǳǎǇƻǎǘŀǾƛǘƛ 
sustav kontrole rizika od 
ƻƴŜőƛǑŏŜƴƧŀ ǳ ƭǳƪŀƳŀ 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

WŜŘƛƴƻ ƭǳƪŀ hǎƛƧŜƪ ƛƳŀ Ƴƻōƛƭƴƛ ǳǊŜŚŀƧ Ȋŀ 
prihvat fekalnih voda. Luka Vukovar ima 
ǇǳƳǇŜ ƛ ƻǇǊŜƳǳ Ȋŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŜ ƪŀƭƧǳȌƴƛƘ ƛ 
fekalnih voda, no pokazala su se nedostatna 
i neefikasna. U luci Sisak komunalni otpad s 
brodova skuplja se putem gradske 
ƪƻƳǳƴŀƭƴŜ ǎƭǳȌōŜΣ Řƻƪ prihvat opasnog 
ƻǘǇŀŘŀ ǾǊǑƛ ǇǳǘŜƳ ŘƻƎovora s privatnim 
ǇƻŘǳȊŜŏŜƳ ǎǇŜŎƛƧŀƭƛȊƛǊŀƴƛƳ Ȋŀ  őƛǑŏenje. 
Potrebno je nastaviti s ulaganjima u ovaj dio 
infrastrukture i usluga te osigurati 
podjednaku razinu opremljenosti i 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǳ ǎǾŜ őŜǘƛǊƛ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ 
luke. 
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Br. Mjera Status hōǊŀȊƭƻȌŜƴƧŜ 

6 
hƧŀőŀǘƛ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴŜ 
ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŜ ǘƛƧŜƭŀ ƴŀŘƭŜȌƴƛƘ Ȋŀ 
sigurnost plovidbe 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

bǳȌƴŜ ǎǳ ƛƴǘŜƴȊƛǾƴƛƧŜ ƛ ƪƻƴǘƛƴǳƛǊŀƴŜ ƻōǳƪŜ 
ƪŀŘǊŀΣ ǇƻǎŜōƴƻ ǾŜȊŀƴƻ Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ wL{-a, 
ŀƭƛ ƛ ǾŜȊŀƴƻ Ȋŀ ŘǊǳƎŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƻŘ ǾŀȌƴƻǎǘƛ Ȋŀ 
ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ǾƻŘƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΦ 

Izvor: MinisǘŀǊǎǘǾƻ ƳƻǊŀΣ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ 

½ŀƪƭƧǳőŀƪ: !ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ǎǘŀǘǳǎ ǇǊƻǾŜŘōŜ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴƛƘ mjera ƳƻƎǳŏŜ ƧŜ ǳǘǾǊŘƛǘƛ da zadani ciljevi nisu 

potpuno ǇƻǎǘƛƎƴǳǘƛ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀΦ Sukladno Strategiji, u prethodnom 

periodu uspostavljeni su RƛƧŜőƴƛ Informacijski Servisi te Nacionalna RIS ǎǊŜŘƛǑƴƧƛŎŀ ƪƻƧŀ ƛƳŀ ǎƧŜŘƛǑǘŜ ǳ 

{ƛǎƪǳΦ tǊƻǾŜŘŜƴƛƳ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛƳŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜΣ ōǊƻƧ ƴŜǎǊŜŏŀ ƻǎǘŀƻ ƧŜ ǊŜƭŀǘƛǾƴƻ ƳŀƭŜƴΣ 

no potrebno je dodatno ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ wL{ ǎǳǎǘŀǾŀ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ ǘǊŜƴǳǘƴƛ ǎǳǎǘŀǾ ǇƻǾǊŜƳŜƴƻ ƴƛƧŜ ǳ 

ŦǳƴƪŎƛƧƛΦ ¦ ǎǾǊƘǳ ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴŜ ǎǳ ǇǊŜǾŜƴǘƛǾƴŜ ƳƧŜǊŜ ȊŀǑǘƛǘŜΣ ŀ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎ 9ǳǊƻǇǎƪƛƳ 

ǎǇƻǊŀȊǳƳƻƳ ƻ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊǳ ƻǇŀǎƴƛƘ ǘǾŀǊƛ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΦ ¦ ǎƪƭŀŘǳ s 

ƴŀǾŜŘŜƴƛƳΣ ǳǊŜŚŀƧƛ Ȋŀ ǇǊŜǊŀŘǳ ƻǘǇŀŘŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƻƎ ƴŀ ōǊƻŘƻǾƛƳŀ ǘǊŜōŀƧǳ ōƛǘƛ ŘƻǎǘǳǇƴƛ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ƻŘ 

ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀΣ Ǒǘƻ ǘǊŜƴǳǘƴƻ ƴƛƧŜ ǎƭǳőŀƧ ǳ ƘǊǾŀǘǎƪƛƳ ƭǳƪŀƳŀ, odnosno nije potpuno 

implementirano. 

¦ȊƛƳŀƧǳŏƛ ǳ ƻōȊƛǊ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴŜΣ ŜǳǊƻǇǎƪŜ ƛ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ǎǘǊŀǘŜǑƪŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘŜ ǘŜ ƻǇŏŜ ǳǎƳƧŜǊŜƴƧŜ 

ȊŀƧŜŘƴƛőƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜ ǳ 9ǳǊƻǇǎƪƻƧ unijiΣ ǎǾŀƪŀƪƻ ǎŜ ƳƻȌŜ ǊŜŏƛ Řŀ su implementacija telematskih 

aplikacija u sektoru prometa ǘŜ ǇƛǘŀƴƧŀ ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀ ƛ ŜƪƻƭƻǑƪŜ ƻŘǊȌƛǾƻǎǘƛ ǇǊometnih sustava visoko 

na listi prioriteta. ~ǘƻǾƛǑŜΣ ƴŀ ǘŀ ǎŜ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǎǘŀǾƭƧŀ ȊƴŀőŀƧŀƴ ƴŀƎƭŀǎŀƪ ƛ ǇǊƛ ǎǳŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧǳ ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ. 

Stoga je, bez obzira na trenutni status provedbe mjera, ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƛ ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀ ǾŀȌƴƻ 

nastaviti s aktivnostima i investicijama, a kako bi se osiguralo da Hrvatska razvija sektor unutarnje 

plovidbe sukladno ȊŀƧŜŘƴƛőƪƻƧ ŜǳǊƻǇǎƪƻƧ ǇǊŀƪǎƛ ƛ ŘƻǇǊƛƴƻǎƛ ǇǊƻƳŜǘƴƻƧ ƪƻƘŜȊƛƧƛ ǳ 9ǳǊƻǇƛ. 

 

¢ǊȌƛǑǘŜ 

Strategijom je ŘŜŦƛƴƛǊŀƴ ǎƭƧŜŘŜŏƛ ŎƛƭƧ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǘǊȌƛǑǘŀ: 

¶ LƴǘŜƎǊƛǊŀǘƛ ǊƛƧŜőƴƛ ǇǊƻƳŜǘ ǳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴǳ ƳǊŜȌǳ 
 

Mjere za ostvarenje navedenog cilja i njihov status provedbe prikazani su u tablici u nastavku. 

Tablica 3: tƻǇƛǎ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘκŘƧŜƭƻƳƛőƴƻ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǘǊȌƛǑǘŀ prema statusu provedbe 

Br. Mjera Status hōǊŀȊƭƻȌŜƴƧŜ 

1 
¦ǊŜŚŜƴƧŜ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ Ǉƻ 
ƳƧŜǊƛƭƛƳŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ 
klasifikacije 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

Premda se provode aktivnosti 
ǳǊŜŚŜƴƧŀ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΣ ƻƴŜ ƧƻǑ ǳǾƛƧŜƪ 
nisu dostatne Řŀ ōƛ ǎŜ ƻŘǊȌŀǾŀƭŀ ǊŀȊƛƴŀ 
plovnosti propisana mjerilima 
ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ƪƭŀǎƛŦƛƪŀŎƛƧŜ. ¢ŀƪƻŚŜǊΣ 
{ŀǾŀ ƧŜ ǎŀƳƻ ƴŀ ƻŘǊŜŚŜƴƛƳ ŘƛƧŜƭƻǾƛƳŀ 
ǳǊŜŚŜƴŀ ƴŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴǳ ƪƭŀǎǳ 
plovnosti, odnosno IV. klasu plovnosti, 
dok su neki dijelovi III. Klase plovnosti. 
hŘǊŜŚŜƴƛ ŘƛƧŜƭƻǾƛ {ŀǾŜ ƛ 5ǊŀǾŜ ƴƛǎǳ 
plovni tijekom cijele godine. 
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Ova mjera je po svojoj vrsti takva da ju 
je uvijek potrebno provoditi, odnosno 
ona se implementira kontinuirano. 

2 
Pokretanje razvojnog ciklusa u 
ǊƛƧŜőƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

U proteklom razdoblju pokrenuta su 
ƴŜƪŀ ǾŀȌƴŀ ǳƭŀƎŀƴƧŀ ƛ ǇǊƻƧŜƪǘƛ Ȋŀ 
ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ luka, a samim time i 
razvojnih ciklusa u istima. Ulaganja su 
ǎŜ ǾǊǑƛƭŀ ƛȊ ŘǊȌŀǾƴƻƎ ǇǊƻǊŀőǳƴŀ te iz EU 
fondova kroz nacionalne operativne 
programe (OPKK) i Instrument za 
povezivanje Europe (CEF). ±Ŝŏƛƴŀ 
ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ƧŜ ƧƻǑ ǳǾƛƧŜƪ ǳ ǘƛƧŜƪǳ ǘŜ ƛƘ ƧŜ 
ǎǾŀƪŀƪƻ ǇƻǘǊŜōƴƻ ŘƻǾǊǑƛǘƛ, ali i planirati 
naredne faze razvoja (Izgradnja 
terminala za pretovar rasutih tereta u 
luci Osijek; Nadogradnja infrastrukture 
ƛ ǊŀȊǾƻƧ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ƛ ǇǊŀǘŜŏƛƘ ƻōjekata u 
luci Slavonski Brod; Dogradnja 
manipulativnog platoa u luci Slavonski 
Brod; Izgradnja komunalnog 
priǎǘŀƴƛǑǘŀ .ŀǘƛƴŀ; LȊƎǊŀŘƴƧŀ ǇǳǘƴƛőƪƻƎ 
ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƭƻƪŀŎƛƧŜ 
±ǳőŜŘƻƭ; tǊƻǑƛǊŜƴƧŜ ǇǳǘƴƛőƪƻƎ 
ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ǳ ±ǳƪƻǾŀǊǳ ƛ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ 
pontonskog pǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ Ȋŀ ǇǊƛǾŜȊ 
ǇǳǘƴƛőƪƛƘ ǇƭƻǾƛƭŀ; Izgradnja sportskih 
ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ bŜƳŜǘƛƴΣ 5ƻƴƧƛ ƎǊŀŘ hǎƛƧŜƪΣ 
[ŀōƻǾ bŀǊŘΣ tƛǘƻƳŀőŀΣ Dƻƭŀ ƛ ~ƻŘŜǊƛŎŀ; 
LȊƎǊŀŘƴƧŀ ƪƻƳǳƴŀƭƴƻƎ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ǳ 
Sisku ς II. faza i dr.). 

3 
LƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƧŀ wƛƧŜőƴƛƘ 
Informacijskih Servisa 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

Uspostavljen RIS na rijeci Savi, Dravi i 
Dunavu. Trenutno instalirana oprema 
ƴŜ ǇǊǳȌŀ ǎƛƎǳǊƴǳ ǾŜȊǳ ǎ LƴǘŜǊƴŜǘ 
ƳǊŜȌƻƳΣ Ǒǘƻ ǎǘǾŀǊŀ ǇǊŜƪƛŘŜ ǳ ǎƭŀƴƧǳ ƛ 
primanju podataka. U svrhu 
ƻƳƻƎǳŏŀǾŀƴƧŀ ǇǳƴŜ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƻǎǘƛ 
sustava, potrebna je nadogradnja 
ƳǊŜȌŜ ƛȊƳŜŚǳ ōŀȊƴƛƘ ǎǘŀƴƛŎŀΦ 

Izvor: aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ ƳƻǊŀΣ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ 

½ŀƪƭƧǳőŀƪ: S obzirom da mjere u sklƻǇǳ ǇƻŘǊǳőƧŀ ¢ǊȌƛǑǘŜ ƴƛsu u potpunosti implementirane, ne ƳƻȌŜ 

ǎŜ ǊŜŏƛ Řŀ ƧŜ ostvaren cilj ŘŜŦƛƴƛǊŀƴ Ȋŀ ƻǾƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ. U ovom trenutku stanje plovnih putova u RH nije 

u potpunosti ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏŜΦ bŀƛƳŜΣ ǎŀƳƻ 5ǳƴŀǾ ƧŜ ǇƭƻǾŀƴ ƎƻǘƻǾƻ ŎƛƧŜƭŜ ƎƻŘƛƴŜ ƻǎƛƳ ǳ ǎƭǳőŀƧǳ ǾŜƭƛƪƛƘ 

ǾƻŘŀ ƛƭƛ ƛȊƴƛƳƴƻ ƴƛǎƪƻƎ ǾƻŘƻǎǘŀƧŀ ǘŜ ǳ ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ ƭŜŘƻǎǘŀƧŀ ƛƭƛ ƭŜŘƻƘƻŘŀ Ǒǘƻ ƧŜ ǊƛƧŜǘƪŀ ǇƻƧŀǾŀΦ bƻΣ ǎ 

druge strane, ǘǊŜƴǳǘƴƻ ƴƛȌŀ ƪƭŀǎŀ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ŘƛƧŜƭŀ {ŀǾŜ όƻŘ ƻƴŜ ǇǊƻǇƛǎŀƴŜ !Db ǎǇƻǊŀȊǳƳƻƳύ 

ƻƎǊŀƴƛőŀǾŀ ƻǎǘǾŀǊŜƴƧŜ ŎƛƭƧŜǾŀ ŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜ ƻ ǇǊŜƳƧŜǑǘŀƴƧǳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ 

ǾƻŘƴŜ ǇǳǘƻǾŜ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎǳΦ bŀƧǾŜŏƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘ ǳ ǊƛƧŜőƴƻƳ ǇǊometu ς ǾƛǑŜƴŀƳƧŜƴǎƪƛ ƪŀƴŀƭ 

Dunav ς SavŀΣ ƧŜŘŀƴ ƧŜ ƻŘ ƪƭƧǳőƴƛƘ ǇǊƻƧŜƪǘŀ u sektoru unutarnje plovidbe, no s obzirom na to da se radi 

ƻ ǎƭƻȌŜƴƻƧ ƛ ǾŜƭƛƪƻƧ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧƛΣ ǇǊƻƧŜƪǘ ƧƻǑ ƴƛƧŜ ǊŜŀƭƛȊƛǊŀƴΦ ¢ǊŜƴǳǘƴƻ ƧŜ ǳ ƛȊǊŀŘƛ ǊŜǾƛȊƛƧŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ 

dokumentacije kao i eƭŀōƻǊŀǘ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ ǎǘŀƴƧŀΣ ǎŜƪǘƻǊǎƪŜ ǇƻŘƭƻƎŜΣ ǎǘǳŘƛƧŜ ƛȊǾƻŘƭƧƛǾƻǎǘƛΦ  



   
 

67 
 

Investicije u svrhu  podizanja razine plovnosti unutarnjih plovnih putova te ǳ ǊŀȊǾƻƧ ǊƛƧŜőƴƛƘ ƭǳƪŀ ƪƭƧǳőƴŜ 

su za ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ƘǊǾŀǘǎƪƛƳ ǊƛƧŜƪŀƳŀ. Kako bi se osigurala prometna kohezija unutar EU, 

ƴǳȌƴƻ ƧŜ Řŀ ǎǾŜ ŘǊȌŀǾŜ őƭŀƴƛŎŜ ǳƭŀȌǳΣ ƛȊƳŜŚǳ ƻǎǘŀƭƻƎΣ ǳ ŘƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƛƘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƛƘ ƛ 

ǘŜƘƴƻƭƻǑƪƛƘ preduvjeta za promet putnika i tereta, posebice na osnovnoj TEN-¢ ƳǊŜȌƛ. Time se 

ǇǊƛŘƻƴƻǎƛ ƻǎǘǾŀǊŜƴƧǳ ǎƭƻōƻŘƴƻƎ ǘǊȌƛǑǘŀ ǘŜ ƧŜŘƴŀkog pristupa kvalitetnoj infrastrukturi i uslugama za sve 

korisnike ƴŀ ǘǊȌƛǑǘǳΦ 

 

Infrastruktura 

{ǘǊŀǘŜƎƛƧƻƳ ǎǳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ǎƭƧŜŘŜŏƛ infrastrukturni ciljevi: 

¶ tƻǾŜŏŀƴƧŜ ǇƻǳȊŘŀƴƻǎǘƛ ƛ ŜŦƛƪŀǎƴƻǎǘƛ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ, 

¶ LƴǘŜƎǊŀŎƛƧŀ ƳǊŜȌŜ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ Hrvatske, 

¶ ¢ŜƘƴƛőƪƻ-ǘŜƘƴƻƭƻǑƪŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧŀ ƭǳƪŀ ƛ 

¶ LƴǘŜƎǊŀŎƛƧŀ ƭǳƪŀ ǳ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƻ-distribucijske lance. 

Mjere za ostvarenje navedenih infrastrukturnih ciljeva i njihov status provedbe prikazani su u tablici u 

nastavku. 

Tablica 4: Popƛǎ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘκŘƧŜƭƻƳƛőƴƻ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ infrastrukturnih ƳƧŜǊŀ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧa prema statusu 
provedbe 

Br. Mjera Status hōǊŀȊƭƻȌŜƴƧŜ 

1 
Urediti vodne putove prema 
ȊŀƘǘƧŜǾƛƳŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ 
klasifikacije 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

tǊŜƳŘŀ ǎŜ ǇǊƻǾƻŘŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǳǊŜŚŜƴƧŀ 
ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΣ ƻƴŜ ƧƻǑ ǳǾƛƧŜƪ ƴƛǎǳ 
ŘƻǎǘŀǘƴŜ Řŀ ōƛ ǎŜ ƻŘǊȌŀǾŀƭŀ ǊŀȊƛƴŀ 
plovnosti propisana mjerilima 
ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ƪƭŀǎƛŦƛƪŀŎƛƧŜΦ ¢ŀƪƻŚŜǊΣ {ŀǾŀ 
ƧŜ ǎŀƳƻ ƴŀ ƻŘǊŜŚŜƴƛƳ ŘƛƧŜƭƻǾƛƳŀ ǳǊŜŚŜƴŀ 
ƴŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴǳ ƪƭŀǎǳ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛΣ 
odnosno IV. klasu plovnosti, dok su neki 
ŘƛƧŜƭƻǾƛ LLLΦ YƭŀǎŜ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛΦ hŘǊŜŚŜƴƛ 
dijelovi Save i Drave nisu plovni tijekom 
cijele godine 
Ova mjera je po svojoj vrsti takva da ju je 
uvijek potrebno provoditi, odnosno ona se 
implementira kontinuirano. 

2 
Otkloniti uska grla na prilazima 
lukama 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

YƭƧǳőƴƛ ǳȊǊƻƪ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǳǎƪƛƘ ƎǊƭŀ ƴŀ 
prilazima lukama predstavljaju nanosi koji 
se otklanjaju, ali ne dovoljnom 
dinamikom. Stoga ova mjera nije potpuno 
ostvarena, a i njena priroda je takva da ju 
je potrebno provoditi kontinuirano. 

3 
Realizirati projekt izgradnje 
kanala Dunav-Sava 

Nije 
provedeno 

Sama izgradnja ǾƛǑŜƴŀƳƧŜƴǎƪƻƎ ƪŀƴŀƭŀ 
Dunav-Sava ƴƛƧŜ ƧƻǑ ȊŀǇƻőŜƭa, no u tijeku 
je izrada studijsko-ǘŜƘƴƛőƪŜ 
dokumentacije ƪƻƧŀ ŏŜ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀǘƛ ƳƻƎǳŏŜ 
variƧŀƴǘŜ ƛȊƎǊŀŘƴƧŜ ǘŜ ŏŜ ǎŜ ǳ samu 
ƛȊƎǊŀŘƴƧǳ Ƴƻŏƛ ƪǊŜƴǳǘƛ Ǉƻ ƻŘŀōƛǊǳ 
ƻǇǘƛƳŀƭƴƻƎ ǊƧŜǑŜƴƧŀ ǘŜ ŘƻǾǊǑŜǘƪǳ ƴǳȌƴƛƘ 
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Br. Mjera Status hōǊŀȊƭƻȌŜƴƧŜ 

ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ όǇƻǇǳǘ ƛǎƘƻŚŜƴƧŀ ŘƻȊǾƻƭŀ Ȋŀ 
ƎǊŀŚŜƴƧŜΣ ǊƧŜǑŜƴƧŀ ƻ ǇǊƛƘǾŀǘƭƧƛǾƻǎǘƛ ȊŀƘǾŀǘŀ 
Ȋŀ ƻƪƻƭƛǑΣ ǊƧŜǑŀǾŀƴƧǳ ƛƳƻǾƛƴǎƪƻ-pravnih 
odnosa i ostalo). ¦ ƳŜŚǳǾǊŜmenu je 
ƛȊƎǊŀŚŜƴ ŘƻǾƻŘƴƛ ƳŜƭƛƻǊŀŎƛƧǎƪƛ ƪŀƴŀƭ 
ό5aYύ Ȋŀ ƴŀǾƻŘƴƧŀǾŀƴƧŜ .ƛŚ-bosutskog 
ǇƻƭƧŀ ǳƪǳǇƴŜ ŘǳȌƛƴŜ мпΦтнн m őƛƧŀ ǎŜ ǘǊŀǎŀ 
poklapa s 1. fazom izgradnje 
ǾƛǑŜƴŀƳƧŜƴǎƪƻƎ ƪŀƴŀƭŀ 5ǳƴŀǾ-Sava. 

4 

wƛƧŜǑƛǘƛ ǾƭŀǎƴƛőƪŜ ƻŘƴƻǎŜ ƴŀ 
ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƪƻƳōƛƴŀŎƛƧƻƳ 
ƻǘƪǳǇŀ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀΣ ȊŀƳƧŜƴŜ 
ȊŜƳƭƧƛǑǘŀΣ  
ŘǳƎƻǊƻőƴƛƳ ǳƎƻǾƻǊƛƳŀ ƻ 
ȊŀƪǳǇǳ ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

bŀ ƭǳőƪƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ ƧƻǑ ǇƻǎǘƻƧŜ 
ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ ǳ ǇǊƛǾŀǘƴƻƳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳΦ 

5 

Uskladiti potrebe investicijskih 
ǳƭŀƎŀƴƧŀ ǳ ƭǳőƪǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ƛ 
ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪŜ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ŘǊȌŀǾŜ 
te sukladno tome investirati u 
projekte koji imaju prioritet i koji 
pokazuju bolje ekonomske 
rezultate iz »cost-benefit« 
analize 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ ƛ ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ su u 
prethodnom razdoblju provodili ulaganja i 
ǳ ǇƭƻǾƴŜ ǇǳǘƻǾŜ ƛ ǳ ǊƛƧŜőƴŜ ƭǳƪŜ 
ƪƻƳōƛƴƛǊŀƧǳŏƛ ǎǊŜŘǎǘǾŀ ƛȊ ŘǊȌŀǾƴƻƎ 
ǇǊƻǊŀőǳƴŀ ƛ 9¦ ŦƻƴŘƻǾŀΣ ǎǳƪƭŀŘƴƻ 
ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛƳŀΣ te su projekti u tijeku. 
¦ƭŀƎŀƴƧŀ ǎǳ ƛȊǾǊǑŜƴŀ ǇǊŜƳŀ ƻŘǊŜŚŜƴƛƳ 
prioritetima ǳǾŀȌŀǾŀƧǳŏƛ ƳƻƎǳŏƴosti 
sufinanciranja projekata prvenstveno iz 
OPKK-a i CEF-a te temeljem sagledanih 
rezultata ǎǘǳŘƛƧŀ ƪƻƧŜ ǎŜ ƻōŀǾŜȊƴƻ ƛȊǊŀŚǳƧǳ 
za infrastrukturne zahvateΣ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ ƛ 
ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴŜ »cost-benefit« analize. No 
potrebe za ulaganjima u sektor unutarnje 
plovidbŜ ǎǳ Ǉǳƴƻ ǾŜŏŜ. U narednom 
razdoblju je svakako potrebno osigurati 
sredstva za daljnja ulaganja te je ovu 
ƳƧŜǊǳ ƴǳȌƴƻ ƴŀǎǘŀǾƛǘƛ ǇǊƻǾƻŘƛǘƛ, odnosno 
ŘŀƭƧƴƧŀ ǳƭŀƎŀƴƧŀ ƴǳȌƴƻ ƧŜ ƴŀǎǘŀǾƛǘƛ 
ǇǊƻǾƻŘƛǘƛ ǇƭŀƴǎƪƛΣ ǘŜƳŜƭƧŜƳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ 
ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŀ ƛ ǳǾŀȌŀǾŀƧǳŏƛ ǊŜȊǳƭǘŀǘŜ 
provedenih analiza kojima se dokazuje 
isplativost i optimalnost odabranih opcija.  
Ova mjera je po svojoj vrsti takva da ju je 
uvijek potrebno provoditi za 
infrastrukturna ulaganja, odnosno ona se 
implementira kontinuirano. 

6 
Povezati luke s gospodarsko-
pƻŘǳȊŜǘƴƛőƪƛƳ ȊƻƴŀƳŀ 

Nije 
provedeno 

½ƴŀőŀƧƴƛƧŜ ǇƻǾŜȊƛǾŀƴƧŜ ƭǳƪŀ ǎ 
gospodarsko-ǇƻŘǳȊŜǘƴƛőƪƛƳ ȊƻƴŀƳŀ ƴƛƧŜ 
ǎŜ ƧƻǑ ƻǎǘǾŀǊƛƭƻΦ Za to postoji velik 
potencijal koji se u narednom razdoblju 
ǘǊŜōŀ őƛƳ ǾƛǑŜ ƛǎƪƻǊƛǎǘƛǘƛΣ ƧŜǊ ǳǇǊŀǾƻ se 
ǘƛƳŜ ƳƻȌŜ ƻǎǘǾŀǊƛǘƛ ǾŜŏŀ konkurentnost 
sektora unutarnje plovidbe. 
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7 
Povezati luke s glavnim 
cestovnim koridorima 

Provedeno 
Sve luke povezane su sa cestovnom 
ƳǊŜȌƻƳ. 

8 
Integrirati luke u RƛƧŜőƴƛ 
Informacijski Servis 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

[ǳƪŜ ǎǳ ŘƧŜƭƻƳƛőƴƻ ǇƻǾŜȊŀƴŜ ǳ wƛƧŜőƴƛ 
Informacijski Servis. Uspostavljen je RIS na 
rijeci Savi, Dravi i Dunavu, no luke je 
potrebno bolje povezati te integrirati u RIS 
ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻƳƻƎǳŏƛƭƻ ǇǊŀŏŜƴƧŜΣ ƪƻƴǘǊƻƭŀ 
ǎǘŀƴƧŀ ƛ ŘƧŜƭƻǾŀƴƧŜ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎ ŀȌǳǊƴƛƳ 
informacijama na prilazima i u samim 
lukama.  

9 
tǊƛƳƧŜƴƧƛǾŀǘƛ ŜƪƻƭƻǑƪŜ 
ǎǘŀƴŘŀǊŘŜ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ǳǊŜŚŜƴƧŀ 
infrastrukture 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

Svim infrastrukturnim zahvatima 
prethode procedure provjere utjecaja 
ȊŀƘǾŀǘŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑΦ ¦ ǘƻƳ ǎƳƛǎƭǳΣ ǎǾŀ 
ǇƻƪǊŜƴǳǘŀ ǳƭŀƎŀƴƧŀ ǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ǾǊǑŜ 
ǎŜ Ǉƻ ŘƻōƛǾŜƴƻƳ ǊƧŜǑŜnju o prihvatljivosti 
zahvata ƴŀ ƻƪƻƭƛǑΣ ŜƪƻƭƻǑƪǳ ƳǊŜȌǳΣ ǾƻŘƴŀ 
tijela te se provode uz definirane mjere 
ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀ i kontrolu istih.  
hƴƻ Ǒǘƻ ƧŜ ƴŜƻǇƘƻŘƴƻ ǳ ƴŀǊŜŘƴƻƳ 
razdoblju su ulaganja u infrastrukturu za 
zbrinjavanje otpada i otpadnih voda, 
infrasǘǊǳƪǘǳǊǳ Ȋŀ őƛǑŏŀΣ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴŀ 
ƎƻǊƛǾŀΣ ŀƭƛ ƛ ǳǾƻŚŜƴƧŜ nekih organizacijskih 
ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŀ ǾŜȊŀƴƻ Ȋŀ ǇǊƛƳƧŜƴǳ ŜƪƻƭƻǑƪƛƘ 
standarda. 

10 
Definirati program potpore 
ȌǳǇŀƴƛƧŀƳŀ Ȋŀ ǊŀȊǾƛǘŀƪ ǊƛƧŜőƴƻƎ 
prometa 

Nije 
provedeno 

U proteklom razdoblju su u nekoliko 
ƴŀǾǊŀǘŀ ŘƻŘƧŜƭƧƛǾŀƴŜ ǇƻƳƻŏƛ jedinicama 
lokalne i regionalne samouprave za razvoj 
ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ƭǳƪŀ ƛ 
ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ kroz javne pozive, no isti su 
ǾŜŏƛƴƻƳ ōƛƭƛ ƴŀƳƛƧŜƴƧŜƴƛ Ȋŀ  ǘŜƪǳŏŜ 
ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ƛ ŘǊǳƎŜ ǘŜƪǳŏŜ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ǳ 
svrhu obavljanja redovnog prijevoza 
putnika i roba s jedne obale na drugu. 
Program za sustavno dodjeljivanje 
ǇƻǘǇƻǊŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀƳŀ Ȋŀ ǊŀȊǾƛǘŀƪ ǊƛƧŜőƴƻƎ 
prometa nije definiran. 

Izvor: aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ ƳƻǊŀΣ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ 

½ŀƪƭƧǳőŀƪ: bŀǎǘŀǾƴƻ ƴŀ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƻ ƳƻƎǳŏŜ ƧŜ ǳǘǾǊŘƛǘƛ da ŎƛƭƧŜǾƛ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƴƛǎǳ ǳ 

potpunosti postignuti. aƧŜǊŜ ƪƻƧŜ ǎŜ ǘƛőǳ ǳǊŜŚŜƴƧŀ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǘŜ ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŀ ƭǳőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 

ƪƭƧǳőƴŜ ǎǳ ǘŜ ƛƳŀƧǳ ǎƴŀȌŀƴ ǳǘƧŜŎŀƧ ƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘΣ ŜŦƛƪŀǎƴƻǎǘΣ ŀƭƛ ƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘ ǎǳǎǘŀǾŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ 

plovidbe. {ǘƻƎŀ ƧŜ ƻǾŜ ƳƧŜǊŜ ƴŜƻǇƘƻŘƴƻ ƴŀǎǘŀǾƛǘƛ ǇǊƻǾƻŘƛǘƛ ƛ ǳ ƴŀǊŜŘƴƻƳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳΣ ǇƻǎŜōƛŎŜ ǳȊƛƳŀƧǳŏƛ 

ǳ ƻōȊƛǊ Řŀ ƧŜ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƪƻƴǘƛƴǳƛǊŀƴŀ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘ. PoǾŜȊƛǾŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǎ 

gospodarsko-ǇƻŘǳȊŜǘƴƛőƪƛƳ ȊƻƴŀƳŀ ǘŀƪƻŚŜǊ ƧƻǑ ƴƛƧŜ ƻǎǘǾŀǊŜƴƻΦ { ƻōȊƛǊƻƳ ƴŀ ǾŜƭƛƪ ǳőƛƴŀƪ ƴŀǾŜŘŜƴŜ 

ƳƧŜǊŜ ƴŀ ǘǊȌƛǑǘŜ ƻǇŏŜƴƛǘƻΣ ŀ ǇƻǾŜȊŀƴƻ ƛ ǎ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǑŏǳΣ ƴǳȌŀƴ ƧŜ ƴŀǎǘŀǾŀƪ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƪƻƧŜ ōƛ 

ƻƳƻƎǳŏƛƭŜ ǊŀȊǾƻƧ ƛ ǇƻǾŜȊƛǾŀƴƧŜ ƎƻǎǇƻdarsko-ǇƻŘǳȊŜǘƴƛőƪƛƘ Ȋƻƴŀ ǎ ƭǳƪŀƳŀΦ  
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Brodarstvo 

{ǘǊŀǘŜƎƛƧƻƳ ǎǳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ǎƭƧŜŘŜŏƛ ŎƛƭƧŜǾƛ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ brodarstva: 

¶ ¦ǎǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ǎǘƛƳǳƭŀǘƛǾƴƻƎ ƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻƎ ƻƪǊǳȌŜƴƧŀ Ȋŀ ǊŀȊǾƛǘŀƪ ōǊƻŘŀǊǎƪƛƘ ƪƻƳǇŀƴƛƧŀ ƛ 

¶ Modernizacija flote i tehnologije prijevoza. 

Mjere za ostvarenje navedenih ciljeva i njihov status provedbe prikazani su u tablici u nastavku. 

Tablica 5Υ tƻǇƛǎ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘκŘƧŜƭƻƳƛőƴƻ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ brodarstva prema statusu provedbe 

Br. Mjera Status hōǊŀȊƭƻȌŜƴƧŜ 

1 
Program poticanja razvitka 
ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

Programi potpore brodarima unutarnje 
plovidbe u nacionalnom prijevozu 
dƻƴƻǑŜƴƛ ǎǳ ǳ ǾƛǑŜ ƴŀǾǊŀǘŀ tijekom 
proteklog razdoblja u svrhu poticanja 
ǊŀȊǾƛǘƪŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƪǊƻȊ ŘǊȌŀǾƴǳ 
potporu male vrijednosti, a temeljem 
donesenih programa objavljivani su javni 
ƴŀǘƧŜőŀƧƛ. 
Navedeni programi nisu dostatni u odnosu 
na potrebe za ulaganjima te je potrebno 
uvesti dodatne poticaje. Da bi se 
ōǊƻŘŀǊǎǘǾƻ ƛ ŎƧŜƭƻƪǳǇŀƴ ǊŀȊǾƻƧ ǊƛƧŜőƴƻƎ 
ǇǊƻƳŜǘŀ ƳƻƎƭƛ ƧŀőŜ ǎtimulirati, u 
narednom razdoblju od presudne je 
ǾŀȌƴƻǎǘƛ ǳƪƭŀƴƧŀǘƛ zakonske i proceduralne 
barijere te razvijati nove programe i 
ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘŜ ǇƻǘƛŎŀƧŀ ǘŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƛƧŜ 
ƪƻǊƛǎǘƛǘƛ ƻƴŜ ǾŜŏ ŘƻǎǘǳǇƴŜΦ 

2 
Izmjena i dopuna Pravilnika o 
posebnim uvjetima za obavljanje 
komercijalnog prijevoza 

Provedeno 
Predmetni Pravilnik izmijenjen je i 
dopunjen 2016. godine. 

3 
tǊŀǾƛőƴŀ ǊŀǎǇƻŘƧŜƭŀ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƛƘ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ƪǊƻȊ 
politiku poreza na gorivo 

Nije 
provedeno  

Nije uvedena posebna politika poreza na 
gorivo za sektor unutarnje plovidbe. 

4 
{ǘƛǇŜƴŘƛǊŀƴƧŜ ǳőŜƴƛőƪƛƘ ǑƪƻƭŀǊƛƴŀ 
za brodarska zanimanja 

Provedeno 

{ǘƛǇŜƴŘƛǊŀƴƧŜ ǳőŜƴƛőƪƛƘ ǑƪƻƭŀǊƛƴŀ Ȋŀ 
brodarska zanimanja uredno se planira i 
ǘǊƻǑƛ ƪǊƻȊ ŘǊȌŀǾƴƛ ǇǊƻǊŀőǳƴ ǘŜ ǎŜ ǇǊŜŘǾƛŚŀ 
nastavak te prakse. U narednom razdoblju 
ǎŜ ƳƻƎǳ ǊŀȊƳƻǘǊƛǘƛ ƛ ŘƻŘŀǘƴŜ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ 
financiranja aktivnosti obrazovanja i 
ƧŀőŀƴƧŀ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀ. 

Izvor: aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ ƳƻǊŀΣ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ 

½ŀƪƭƧǳőŀƪ: ¦ ǇƻŘǊǳőƧǳ ōǊƻŘŀǊǎǘǾŀ ƳƧŜǊŜ ƪƻƧŜ ǎŜ ǘƛőǳ ǇǊƛƭŀƎƻŘōŜ ǊŜƎǳƭŀǘƻǊƴƻƎ ƻƪǾƛǊŀ ŘƧŜƭƻƳƛőƴƻ ǎǳ 

ǇǊƻǾŜŘŜƴŜΣ ƴƻ ǇƻǎǘƻƧŜ ōǊƻƧƴƛ ŦŀƪǘƻǊƛ ƪƻƧƛ ƧƻǑ ǳǾƛƧŜƪ ŘƧŜƭǳƧǳ ŘŜǎǘƛƳǳƭƛǊŀƧǳŏŜ ƴŀ ōǊƻŘŀǊǎǘǾƻΦ ¢ƻ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ 

ƴŜȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏŜ ǎǘŀƴƧŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ƴǳȌƴƻǎǘ ǾŜŏƛƘ ulaganja u modernizaciju flote, potrebe za 

ƧŀőŀƴƧŜƳ ƪŀŘǊŀ. ¦ ǎǾǊƘǳ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘƛ ŘƻƳŀŏŜƎ ōǊƻŘŀǊǎǘǾŀ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ƴŀǎǘŀǾƛǘƛ ǎ 

ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛƳŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧŜ ǇƭƻǾƛƭŀ ƪŀƻ ƛ ǳǾƻŚŜƴƧŀ ǘŜƘƴƻƭƻǑƪƛƘ ƛƴƻǾŀŎƛƧŀΦ Kŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻƭŀƪǑŀƭŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƛƧŀ 

ǳ ŜǳǊƻǇǎƪƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƻ ǘǊȌƛǑǘŜΣ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǳǾƻŚŜƴƧŜ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴŀǘŀ ǇƻǘǇƻǊŜ ƪŀƻ ƛ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ 
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ȊŀƧŜŘƴƛőƪƛƘ ǇǊƻƧŜƪŀǘŀΦ {ǘƛǇŜƴŘƛǊŀƴƧŜ ǳőŜƴƛőƪƛƘ ǑƪƻƭŀǊƛƴŀ Ȋŀ ōǊƻŘŀǊǎƪŀ ȊŀƴƛƳŀƴƧŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ƧŀőŀƴƧŜ 

ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƳƧŜǊŀ ƧŜ ƪƻƧǳ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǳȊŜǘƛ ǳ ƻōȊƛǊ ƪƻŘ ƛȊǊŀŘŜ ōǳŘǳŏƛƘ 

planova. U podrǳőƧƛƳŀ ōǊƻŘŀǊǎǘǾŀ ƛ ǇǊƻƳƛŘȌōŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ƴŀǎǘŀǾƛǘƛ ǎ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛƳŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ƛ 

ǊŀȊǾƻƧŀ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŀ ƛ ǎǳǎǘŀǾŀ ǳ ǊƛƧŜőƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ ǘŜ ǇƻǾŜȊƛǾŀƴƧŜƳ ǊŀȊǾƻƧƴƛƘ ŎŜƴǘŀǊŀ ǳ ǇƻƳƻǊǎƪƻƳΣ 

ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ ƛ ǊƛƧŜőƴƻƳ ǎŜƪǘƻǊǳΦ 

{ǘƻƎŀ ƧŜ ǳ ƴŀǊŜŘƴƻƳ ŘŜǎŜǘƻƎƻŘƛǑƴƧŜƳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ potrebno vrlo intenzivno ǊŀŘƛǘƛ ƴŀ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƳ ǎŜǘƻǾƛƳŀ 

ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƪƻƧŜ ŏŜ ƻƳƻƎǳŏƛǘƛ ǇƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ŘǾŀƧǳ ŎƛƭƧŜǾŀ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴƛƘ Ȋŀ ƻǾƻ ǇƻŘǊǳőƧŜΦ 5ǊǳƎƛƳ ǊƛƧŜőƛƳŀΣ 

ŎƛƭƧŜǾƛ ƪƻƧŜ ƧŜ ŘŜŦƛƴƛǊŀƭŀ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ǊŀȊǾƻƧŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ wI όнллуΦ ς 2018.) trebali bi biti preuzeti 

i za naredno razdoblje.  

 

tǊƻƳƛŘȌōŀ 

Strategijom je ŘŜŦƛƴƛǊŀƴ ǎƭƧŜŘŜŏƛ ŎƛƭƧ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǇǊƻƳƛŘȌōŜ: 

¶ {ǘǾŀǊŀƴƧŜ ǇƻȊƛǘƛǾƴƻƎ ƛƳƛŘȌŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƳŜŚǳ ǇƻǎƭƻǾƴƛƳ ǎǳōƧŜƪǘƛƳŀ 

Mjere za ostvarenje navedenih ciljeva i njihov status provedbe prikazani su u tablici u nastavku. 

Tablica 6Υ tƻǇƛǎ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘκŘƧŜƭƻƳƛőƴƻ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǇǊƻƳƛŘȌōŜ prema statusu provedbe 

Br. Mjera Status hōǊŀȊƭƻȌŜƴƧŜ 

1 
tǊƻƎǊŀƳ Ȋŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƛ ǊŀȊǾƻƧ 
ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŀ ƛ ǎǳǎǘŀǾŀ ǳ ǊƛƧŜőƴƻƳ 
prometu 

Nije 
provedeno 

Ovakav program Ȋŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƛ razvoj 
ƴƛƧŜ ǇƻƪǊŜƴǳǘΦ LǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ tehnologija i 
ǎǳǎǘŀǾŀ ǳ ǊƛƧŜőƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ provode se 
na fakultetima u sektoru prometa te 
eventualno kroz projekte na kojima 
ǎǳŘƧŜƭǳƧǳ ƘǊǾŀǘǎƪŀ ǎǾŜǳőƛƭƛǑǘŀ ƛ ǇǊƛǾŀǘƴŜ 
tvrtke (ǇǊƛƳƧŜǊƛŎŜ ƪǊƻȊ hōȊƻǊ нлнл ƛ ǎƭƛőƴŜ 
platforme). U samom razvoju tehnologija 
sudjeluje nekolicina privatnih tvrtki. 

2 
tǊƻƎǊŀƳ ǇƻǘƛŎŀƴƧŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ 
ǇǊƻƳŜǘŀ ƪǊƻȊ ŘǊȌŀǾƴǳ ǇƻǘǇƻǊǳ 
male vrijednosti 

5ƧŜƭƻƳƛőƴƻ 
provedeno 

Programi potpore brodarima unutarnje 
plovidbe u nacionalnom prijevozu 
ŘƻƴƻǑŜƴƛ ǎǳ ǳ ǾƛǑŜ ƴŀǾǊŀǘŀ ǘƛƧŜƪƻƳ 
proteklog razdoblja u svrhu poticanja 
ǊŀȊǾƛǘƪŀ ǊƛƧŜőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƪǊƻȊ ŘǊȌŀǾƴǳ 
potporu male vrijednosti, a temeljem 
donesenih programa objavljivani su javni 
ƴŀǘƧŜőŀƧƛΦ 
Navedeni programi nisu dostatni u 
odnosu na potrebe za ulaganima te je 
potrebno uvesti dodatne poticaje. Da bi se 
ōǊƻŘŀǊǎǘǾƻ ƛ ŎƧŜƭƻƪǳǇŀƴ ǊŀȊǾƻƧ ǊƛƧŜőƴƻƎ 
ǇǊƻƳŜǘŀ ƳƻƎƭƛ ƧŀőŜ ǎǘƛƳǳƭƛǊŀǘƛΣ ǳ 
narednom razdoblju od presudne je 
ǾŀȌƴƻǎǘƛ ǳƪƭŀƴƧŀǘƛ zakonske i proceduralne 
barijere te razvijati nove programe i 
ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘŜ ǇƻǘƛŎŀƧŀ ǘŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƛƧŜ 
ƪƻǊƛǎǘƛǘƛ ƻƴŜ ǾŜŏ ŘƻǎǘǳǇƴŜΦ 
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Br. Mjera Status hōǊŀȊƭƻȌŜƴƧŜ 

3 
Povezivanje razvojnih centara u 
ǇƻƳƻǊǎƪƻƳΣ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ ƛ 
ǊƛƧŜőƴƻƳ ǎŜƪǘƻǊǳ 

Nije 
provedeno 

Ovakvi razvojni centri nisu uspostavljeni i 
povezani. 

Izvor: aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ ƳƻǊŀΣ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ 

½ŀƪƭƧǳőŀƪ: ¦ ǇǊŜǘƘƻŘƴƻƳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ǇǊƻƳƛŘȌōŀ ƛ ŘǊǳƎŜ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴŜ aktivnosti obavljale su se uglavnom 

ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƴƻ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀ ƴŀ ǇƻƧŜŘƛƴƛƳ ǎŀƧƳƻǾƛƳŀ ǾŜȊŀƴƛƳ Ȋŀ promet, soft EU projektima i 

slƛőƴƻΦ ½ōƻƎ ƴŀǾŜŘŜƴƻƎΣ ŎƛƭƧŜǾƛ ȊŀŘŀƴƛ {ǘǊŀǘŜƎƛƧƻƳ ǳ ǾŜŏŜƳ ŘƛƧŜƭǳ ƴƛǎǳ ǊŜŀƭƛȊƛǊŀƴƛΦ tǊƻƳƛŘȌōŀ ƧŜ ƪƭƧǳőƴŀ 

za stvaranje pƻȊƛǘƛǾƴŜ ǎƭƛƪŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǳ ƧŀǾƴƻǎǘƛΣ ŀƭƛ ƛ Ȋŀ ǇǊƛǾƭŀőŜƴƧŜ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧŀ ƛ 

cjelokupno preusmjeravanje dijela prometnih tokova na ovaj ŜƪƻƴƻƳǎƪƛ ƛ ŜƪƻƭƻǑƪƛ ƴŀƧƛǎǇƭŀǘƛǾƛƧƛ mod 

prometa. Stoga je i u narednom razdoblju potrebno ne samo nastaviti, nego intenzivirati i planski 

ǇǊƛǎǘǳǇƛǘƛ ǇǊƻǾŜŘōƛ ǇǊƻƳƛŘȌōŜƴƛƘ ƳƧŜǊŀΦ 

 

Administrativna sposobnost 

tƻǎǘƻƧŜŏƻm Strategijom ǇǊŜŘǾƛŚŜƴƻ ƧŜ ƧŀőŀƴƧŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧǎƪŜ ǎƭǳȌōŜ ǘŜ Ŧǳƴƪcionalna integracija 

ǳ ƻƪǾƛǊǳ ƭǳőƪƛƘ ƪŀǇetanija. ¢ŀƪƻŚŜǊ ǎǳ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴƛ ƛ ŘƻŘŀǘƴƛ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƛ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘƛ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ 

sigurnosti i nadzora prometa te inspekcije ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǇǊƛ ƭǳőƪƛƳ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀƳŀΦ U okviru 

!ƎŜƴŎƛƧŜ Ȋŀ ǾƻŘƴŜ ǇǳǘƻǾŜΣ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴƻ ƧŜ ƻǎposobljavanje kadra za ovladavanje novim tehnologijama. 

U periodu provedbe Strategije, edukacije su se odvijale neplanski te je cjelokupan okvir za obrazovanje 

ƛ ƧŀőŀƴƧŜ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀ ƴŜƻǇƘƻŘƴƻ ǇǊƛƭŀƎƻŘƛǘƛ ŀƪǘǳŀƭƴƛƳ ǘǊŜƴŘƻǾƛƳŀ ǳ ǊŀȊǾƻƧǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ 

ȊŀƘǘƧŜǾƛƳŀ ǘǊȌƛǑǘŀΦ Wavlja se potreba za boljom educiranƻǑŏǳ ǳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƻ-

komunikacijskih tehnologija, digitalizacije, financiranja iz EU fondova i provedbe projekata iz EU 

fondovaΣ ƳŜƴŀŘȌƳŜƴǘŀΣ ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀ ƛ ŜƪƻƭƻƎƛƧŜΣ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǎǘƛ ƛ ŘǊǳƎƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀ. 
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4 Luke i plovni putovi  

U nastavku su opisaƴŜ ƎƭŀǾƴŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŜ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ƛ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ƭǳƪŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ǘŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŀ 

klasifikacija unutarnjih plovnih putova. 

4.1 Luke i prist ÁÎÉĤÔÁ ɉÄÒĿÁÖÎÅ É ĿÕÐÁÎÉÊÓËÅɊ 

U ovom poglavlju opisane su luke unutarnjih plovnih putova Republike Hrvatske, a to su: Luka Osijek, 

Luka Vukovar, Luka Slavonski Brod i Luka Sisak. Luke Vukovar i Slavonski Brod razvrstane su kao glavne 

luke osnovne TEN-T ƳǊŜȌŜ όƪƻǊƛŘƻǊ wŀƧƴŀ - Dunav), dok su luke Osijek i Sisak svrstane kao luke na 

sveobuhvatnoj TEN-¢ ƳǊŜȌƛ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ wŜpublike Hrvatske. ¢ŀƪƻŚŜǊΣ u sklopu ovog poglavlja ukratko 

ǎǳ ƻǇƛǎŀƴŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ, .ŀǘƛƴŀΣ !ƭƧƳŀǑ ƛ LƭƻƪΦ 

¶ Luka Osijek 

Luka Osijek ǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛ ƧŜ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ hǎƛƧŜƪ. Nalazi se na desnoj obali rijeke Drave u ŘƧŜƭƻƳƛőƴƻ 

ŦƻǊƳƛǊŀƴƻƳ ƭǳőƪƻƳ ōŀȊŜƴǳΣ ƪƻƧƛ ƧŜ ƛȊƎǊŀŚŜƴ ƛǎƪƻǇƻƳ ƴƻǾƻƎ ǘƻƪŀ ǊƛƧŜƪŜ 5ǊŀǾŜ te nosi klasu plovnosti 

IVΦ {ƪƭŀŘƛǑǘŜƴƧŜ ƛ ǇǊŜƪǊŎŀƧ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧǳ ƻǎƴƻǾƴŜ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ǳ ƭǳŎƛ hǎƛƧŜƪΦ 

!ƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǳ ƭǳŎƛ hǎƛƧŜƪ ƻōŀǾƭƧŀƧǳ ǎŜ ǎŀƳƻ ƴŀ ƭƻƪŀŎƛƧƛ ƴƻǾŜ ƭǳƪŜΦ ά{ǘŀǊŀ ƭǳƪŀέ ƪƻƧŀ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛƭŀ ǳ ŎŜƴǘǊǳ 

ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀΣ ǳ ōƭƛȊƛƴƛ YƭƛƴƛőƪƻƎ ōƻƭƴƛőƪƻƎ ŎŜƴǘǊŀ hǎƛƧŜƪΣ ƎŘƧŜ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛƻ ƛ ǘŜǊƳƛƴŀƭ Ȋŀ Ǌŀǎǳǘƛ ǘŜǊŜǘ 

ȊŀǘǾƻǊŜƴŀ ƧŜ нлмрΦ ƎƻŘƛƴŜΦ άbƻǾŀ ƭǳƪŀέ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ ƴŀ ǳŘŀƭƧŜƴƻǎǘƛ ƻŘ р ǊƪƳ ƻŘ άǎǘŀǊŜ ƭǳƪŜέ ǳ ƛǎǘƻőƴƻƳ 

dijelu grada Osijeka u blizini Industrijske zone Nemetin. U usporedbi s gusto naseljenim centrom grada, 

ƛǎǘƻőƴƛ Řƛƻ ƴƛƧŜ ȊƴŀőŀƧƴƛƧŜ ƴŀǎŜƭƧŜƴΦ 

Luka Osijek je dio sveobuhvatne TEN-T ƳǊŜȌŜ (TEN-T koridora Rajna - Dunav) s obzirom da rijeka Drava 

ƻŘ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ Řƻ ǳǑŏŀ ǳ 5ǳƴŀǾ ƛƳŀ ǎǘŀǘǳǎ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ǇƭƻǾƴƻƎ Ǉǳǘŀ te se smatra ogrankom 

dunavskog koridora. Luka Osijek nalazi se u blizini autoceste A5 koja u pravcu sjever - jug povezuje 

ƎǊŀŘƻǾŜ 7ŀƪƻǾƻ - Osijek - Beli Manastir ǘŜ őƛƴƛ ǾŜȊǳ ǎ ŀǳǘƻŎŜǎǘƻƳ !о Zagreb - Lipovac koja povezuje 

Zagreb i Beograd u Srbiji. 

U blizini Luke nalaze se jednokolosiƧŜőƴŀ neelektrificirana pruga ƻŘ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀΣ M302 

Osijek - Strizivojna - Vrpolje u smjeru sjever - jug, lokalna pruga L208 Vinkovci - OsijekΣ ǘŀƪƻŚŜǊ 

ƧŜŘƴƻƪƻƭƻǎƛƧŜőƴŀΣ ƴŜŜƭŜƪtrificirana pruga koja trasira u pravcu ƧǳƎƻƛǎǘƻőƴƻ ƻŘ ƭǳƪŜ hǎƛƧŜƪ prema 

Vinkovcima te dionica regionalne ǇǊǳƎŜ wнлн ±ŀǊŀȌŘƛƴ - Dalj koja povezuje Iǎǘƻőƴǳ ƛ Sjevernu Hrvatsku. 

[ǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ hǎƛƧŜƪ ƧŜ ƴŀŘƭŜȌƴŀ Ȋŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ƭǳƪƻƳ hǎƛƧŜƪΣ ŀ [ǳƪŀ ¢ǊŀƴȊƛǘ hǎƛƧek d.o.o. je trenutni 

ƪƻƴŎŜǎƛƻƴŀǊΦ [ǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ hǎƛƧŜƪ ƛ [ǳƪŀ ¢ǊŀƴȊƛǘ hǎƛƧŜƪ ŘΦƻΦƻΦ ǇƻǘǇƛǎŀƭƛ ǎǳ ƪƻƴŎŜǎƛƧǎƪƛ ǳƎƻǾƻǊ Ȋŀ 

ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƪǊŀƧŜƳ ǎǾƛōƴƧŀ нллсΦ ƎƻŘƛƴŜΦ 

Kapaciteti Luke Tranzit Osijek:  

¶ 100 m okomite obale i 250 m kose obale 

¶ őŜǘƛǊƛ dizalice kapaciteta od pet do 20 tona nosivosti  

¶ 5.700 m pruge u samoj luci, 

¶ 20.000 m2 ƻǘǾƻǊŜƴƻƎ ǎƪƭŀŘƛǑƴƻƎ ǇǊƻǎǘƻǊŀ ƛ р.000 m2 ȊŀǘǾƻǊŜƴƻƎ ǎƪƭŀŘƛǑƴƻƎ ǇǊƻǎǘƻǊŀ, 

¶ ǊŜƎƛǎǘǊƛǊŀƴŀ ŎŀǊƛƴǎƪŀ ǎƪƭŀŘƛǑǘŀ ǘƛǇŀ !, 

¶ ƭǳőƪƛ ōǊƻŘ ƎǳǊŀő Ȋŀ ƳŀƴŜǾǊŜ ǇƭƻǾƴƛƳ ƻōƧŜƪǘƛƳŀ ǳ ƭǳŎƛ i oǇǊŜƳǳ ƛ ŘƻǇǊŜƳǳ ōŀǊȌƛ ǎŀ 5ǳƴŀǾŀ. 
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Za potrebe pretovara roba u luci Osijek, Luka posjeduje: 

¶ 2 dizalice nosivosti 20 t, 

¶ 2 dizalice nosivosti 5 t, 

¶ о ǳǘƻǾŀǊƛǾŀőŀ, 

¶ м Ƴƛƴƛ ǳǘƻǾŀǊƛǾŀő , 

¶ м ōǳƭŘƻȌŜǊ, 

¶ мл ǾƛƭƛőŀǊŀ ƴƻǎƛǾƻǎǘƛ нΣр - 10 t i 

¶  kolnu vagu nosivosti 50 t. 

[ǳƪŀ ǇƻǎƧŜŘǳƧŜ ǎƭƧŜŘŜŏŜ ǇƭƻǾƴŜ ƻōƧŜƪǘŜΥ 

¶ .ǊƻŘ ƎǳǊŀő Ϧ!ƭƧƳŀǑϦ ǎƴŀƎŜ нум ƪ², 

¶ Otvorenu potisnicu PO 4805 nosivosti 1.100 t, 

¶ Plovnu dizalicu "Orao" nosivosti 5 t i  

¶ Uǎƛǎƴƻ ƧŀǊǳȌŀƭƻ ϦDŀƭŜōϦ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀ млл ƳоκƘ. 

{ŀƎƭŜŘŀǾŀƧǳŏƛ ƪƻƭƛőƛƴǳ ǇǊŜkrcanog tereta u luci Osijek u tonama u razdoblju od 2014. do 2020. godine, 

vidljiv je rast teretnog prometa od 2015. do 2017. godine, a zatim pad od 2017. do 2019. godine. Luka 

hǎƛƧŜƪ ŘǊǳƎŀ ƧŜ ƻŘ őŜǘƛǊƛ ƭǳƪŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ Ǉƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ 

tereta, odmah nakon luke Vukovar. bŀƧǾƛǑŜ ƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ƻǎǘǾŀǊŜƴƻ нлм7. godine, 252.743 t. Najmanje 

tereta prekrcano je 2015. godine kada je prekrcani teret pao na 133.057 t. U 2020. godini u luci Osijek 

prekrcano je 222.027 t. 

 

  

Slika 42: Yƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƭǳƪŜ hǎƛƧŜƪ ǳ ǘƻƴŀƳŀ, 2014. - 2020. 

Izvor: LU Osijek 

 

¦ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ƧŜ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ƭǳŎƛ hǎƛƧŜƪ Ǉƻ ǾǊǎǘŀƳŀ ǘŜǊŜǘŀΥ ǇƛƧŜǎŀƪ όostvareno 

slijedom ugovora o koncesiji te izvan ugovora o koncesiji), rasutƛ ǘŜǊŜǘƛ όǳƪƭƧǳőǳƧŜ ǳƎƭƧŜƴΣ ǘǊƻǎƪǳΣ ƪƭƛƴƪŜǊ 

i druge manje zastupljene rasute terete)Σ ȌŜƭƧŜȊƴŀ Ǌƻōŀ ƛ ƻǎǘŀƭƻΦ ±ƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ Řŀ pijesak i rasuti tereti 

ǎƴŀȌƴƻ dominiraju ǳ ǳƪǳǇƴƻƧ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ. U kategoriji rasutih tereta dominiraju ugljen i 
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troska ƪƻƧƛ ǳ ǇǊƻǎƧŜƪǳ Ȋŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ƎƻŘƛƴŜ őƛƴŜ тр҈ ukupno prekrcanih tona rasutog tereta u luci 

Osijek. 

 

  

Slika 43: Prekrcaj tereta u luci Osijek prema vrsti tereta u tonama, 2014. - 2020. 

Izvor: LU Osijek 

¶ Luka Vukovar 

Luka Vukovar ǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛ je LǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ±ǳƪƻǾŀǊΦ bŀƭŀȊƛ se na desnoj obali rijeke 5ǳƴŀǾ ǘŜ ƭŜȌƛ ƴŀ 

ƻǎƴƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛ odnosno na TEN-T koridoru Rajna - Dunav na ǇƻŘǊǳőƧǳ ǘȊǾΦ {ǊŜŘƴƧŜƎ 5ǳƴŀǾŀ. Ovaj dio 

Dunava ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ƧŜ ǇƭƻǾƴƛ Ǉǳǘ klase VIc, ujedno ƛ ƎǊŀƴƛőƴƛ Řƛƻ IǊǾŀǘǎƪŜ ǇǊŜƳŀ Republici Srbiji. U 

luci Vukovar ǊŀŘ ƧŜ ƻƳƻƎǳŏŜƴ ǘƛƧŜƪƻƳ ŎƛƧŜƭŜ ƎƻŘƛƴŜ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ ƧŜ 5ǳƴŀǾ ǇƭƻǾan gotovo cijele godine, 

ƛȊǳȊŜǾ ǎƭǳőŀƧŜǾŀ ŜƪǎǘǊŜƳƴƛƘ ǾƻŘƻǎǘŀƧŀ ǘŜ ƭŜŘŀ Ǒǘƻ ƻƴŜƳƻƎǳŏǳƧŜ ƴŜǎƳŜǘŀƴ ǊŀŘ ƛ ƻǇŜǊŀōƛƭƴƻǎǘΦ  

Temelj poslovanja luke Vukovar je prekrcaj rasutog, generalnog i ǘŜƪǳŏŜƎ ǘŜǊŜǘŀΦ ¦ƴǳǘŀǊ ƭǳƪŜ ǇƻǎǘƻƧŜ 

ǘǊƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŀ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ Ȋŀ ǊǳƪƻǾŀƴƧŜ teretom αbrod ς obalaά i ukrcaj/iskrcaj generalnog i 

rasutog tereta. [ǳƪŀ ±ǳƪƻǾŀǊ ƳƻȌŜ ǇǊƛƳŀǘƛ plovila razreda 5. 

U ōƭƛȊƛƴƛ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ ŘǊȌŀǾƴŀ ŎŜǎǘŀ 5р7 koja povezuje grad Vukovar preko Vinkovaca s őǾƻǊƻƳ ¿ǳǇŀƴƧŀ ƴŀ 

autocesti A3 Zagreb - Lipovac udaljenim 39 km. Sjeverozapadno je luka povezana s gradom Osijekom 

ŘǊȌŀǾƴƻƳ ŎŜǎǘƻƳ 5н u smjeru sjeverozapada. 

Luka je povezana prema zapadu ƧŜŘƴƻƪƻƭƻǎƛƧŜőƴƻƳ neelektrificiranom prugom ƻŘ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ 

ȊƴŀőŀƧŀΣ M601 Vinkovci - Vukovar te prema ŘǊȌŀǾƴƻƧ ƎǊŀƴƛŎƛ ǎŀ Republikom Srbijom regionalnom 

ƧŜŘƴƻƪƻƭƻǎƛƧŜőƴƻƳ ƴŜŜƭŜƪǘǊƛŦƛŎƛǊŀƴƻƳ prugom Vukovar - Erdut - DG sjeverno od grada Vukovara. 

Luka Vukovar d.o.o., Nautica Vukovar d.o.o., Lukoil Croatia d.o.o. ƛ ±ǳǇƛƪ ŘΦƻΦƻΦ őŜǘƛǊƛ ǎǳ ƪƻƴŎŜǎƛƻƴŀǊŀ 

ǳ [ǳŎƛ ±ǳƪƻǾŀǊ ƛ ǎǾŀƪƛ ƻŘ ƴƧƛƘ ƧŜ ǎǇŜŎƛŦƛőŀƴ Ǉƻ ǎǾƻƧƛƳ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛƳŀ koje su navedene u nastavku. 

Luka Vukovar d.o.o. korisnik je őŜǘƛǊƛ ǾŜȊŀ ƛ ƻōŀƭe duljine 450 m. Glavne djelatnosti su joj ukrcaj, iskrcaj, 

ǇǊŜƪǊŎŀƧ ƛ ǎƪƭŀŘƛǑǘŜƴƧŜ ǎǾƛƘ ǾǊǎǘŀ ǘŜǊŜǘŀ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛΥ ƪƻƳŀŘƴi, rasuti, paletizirani, i kontejnerski teret i 

2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020.

Pijesak 69.309 44.113 115.295 159.870 136.253 0 22.699

Rasuti tereti 126.433 81.009 93.023 91.039 63.711 109.343 122.722

¿ŜƭƧŜȊƴŀ Ǌƻōŀ12.319 5.667 10.155 0 8.257 41.144 58.369

Ostalo 1.234 2.268 2.823 1.834 13.327 0 18.237
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ǎǇŜŎƛƧŀƭƴŜ ǘŜǊŜǘŜΦ LƳŀ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŜ ȊŀǘǾƻǊŜƴƻƎ ǎƪƭŀŘƛǑǘŀ ƻƪƻ о.000m2  te otvorenog skladiǑǘŀ ƻƪƻ мр.000 

m2. 

Nautica Vukovar d.o.o. korisnik je jednog veza i obale duljine oko 100 m. Glavne djelatnosti su joj 

ƻǇǎƪǊōŀ ǇƭƻǾƛƭŀ ƎƻǊƛǾƻƳ ƛ ƳŀȊƛǾƻƳΣ ǇǊŜƪǊŎŀƧ ƛ ǎƪƭŀŘƛǑǘŜƴƧŜ ƴŀŦǘƴƛƘ ŘŜǊƛǾŀǘŀΣ ƭǳőƪƻ ς agencijski i 

ǑǇŜŘƛǘŜǊǎƪƛ ǇƻǎƭƻǾƛ ǘŜ ǇǊƛƘǾŀǘ ƪŀƭƧǳȌƴƛƘ ƛ ƻǘǇŀŘƴƛƘ ǾƻŘŀΦ YŀǇŀŎƛǘŜǘƛ ǎǇǊŜƳƴƛƪŀ Ȋŀ ƎƻǊƛǾƻ ƛȊƴƻǎŜ о.047 m3 

i 1.344 m3. Ima vlastiti industrijski kolosijek duljine 390 m.  

Lukoil Croatia d.o.o. korisnik je jednog veza i obale duljine oko 75 m. Glavne djelatnosti su mu prekrcaj, 

ǎƪƭŀŘƛǑǘŜƴƧŜ ƛ ǇǊŜƴƻǑŜƴƧŜ ƴŀŦǘƴƛƘ ŘŜǊƛǾŀǘŀΦ aŀƪǎƛƳŀƭƴƛ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘ ǎƪƭŀŘƛǑǘŀ ƛȊƴƻǎƛ у.000 m2Φ LƳŀ őŜǘƛri 

ǎǇǊŜƳƴƛƪŀ Ȋŀ ƎƻǊƛǾƻ ǇǊƻǎƧŜőƴƻƎ ǾƻƭǳƳŜƴŀ н.000 m3 te vlastiti industrijski kolosijek duljine 218 m. U 

2016. godini ostvarili su 11.184 t prekrcaja, 9.246 t u 2017. godini i 17.006 t u 2018. godini. 

Vupik d.o.o. korisnik je jednog veza i obale duljine oko 80 m. Glavne djelatnosti su mu ukrcaj, iskrcaj, 

ǇǊŜƪǊŎŀƧΣ ǇǊŜƴƻǑŜƴƧŜ ƛ ǎƪƭŀŘƛǑǘŜƴƧŜ ǊŀǎǳǘƻƎ ǘŜǊŜǘŀ όȌƛǘŀǊƛŎŀ ƛ ǳƭƧŀǊƛŎŀύΦ aŀƪǎƛƳŀƭƴƛ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘ ǎƪƭŀŘƛǑǘŀ 

iznosi 48.000 t. Ima dva vlastita industrijska kolosijeka ukupne duljine 750 m. U 2016. godini ostvarili 

su 62.207 t prekrcaja, 60.462 t u 2017. godini i 60.225 t u 2018. godini. 

Oprema Luke Vukovar je: 

¶ Lokomotive DHC 400 i DHC 600 KS, 

¶ C kuka za coilse lima nosivosti 25 t, 

¶ Grabilice za rasute terete od V=5m3 do V=13m3, 

¶ ¦ǊŜŚŀƧ Ȋŀ ǇǊŜƪǊŎŀƧ  όǎǇǊŜŀŘŜǊύ нл  ƛ пл  ƪƻƴǘŜƧƴŜǊŀ, 

¶ ¦ǊŜŚŀƧ Ȋŀ ǇǊŜǘƻǾŀǊ ǾƻȊƛƭŀΥ 

o nosivosti 3,6 t,L=4m H= 3,4m, 

o nosivosti 2,5 t,L= 3m, H= 2,7m, 

¶ .ǊƻŘ ǘŜƎƭƧŀő-ƎǳǊŀő  twL[W9±h ǎƴŀƎŜ пул Y{, 

¶ млллл Ƴн ǳǊŜŚŜƴƻƎ ƻǘǾƻǊŜƴƻƎ ǎƪƭŀŘƛǑƴƻƎ ǇǊƻǎǘƻǊŀ, 

¶ оллл Ƴн ȊŀǘǾƻǊŜƴƻƎ ǎƪƭŀŘƛǑƴƻƎ ǇǊƻǎǘƻǊŀ, 

¶ м Ȅ ǾƛƭƛőŀǊ nosivosti 20 t, 

¶ т Ȅ ǾƛƭƛőŀǊƛ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀ ƻŘ н Řƻ р ǘƻƴŀ ό[ƛƴŘŜύ, 

¶ н Ȅ ¦[¢ ǳǘƻǾŀǊƛǾŀőŀ, 

¶ м Ȅ ƭǳőƪŀ Ƴƻōƛƭƴŀ ŘƛȊŀƭƛŎŀ со ǘ ƴƻǎƛǾƻǎǘƛ όDƻǘǘǿŀƭŘ IaY мтлύ, 

¶ н Ȅ ƭǳőƪƻ ǇƻǊǘŀƭƴŜ ŘƛȊŀƭƛŎŜ рκс ǘ ƴƻǎƛǾƻǎǘƛ όDŀƴȊύ i 

¶ м Ȅ ƭǳőƪŀ ǇƻǊǘŀƭƴŀ ŘƛȊŀƭƛŎŀ мсκнр ǘ ƴƻǎƛǾƻǎǘƛ όDŀƴȊύ. 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ƪƻƭƛőƛƴǳ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ƭǳŎƛ Vukovar u tonama u razdoblju od 2014. do 2019. godine, 

vidljivƻ ƧŜ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ teretnog prometa. [ǳƪŀ ±ǳƪƻǾŀǊΣ ȊōƻƎ ǇƻǾƻƭƧƴƻƎ ǇƻƭƻȌŀƧŀ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ Dunav koja 

ima visoku klasu plovnosti, ōǊƻƧƛ ƴŀƧǾŜŏǳ ƪƻƭƛőƛƴǳ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƻŘ őŜǘƛǊƛ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴŜ ƭǳƪŜΦ Teretni 

promet raste, a ƴŀƧǾƛǑŜ ƧŜ ǘŜǊŜǘŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻ нлм9. godine (483.929 t). Najmanje tereta prekrcano je 

2017. godine kada je teret pao na 319.467 t. Tijekom 2020. godine u luci Vukovar prekrcano je 557.534 

t. 
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Slika 44Υ Yƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƭǳƪŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ǳ ǘƻƴŀƳŀ, 2014. - 2020. 

Izvor: LU Vukovar 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ǾǊǎǘŜ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ Ȋŀ ƭǳƪǳ ±ǳƪƻǾŀǊΣ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾƛ ǎǳ ǇƻŘŀŎƛ Ȋŀ Ǌŀǎǳǘƛ ǘŜǊŜǘΣ ǘŜƪǳŏƛ ǘŜǊŜǘΣ 

generalni teret i pijesak. Iz slike u nastavku je vidljivo da je od 2015. do 2019. godine ŘƻǑƭƻ Řŀ ǾŜŏŜƎ 

pada prekrcaja rasutog tereta. Yƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜƪǳŏŜƎ ǘŜǊŜǘŀ ƧŜ ǇƻǊŀǎƭŀ za 1,5 posto u 2018. godini 

u odnosu na 2014. godinu te je vidljiv pad u 2019. godini. bŀƧǾŜŏƛ Ǌŀǎǘ ōƛƭƧŜȌƛ ǎŜ ǳ ǇǊŜƪǊŎŀƧǳ ƎŜƴŜǊŀƭƴƻƎ 

tereta. Prijevoz generalnog tereta porastao je s 42.916 t u 2016. godini na 136.623 t u 2020Φ ƎƻŘƛƴƛΣ Ǒǘƻ 

ƧŜ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ƻŘ gotovo tri puta.  

 

Slika 45: Prekrcaj tereta u luci Vukovar prema vrsti tereta, 2014. - 2020. 

Izvor: LU Vukovar 
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o tǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ±ǳƪƻǾŀǊ 

Osim prekrcajno ς ǎƪƭŀŘƛǑƴƛƘ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ luke VukovarΣ ǇƻǎǘƻƧŜ ƛȊƎǊŀŚŜƴŀ Ǉǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ koja su u 

ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛ ƭǳƪŜ ±ǳƪƻǾŀǊΦ tǳǘƴƛőƪŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ǎŜ ƴŀƭŀȊŜ ǳ Vukovaru, LƭƻƪǳΣ !ƭƧƳŀǑǳ ƛ .ŀǘƛƴƛ. 

Á tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ±ǳƪƻǾŀǊ 

PǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ je ǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ±ǳƪƻǾŀǊ i nalazi se na desnoj obali rijeke Dunav na rkm 1.333 

+ 000. Yƭŀǎŀ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ 5ǳƴŀǾŀ ƴŀ ŘƛƧŜƭǳ ƎŘƧŜ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ ƻǾƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ƧŜ ±Ic. hǾƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ƴŀ 

ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƳ ¢9b-T koridoru Rajna ς 5ǳƴŀǾΦ DƭŀǾƴŀ ƴŀƳƧŜƴŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ƧŜ ǇǊƛǎǘŀƧŀƴƧŜ ǇǳǘƴƛőƪƛƘ 

plovila. tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ƛƳŀ ǳ ǇƻǘǇǳƴƻǎǘƛ ǳǊŜŚŜƴǳ ƻōŀƭǳ όƪƻǎǳ ƻōŀƭǳύ ƛ ƪƻǊƛǎǘƛ őŜƭƛőƴƛ Ǉƻƴǘƻƴ ŘǳƭƧƛƴŜ 

72,20 mΦ bŀƧǾŜŏƛ ŘƻȊǾƻƭƧŜƴƛ ōǊƻƧ ōǊƻŘƻǾŀ ƴŀ ǾŜȊǳ ƧŜ п όǇƭǳǘŀƧǳŏƛ ƻōƧŜƪǘ Ҍ о ǇƭƻǾƛƭŀύΦ bŀƧǾŜŏŀ ǑƛǊƛƴŀ ǇƭƻǾƛƭŀ 

je 10 m. tƭŀƴƛǊŀƴŀ ƧŜ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ŘǾŀ ƴƻǾŀ ǾŜȊŀ ƴŀ ƛǎǘƻƧ ƭƻƪŀŎƛƧƛ Ȋŀ ƪƻƧǳ ǇƻǎǘƻƧƛ ǘŜƘƴƛőƪŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƛƧŀΦ 

5ƻŘŀǘƴŜ ǳǎƭǳƎŜ ƪƻƧŜ ǎŜ ƴǳŘŜ ƴŀ ƻǾƻƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳ ǎǳ ƻǇǎƪǊōŀ ǾƻŘƻƳΣ ǎǘǊujom i odvoz otpada. Uz 

Ǉǳǘƴƛőƪƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ƻŘ ǊƪƳ моом Ҍ олл Řƻ ǊƪƳ моон Ҍ лллΣ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ƴƻǾƻƛȊƎǊŀŚŜƴƻ 

ƪƻƳǳƴŀƭƴƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ aŀǊƛƴŀ ǎŀ мпл ǾŜȊƻǾŀ Ȋŀ őŀƳŎŜ ƛ ǇƭƻǾƛƭŀΦ 

 

Slika 46: tǳǘƴƛőƪƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ±ǳƪƻǾŀǊ 

Izvor: Google Earth / Obrada EYS 

Á tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ Lƭƻƪ 

tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ Ilok ǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛ ƧŜ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ǘŜ ǎŜ nalazi na desnoj obali rijeke Dunava na rkm 

1.298 + 680. 5ƛƻ ƧŜ ƎƭŀǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ¢9b-T-a odnosno koridora Rajna - Dunav. Klasa plovnosti plovnog 

puta na kojem se nalazi je VIc. Glavna namjena ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ Lƭƻƪ ƧŜ ǇǊƛǎǘŀƧŀƴƧŜ ǇǳǘƴƛőƪƛƘ ǇƭƻǾƛƭŀΦ LƳŀ ǳ 

ǇƻǘǇǳƴƻǎǘƛ ǳǊŜŚŜƴǳ ƪƻǎǳ ƻōŀƭǳ ǎŀ ǇƭǳǘŀƧǳŏƛƳ őŜƭƛőƴƛƳ ǇƻƴǘƻƴƻƳΦ 5ǳƭƧƛƴŀ ǇƭǳǘŀƧǳŏŜƎ Ǉƻƴǘƻƴŀ ƛȊƴƻǎƛ 

57,22 ƳΣ ŀ ǑƛǊƛƴŀ тΣфо ƳΦ tƻǎƧŜŘǳƧŜ ƧŜŘŀƴ ǾŜȊΣ ŀ ƴŀ ǾŜȊǳ ƳƻƎǳ ōƛǘƛ ƴŀƧǾƛǑŜ ǘǊƛ ǇƭƻǾƛƭŀ όǇƭǳǘŀƧǳŏƛ ƻōƧŜƪǘ ƛ 

ŘǾŀ ǇƭƻǾƛƭŀύΦ 5ƻŘŀǘƴŜ ǳǎƭǳƎŜ ƪƻƧŜ ǇǊǳȌŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ǎǳ ƻǇǎƪǊōŀ ǾƻŘƻƳ ƛ ǎǘǊǳƧƻƳ ǘŜ ƻŘǾƻȊ ƻǘǇŀŘŀΦ 
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Slika 47: tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ Lƭƻƪ 

Izvor: Google Earth / Obrada EYS 

Á tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ !ƭƧƳŀǑ 

tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ !ƭƧƳŀǑ ǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛ ƧŜ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ǘŜ ǎŜ nalazi desnoj obali rijeke Dunava na rkm 

1.380 + 200. 5ƛƻ ƧŜ ƎƭŀǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ¢9b-T-a odnosno koridora Rajna - Dunav. Klasa plovnosti plovnog 

puta na kojem se nalazi je VIc. bƧŜƴŀ ƎƭŀǾƴŀ ƴŀƳƧŜƴŀ ƧŜ ǇǊƛǎǘŀƧŀƴƧŜ Ǉǳǘƴƛőkih plovila. Ima u potpunosti 

ǳǊŜŚŜƴǳ ƪƻǎǳ ƻōŀƭǳ ǎŀ ǇƭǳǘŀƧǳŏƛƳ őŜƭƛőƴƛƳ ǇƻƴǘƻƴƻƳΦ 5ǳƭƧƛƴŀ ǇƭǳǘŀƧǳŏŜƎ Ǉƻƴǘƻƴŀ ƛȊƴƻǎƛ мпΣро ƳΣ ŀ 

ǑƛǊƛƴŀ уΣлн ƳΦ tƻǎƧŜŘǳƧŜ ƧŜŘŀƴ ǾŜȊΣ ŀ ƴŀ ǾŜȊǳ ƳƻƎǳ ōƛǘƛ ƴŀƧǾƛǑŜ ŘǾŀ ǇƭƻǾƛƭŀ όǇƭǳǘŀƧǳŏƛ ƻōƧŜƪǘ ƛ ƧŜŘƴƻ 

plovilo). Dodatne usluge koƧŜ ǇǊǳȌŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ǎǳ ƻǇǎƪǊōŀ ǾƻŘƻƳ ƛ ǎǘǊǳƧƻƳ ǘŜ ƻŘǾƻȊ ƻǘǇŀŘŀΦ 

 

Slika 48: tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ !ƭƧƳŀǑ 

Izvor: Google Earth / Obrada EYS 
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Á tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ .ŀǘƛƴŀ  

tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ .ŀǘƛƴŀ ǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛ ƧŜ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ǘŜ ǎŜ nalazi na desnoj obali rijeke Dunava na 

rkm 1.425 + 500. 5ƛƻ ƧŜ ƎƭŀǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ¢9b-T-a odnosno koridora Rajna - Dunav. Klasa plovnosti plovnog 

puta na kojem se nalazi je VIc. bƧŜƴŀ ƎƭŀǾƴŀ ƴŀƳƧŜƴŀ ƧŜ ǇǊƛǎǘŀƧŀƴƧŜ ǇǳǘƴƛőƪƛƘ ǇƭƻǾƛƭŀΦ LƳŀ ǳ ǇƻǘǇǳƴƻǎǘƛ 

ǳǊŜŚŜƴǳ ƪƻǎǳ ƻōŀƭǳ ǎŀ ǇƭǳǘŀƧǳŏƛƳ őŜƭƛőƴƛƳ ǇƻƴǘƻƴƻƳΦ 5ǳƭƧƛƴŀ ǇƭǳǘŀƧǳŏŜƎ Ǉƻƴǘƻƴŀ ƛȊƴƻǎƛ мпΣро ƳΣ ŀ 

ǑƛǊƛƴŀ уΣлн ƳΦ tƻǎƧŜŘǳƧŜ ƧŜŘŀƴ ǾŜȊΣ ŀ ƴŀ ǾŜȊǳ ƳƻƎǳ ōƛǘƛ ƴŀƧǾƛǑŜ ŘǾŀ ǇƭƻǾƛƭŀ όǇƭǳǘŀƧǳŏƛ ƻōƧŜƪǘ ƛ ƧŜŘƴƻ 

ǇƭƻǾƛƭƻύΦ 5ƻŘŀǘƴŜ ǳǎƭǳƎŜ ƪƻƧŜ ǇǊǳȌŀ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ǎǳ ƻǇǎƪǊōŀ ǾƻŘƻƳ ƛ ǎǘǊǳƧƻƳ ǘŜ odvoz otpada. 

 

Slika 49: tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ .ŀǘƛƴŀ 

Izvor: Google Earth / Obrada EYS 

¶ Luka Slavonski Brod 

Luka Slavonski Brod ǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛ ƧŜ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘΦ Vlada Republike Hrvatske je osnovala 

[ǳőƪǳ ǳǇǊŀǾǳ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ǘŜ ƧŜ ƛƳŜƴƻǾŀƭŀ ƴŀŘƭŜȌƴƻƳ za upravljanje i razvoj luke ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ƴŀ 

rijeci Savi od rkm 207 do rkm 467. 

Luka Slavonski Brod nalazi se 4 km jugoistoőƴƻ ƻŘ ƎǊŀŘŀ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ƴŀ ƭƛƧŜǾƻƧ ƻōŀƭƛ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜ na 

rkm 363, III. klase plovnosti na dionici Slavonski Brod - Sisak - Galdovo te IV. klase plovnosti na dionici 

Slavonski Brod - Oprisavci. Kao i luka Vukovar nalazi se na glavnoj TEN-¢ ƳǊŜȌƛ, na koridoru Rajna - 

Dunav. {ƳƧŜǑǘŜƴŀ ƧŜ ƴŀ ƪǊƛȌŀƴƧǳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƪƻƧƛ ǎǇŀƧŀƧǳ {ǊŜŘƻȊŜƳƭƧŜ ƛ ƛǎǘƻƪ 9ǳǊƻǇŜ 

ǘŜ ƴŀ ƎǊŀƴƛőƴƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǎ .ƻǎƴƻƳ ƛ IŜǊŎŜƎƻǾƛƴƻƳ ǳ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻƧ ōƭƛȊƛƴƛ őǾƻǊƛǑǘŀ ōƛǾǑŜƎ · ƛ ±Ŏ 

prometnog koridora.  

tƻǾŜȊŀƴŀ ƧŜ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ ƛ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƻƳ ǎ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƛƳ ǎǳōƧŜƪǘƛƳŀ {ƭŀǾƻƴǎƪƻƎ Broda, 

ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ 7ǳǊƻ 7ŀƪƻǾƛŏΣ {ƭŀǾƻƴƛƧŀ 5LΣ Lb! 5ŀƴƛǎƘ /ŀƳǇ {ǳǇǇƭȅ 5/{Σ I¿ /ŀǊƎƻ ½ŀƎǊŜōΣ ƛǘŘΦ Nalazi se u 

blizini autoceste A3. U blizini je i trasa dvokolosiƧŜőƴe elektrificirane pruge ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ 

M104 Novska - Tovarnik - DG (R. Srbija) koja se nastavlja na prugu M502 i povezuje Zagreb na sjeveru 

Hrvatske s Beogradom u Srbiji.  
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½ŀ ǊŀȊǾƻƧ ǎǾƛƘ ƻōƭƛƪŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ǇƻǎǘǊƻƧŜƴƧŀΣ ǎƪƭŀŘƛǑǘŀ ƛ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ƛȊƎǊŀŚŜƴŀ ƧŜ gospodarska zona 

ǾŜƭƛőƛƴŜ рлл ƘŜƪǘŀǊŀ ǳ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻƧ ōƭƛȊƛƴƛ ƭǳƪŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘΦ 

PovǊǑƛƴŀ ƭǳőƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ƛȊƴƻǎƛ ƻƪƻ 858Φллл ƳнΦ [ǳƪŀ ƛƳŀ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴǳ ƻōŀƭǳ ŘǳȌƛƴŜ ƻƪƻ 

мнл Ƴ Ȋŀ ǇǊŜƪǊŎŀƧ ǘŜǊŜǘŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƧŀƴƧŜ ōǊƻŘƻǾŀ ǎŀ ƳŀƴƛǇǳƭŀǘƛǾƴƛƳ ǇƭŀǘƻƻƳ ǇƻǾǊǑƛƴŜ нΦрлл ƳнΦ tƭŀƴƛǊŀƴƻ 

ƧŜ ǇǊƻǑƛǊŜƴƧŜ Ǉƭŀǘƻŀ ǘŜ ƧŜ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀ ƴŀƪƻƴ ǇǊƻǑƛǊŜƴƧŀ пΦллл ƳнΦ tƻƳƻŏǳ ƻōŀƭŜΣ ƻƳƻƎǳŏŜƴ 

ƧŜ ǎǇƻƧ ŎŜǎǘŜ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŜ ǎ ǊƛƧŜƪƻƳ ǘŜ ǎǳ ƻǎƛƎǳǊŀƴƛ ƳƛƴƛƳŀƭƴƛ ǳǾƧŜǘƛ Ȋŀ ǇǊŜƪǊŎŀƧ ǎǾƛƘ ǘŜǊŜǘŀΣ ƪŀƻ ƛ 

ǎǇŜŎƛƧŀƭƴƛƘ ǘŜǊŜǘŀ Řƻ олл ǘ ƴƻǎƛǾƻǎǘƛΦ ¦ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇƻǎǘƻƧƛ ǘŜǊƳƛƴŀƭ Ȋŀ ƎŜƴŜǊŀƭƴŜ ǘŜǊŜǘŜΣ ǘŜǊƳƛƴŀƭ 

za specijalƴŜ ǘŜǊŜǘŜ ǘŜ ǘŜǊƳƛƴŀƭ Ȋŀ ǇǊŜƪǊŎŀƧ ǎƛǊƻǾŜ ƴŀŦǘŜ ǎŀ мпл Ƴ ƪƻǎŜ ƪŀƳŜƴŜ ƻōŀƭŜ ƛ сл Ƴ ŘǳƎŀőƪƛƳ 

ǇƻƴǘƻƴƻƳ Ȋŀ ǇǊƛǎǘŀƧŀƴƧŜ ǘŜƎƭŜƴƛŎŀ ƛ ōǊƻŘƻǾŀΦ ¦ ƭǳŎƛ ǇƻǎǘƻƧŜ ǳƪǳǇƴƻ őŜǘƛǊƛ ǎƪƭŀŘƛǑǘŀ Ȋŀ ƎŜƴŜǊŀƭƴƛΣ Ǌŀǎǳǘƛ 

ƛ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊǎƪƛ ǘŜǊŜǘ ǳƪǳǇƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ннΦрлл ƳнΦ ½ōƻƎ ǎǾƻƎ ƎŜƻǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǇƻƭƻȌŀƧŀ ƭǳƪŀ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ 

ƛƳŀ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ Ǉƻǎǘŀǘƛ ȊƴŀőŀƧƴƻ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻ őǾƻǊƛǑǘŜΦ 

 

U luci Slavonski Brod postoje tri koncesionara. Tvrtka aŀƴǑǇŜŘ ŘΦƻΦƻΦ od 2018. godine ima potpisan 

ǳƎƻǾƻǊ ƻ ƪƻƴŎŜǎƛƧƛ ǎ [ǳőƪƻƳ ǳǇǊŀǾƻƳ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ Ȋŀ obavljanƧŜ ƭǳőƪƛƘ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ, odnosno 

ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊǎƪƻƎ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ƭǳƪŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ koji je u izgradnjiΦ aŀƴǑǇŜŘ ŘΦƻΦƻΦ ǊŀǎǇƻƭŀȌŜ 

ǎƭƧŜŘŜŏƛƳΥ 

¶ Kontejnerski terminal kapaciteta 1.000 TEU, 

¶ VGM vaga, 

¶ ±ƭŀǎǘƛǘƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪ, 

¶ ±ƭŀǎǘƛǘƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ƴŀ ƻōŀli rijeke Save s opremom za manipulaciju teretom. 

Crodux energetika d.o.o. ƪƻƴŎŜǎƛƻƴŀǊ ƧŜ ȊŀŘǳȌŜƴ za projekt izgradnje kombinirane termoelektrane 

jakosti 2 x 250 MW pogonjene na plin u vrijednosti 450 milijuna eura. Uz termoelektranu Crodux 

energetika d.o.o. ȊŀŘǳȌŜƴŀ ƧŜ za planiranu izgradnju objekta za proizvodnju bioetanola. 

¢ǊŜŏƛ ƪƻƴŎŜǎƛƻƴŀǊ ǳ ƭǳŎƛ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ƧŜ tvrtka Robno transportni centar Brod d.o.o. ƪƻƧŀ ǾǊǑƛ ǳsluge 

pretakanja sirove nafte. hǾƻ ƧŜ ȊŀǘŜőŜƴƛ ƪƻƴŎŜǎƛƻƴŀǊ (koncesionar koji je bio u ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇǊƛƧŜ 

ƻǎƴƛǾŀƴƧŀ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ) te ima trajnu koncesiju. 

{ŀƎƭŜŘŀǾŀƧǳŏƛ ƪƻƭƛőƛƴǳ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ƭǳci Slavonski Brod u razdoblju od 2014. do 2019. godine, 

vidljivo je Řŀ ƧŜ ƴŀƧǾƛǑŜ ǘŜǊŜǘŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻ u 2019. godiniΣ ǘƻőƴƛƧŜ 198.997 ǘΣ Ǒǘƻ ƧŜ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ Ȋŀ gotovo 

dva puta u odnosu na 2014. godinu. bŀ ǎƭƛŎƛ ǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ǾƛŘƭƧƛǾ ƧŜ Ǌŀǎǘ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ od 

2014. do 2016., prekrcaj je zatim pao na 116.823 t u 2017. godiniΣ ƴŀƪƻƴ őŜƎŀ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǘŜǊŜǘŀ ǇƻƴƻǾƴƻ 

raste. ¦ǎǇƻǊŜŚǳƧǳŏƛ ƭǳƪǳ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ǎ ŘǊǳƎƛƳ ƘǊǾŀǘǎƪƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΣ 

ƻǾŀ ƧŜ ƭǳƪŀ ǘǊŜŏŀ Ǉƻ ƪƻƭƛőƛƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ u tonama. 2020. godine u luci Slavonski Brod prekrcano 

je 138.046 t. 
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Slika 50: Yƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜkrcanog tereta luke Slavonski Brod u tonama, 2014. - 2020. 
Izvor: LU Slavonski Brod 

tƻ ǇƛǘŀƴƧǳ ǾǊǎǘŜ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ƭǳƪŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘΣ ƳƻȌŜ se ȊŀƪƭƧǳőƛǘƛ Řŀ ǳ ǾŜŏƛƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ 

ŘƻƳƛƴƛǊŀ ƴŀŦǘŀΣ ŀ ǎƭƛƧŜŘŜ Ǝŀ ǊŜŘƻƳ ǑƭƧǳƴŀƪ ƛ ǇƛƧŜǎŀƪΣ Řƻƪ ostalog tereta ima malo. Podaci o ostalim 

vrstama prekrcanog tereta nisu dostupni. Na slici u nastavku ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƧŜ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ 

razdoblju od 2014. do 2020. godine. 

 

Slika 51: Prekrcaj tereta u luci Slavonski Brod prema vrsti tereta, 2014. - 2020. 

Izvor: LU Slavonski Brod 
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¶ Luka Sisak 

[ǳƪǳ {ƛǎŀƪ őƛƴŜ Bazen Crnac i Bazen Galdovo na rijeci Savi te privatna luka za prekrcaj rasutog tereta 

tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ƛ ǎƪƭŀŘƛǑǘŀ ŘΦƻΦƻΦ ƪƻƧŀ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ ǳ ƎǊŀŘǳ Sisku na rkm 5 rijeke Kupe. Klasa plovnosti plovnog 

puta na Savi je III, dok plovni put rijeke Kupe pripada I. klasi. Luka se nalazi na sveobuhvatnoj TEN-T 

ƳǊŜȌƛ. 

¦ŘŀƭƧŜƴƻǎǘ [ǳƪŜ Řƻ ƴŀƧōƭƛȌŜƎ ǇǊƛƭŀȊŀ ŀǳǘƻŎŜǎǘƛ !о iznosi 25 km. U blizini Luke Sisak nalazi se 

ƧŜŘƴƻƪƻƭƻǎƛƧŜőƴŀ elektrificirana ǇǊǳƎŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ, M502 Zagreb Gk - Sisak - Novska. 

Bazen Crnac nalazi se na desnoj obali rijeke Save u istoimenom naselju na rkm 586 + 750 do rkm 587 + 

300 te je otvoren za javni promet. Po svojoj funkciji spada u naftnu luku te je putem cjevovoda povezan 

sa Rafinerijom nafte u Sisku. U njemu se nalaze dva pristana za samohodne brodove u svrhu ukrcaja i 

ƛǎƪǊŎŀƧ ǎƛǊƻǾŜ ƴŀŦǘŜ ƛ ƴŀŦǘƴƛƘ ŘŜǊƛǾŀǘŀΦ ¢ŀƪƻŚŜǊΣ ǇƻǎƧŜŘǳƧŜ ŎǊǇƴŜ ǇƻǎǘŀƧŜ Ȋŀ ǊǳƪƻǾŀƴƧŜ ǘŜǊŜǘƻƳΣ ǳǊŜŚŜƴ 

akvatorij za sidrenje teretƴƛƘ ƛ ǇǊŀȊƴƛƘ ōǊƻŘƻǾŀ ǘŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ƻƪǊŜǘƛǑǘŜ Ȋŀ ōǊƻŘƻǾŜΦ 

.ŀȊŜƴ DŀƭŘƻǾƻ ƧŜ ōǊƻŘƻƎǊŀŘƛƭƛǑƴƻ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ǳƪǳǇƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ мм.719 m2 ƪƻƧƛ ƧŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴ ƴŀ ǊƪƳ рфо 

+ 100 do rkm рфо Ҍ плл ƴŀ ƭƛƧŜǾƻƧ ƻōŀƭƛ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜΦ [ǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ {ƛǎŀƪ ǳƭƻȌƛƭŀ ƧŜ ǾŜƭƛƪǳ ƪƻƭƛőƛƴu sredstava 

ƴŀ ƭƻƪŀŎƛƧƛ ƛȊƎǊŀŚŜƴƻƎ navoza za brodove na rijeci Savi u Sisku u svrhu potpunog opremanja navoza, 

ǇǊƛǎǘŀƴŀ ǇƭƻǾƛƭŀΣ ǳǊŜŚŀƧŀΣ ǎǘǊƻƧŜǾŀ ƛ ǇƻǘǊŜōƴŜ ƻǇǊŜƳŜΦ  

YƻƴŎŜǎƛƻƴŀǊ .ǊƻŘƻŎŜƴǘŀǊ {ƛǎŀƪ ŘΦƻΦƻΦ ȊŀŘǳȌŜƴ ƧŜ Ȋŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƴŀǾƻȊŀ ǊŀŘƛ ƻōŀvljanja 

registriranih djelatnosti izgradnje, remonta i popravka ǊƛƧŜőƴƛƘ ǇƭƻǾƛƭŀ ƛ ǇƭǳǘŀƧǳŏƛƘ ƻōƧŜƪŀǘŀ ǘŜ ƻǎǘŀƭih 

ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ōǊƻŘƻƎǊŀŘƴƧŜ u Bazenu Galdovo. ¢ŀƪƻŚŜǊΣ ƴŀ ƴŀǾƻȊǳ tvrtke Brodocentar Sisak 

d.o.o. obavlja se pregled i kontrola propisana ǇǊŀǾƛƭƛƳŀ Ȋŀ ǘŜƘƴƛőƪƛ ƴŀŘȊƻǊ ōǊƻŘƻǾŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ 

ǇǊŜƳŀ IǊǾŀǘǎƪƻƳ ǊŜƎƛǎǘǊǳ ōǊƻŘƻǾŀΦ bŀǾƻȊ ǎŀŘǊȌƛ ǎŀƳƻǎǘŀƭƴŀ όƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴŀ ƛ ƪƻǎŀύ ƪƻƭƛŎŀ ƴŀ ǘǊŀőƴƛŎŀƳŀ 

ǳ ǎǾǊƘǳ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŀ ƛ ǇƻǊƛƴƧŀǾŀƴƧŀ ōǊƻŘƻǾŀ ǘŜȌƛƴŜ Řƻ плл ǘ ƛ ŘǳƭƧƛƴŜ Řo 80 m.  

αtǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ƛ ǎƪƭŀŘƛǑǘŀ ŘΦƻΦƻΦά ǇǊƛǾŀǘƴŀ ƧŜ ƭǳƪŀ Ȋŀ ǇǊŜƪǊŎŀƧ ǊŀǎǳǘƛƘ ǘŜǊŜǘŀ ƪƻƧŀ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ ƴŀ ƭƛƧŜǾƻƧ ƻōŀƭƛ 

ǊƛƧŜƪŜ YǳǇŜ όǊƪƳ п Ҍ птл Řƻ ǊƪƳ р Ҍ сплύΦ bƛƧŜ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƻ ǳƪƭƧǳőŜƴŀ ǳ ƭǳőƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ƭǳƪŜ 

Sisak otvorene za javni promet. NjeȊƛƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ őƛƴŜ ƻǘǾƻǊŜƴƛ ƛ ȊŀǘǾƻǊŜƴƛ ǎƪƭŀŘƛǑƴƛ ǇǊƻǎǘƻǊΣ ŘǾƛƧŜ 

ǇƻǊǘŀƭƴŜ ŘƛȊŀƭƛŎŜΣ ǎƛƭƻǎ ƛ ƻǎǘŀƭŀ ƭǳőƪŀ ƳŜƘŀƴƛȊŀŎƛƧŀΣ ǎƛŘǊƛǑǘŜ Ȋŀ ǘŜǊŜǘƴŜ ƛ ǇǊŀȊƴŜ ōǊƻŘƻǾŜΦ ¢ŀƪƻŚŜǊΣ Řƻ 

ƭǳƪŜ ǎǳ ƛȊƎǊŀŚŜƴƛ ǇǊƛǎǘǳǇƴƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ƪƻƭƻǎƛƧŜŎƛ ƛ ŎŜǎǘŀ ǘŜ ƧŜ ƳƻƎǳŏ ŘƛǊŜƪǘƴƛ ǇǊŜƪǊŎŀƧ ƛȊ ǊƛƧŜőƴƛƘ ǇƭƻǾƛƭŀ ǳ 

ŎŜǎǘƻǾƴŀ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŀ ǾƻȊƛƭŀΦ bŀŘŀƭƧŜΣ ǎŀŘǊȌƛ ǎƪƭŀŘƛǑƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ȋŀ ǇǊŜƪǊŎŀƧ ƛ ǎƪƭŀŘƛǑǘŜƴƧŜ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊŀ ǳ 

kombiniranom prijevozu tereta. ¢ǾǊǘƪŀ tǊƛǎǘŀƴƛǑǘŜ ƛ ǎƪƭŀŘƛǑǘŀ ŘΦƻΦƻΦ ǳƧŜŘƴƻ ƧŜ ƛ ƪƻƴŎŜǎƛƻƴŀǊ u bazenu 

Crnac luke Sisak te upravlja pristanima P-30 i PO-36 ƛ ǾǊǑƛ ǳǎƭǳƎŜ Ǉretovara sirove nafte i derivata. 
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Slika 52: Yƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴŜ ǎƛǊƻǾŜ ƴŀŦǘŜ ƛȊ ƭǳƪŜ wǳǑŏƛŎŀ ό{ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘύ u bazen Crnac (luka Sisak) Sisak u 
tonama, 2014. - 2020. 

Izvor: LU Sisak 

{ŀƎƭŜŘŀǾŀƧǳŏƛ ƪƻƭƛőƛƴǳ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀ ǳ ǘƻƴŀƳŀ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƻŘ нлмпΦ Řƻ нл20. godine, luka Sisak u 

ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ƻǎǘŀƭŜ ƘǊǾŀǘǎƪŜ ƭǳƪŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛƳŀ ƴŀƧƳŀƴƧǳ ƪƻƭƛőƛƴǳ ǇǊŜƪǊŎŀƴƻƎ ǘŜǊŜǘŀΦ 

Razlozi su niska plovnost rijeke Save (klasa III) na kojoj se ova luka nalazi te specijaliziranost luke na 

prijevoz nafte.  

bŀ ǎƭƛŎƛ ƛȊƴŀŘ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƧŜ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴŜ ǎƛǊƻǾŜ ƴŀŦǘŜ ƛȊ ƭǳƪŜ wǳǑŏƛŎŀ - Slavonskog Broda do bazena 

Crnac u luci Sisak u razdoblju od 2014. do 2020. godine. Prekrcaj nafte najviǑƛ ƧŜ ōƛƻ u 2016. godini, 

kada je prekrcano 93.788 tΣ ƴŀƪƻƴ őŜƎŀ ƧŜ ǳ нлмтΦ ƎƻŘƛƴƛ pao na 60.427 t. Od tada do 2019. godine 

ƪƻƭƛőƛƴŀ ǇǊŜƪǊŎŀƴŜ ƴŀŦǘŜ ōƛƭƧŜȌƛ ōƭŀƎƛ Ǌŀǎǘ. U 2020. godini u luci Sisak prekrcano je 55.425 t.   
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4.2 Klasifikacija unutarnjih plovnih putova RH 

¦ƴǳǘŀǊƴƧƛ ǇƭƻǾƴƛ ǇǳǘƻǾƛ ƪƭŀǎƛŦƛŎƛǊŀƴƛ ǎǳ ǇǊŜƳŀ ƻǇŏƛƳ ƪǊƛǘŜǊƛƧƛƳŀ za klasifikaciju unutarnjih plovnih 

putova u Europi koji su ǳǘǾǊŚŜni UN/ECE klasifikacijom vodnih putova iz 1992. godine, koja je 

ǇǊƛƘǾŀŏŜƴŀ Europskim ugovorom o glavnim unutarnjim plovnim putovima ƻŘ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ 

(AGN). Na temelju AGN ugovora, ƴƻƳƛƴŀƭƴŀ ǾŜƭƛőƛƴŀ ƪƭŀǎŜ ƻŘǊŜŚŜƴŀ ƧŜ ǾŜƭƛőƛƴƻƳ plovila za regionalne 

ǾƻŘƴŜ ǇǳǘƻǾŜ ǘŜ ǾŜƭƛőƛƴƻƳ ƪƻƴǾƻƧŀ Ȋŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ǾƻŘƴŜ ǇǳǘƻǾŜΦ 

Glavni parametri Ȋŀ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ƪƭŀǎŜ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ su: 

¶ Nosivost plovila (konvoja), 

¶ Gaz plovila (konvoja), 

¶ Duljina plovila (konvoja), 

¶ ~ƛǊƛƴŀ ǇƭƻǾƛƭŀ όƪƻƴǾƻƧŀύ ƛ  

¶ Slobodna visina ispod mosta. 

DǊŀŦƛőƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǇŀǊŀƳŜǘŀǊŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴ ƧŜ na slici u nastavku. 

 

Slika 53: Parametri plovnog puta 

Izvor: viadonau 

YƭŀǎƛŦƛƪŀŎƛƧŀ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǳ wI ǳǘǾǊŚŜƴŀ ƧŜ tǊŀǾƛƭƴƛƪƻƳ ƻ ǊŀȊǾǊǎǘŀǾŀƴƧǳ ƛ ƻǘǾŀǊŀƴƧǳ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƴŀ 

unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15) kojeg je donijelo Ministarstvo mora, prometa i 

infrastrukture. Pravilnikom se otvaraju i razvrstavaju vodni putovi na unutarnjim vodama RH prema 

mjerilima plovnosti. Klasifikacija se ƻŘǊŜŚǳƧŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǎǘǊǳőƴƛh podloga i elaborata o razvrstavanju 

vodnih putova na unutarnjim vodama RH. 

Promet rijekom Savom odvija se na relaciji Sisak ς BeogradΣ ŀ Řǳōƛƴŀ ǾŀǊƛǊŀ ƻǾƛǎƴƻ ƻ ǇƻŘǊǳőƧǳΦ 

hŘǊŜŚŜƴŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǎǳ LLΦ, III. i IV. klase plovnosti, Ǒǘƻ ƻƎǊŀƴƛőŀǾŀ ǇǊƻƳŜǘ ǘŜ ǾŜƭƛőƛƴǳ ǇƭƻǾƛƭŀ ƪƻƧi 

prometuju rijekom. Rijeka Dunav ima klasu plovnosti VI.c ǘŜ ƧŜ ƴŀƧōƻƭƧŜ ƛǎƪƻǊƛǑǘŜƴŀ ǊƛƧŜƪŀ ǳ wIΦ Ona 

ƻƳƻƎǳŏǳƧŜ Ǉovezivanje Hrvatske sa TEN ς T koridorom Rajna ς Dunav. Rijeka Drava ima klasu plovnosti 

L± Řƻ hǎƛƧŜƪŀΣ Řƻ .ŜƭƛǑŏŀ ƛƳŀ ƪƭŀǎǳ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ LLLΣ ŀ ǳȊǾƻŘƴƻ ƻŘ .ŜƭƛǑŏŀ ƪƭŀǎǳ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ LLΦ 

Ukupna duljina klasificiranih vodnih putova u Hrvatskoj iznosi 1016,80 rkm. 

Prikaz klasa plovnosti svih unutarnjih plovnih putova prikazan je na slici u nastavku. 
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Slika 54: Kartografski prikaz unutarnjih plovnih putova 

Izvor: EYS 

Detaljne dimenzije prema kojima se klasificiraju unutarnji plovni putovi prikazane su u tablici u 

nastavku.
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Tablica 7: Klasifikacija unutarnjih plovnih putova 

Vrsta 
unutarnjih 

plovnih 
putova 

Razredi 
plovnih 
putova 

aƻǘƻǊƴŀ ǇƭƻǾƛƭŀ ƛ ǘŜƎƭƧŀőƛ Potiskivani sastav 
Najmanja 

visina 
mostova 

±Ǌǎǘŀ ǇƭƻǾƛƭŀΥ ƻǇŏŜ ȊƴŀőŀƧƪŜ ±Ǌǎǘŀ ǇƭƻǾƛƭŀΥ ƻǇŏŜ ȊƴŀőŀƧƪŜ 

Oznaka 
bŀƧǾŜŏŀ 
duljina 

bŀƧǾŜŏŀ 
ǑƛǊƛƴŀ 

Gaz ¢ƻƴŀȌŀ Duljina ~ƛǊƛƴŀ Gaz ¢ƻƴŀȌŀ 

 
L (m) B (m) 

d 
(m) 

T (t) L (m) B (m) 
d 

(m) 
T (t) H (m) 

t
ǳ
ǘ
ƻ
Ǿ
ƛ
 
ƻ
Ř
 
Ǌ
Ŝ
Ǝ
ƛ
ƻ
ƴ
ŀ
ƭ
ƴ
Ŝ
 
Ǿ
ŀ
Ȍ
ƴ
ƻ
ǎ
ǘ
ƛ

 

Z
a

p
a

d
n

o
 o

d
 L

a
b

e 

I. ¢ŜƎƭƧŀő 38,5 5,05 
1,8 ς 
2,2 

250 ς 
400 

    4,0 

II. 
Kampin

e 
50 ς 400 6,6 2,5 

400 ς 
650 

    4,0 ς 5,0 

III. 
Gustav 
Koenigs 

67 ς 80 8,2 2,5 
650 ς 
1000 

    4,0 ς 5,0 

L
ǎ
ǘ
ƻ
ő
ƴ
ƻ
 
ƻ
Ř
 
[
ŀ
ō
Ŝ

 

I. 
Gross 
Finow 

41 4,7 1,4 180     3,0 

II. 
BM ς 
500 

57 7,5 ς 9,0 1,6 
500 ς 
630 

    3,0 

III.  67 ς 70 8,3 ς 9,0 
1,6 ς 
2,0 

470 ς 
700 

118 ς 
132 

8,2 ς 
9,0 

1,6 
ς 

2,0 

1000 ς 
1200 

4,0 

 P
u

to
vi

 o
d 
Ƴ
Ŝ
Ś
ǳ
ƴ
ŀ
Ǌ
ƻ
Ř
ƴ
Ŝ
 

Ǿ
ŀ
Ȍ
ƴ
ƻ
ǎ
ǘ
ƛ

 

IV. 
Johann 
Welker 

80 ς 85 9,5 2,50 
1000 ς 
1500 

85 9,5 
2,5 
ς 

2,8 

1250 ς 
1450 

5,25 ili 7,0 

V.a 
Velika 
plovila 

na Rajni 
95 ς 110 11,4 

2,5 ς 
2,8 

1500 ς 
3000 

95 ς 
110 

11,4 
2,5 
ς 

4,5 

1600 ς 
3000 

5,25 ili 7,0 

V.b      
172 ς 
185 

11,4 
2,5 
ς 

4,5 

3200 ς 
6000 

t
ǳ
ǘ
ƻ
Ǿ
ƛ
 
ƻ
Ř
 
Ƴ
Ŝ
Ś
ǳ
ƴ
ŀ
Ǌ
ƻ
Ř
ƴ
Ŝ
 
Ǿ
ŀ
Ȍ
ƴ
ƻ
ǎ
ǘ
ƛ

 

VI.a      
95 ς 
110 

22,8 
2,5 
ς 

4,5 

3200 ς 
6000 

7,0 ili 9,1 

VI.b  140  3,9  
185 ς 
195 

22,8 
2,5 
ς 

4,5 

6400 ς 
12 000 

7,0 ili 9,1 

VI.c      

270 ς 
280 

195 ς 
200 

22,8 
33,0 ς 
34,3 

 

9600 ς 
18000 
9600 ς 
18000 

9,1 

VII.      285   
14500 
ς 

27000 
9,0 

Izvor: https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR15_01/SR15_01_HR.pdf 

https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR15_01/SR15_01_HR.pdf
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¶ aŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǾƻŘƴƛ ǇǳǘƻǾƛ 

Rijeke Dunav, Sava, Drava, Kupa i Una ǎǇŀŘŀƧǳ ǳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ǾƻŘƴŜ ǇǳǘƻǾŜ te su njihove 

karakteristike prikazane u tablici u nastavku. 5ǳƭƧƛƴŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ vodnih putova iznosi 611,60 rkm. 

wƛƧŜƪŀ 5ǳƴŀǾ ƛƳŀ ƴŀƧǾŜŏǳ ŘǳƭƧƛƴǳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ vodnog puta od 137,50 rkm ǘŜ ƴŀƧǾŜŏǳ ƪƭŀǎǳ ǾƻŘƴƻƎ 

puta VIc. ¢ŀƪƻŚŜǊΣ ƛȊ ǘŀōƭƛŎŜ ƧŜ ǾƛŘƭƧƛǾƻ da rijeka Kupa ƛƳŀ ƴŀƧƳŀƴƧǳ ŘǳƭƧƛƴǳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ǾƻŘƴƻƎ Ǉǳǘŀ 

od svega 5,90 rkm ƴŀ ǇƻǘŜȊǳ ƻŘ ǳǑŏŀ {ŀǾŜ Řƻ ǳǑŏŀ hŘǊŜΦ bŀƧƳŀƴƧǳ ƪƭŀǎǳ ǾƻŘƴƻƎ Ǉǳǘŀ (I. klasa) imaju 

rijeke Kupa i Una. 

Nadalje, u Pravilniku o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 

66/14, 81/15) je navedeno da rijeka Drava na dionici rkm 70 + 000 ς rkm 198 + 600, duljine 128,60 rkm 

i II. klase vodnog puta ŘŜŦƛƴƛǊŀƴŀ ƪŀƻ ƳŜŚǳŘǊȌŀǾƴƛ ǾƻŘƴƛ put. { ǘƻƎŀΣ ǳƪǳǇƴŀ ŘǳƭƧƛƴŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ i 

ƳŜŚǳŘǊȌŀǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛȊƴƻǎƛ 740,20 rkm. 

Tablica 8: aŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǾƻŘƴƛ ǇǳǘƻǾƛ 

Vodotok Vrsta vodnog puta/dionica rijeke 

Duljina 
vodnog puta 

(rkm) 

Klasa 
vodnog 

puta 

DUNAV 1295+500 (Ilok) ς 1433+100 (Batina) 137,50 VI.c klasa 

SAVA 

нмлҌулл όwŀőƛƴƻǾŎƛύ ς омоҌтлл ό{ƭΦ ~ŀƳŀŎύ 102,90 IV. klasa 

омоҌтлл ό{ƭΦ ~ŀƳŀŎύ ς 338+200 (Oprisavci) 24,50 III. klasa 

338+200 (Oprisavci) ς 371+200 (Sl. Brod-grad) 33,00 IV. klasa 

371+200 (Sl. Brod-grad) ς 594+000 (Sisak-Galdovo) 222,80 III. klasa 

DRAVA 

лҌллл ό¦ǑŏŜ 5ǳƴŀǾŀύ ς 14+000 (Osijek luka Nemetin) 14,00 IV. klasa 

4+000 (Osijek luka Nemetin) ςррҌпрл ό.ŜƭƛǑŏŜύ 41,45 III. klasa 

ррҌпрл ό.ŜƭƛǑŏŜύ ς тлҌллл όƎǊŀƴƛŎŀ ǎ wΦ aŀŚŀǊǎƪƻƳύ 14,55 II. klasa 

KUPA лҌллл όǳǑŏŜ ǳ {ŀǾǳύ ς рҌфлл όǳǑŏŜ hŘǊŜύ 5,90 I. klasa 

UNA 
лҌллл όǳǑŏŜ ǳ {ŀǾǳ ς 4+000 (Tanac) 4,00 II. klasa 

4+000 (Tanac) ς 15+000 (Hrvatska Dubica) 11,00 I. klasa 

Izvor: Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15) 

YŀǊǘŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƧŜ ƴŀ ǎƭƛŎƛ ǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳΦ 
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Slika 55: aŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǇƭƻǾƴƛ ǇǳǘƻǾƛ 

Izvor: EYS 

¶ DǊȌŀǾƴƛ ǾƻŘƴƛ ǇǳǘƻǾƛ 

bŀǎǘŀǾƴƻ ƴŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ǾƻŘƴŜ ǇǳǘƻǾŜΣ ŘǊȌŀǾƴƛ ǾƻŘƴƛ ǇǳǘƻǾƛ ƛƳŀƧǳ samo dvije rijeke, a to su Kupa i 

Una. Iz tablice je vidljivo dŀ ŘǊȌŀǾƴƛ ǾƻŘƴƛ ǇǳǘƻǾƛ ƛƳŀƧǳ ƴƛǎƪŜ ƪƭŀǎŜ plovnosti (klasa I i II). Ukupna duljina 

ŘǊȌŀǾƴƛƘ vodnih putova iznosi 276,60 rkm. 

Tablica 9: 5ǊȌŀǾƴƛ ǾƻŘƴƛ ǇǳǘƻǾƛ 

Vodotok Vrsta vodnog puta/dionica rijeke 

Duljina 
vodnog puta 

(rkm) 

Klasa 
vodnog 

puta 

SAVA 

594+000 (Sisak) ς 662+000 (Rugvica) 68,00 II. klasa 

662+000 (Rugvica) ς 715+000 (Bregana ς granica sa 
Slovenijom na desnoj obali) 

53,00 I. klasa 

KUPA рҌфлл ό¦ǑŏŜ hŘǊŜύ ς 161+500 (Ozalj ς brana HE Ozalj) 155,60 I. klasa 

Izvor: Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15) 

YŀǊǘŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƧŜ ƴŀ ǎƭƛŎƛ ǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳΦ 
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Slika 56: 5ǊȌŀǾƴƛ ǇƭƻǾƴƛ ǇǳǘƻǾƛ 

Izvor: EYS 

 

¶ Ostali neklasificirani dǊȌŀǾƴƛ ǾƻŘƴƛ ǇǳǘƻǾƛ 

U ǘŀōƭƛŎƛ ǎǳ ǇǊƛƪŀȊŀƴƛ ƴŜƪƭŀǎƛŦƛŎƛǊŀƴƛ ŘǊȌŀǾƴƛ putovi te opisana dionica za svaku rijeku zasebno. Iz tablice 

je vidljivo da osim rijeka, u neklasificirane vodne putove spadaju jezero Kozjak, jezero Visovac, jezero 

Bajer, Lokvarsko ƧŜȊŜǊƻΣ ƧŜȊŜǊƻ 5ǳōǊŀǾŀ ǘŜ ǇƻŘǊǳőƧŜ tŀǊƪŀ ǇǊƛǊƻŘŜ YƻǇŀőƪƛ ǊƛǘΦ 
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Tablica 10: bŜƪƭŀǎƛŦƛŎƛǊŀƴƛ ŘǊȌŀǾƴƛ ǾƻŘƴƛ ǇǳǘƻǾƛ 

Vodotok Vrsta vodnog puta/dionica rijeke 

KUPA 
hŘ ōǊŀƴŀ I9 hȊŀƭƧ ǳȊǾƻŘƴƻ ƴŀ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ǳ ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ 
őŀƳŀŎŀ 

ODRA hŘ ǳǑŏŀ ǳ YǳǇǳ ǳȊǾƻŘƴƻ ƴŀ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ǳ ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ őŀƳŀŎŀ 

DOBRA hŘ ǳǑŏŀ ǳ YǳǇǳ ǳȊǾƻŘƴƻ ƴŀ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ǳ ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ őŀƳŀŎŀ 

aw9¿bL/! 
hŘ ǳǑŏŀ ǳ YƻǊŀƴǳ ǳȊǾƻŘƴƻ ƴŀ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ǳ ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ 
őŀƳŀŎŀ 

KORANA 
hŘ ǳǑŏŀ ǳ YǳǇǳ ƴƛȊǾƻŘƴƻ YŀǊƭƻǾŎŀ ǇǊŜƳŀ ǳȊǾƻŘƴƻ ƴŀ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ǳ ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ 
ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ őŀƳŀŎŀ 

GLINA hŘ ǳǑŏŀ ǳ YǳǇǳ ǳȊǾƻŘƴƻ ƴŀ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ǳ ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ őŀƳŀŎŀ 

BOSUT 
Od granice s R. Srbijom prema uzvodno na dionicama u ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ 
ǇƭƻǾƛŘōŜ őŀƳŀŎŀ 

ORLJAVA 
hŘ ǳǑŏŀ ǳ {ŀǾǳ ǇǊŜƳŀ ǳȊǾƻŘƴƻ ƴŀ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ǳ ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ 
őŀƳŀŎŀ 

JEZERO 
KOZJAK 

tƭƻǾƛŘōŀ Ȋŀ ǇƭƻǾƛƭŀ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ǇǊŀǾƛƭƴƛƪǳ bŀŎƛƻƴŀƭƴƻƎ ǇŀǊƪŀ ηtƭƛǘǾƛőƪŀ ƧŜȊŜǊŀζ 

JEZERO 
VISOVAC 

Plovidba za plovila sukladno pravilniku Nacionalnog parka »Krka« 

KRKA 
hŘ wƻǑƪƻƎ ǎƭŀǇŀ ǳȊǾƻŘƴƻ Řƻ ƭƻƪŀƭƛǘŜǘŀ ǎǊŜŘƴƧŜǾƧŜƪƻǾƴƛƘ ǳǘǾǊŘŀ ¢ǊƻǑŜƴƧ ƎǊŀŘ ƛ 
bŜőǾŜƴ ƎǊŀŘΦ tƭƻǾƛŘōŀ Ȋŀ ǇƭƻǾƛƭŀ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ǇǊŀǾƛƭƴƛƪǳ bŀŎƛƻƴŀƭƴƻƎ ǇŀǊƪŀ ηYǊƪŀζ 

KRKA 
Uzvodno lokaliteta srednjovjekovnih utvrda ¢ǊƻǑŜƴƧ ƎǊŀŘ ƛ bŜőǾŜƴ ƎǊŀŘ ǳ 
ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ őŀƳŀŎŀ 

th5w¦2W9 tt 
Yht!2YL wL¢ 

tƭƻǾƛŘōŀ ƴŀ ƧŜȊŜǊǳ {ŀƪŀŘŀǑΣ YƻǇŀőƪƻƳ ƧŜȊŜǊǳΣ ƪŀƴŀƭǳ 2ŀƴŀƪǳǘΣ bƻǾƻƳ ƪŀƴŀƭǳ ƛ 
Vemeljskom dunavcu u dijelovima i za plovila sukladno Pravilniku o unutarnjem 
redu Parka ηYƻǇŀőƪƛ Ǌƛǘζ ƛ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻ ǇƭŀƴǎƪƻƳ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƛƧƻƳ 

JEZERO BAJER 
όƪƻŘ CǳȌƛƴŀύ 

¦ ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ 

LOKVARSKO 
JEZERO (kod 
Lokvi) 

¦ ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ 

JEZERO 
DUBRAVA 
(kod Preloga) 

¦ ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ 

Izvor: Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15) 
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4.3 Organizacija i upravljanje  sustavom unutarnje plovidbe  

4.3.1 Analiza organizacije i upravljanja u unutarnjoj plovidbi u RH  

¶ Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture 

Uprava unutarnje plovidbe obavlja poslove definirane Uredbom o unutarnjem ustrojstvu Ministarstva 

mora, prometa i infrastrukture (NN 97/20, 2/21) te poslove koji su zakonom ili drugim propisima 

ǎǘŀǾƭƧŜƴƛ ǳ ŘƧŜƭƻƪǊǳƎ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾŀΣ ŀ ƻŘƴƻǎŜ ǎŜ ƴŀ ǊƛƧŜőƴƛ ǇǊƻmet i plovidbu te luke i vodne putove 

unutarnjih voda. 

½ŀ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ǇƻǎƭƻǾŀ ¦ǇǊŀǾŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜΣ ǳǎǘǊƻƧŜƴƛ ǎǳ ǎƭƧŜŘŜŏƛ ǎŜƪǘƻǊƛΥ 

1. {ŜƪǘƻǊ ǇǊŀǾƴƛƘΣ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ ƛ 9¦ ǇƻǎƭƻǾŀΦ  

¦ƴǳǘŀǊ {ŜƪǘƻǊŀ ǇǊŀǾƴƛƘΣ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ ƛ 9¦ ǇƻǎƭƻǾŀ ǳǎǘǊƻƧŜƴŜ ǎǳ ǎƭƧŜŘŜŏŜ ǎƭǳȌōe:  

¶ {ƭǳȌōŀ ǇǊŀǾƴƛƘ ǇƻǎƭƻǾŀ ƛ  

¶ {ƭǳȌōŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ ƛ 9¦ ǇƻǎƭƻǾŀΦ 

2. Sektor gospodarstva i plovidbenih poslova.  

Unutar Sektora gospodarstva i plovidbenih poslova ustrojene su:  

¶ {ƭǳȌōŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ ƭǳƪŀ ƛ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛ  

¶ {ƭǳȌōŀ ǇƭƻǾƛŘōŜƴƛƘ ǇƻǎƭƻǾŀ ƛ ōǊodarstva. 

5ƛƻ ¦ǇǊŀǾŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƧŜ ƛ ōƛǾǑŀ Agencija za vodne putove. Agencija je bila osnovana kao javna 

ustanova i samostalna pravna osoba te je ōƛƭŀ ȊŀŘǳȌŜƴŀ Ȋŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ǾƻŘƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΦ hŘ мΦ ǎƛƧŜőƴƧŀ 

2019. godine sve poslove Agencije za vodnŜ ǇǳǘƻǾŜ ƧŜ ǇǊŜǳȊŜƭƻ ƴŀŘƭŜȌƴƻ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ ƳƻǊŀΣ ǇǊƻƳŜǘŀ 

i infrastrukture ƳŜŚǳ ƪƻƧƛƳŀ ƛ poslove upravljanja vodnim putovima u svrhu osiguranja sigurnosti 

plovidbe. Poslovi upravljanja ǾƻŘƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ: izradu ǇǊƛƧŜŘƭƻƎŀ {ǊŜŘƴƧƻǊƻőƴƻƎ Ǉƭŀƴŀ ǳ 

dijelu koji se odnosi na vodne putove, gradnjuΣ ǘŜƘƴƛőƪƻ ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ƛ ǇǊƻƳŜǘƴƻ-ǘŜƘƴƻƭƻǑƪu 

modernizaciju vodnih putova, ǘŜƘƴƛőƪƻ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΣ ƻǎǇƻǎƻōƭƧŀǾŀƴƧŜ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛ 

objekata sigurnosti plovidbe onesposobljenih zbog elementarnih nepogoda, kontrolu i nadzor stanja 

plovnog puta te ƻǎƛƎǳǊŀǾŀƴƧŜ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƻǎǘƛ wƛƧŜőƴƛƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƛƘ ǎŜǊǾƛǎŀ. 

 

¶ [ǳőƪŜ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŜ 

[ǳőƪŜ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŜ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ǎǳ ǇƻŘǊǳőƴŜ ƧŜŘƛƴƛŎŜ ǳ ǎŀǎǘŀǾǳ ¦ǇǊŀǾŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ 

ƴŀŘƭŜȌƴƻƎ aƛƴƛstarstva, ustrojene na temelju ZPLUV-a, koje obavljaju poslove: inspekcijskog nadzora 

ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜΣ ǎǇŀǑŀǾŀƴƧŀ ƭƧǳŘǎƪƛƘ ȌƛǾƻǘŀ ƛ ƛƳƻǾƛƴŜ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀΣ ǇǊƻǾƻŘŜ ƛǎǘǊŀƎŜ 

ǇƭƻǾƛŘōŜƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΣ ƻōŀǾƭƧŀƧǳ ǇƻǎƭƻǾŜ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŀ ǎǇƻǎƻōƴƻǎǘƛ őŀƳŀŎŀ Ȋŀ ǇƭƻǾƛŘōǳΣ ǇƻǎƭƻǾŜ 

ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŀ ǎǘǊǳőƴŜ ƻǎǇƻǎƻōƭƧŜƴƻǎǘƛ őƭŀƴƻǾŀ ǇƻǎŀŘŜ Ȋŀ ǎǘƧŜŎŀƴƧŜ ȊǾŀƴƧŀ ǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƻƧ ǇƭƻǾƛŘōƛΣ ǘŜƘƴƛőƪŜ 

ƛ ŘǊǳƎŜ ǎǘǊǳőƴŜ ǇƻǎƭƻǾŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƪƻƧƛ ǎǳ ƛƳ ǇƻǎŜōƴƛƳ ǇǊƻǇƛǎƻƳ ǎǘŀǾƭƧŜƴƛ ǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘΣ 

obavljaju upravne poslove iz svoga djelokruga, upisivanje i brisanje plovila te s tim u vezi vode 

ǇǊƻǇƛǎŀƴŜ ǎƭǳȌōŜƴŜ ŜǾƛŘŜƴŎƛƧŜΣ ǇƻǎƭƻǾŜ ƛȊŘŀǾŀƴƧŀ ǇǊƻǇƛǎŀƴƛƘ ƛǎǇǊŀǾŀ ƛ ƪƴƧƛƎŀΣ ƻǎƻōƴƛƘ ƛǎǇǊŀǾŀ őƭŀƴƻǾŀ 

posade,  ǊƧŜǑŀǾŀƧǳ ǳ ǇǊŜƪǊǑŀƧƴƛƳ ǇƻǎǘǳǇŎƛƳŀ ǇƻǾƻŘƻƳ ǇƭƻǾƛŘōŜƴƛƘ ǇǊŜƪǊǑŀƧŀΣ  ǇƻǘǾǊŚǳƧǳ ǇǊŀǾƛƭƴƛƪŜ ƻ 

redu u lukama i pristŀƴƛǑǘƛƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀΦ 
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tǊŜƳŀ ½ŀƪƻƴǳ ƻ ƭǳőƪƛƳ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀƳŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ǇƻǎƭƻǾŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƻōŀǾƭƧŀƧǳΥ 

¶ [ǳőƪŀ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ ±ǳƪƻǾŀǊ ǎŀ ǎƧŜŘƛǑǘŜƳ ǳ ±ǳƪƻǾŀǊǳ, 

¶ [ǳőƪŀ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ hǎƛƧŜƪ ǎŀ ǎƧŜŘƛǑǘŜƳ ǳ hǎƛƧŜƪǳ ƛ ƛǎǇƻǎǘŀǾƻƳ ǳ ±ŀǊŀȌŘƛƴǳ, 

¶ [ǳőƪŀ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ǎŀ ǎƧŜŘƛǑǘŜƳ ǳ {ƭŀǾƻƴǎƪƻƳ .ǊƻŘǳ, 

¶ [ǳőƪŀ ƪŀǇŜǘŀƴƛƧŀ {ƛǎŀƪ ǎŀ ǎƧŜŘƛǑǘŜƳ ǳ {ƛǎƪǳ. 

U okviru Nacionalnog centra sigurnosti plovidbe, koji je unutarnja ustrojstvena jedinica Ministarstva i 

djeluje u sastavu Uprave sigurnosti plovidbe, djeluje bŀŎƛƻƴŀƭƴŀ wL{ ǎǊŜŘƛǑƴƧƛŎŀ koja obavlja poslove 

ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ wƛƧŜőƴƛƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƛƳ ǎŜǊǾƛǎƛƳŀΣ ƪŀƻ ƛ ŘǊǳƎŜ ǇƻǎƭƻǾŜ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎ ǇƭƻǾƛŘōŜƴƛƳ ǇǊƻǇƛǎƛƳŀΦ 

{ƧŜŘƛǑǘŜ bŀŎƛƻƴŀƭƴŜ wL{ ǎǊŜŘƛǑƴƧƛŎŜ ƧŜ ǳ {ƛǎƪǳΦ bŀŎƛƻƴŀƭƴŀ wL{ ǎǊŜŘƛǑƴƧƛŎŀ ŘƧŜƭǳƧŜ ǇƻŘ ƴŀȊƛǾƻƳ ηwL{ 

IǊǾŀǘǎƪŀζΣ ŀ ǳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛƧƛ ƪƻǊƛǎǘƛ ƴŀȊƛǾ ηbŀǘƛƻƴŀƭ wL{ /ŜƴǘǊŜ ς Croatia«. 

 

¶ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ 

[ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ǎǳ ƧŀǾƴŜ ǳǎǘŀƴƻǾŜ ƻǎƴƻǾŀƴŜ ƻŘ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜΦ ¦ǎǘŀƴƻǾŀ ƧŜ ǎŀƳƻǎǘŀƭƴŀ ǳ ƻōŀǾƭƧŀƴƧǳ 

svoje djelatnosti i u poslovanju sukladno zakonu. 

Djelaǘƴƻǎǘƛ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ƻǇƛǎŀƴŜ ǎǳ ½t[¦±-om kako slijedi: organizacija i 

nadzor pristajanja i manevriranja plovila u luci, ƪƻƴǘǊƻƭŀ ƭǳőƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǳƭŀȊŀƪŀ ƛ ƛȊƭŀȊŀƪŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƛƘ 

sredstava i tereta, ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƛƘ ƭǳőƪƛƘ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳΣ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ǊŜŘŀ ǳ ƭǳŎƛΣ 

ǾƛǎƻƪƻƎ ǎǘǳǇƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƛ ȊŀǑǘƛǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀ ǳ ƭǳŎƛΣ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧŀ ƭǳőƪƛƘ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ ǳ ƛƳŜ 

Republike Hrvatske, ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ǎƭƻōƻŘƴƻƳ ȊƻƴƻƳ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƪƻƧŀ ƧŜ ƻǎƴƻǾŀƴŀ ƻŘƭǳƪƻƳ 

Vlade Republike HǊǾŀǘǎƪŜ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ǇǊƻǇƛǎƛƳŀ ƪƻƧƛ ǳǊŜŚǳƧǳ ǎƭƻōƻŘƴŜ ȊƻƴŜΣ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ǎǘǊǳőƴƛƘ ǇƻǎƭƻǾŀ 

u svezi s davanjem koncesija, ƴŀŘȊƻǊ ƴŀŘ ǊŀŘƻƳ ƪƻƴŎŜǎƛƻƴŀǊŀ ƛ ƛȊǾǊǑŀǾŀƴƧŜƳ ƻōǾŜȊŀ ƛȊ ǳƎƻǾƻǊŀ ƻ 

koncesiji, ƳŀǊƪŜǘƛƴƎ ƛ ǇǊƻƳƻŎƛƧŀ ƭǳőƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǇǊŀǾŎŀ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƴƻƳ ǘǊȌƛǑtu, promoviranje 

ulaganja u luke temeljem modela javno-privatnog partnerstva, ƻǎƛƎǳǊŀǾŀƴƧŜ ǇǊǳȌŀƴƧŀ ǳǎƭǳƎŀ ƻŘ ƻǇŏŜƎ 

interesa ili za koje ne postoji gospodarski interes drugih gospodarskih subjekata, izrada prijedloga 

ǇƭŀƴǎƪƛƘ ŘƻƪǳƳŜƴŀǘŀ Ȋŀ ǊŀȊǾƛǘŀƪ ƭǳőƪƻƎ sustava na unutarnjim vodama, ǘŜƘƴƛőƪŀ ǇƻƳƻŏ ǘƛƧŜƭƛƳŀ 

ƭƻƪŀƭƴŜ ƛ ǇƻŘǊǳőƴŜ όǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜύ ǎŀƳƻǳǇǊŀǾŜ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǊŀȊǾƻƧŀ ƭǳƪŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀΣ drugi poslovi 

ƻŘǊŜŚŜƴƛ ȊŀƪƻƴƻƳΦ 
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Slika 57: Shema sustava unutarnje plovidbe u RH 

Izvor: EYS 

4.3.2 Politika koncesija u unutarnjoj plovidbi  

Temeljni propisi koji se primjenjuju na davanje koncesija u lukama unutarnjih voda su: Zakon o 

koncesijama (NN 69/17, 107/20) (dalje: ZOK), Zakon o javnoj nabavi (NN 120/16) (dalje: ZJN), ZPLUV te 

Pravilnik o kriteǊƛƧƛƳŀ Ȋŀ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ƴŀƪƴŀŘŀ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ 

(NN 72/15).  

½hY ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƻǇŏƛ ǇǊƻǇƛǎ ƪƻƧƛƳ ǎǳ ǳǊŜŚŜƴƛ ǇƻǎǘǳǇŎƛ ŘŀǾŀƴƧŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀΣ ǳƎƻǾƻǊ ƻ ƪƻƴŎŜǎƛƧƛΣ ǇǊŜǎǘŀƴŀƪ 

ƪƻƴŎŜǎƛƧŜΣ ǇǊŀǾƴŀ ȊŀǑǘƛǘŀ ǳ ǇƻǎǘǳǇŎƛƳŀ ŘŀǾŀƴƧŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜ, politika koncesija, te druga pitanja u vezi s 

koncesijama. ZOK propisuje postupak davanja koncesija koji se odnosi i na luke unutarnjih voda 

ǳƪƭƧǳőƛǾƻ ǊƧŜǑŀǾŀƴƧŜ ƛƳƻǾƛƴǎƪƻ-pravnih odnosa17, pripremne radnje za davanje koncesije18 i dr. 

                                                           
17 YƻƴŎŜǎƛƧŜ ƪƻƧŜ ǎŜ ŘŀƧǳ Ȋŀ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ƭǳőƪŜ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ŀƭƛ ǎŜ ƻōƛőƴƻ ǾŜȌǳ Ȋŀ ƻŘǊŜŚŜƴƛ ǇǊƻǎǘƻǊ ǘƧΦ 
ȊŜƳƭƧƛǑǘŜ ƪƻƧŜ ƴŜ ƳƻǊŀ ōƛǘƛ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾƻ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜΦ !ƪƻ Ǿƭŀǎƴƛƪ ƴŜƪǊŜǘƴƛƴŜ ƴŀ ƪƻƧƻƧ ŏŜ ǎŜ ƻōŀǾƭƧŀǘƛ 
djelatnost za koju se namjerava dati koncesija nije Republika Hrvatska ili davatelj koncesije, u dokumentaciji za 
ƴŀŘƳŜǘŀƴƧŜ ƳƻǊŀ ǎŜ ƴŀǾŜǎǘƛ Řŀ ƧŜ ǇǊƛƧŜ ǎƪƭŀǇŀƴƧŀ ǳƎƻǾƻǊŀ ƻ ƪƻƴŎŜǎƛƧƛ ōǳŘǳŏƛ ƪƻƴŎŜǎƛƻƴŀǊ ŘǳȌŀƴ ǳǊŜŘƛǘƛ 
imovinskopravne odnose s vlasnikom te nekretninŜ όőƭΦ ммΦ ǎǘΦ тΦ ½hY-a) 
18 ƛƳŜƴƻǾŀƴƧŜ ǎǘǊǳőƴƻƎ ǇƻǾƧŜǊŜƴǎǘǾŀ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧǳΣ ƛȊǊŀŘŀ ǎǘǳŘƛƧŜ ƻǇǊŀǾŘŀƴƻǎǘƛ ŘŀǾŀƴƧŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜ ƛƭƛ ŀƴŀƭƛȊŜ 
davanja koncesije, procjena vrijednosti koncesije te izrada dokumentacije za nadmetanje. 
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Poseban propis koji se odnosi na koncesije u lukama unutarnjih voda je ZPLUV koji za davanje koncesija 

ƻǾƭŀǑŏǳƧŜ ƴŀŘƭŜȌƴŜ ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ƪŀƻ ƧŀǾƴŜ ǳǎǘŀƴƻǾŜ ƎŘƧŜ ŘŀǾŀƴƧŜ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƧŜŘƴǳ ƻŘ ƧŀǾƴƛƘ 

ovlasti.  

¦ ƭǳƪŀƳŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ǎŜ ƳƻƎǳ ƻōŀǾƭƧŀǘƛ ƛǎƪƭƧǳőƛǾƻ ǘŜƳŜƭƧŜƳ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜΦ 

Vrste koncesija u lukama unutarnjih voda prema ZOK- u i ZPLUV-u mogu biti: 

¶ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ Ȋŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƻǇŏŜƎ ƛƭƛ ŘǊǳƎƻƎ ŘƻōǊŀΤ 

¶ koncesija za radove; 

¶ koncesija za usluge. 

¦ ǇǊƛǾŀǘƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ ǎŜ ƳƻȌŜ Řŀǘƛ ǎŀƳƻ Ȋŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƻǇŏŜƎ ƛƭƛ 

drugog dobra. 

5ŀǾŀǘŜƭƧ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜ ŘǳȌŀƴ ƧŜ ƛȊǊŀŘƛǘƛ ǎǊŜŘƴƧƻǊƻőƴƛ όǘǊƻƎƻŘƛǑƴƧƛύ ƛ ƧŜŘƴƻƎƻŘƛǑƴƧƛ Ǉƭŀƴ19 davanja koncesija 

Ȋŀ ǇƻŘǊǳőƧŜ ǎǾƻƧŜ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛΦ YƻƴŎŜǎƛƧŜ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ŘŀƧŜ ƭǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ ǳȊ ǎǳƎƭŀǎƴƻǎǘ 

Ministarstva odnosno uz suglasnost Vlade Republike Hrvatske kada procijenjena vrijednost koncesije 

prelazi iznos od 5.000.000,00 kn20 ƛƭƛ ƪƻŘ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜ Ȋŀ ǊŀŘƻǾŜ Ȋŀ ƎǊŀŚŜƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ ǇǊŜƳŀ 

modelu javno-ǇǊƛǾŀǘƴƻƎ ǇŀǊǘƴŜǊǎǘǾŀ ƪŀŘŀ ǎŜ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ ŘŀƧŜ ƴŀ Ǌƻƪ ŘǳƭƧƛ ƻŘ рл ƎƻŘƛƴŀΦ [ǳőƪŜ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ 

ƻōǳƘǾŀŏŀƧǳ ƭǳőƪŜ ǳǎƭǳƎŜ ƛ ƻǎǘŀƭŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪŜ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ Ȋŀ ƪƻƧŜ ǎŜ ŘŀƧǳ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜ ŀ ƪƻƧŜ ǎǳ ƻŘǊŜŚŜƴŜ 

ZPLUV-om. 

Koncesijske naknadeΣ ǳȊ ƭǳőƪŜ ǇǊƛǎǘƻƧōŜΣ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧǳ ƻōƭƛƪ ǇƭŀŏŀƴƧŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ƭǳőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǳ 

ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ .ƛƧŜƭŜ ƪƴƧƛƎŜ ƛ ƴŀőŜƭŀ αƪƻǊƛǎƴƛƪ ǇƭŀŏŀάΦ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ȊŀŘǳȌŜƴŜ ǎǳ Ȋŀ ƛȊƎǊŀŘƴƧǳ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ 

ƭǳőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ, ŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ƛǎǘŜ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀ ǎŜ ƛ ƪǊƻȊ ǎǳǎǘŀǾ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ21. 

tǊƛƘƻŘƛ ƻŘ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧǳ ǇǊƛƘƻŘ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀΦ ½ŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƭǳƪŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ǇƭŀŏŀƧǳ ǎŜ ƭǳőƪŜ 

ƴŀƪƴŀŘŜ ƪƻƧŜ őƛƴŜ ƭǳőƪŜ ǇǊƛǎǘƻƧōŜ ƛ ƴŀƪƴŀŘŀ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧǳΦ bŀŘŀƭƧŜΣ ǇǊƻǇƛǎŀƴƻ Ƨe kako naknadu za 

ƪƻƴŎŜǎƛƧǳ Ǉƭŀŏŀ ƭǳőƪƛ ƻǇŜǊŀǘŜǊ ƛκƛƭƛ ƭǳőƪƛ ƪƻǊƛǎƴƛƪ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ǳƎƻǾƻǊǳ ƻ ƪƻƴŎŜǎƛƧƛΦ 

bŀƪƴŀŘŀ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧǳ Ȋŀ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ǳǎƭǳƎŀ ǳ ƧŀǾƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ƛ ƧŀǾƴƛƳ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ǎŀǎǘƻƧƛ ǎŜ ƻŘ 

stalnog i promjenjivog dijela. Pravilnikom o kriterijiƳŀ Ȋŀ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ƴŀƪƴŀŘŀ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧŜ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ƛ 

ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ǇǊƻǇƛǎǳƧǳ ǎŜ ƪǊƛǘŜǊƛƧƛ Ȋŀ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ƴŀƪƴŀŘŜ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧǳ ǘŜ ƻǎǘŀƭƛ 

kriteriji za dodjelu koncesija. bŀƪƴŀŘŀ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧǳ Ȋŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƻǇŏŜƎ ƛƭƛ ŘǊǳƎƻƎ ŘƻōǊŀ 

na luőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇǊƛǾŀǘƴƛƘ ƭǳƪŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑƴƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇǊƛǾŀǘƴƛƘ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ Ǉƭŀŏŀ ǎŜ ƪŀƻ ǎǘŀƭŀƴ Řƛƻ 

ƧŜŘƴŀƪ ƻǎƴƻǾƛŎƛ Ȋŀ ƻōǊŀőǳƴ ƴŀƪƴŀŘŜ Ȋŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧǳΦ 

¢ƛƧŜƪƻƳ őƛǘŀǾƻƎ ƪƻƴŎŜǎƛƧǎƪƻƎ ǊŀȊŘƻōƭƧŀΣ ƭǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ ŘǳȌƴŀ ƧŜ ǇǊƻǾƻŘƛǘƛ ƴŀŘȊƻǊ ƴŀŘ ƪƻƴŎŜǎƛƻƴŀǊƛƳŀ ǳ 

javnim lǳƪŀƳŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ Ǒǘƻ ǇƻŘǊŀȊǳƳƛƧŜǾŀ ƴŀŘȊƻǊ ƴŀŘ ǇƻǎƭƻǾŀƴƧŜƳ ǘŜ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƛ ƴŀŘȊƻǊ ƛ 

ƪƻƴǘǊƻƭǳ ƛȊǾǊǑŀǾŀƴƧŀ ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪƛƘ ƻōǾŜȊŀΦ  

Hodogram aktivnosti kod davanja koncesija u lukama unutarnjih voda prikazan je u nastavku. 

                                                           
19 Koncesijski planovi, odnosno njihƻǾƛ ƻǎƴƻǾƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛΣ ǘǊŜōŀƭƛ ōƛ ōƛǘƛ ǎŀŘǊȌŀƴƛ ǳ {ǊŜŘƴƧƻǊƻőƴƻƳ Ǉƭŀƴǳ ǊŀȊǾƛǘƪŀ 
ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛ ƭǳƪŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ όőƭΦ млоΦ ǎǘΦ пΦ ½t[¦±-a). 
20 ¢ŜƳŜƭƧŜƳ ¦ǊŜŘōŜ ƻ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧǳ ƛ ǾƻŚŜƴƧǳ ǇƻǎƭƻǾŀ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ όbb мллκлуΣ тсκмнΣ омκмсύ 
21 hŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ƭǳőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀ ǎŜ ƛ ƪǊƻȊ ǇƭŀŏŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ǇǊƛǎǘƻƧōƛ ƪƻƧŜΣ ȊŀƧŜŘƴƻ ǎ ƪƻƴŎŜǎƛƧǎƪƛƳ 
ƴŀƪƴŀŘŀƳŀΣ őƛƴŜ ƭǳőƪŜ ƴŀƪƴŀŘŜΦ tƻǎǘƻƧŜ ǇǊƛǎǘƻƧōŀ Ȋŀ ǳǇƻǘǊŜōǳ ƻōŀƭŜΣ ǇǊƛǎǘƻƧōŀ Ȋŀ ǾŜȊ ƛ ƭŜȌŀǊƛƴŀΦ 
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Slika 58: Hodogram aktivnosti kod davanja koncesija u unutarnjoj plovidbi 

Izvor: Studija opravdanosti davanja koncesije, CRUP d.o.o., 2017.godine 
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4.3.3 Pitanje i movinsko -pravni h odnosa 

Luke na unutarnjim vodama dobro su od posebnog interesa za Republiku Hrvatsku. Ustav RH je 

ŘƻōǊƛƳŀ ƻŘ ƛƴǘŜǊŜǎŀ Ȋŀ wŜǇǳōƭƛƪǳ IǊǾŀǘǎƪǳ Řŀƻ ǇƻǎŜōƴǳ ȊŀǑǘƛǘǳ, dok se regulacija upotrebe i 

ƛǎƪƻǊƛǑǘŀǾŀƴƧŀ ƛǎǘƛƘ ǇǊƻǇƛǎǳƧŜ ǇƻǎŜōƴƛƳ ȊŀƪƻƴƛƳŀΦ  

½ŀƪƻƴ ƻ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳ ƛ ŘǊǳƎƛƳ ǎǘǾŀǊƴƛƳ ǇǊŀǾƛƳŀ όbb фмκфсΣ суκфуΣ мотκффΣ ннκллΣ тоκллΣ мнфκллΣ ммпκлмΣ 

79/06, 141/06, 146/08, 38/09, 153/09, 143/12, 152/14, 81/15 - ǇǊƻőƛǑŏŜƴƛ ǘŜƪǎǘ ƛ фпκмтύ όŘŀƭƧŜ ½±5{tύ  

ǳ őƭΦ пΦ ǎǘΦ мΦ ǳǘǾǊŚǳƧŜ Řŀ ǎǳ ǎǘǾŀǊƛ Ȋŀ ƪƻƧŜ ƧŜ ǇƻǎŜōƴƛƳ ȊŀƪƻƴƻƳ ǳǘǾǊŚŜƴƻ Řŀ ǎǳ ŘƻōǊŀ ƻŘ ƛƴǘŜǊŜǎŀ Ȋŀ 

wŜǇǳōƭƛƪǳ IǊǾŀǘǎƪǳΣ ŀ ƪƻƧŜ ƴƛǎǳ ƻǇŏŀ ŘƻōǊŀΣ ǎǇƻǎƻōƴŜ ōƛǘƛ ƻōƧŜƪǘƻƳ ǇǊŀǾŀ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƛ ŘǊǳƎƛƘ ǎǘǾŀǊƴƛƘ 

ǇǊŀǾŀΦ tǊƛƭƛƪƻƳ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŀ ƭǳőƪƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ŀƴŀƭƻƎƴƻ ǇǊŀǾƴƻƧ ƴŀǊŀǾƛ ŘƻōǊŀ 

ƻŘ ƛƴǘŜǊŜǎŀ Ȋŀ wŜǇǳōƭƛƪǳ IǊǾŀǘǎƪǳ ǳ ǎŀǎǘŀǾ ƭǳőƪƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀΣ ƻǎƛƳ ƴŜƪǊŜǘƴƛƴŀ ǳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ 

Hrvatske, ǳǑƭŜ ǎǳ ƛ ƴŜƪǊŜǘƴƛƴŜ ǳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳ ǇǊŀǾƴƛƘ ƛ ŦƛȊƛőƪƛƘ ƻǎƻōŀΦ  

hǎƛƳ ½±5{tΣ ƴŀƧȊƴŀőŀƧƴƛƧƛ Ȋŀƪƻƴƛ Ȋŀ ƭǳƪŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ƪƻƧƛ ǊŜƎǳƭƛǊŀƧǳ ƴŀǎƭƻǾƴǳ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛƪǳ ǎǳ ǳ 

prvom redu ZPLUV i Zakon o vodama (dalje ZV). Svrha imovinsko-pravnih odredbi i u ZPLUV i ZV je na 

ƻŘǊŜŚŜƴƛ ƴŀőƛƴ ǳǎǇƻǎǘŀǾƛǘƛ ȊŀǑǘƛǘǳ ƴŀŘ ƭǳőƪƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ ƭǳƪŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀΣ ŀ ǎŀƳƛƳ ǘƛƳŜ ƛ 

ƴŀŘ ȊŜƳƭƧƛǑǘŜƳ ǳ ƴƧŜƎƻǾǳ ǎŀǎǘŀǾǳ ǘŜ ǇǊƻǇƛǎŀǘƛ ƴŀőƛƴ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ƴƧƛƳŜΣ ƴƧŜƎƻǾǳ ƴŀƳƧŜƴǳ ƛ ǎƭΦ 

4.3.3.1 Koncept upravljanja lukama unutarnjih voda  

Namjera zakonodaǾŎŀ ƧŜ ōƛƭŀ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ǊŀȊƎǊŀƴƛőƛǘƛ ƛȊƎǊŀŘƴƧǳ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ƭǳőƪŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƻŘ ƭǳőƪŜ ǎǳǇǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ22Φ LŘŜƧŀ ƴŀ ƪƻƧƻƧ ƧŜ ƛȊƎǊŀŚŜƴ ƛ ǇǊŀǾƴƻ ǳǊŜŚŜƴ ƪƻƴŎŜǇǘ ƭǳƪŀ 

ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ǳǘŜƳŜƭƧŜƴŀ ƧŜ ƴŀ ǇǊŀǾƴƻƳ ǳǊŜŚŜƴƧǳ ƳƻǊǎƪƛƘ ƭǳƪŀΦ hǎƴƻǾƴŀ ǊŀȊƭƛƪŀ ǇǊŀǾƴƻƎ ǳǊŜŚŜƴƧŀ 

ǳ ƳƻǊǎƪƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ƛ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ƧŜ ƛƴǎǘƛǘǳǘ ǇƻƳƻǊǎƪƻƎ ŘƻōǊŀ ƪƻƧŜ ƧŜ ƻǇŏŜ ŘƻōǊƻ ƛ Ȋŀ ƪƻƧŜ 

ǾǊƛƧŜŘƛ ǇƻǎŜōŀƴ ǇǊŀǾƴƛ ǊŜȌƛƳ23Σ ǎ ŘǊǳƎŜ ǎǘǊŀƴŜΣ ƛƳŀƳƻ ƭǳƪŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ƪƻƧŜ ǎǳ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ƪŀƻ ŘƻōǊŀ 

od posebnog gospodarskog interesa za ReǇǳōƭƛƪǳ IǊǾŀǘǎƪǳ ƛ ǳ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ƻŘǊŜŚŜƴƻ ƭǳőƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜΣ 

ƳŜŚǳǘƛƳ Ǿƭŀǎƴƛőƪŀ ƧŜ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊŀȊƴƻƭƛƪŀΦ bƛǘƛ ǇǊƻǑƭƛ Ȋŀƪƻƴƛ ƪƻƧƛ ǎǳ ǊŜƎǳƭƛǊŀƭƛ ǳǊŜŚŜƴƧŜ ƭǳƪŀ ƴŀ 

unutarnjim vodama niti aktualni ZPLUV nikada nisu jasno ǊŜƪƭƛ ƪŀƪƻ ōƛ ǎǾŀ ƭǳőƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǘǊŜōŀƭŀ 

ōƛǘƛ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾƻ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ Řŀƴŀ ƴŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƳ ǳǇǊŀǾŀƳŀ ƪƻƧŜ ōƛ ǘƛƳŜ Ƨŀǎƴƻ ōƛƭŜ 

ƻǾƭŀǑǘŜƴŜ ƛ ƻōǾŜȊŀƴŜ ƴŀ ƛȊƎǊŀŘƴƧǳ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ƛǎǘŜ, ŀ Ǒǘƻ ōƛ ƻƭŀƪǑŀƭƻ ƛ ŘŀǾŀƴƧŜ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ ǳ ƭǳƪŀƳŀ 

ƻŘƴƻǎƴƻ ƻƳƻƎǳŏƛƭƻ ōƛ ōǊȌƛ ƛ ƴŜǎƳŜǘŀƴ ǊŀȊǾƻƧΦ 

Luke unutarnjih ǾƻŘŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƻŘǊŜŚŜƴƛ ǇǊŀǾƴƛ ǎǘŀǘǳǎ ǎǘƧŜőǳ ǊƧŜǑŜƴƧŜƳ ƻ ǊŀȊǾǊǎǘŀǾŀƴƧǳ 

ƪƻƧŜ Řƻƴƻǎƛ ƳƛƴƛǎǘŀǊ ƴŀŘƭŜȌƴƻƎ ƳƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾŀ ǇǊŜƳŀ ǳǘǾǊŚŜƴƛƳ ƪǊƛǘŜǊƛƧƛƳŀ24. Je li neka luka od javnog ili 

ǇǊƛǾŀǘƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ ƛƳŀ ǳǘƧŜŎŀƧ ƴŀ ƴŀőƛƴ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ƭǳƪƻƳΣ ƴŀőƛƴ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ ƛȊƎǊŀŘƴƧŜ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ 

ƭǳőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ǎǳǇǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ Wŀǎƴƻ ƧŜ Řŀ ŏŜ ǎŜ ƻŘǊŜŘōŀ ƻ ƭǳŎƛ ƪŀƻ ƻ ŘƻōǊǳ ƻŘ ƛƴǘŜǊŜǎŀ Ȋŀ 

                                                           
22 bŀǑŜ ǎǳ ƭǳƪŜ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ǳǊŜŚŜƴŜ ǇǊŜƳŀ ǘȊǾΦ [ŀƴdlord modelu upravljanja lukama ς ƭǳőƪŀ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳ ƧŜ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀ όƪƻŘ ƴŀǎ wIύ ƛ ƛȊƴŀƧƳƭƧǳƧŜ ǎŜ ƻǇŜǊŀǘŜǊƛƳŀ ǳƎƭŀǾƴƻƳ ǘŜƳŜƭƧŜƳ 
ŘǳƎƻǊƻőƴƛƘ ƪƻƴŎŜǎƛƧǎƪƛƘ ǳƎƻǾƻǊŀΦ hǇŜǊŀǘŜǊƛ ƎǊŀŘŜ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƧǳ ǎǳǇǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ ȊƎǊŀŘŜ ƛ ƻǇǊŜƳǳ 
(dizaliŎŜ ƛ ǎƭΦύΦ bŀ ƛǎǘƻƳ ƳƻŘŜƭǳ ǳǊŜŚŜƴŜ ǎǳ ƴŜƪŜ ƻŘ ƴŀƧǾŜŏƛƘ ƭǳƪŀ ς Rotterdam, Antwerpen,.. 
23 hǇŏŀ ŘƻōǊŀ ǳ ǎƳƛǎƭǳ ½±5{t ƴƛǎǳ ǎǇƻǎƻōƴŀ ōƛǘƛ ǇǊŜŘƳŜǘƻƳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀΣ ŘŀƪƭŜ ƛȊǾŀƴ ǎǳ ǾƭŀǎƴƛőƪƻǇǊŀǾƴƻƎ ǊŜȌƛƳŀΦ 
h ƻǇŏƛƳ ŘƻōǊƛƳŀ ǾƻŘƛ ōǊƛƎǳ ƛ Ȋŀ ǘƻ ƻŘƎƻǾŀǊŀ wŜǇǳōƭƛƪŀ IǊǾŀǘǎƪŀΣ ŀƪƻ ǇƻǎŜōƴƛƳ ȊŀƪƻƴƻƳ ƴƛƧŜ ŘǊǳƎŀőƛƧŜ ƻŘǊŜŚŜƴƻ 
όőƭΦ оΦ ½±5{tύΦ 
24 YǊƛǘŜǊƛƧƛ ǎǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛ  ¦ǊŜŘōƻƳ ƻ ǘŜƘƴƛőƪƻ-ǘŜƘƴƻƭƻǑƪƛƳ ǳǾƧŜǘƛƳŀ Ȋŀ ƭǳƪŜ ƛ ǳǾƧŜǘƛƳŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǳ ƭǳƪŀƳŀ 
ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘƛƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ 
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wŜǇǳōƭƛƪǳ IǊǾŀǘǎƪǳ ƻŘƴƻǎƛǘƛ ǇǊǾŜƴǎǘǾŜƴƻ ƴŀ ƭǳƪŜ ƪƻƧŜ ǎǳ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ƪŀƻ ƭǳƪŜ ƻŘ ŘǊȌŀǾƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ Ǉŀ 

ŏŜ ǎŜ ǎ ǘƛƳ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ƛ ǾƻŘƛǘƛ ƭǳőƪŀ ǊŀȊǾƻƧƴŀ ǇƻƭƛǘƛƪŀΣ ŀ Řƛƻ ǘŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜ ǎǳ ƛ ƛƳƻǾƛƴǎƪƻ-pravni odnosi. 

4.3.3.2 ,ÕéËÁ ÐÏÄÒÕéÊÁ É ÌÕéËÅ ÇÒÁíÅÖÉÎÅ 

[ǳőƪŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ƻŘǊŜŚǳƧŜ ±ƭŀŘŀ wI ǳǊŜŘōƻƳ Ȋŀ ǎǾŀƪǳ ǇƻƧŜŘƛƴǳ ƭǳƪǳ ǳ ǎƪƭŀŘǳ 

s prostornim planovima i drugim dokumentima ȊƴŀőŀƧƴƛma Ȋŀ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻ ǳǊŜŚŜƴƧŜ te planskim 

ƻǎƴƻǾŀƳŀ Ȋŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ǾƻŘŀƳŀΦ tǊƻƎƭŀǑŜƴƧŜ ƭǳőƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ ŜǾƛŘŜƴǘƛǊŀ ǎŜ ǳ ȊŜƳƭƧƛǑƴƛƳ ƪƴƧƛƎŀƳŀ25 i 

ƻƴƻ ƻōǳƘǾŀŏŀ ƻŘǊŜŚŜƴƛ ƪƻǇƴŜƴƛ ƛ ǾƻŘŜƴƛ ǇǊƻǎǘƻǊ őƛƧŜ ǎŜ ƎǊŀƴƛŎŜ ǳǘǾǊŚǳƧǳ ǎǇƻƳŜƴǳǘƻƳ uredbom Vlade 

RH, a uredba se temelji na podlogama iz geodetskog elaborata.  

[ǳőƪŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƭǳƪŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ǘǊŜōŀƧǳ ōƛǘƛ ŜǾƛŘŜƴǘƛǊŀƴŀ ǳ ȊŜƳƭƧƛǑƴƛƳ ƪƴƧƛƎŀƳŀΣ Ǒǘƻ ǎŜ 

ƻōƛőƴƻ őƛƴƛ ǇǳǘŜƳ ȊŀōƛƭƧŜȌōŜ ǳ ƭƛǎǘǳ / ǾƭŀǎƴƛőƪƻƎ ƭƛǎǘŀ Ȋŀ ǎǾŀƪǳ ǇƻƧŜŘƛƴǳ ƴŜƪǊŜǘƴƛƴǳΦ ½t[¦± ƻŘǊŜŚǳƧŜ 

da svim nŜƪǊŜǘƴƛƴŀƳŀ ǳ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƧŀǾƴƛƘ ƭǳƪŀ ƪƻƧŜ ǎǳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾƻ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ǳǇǊŀǾƭƧŀƧǳ 

ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜΦ 

ZPLUV je ŘŜŦƛƴƛǊŀƻ ƭǳőƪŜ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ ƪŀƻ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ ǳ ǎƳƛǎƭǳ ƻǇŏŜƎ ǇǊƻǇƛǎŀ ƻ ƎǊŀŘƴƧƛ ƪƻƧŜ ǎƭǳȌŜ Ȋŀ 

ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛΦ DǊŀŚŜƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ƎǊŀŚŜǾƛƴa u interesu je Republike Hrvatske i u svrhu 

ƴƧƛƘƻǾŀ ƎǊŀŚŜƴƧŀ ƳƻȌŜ se ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻ ǇƻŘƴƛƧŜǘƛ ȊŀƘǘƧŜǾ Ȋŀ ƛȊǾƭŀǑǘŜƴƧŜ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ƻŘǊŜŘōŀƳŀ ½ŀƪƻƴŀ ƻ 

ƛȊǾƭŀǑǘŜƴƧǳ26 (dalje ZI).  

½ŀ ƎǊŀŚŜƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ ƴŀ ǾƻŘƴƻƳ ŘƻōǊǳ ƛ ƧŀǾƴƻƳ ǾƻŘƴƻƳ ŘƻōǊǳ ǇǊƛƳƧŜƴƧǳƧǳ ǎŜ ƻŘǊŜŘōe ZV koji 

ǳ őƭΦ мтΦ ƪŀȌŜ Řŀ ǎŜ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ƧŀǾƴƛƳ ǾƻŘƴƛƳ ŘƻōǊƻƳ ǳ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳΣ ƪŀƻ ƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƧŀǾƴƻƎ 

ǾƻŘƴƻƎ ŘƻōǊŀ ǳ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ Ȋŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪŜ ƛƭƛ ƻǎƻōƴŜ ǇƻǘǊŜōŜΣ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ ŘŀǾŀƴƧŜ ǇǊŀǾŀ ƴŀƧƳŀΣ 

ȊŀƪǳǇŀΣ ǎƭǳȌƴƻǎǘƛ ƛ ƎǊŀŚŜƴƧŀΣ ƪŀƻ ƛ ŘǊǳƎŀ ǊŀǎǇƻƭŀƎŀƴƧŀΣ ƻǎƛƳ ǊŀǎǇƻƭŀƎŀƴƧŜ ǇǊŀǾƻƳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀΣ ǳǊŜŚǳƧŜ  

ǇǊƻǇƛǎƛƳŀ ƻ ǇƭƻǾƛŘōƛ ƛ ƭǳƪŀƳŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀΦ DǊŀŚŜǾƛƴŜ Ȋŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧǳ ǇƭƻǾƛŘōǳ ǇǊŜƳŀ ½±Σ ǎǳ 

ǾǊǎǘŀ ǾƻŘƴƛƘ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ ŀ ǘƻ ǎǳ ƻōƧŜƪǘƛ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǾƻŘŀƳŀ ƛ ƭǳőƪŜ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜΣ 

sukladno posebnim propisima o plovidbi i lukama unutarnjih voda. 

Prema odredbama ZPLUV-a ƧŜŘƴŀ ƻŘ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ je ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƛƘ ƭǳőƪƛƘ 

ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǘŜ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧŀ ƭǳőƪƛƘ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ ǳ ƛƳŜ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜΦ 

[ǳőƪŜ ǎǳ ǳǇǊŀǾŜ ŘǳȌƴŜ ƻǎƛƎǳǊŀǘƛ ƴŜǎƳŜǘŀƴƻ ƛ ƪƻƴǘƛƴǳƛǊŀƴƻ ƻŘǾƛƧŀƴƧŜ ƭǳőƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ǇǊǳȌŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ 

ǳǎƭǳƎŀ Ǒǘƻ Ȋƴŀőƛ Řŀ ƭǳőƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƳƻǊŀ ōƛǘƛ ǎǾƛƳŀ ŘƻǎǘǳǇƴŀ ǇƻŘ ƧŜŘƴŀƪƛƳ ǳǾƧŜǘƛƳŀ. 

4.3.3.3 3ÔÒÕËÔÕÒÁ ÖÌÁÓÎÉĤÔÖÁ ÎÁÄ ÎÅËÒÅÔÎÉÎÁÍÁ Õ ÌÕéËÉÍ ÐÏÄÒÕéÊÉÍÁ ÊÁÖÎÉÈ ÌÕËÁ ÎÁ 
unutarnjim vodama  

tǊŜƳŀ ƴŀƳƧŜƴƛ ƭǳƪŜ ǎŜ ǊŀȊǾǊǎǘŀǾŀƧǳ ƴŀ ƧŀǾƴŜ ƛ ǇǊƛǾŀǘƴŜΦ WŀǾƴŜ ƭǳƪŜ ǎǳ ƭǳƪŜ ƪƻƧŜ ƛƳŀƧǳ ƻōǾŜȊǳ ǇǊǳȌŀƴƧŀ 

ƧŀǾƴƛƘ ǳǎƭǳƎŀΣ ǳ ƪƻƧŜ ƳƻȌŜ ǳǇƭƻǾƛǘƛ ǇƭƻǾƛƭƻ ǳ ŘƻƳŀŏŜƳ ƛƭƛ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ ǊŀŘƛ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŀ 

prekrcajnih operacija, opskrbe zalihama, smjene posade ili nekog drugog razloga sukladno odredbama 

ZPLUV-ŀΦ όőƭΦ ммтΦ ǎǘΦ м ½t[¦±-ŀύΦ WŀǾƴŜ ƭǳƪŜ ǎŜΣ ǇǊŜƳŀ ȊƴŀőŜƴƧǳ ǳ ƭǳőƪƻƳ ǎǳǎǘŀǾǳ ǊŀȊǾǊǎǘŀǾŀƧǳ ƴŀ ƭǳƪŜ 

ƻŘ ŘǊȌŀǾƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ ƛ ƭǳƪŜ ƻŘ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƻƎ ȊƴŀőŀƧŀΦ [ǳƪŀ ƻŘ ŘǊȌŀǾƴƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ ƧŜ ƭǳƪŀ őƛƧƛ ƧŜ ƻǎƴƛǾŀő 

wŜǇǳōƭƛƪŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ƛ őƛƧƛ ƧŜ ƻǎƴǳǘŀƪΣ ǊŀȊǾƻƧ ƛ ǇƻǎƭƻǾŀƴƧŜ ƻŘ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻƎ ƛ ŘǊǳƎƻƎ ƛƴǘŜǊŜǎŀ 

                                                           
25 ½ŀ ƴŜƪǊŜǘƴƛƴŜ ǳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ǳǇƛǎŀǘƛ ŏŜ ǎŜ Řŀ ƴƧƛƳŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀ ƴŀŘƭŜȌƴŀ ƭǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ όƭƛǎǘ .ύ ǘŜ 
Řŀ wŜǇǳōƭƛƪŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ƛƳŀ ǇǊŀǾƻ ǇǊǾƻƪǳǇŀ ƴŀ ǘŀƪǾƛƳ őŜǎǘƛŎŀƳŀ όƭƛǎǘ /ύΦ  
26 {ŀŘŀ ½ŀƪƻƴ ƻ ƛȊǾƭŀǑǘŜƴƧǳ ƛ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧǳ ƴŀƪƴŀŘŜ όbb тпκмпΣ сфκмт ƛ фуκмфύ 



   
 

99 
 

Ȋŀ wŜǇǳōƭƛƪǳ IǊǾŀǘǎƪǳΦ [ǳƪŀ ƻŘ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƻƎ ȊƴŀőŀƧŀ ƧŜ ƭǳƪŀ őƛƧƛ ƧŜ ƻǎƴƛǾŀő ȌǳǇŀƴƛƧŀ ƛ őƛƧƛ ƧŜ ƻǎƴǳǘŀƪΣ ǊŀȊǾƻƧ 

i poslovanje od prometnog, gospodarskƻƎ ƛ ŘǊǳƎƻƎ ƛƴǘŜǊŜǎŀ Ȋŀ ȌǳǇŀƴƛƧǳΦ όőƭΦ ммфΦ ½t[¦±-a). 

[ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ ǎǳ ǇǊŀǾƴŜ ƻǎƻōŜ ƻǎƴƻǾŀƴŜ ǎ ŎƛƭƧŜƳ Řŀ ȊŀǎǘǳǇŀƧǳ ƛƴǘŜǊŜǎ ŘǊȌŀǾŜ 

ǳ ƭǳƪŀƳŀ Ȋŀ ƪƻƧŜ ƧŜ wŜǇǳōƭƛƪŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ǇǊƻǇƛǎŀƭŀ Řŀ ǎǳ ƻŘ ƛƴǘŜǊŜǎŀ Ȋŀ ƴƧǳΦ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ǳǇǊŀǾƭƧŀƧǳ 

lukŀƳŀΦ ¦ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀΣ ƪŀƪƻ ǎƳƻ ǾŜŏ ƴŀǾŜƭƛΣ ƴŜƪǊŜǘƴƛƴŜ ƳƻƎǳ ōƛǘƛ ǳ ǊŀȊƭƛőƛǘƻƳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳ 

ǇǊŀǾƴƛƘ ƛ ŦƛȊƛőƪƛƘ ƻǎƻōŀΦ 5ǳƎƻǊƻőƴƻΣ ǎǾŜ ƴŜƪǊŜǘƴƛƴŜ ƪƻƧŜ ǎǳ ǳ ǎŀǎǘŀǾǳ ƭǳőƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƭǳƪŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ 

ǾƻŘŀ ǘǊŜōŀƭŜ ōƛ ōƛǘƛ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾƻ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ƛ ŘŀƴŜ ƴŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƳ ǳǇǊŀǾŀƳŀ ƪƻƧŜ ǎǳ 

ǇǊƻŘǳƭƧŜƴŀ Ǌǳƪŀ ŘǊȌŀǾŜ ƛ ƪƻƧŜ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻ ǘǊŜōŀƧǳ ǾƻŘƛǘƛ ƭǳőƪǳ ǊŀȊǾƻƧƴǳ ǇƻƭƛǘƛƪǳΦ 

tǊƛƭƛƪƻƳ ƻǎƴƛǾŀƴƧŀ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ǾŜŏ je ǇƻǎǘƻƧŀƻ ƻŘǊŜŚŜƴƛ ōǊƻƧ ŘǊǳǑǘŀǾŀ ƪƻƧŀ ǎǳ ƻōŀǾƭƧŀƭŀ 

ƭǳőƪŜ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ƛ ƪƻƧŀ ǎǳ ŘƛƧŜƭƻƳ ƛ ƛƳŀƭŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ǳ ǎǾƻƳŜ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳΣ ōƛƭƻ Řŀ ǎǳ Ƨǳ ǎŀƳƛ ƛȊƎǊŀŘƛƭƛ 

ƛƭƛ ƧŜ ƻƴŀ ƛȊƎǊŀŚŜƴŀ ǇǊƛƧŜΦ ¢ŀŘŀǑƴƧƛ ½ŀƪƻƴ ƻ ƭǳƪŀƳŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǾƻŘŀ όbb мпнκфуύ ƧŜ ǳ őƭΦ тсΦ ǎŀŘǊȌŀǾŀƻ 

ƻŘǊŜŘōǳ ǳ ƪƻƧƻƧ ƧŜ ǎǘŀƧŀƭƻ ƪŀƪƻ ǎǳ ǇǊŀǾƴŜ ƻǎƻōŜ ƪƻƧŜ ǎǳ ƻōŀǾƭƧŀƭŜ ƭǳőƪǳ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎt u vrijeme stupanja 

na snagu ZLUV-ŀ ōƛƭŜ ŘǳȌƴŜ ǳ Ǌƻƪǳ ƻŘ ол Řŀƴŀ ƻŘ Řŀƴŀ ǎǘǳǇŀƴƧŀ ƴŀ ǎƴŀƎǳ ½[¦±-ŀ ƛȊǊŀŘƛǘƛ ǇǊƛƪŀȊ ƭǳőƪƛƘ 

ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ ƪƻƧŜ ǇƻǎǘŀƧǳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾƻƳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ǎ ōƛƭŀƴŎƻƳ ǎǘŀƴƧŀ ǇǊŜƳŀ ƪƴƧƛƎƻǾƻŘǎǘǾŜƴƻƧ 

vrijednosti na dan 31.12.1997 godine. Ovaj postupak je u nekim lukama proveden, u nekima je 

proveden dugo nakon propisanog roka dok se u nekim lukama dogodilo da postupak diobe nije 

ǇǊƻǾŜŘŜƴ ǾŜŏ ǎǳ ƛ ŘǊǳǑǘǾŀ ƛ ȊŜƳƭƧƛǑǘŜ ǳ ƴƧƛƘƻǾƻƳ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳ ǳ ƳŜŚǳǾǊŜƳŜƴǳ Ǉƻǎǘŀƭƛ ǇǊƛǾŀǘƴƛΦ 

4.3.3.4 Luka Sisak ɀ stanje vÌÁÓÎÉĤÔÖÁ Õ ÌÕéËÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕ 

[ǳőƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƭǳƪŜ {ƛǎŀƪ ǇǊƻǎǘƛǊŜ ǎŜ ƴŀ ŘǾƛƧŜ ƪŀǘŀǎǘŀǊǎƪŜ ƻǇŏƛƴŜΥ DŀƭŘƻǾƻ ƛ /ǊƴŀŎΦ ¦ƪǳǇƴŀ ƧŜ ǇƻǾǊǑƛƴŀ 

ƭǳőƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ ммуΦфнм Ƴ2 (11 ha). 

{ǘŀƴƧŜ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ navedeno je u tablici u nastavku. 

Tablica 11: {ǘŀƴƧŜ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ Sisak 

Vlasnik tƻǾǊǑƛƴŀ Ƴ2 Postotak % 

Republika Hrvatska ς LU Sisak 
upravljanje 

116.780 98,19 

Grad Sisak 120 0,10 

INA d.d. 2021 1,7 

Ukupno 118.921 100 

Izvor: LU Sisak/EYS 

 

4.3.3.5 Luka Slavonski Brod  ɀ ÓÔÁÎÊÅ ÖÌÁÓÎÉĤÔÖÁ Õ ÌÕéËÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕ 

[ǳőƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƭǳƪŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ǇǊƻǎǘƛǊŜ ǎŜ ƴŀ ǘǊƛ ƪŀǘŀǎǘŀǊǎƪŜ ƻǇŏƛƴŜΥ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘΣ DƻǊƴƧŀ Vrba i 

wǳǑŏƛŎŀΦ ¦ƪǳǇƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀ ƭǳőƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƧŜ уруΦмфр Ƴн όур ƘŀύΦ 

{ǘŀƴƧŜ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ navedeno je u tablici u nastavku. 
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Tablica 12: {ǘŀƴƧŜ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ 

Vlasnik tƻǾǊǑƛƴŀ Ƴ2 Postotak % 

Republika Hrvatska ς Lu  
Slavonski Brod upravljanje 

699.197 
87,19 

Republika Hrvatska ς Hrvatske 
vode upravljanje 

49.025 

tǊƛǾŀǘƴƻ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾƻ 32.351 3,77 

INA d.d.  77.622 9,04 

Ukupno 858.195 100 

Izvor: LU Slavonski Brod/EYS 

 

4.3.3.6 Luka Osijek ɀ ÓÔÁÎÊÅ ÖÌÁÓÎÉĤÔÖÁ Õ ÌÕéËÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕ 

[ǳőƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƭǳƪŜ hǎƛƧŜƪ ƛƳŀ ǳƪǳǇƴǳ ǇƻǾǊǑƛƴǳ ƻŘ мΦмфмΦннс Ƴ2 (119 ha). 

Stanje ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ navedeno je u tablici u nastavku. 

Tablica 13: {ǘŀƴƧŜ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ hǎƛƧŜƪ 

Vlasnik tƻǾǊǑƛƴŀ Ƴ2 Postotak % 

Republika Hrvatska ς javno 
vodno dobro - LU Osijek 
upravljanje 

935.071 
82,5 

Republika Hrvatska ς LU Osijek 
upravljanje  

53.566 

tǊƛǾŀǘƴƻ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾƻ όLuka Tranzit 
Osijek d.o.o.) 

202.189 
17,5 

HEP d.d. 400 

Ukupno 1.191.226 100 

Izvor: [ǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ hǎƛƧŜƪκEYS 

 

4.3.3.7 Luka Vukovar ɀ ÓÔÁÎÊÅ ÖÌÁÓÎÉĤÔÖÁ Õ ÌÕéËÏÍ ÐÏÄÒÕéÊÕ 

[ǳőƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƭǳƪŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ƻōǳƘǾŀŏŀ ŘǾƛƧŜ ƭƻƪŀŎƛƧŜΣ ƪƻǇƴŜƴƛ ƛ ǾƻŘŜƴƛ ŘƛƻΦ WŜŘƴŀ ƧŜ ƭǳƪŀ ±ǳƪƻǾŀǊ ŀ 

ŘǊǳƎŀ ƧŜ ǘȊǾΦ hǘƻƪ ǎǇƻǊǘƻǾŀ ǳ ±ǳƪƻǾŀǊǳΦ [ǳőƪŜ ǎŜ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ƻōŀǾƭƧŀƧǳ ƴŀ ƭƻƪŀŎƛƧƛ L ƪƻƧŀ ƛƳŀ ǳƪǳǇƴǳ 

ǇƻǾǊǑƛƴǳ ƻŘ оурΦослΣос Ƴ2 (38 ha). 

Tijekom 2017. godine Řƛƻ ƭǳőƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ όŎŎŀ рΣр Ƙŀύ ƧŜ ƛȊǳȊŜǘ ȊōƻƎ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ǇǊƻƧŜƪǘŀ 9ƭŜƪǘǊƛŦƛƪŀŎƛƧŜ 

ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ǇǊǳƎŜ ±ǳƪƻǾŀǊ-±ƛƴƪƻǾŎƛ ƪƻƧŜƎ ǇǊƻǾƻŘƛ I¿ Infrastruktura. 

{ǘŀƴƧŜ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ς lokacija I navedeno je u tablici u nastavku. 

  



   
 

101 
 

Tablica 14: {ǘŀƴƧŜ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƴŀ ƭǳőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ Vukovar 

Vlasnik tƻǾǊǑƛƴŀ Ƴ2 Postotak % 

Republika Hrvatska ς LU Vukovar 
upravljanje 

93.184,59 

84,4 

Republika Hrvatska ς Hrvatske 
vode upravljanje27 

5.486,53 

Republika Hrvatska 1.150,06 

Republika Hrvatska ς javno 
vodno dobro ς LU Vukovar 
upravljanje 

199.090,73 

Republika Hrvatska ς javno 
ŘƻōǊƻ ǳ ƻǇŏƻƧ ǳǇƻǊŀōƛ 

22.548,65 

Republika Hrvatska ς I¿ 
infrastruktura28 

3.843,51 

Grad Vukovar 17.040,72 4,42 

tǊƛǾŀǘƴƻ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾƻ ό±¦tLY Ǉƭǳǎ 
d.o.o. i ostali) 

40.689,66 10,56 

INA d.d. 2.326,38 0,6 

Ukupno 385.360,83 100 

Izvor: [ǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ ±ǳƪƻǾŀǊκEYS 

4.3.3.8 Privatne luke  

Privatne luke se spominju u odredbama ZPLUV-ŀΣ ǳ őƭΦ ммтΦ ƎŘƧŜ ǎǳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴŜ ƪŀƻ ƭǳƪŜ ƪƻƧŜ ƴŜ ƻōŀǾƭƧŀƧǳ 

ƧŀǾƴŜ ǳǎƭǳƎŜΣ ǾŜŏ ǎƭǳȌŜ ƭǳőƪƻƳ korisniku za obavljanje osnovne gospodarske aktivnosti. ZPLUV je 

ƻƳƻƎǳŏƛƻ ƻǘǾŀǊŀƴƧŜ ǇǊƛǾŀǘƴƛƘ ƭǳƪŀ ƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻǎǘǾŀǊƛƻ ƛ ǇǊƛǾŀǘƴƛ ƛƴǘŜǊŜǎ ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ ǎǳōƧŜƪŀǘŀΣ 

ƻŘƴƻǎƴƻ ƪŀƪƻ ōƛ ƛƳ ǎŜ ƻƳƻƎǳŏƛƭƻ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ŀƭƛ ǳȊ ƛǎǇǳƴƧŜƴƧŜ ƻŘǊŜŚŜƴƛƘ ǳǾƧŜǘŀ ǳ 

pogledu opremljenosti, kapaciteta, prometne povezanosti i sigurnosti plovidbe. 

¦ ǇǊƛǾŀǘƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ǎŜ ŘŀƧŜ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ Ȋŀ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ƭǳőƪƛƘ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ƛ ǘƻ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻ ƴŀ ȊŀƘǘƧŜǾΦ ¦ 

ǇǊƛǾŀǘƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀ ǎŜ ŘŀƧŜ Ȋŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƻǇŏŜƎ ƛƭƛ ŘǊǳƎƻƎ ŘƻōǊŀ ǊŀŘƛ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŀ 

ƭǳőƪƛƘ ǳǎƭǳƎŀΦ  YƻƴŎŜǎƛƧǳ ŘŀƧŜ ǳǇǊŀǾƴƻ ǾƛƧŜŏŜ ƴŀŘƭŜȌƴŜ ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ŀ ƭǳőƪƻƧ ǎŜ ǳǇǊŀǾƛ Ǉƭŀŏŀ ǎŀƳƻ Ŧƛƪǎƴŀ 

ƴŀƪƴŀŘŀ Ȋŀ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛΦ .ƛǘƴƻ ƧŜ ǊŜŏƛ ƪŀƪƻ ǳ ǇǊƛǾŀǘƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ƴŜƪǊŜǘƴƛƴŜ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ 

ǳǘǾǊŚŜƴƻ ƭǳőƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƳƻƎǳ ōƛǘƛ ōƛƭƻ őƛƧŜ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾƻΣ ǇǊƛǾŀǘƴƛƘ ƛƭƛ ƧŀǾƴƛƘ ǎǳōƧŜƪŀǘŀΦ ±ƭŀǎƴƛƪ ǇǊƛǾŀǘƴŜ 

luke treba sam regulirati imovinsko-ǇǊŀǾƴŜ ƻŘƴƻǎŜΣ ƛȊƎǊŀŘƛǘƛ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀǘƛ ƭǳőƪǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ƻŘƴƻǎƴƻ 

ƛǎƘƻŘƛǘƛ ƪƻƴŎŜǎƛƧǳ Ȋŀ ƻōŀǾƭƧŀƴƧŜ ƭǳőƪŜ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛΦ tǊƻǇƛǎƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƧǳ ƳƛƴƛƳŀƭƴŜ ȊŀƘǘƧŜǾŜ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ 

ǳŘƻǾƻƭƧƛƭƻ ȊŀƘǘƧŜǾƛƳŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǳ ƭǳŎƛ ƛƭƛ ǇǊƛǎǘŀƴƛǑǘǳΦ       

                                                           
27 U trenutku pripreme ove Strategije, podrǳőƧŜƳ ǳǇǊŀǾƭƧŀƧǳ IǊǾŀǘǎƪŜ ǾƻŘŜΦ ¦ ƳŜŚǳǾǊŜƳŜƴǳ ƧŜ ǇƻƪǊŜƴǳǘ 
ǇƻǎǘǳǇŀƪ ǳƪƴƧƛȌōŜ [¦ ±ǳƪƻǾŀǊ ƪŀƻ ǳǇǊŀǾƛǘŜƭƧŀ ƴŀǾŜŘŜƴƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀΣ ŀ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ½t[¦±-u i ZV-u. 
28 ƪΦőΦ ƪƻƧŜ ǎǳ ƴŀǎǘŀƭŜ ŎƛƧŜǇŀƴƧŜƳ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ƛȊǳȊƛƳŀƴƧŀ ƭǳőƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǳ ǎǾǊƘǳ ȊŀƘǾŀǘŀ ǳ ǇǊƻǎǘƻǊǳΥ αNadogradnja 
ƛ ŜƭŜƪǘǊƛŦƛƪŀŎƛƧŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ǇǊǳƎŜ ƻŘ ȊƴŀőŀƧŀ Ȋŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǇǊƻƳŜǘ a слм ±ƛƴƪƻǾŎƛ ς ±ǳƪƻǾŀǊΦά te je 
ǇƻǘǊŜōƴƻ ǳ ȊŜƳƭƧƛǑƴƛƳ ƪƴƧƛƎŀƳŀ ǳǇƛǎŀǘƛ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ [ǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ±ǳƪƻǾŀǊ 
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4.3.4 SWOT analiza 

{²h¢ ŀƴŀƭƛȊŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ŀƴŀƭƛǘƛőƪƛ ŀƭŀǘ ƪƻƧƛ ǎŜ ƪƻǊƛǎǘƛ ǇǊƛ ƛȊǊŀŘƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƘ ŘƻƪǳƳŜƴŀǘŀΦ ¦ {²h¢ 

ŀƴŀƭƛȊŀƳŀ ƪƻǊƛǎǘƛ ǎŜ ǾŀƴƧǎƪƛ ƛ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛ ŀǎǇŜƪǘ őƛƳōŜƴƛƪŀ ƪƻƧƛ ǳǘƧŜőǳ ƴŀ ǎǳǎǘŀǾ ƪƻƧƛ ǎŜ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀΦ ¦ƴǳǘŀǊƴƧƛ 

őƛƳōŜƴƛŎƛ ƪƻƧƛ ǳǘƧŜőǳ ƴŀ ǎǳǎǘŀv su snage i slabosti sustava ili institucije koja se analizira dok se vanjski 

ƻŘƴƻǎŜ ƴŀ ǇǊƛƭƛƪŜ ƛ ǇǊƛƧŜǘƴƧŜ ƪƻƧƛ ǳǘƧŜőǳ ƴŀ ǎǳǎǘŀǾΦ  

SWOT analiza ima za cilj identificirati prilike i prijetnje u odnosu na sustav koje bi potencijalno mogle 

ǳǘƧŜŎŀǘƛ ƴŀ ōǳŘǳŏnost sustava unutarnje plovidbe, na luke te na cjelokupni  sustav unutarnje plovidbe. 

WŜŘƴƻƳ ǇǊŜǇƻȊƴŀǘŜ ǇǊƛƭƛƪŜ ƛ ǇǊƛƧŜǘƴƧŜ ƳƻƎǳ ǇƻǎƭǳȌƛǘƛ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎƛǊŀƭŜ ƳŜǘƻŘŜ ƛ ƳƧŜǊŜ ƪƻƧŜ ōƛ ǎŜ 

mogle primijeniti. S druge strane, analiza unutarnjih faktora kao Ǒǘƻ ǎǳ ǎƴŀƎŜ ƛ ǎƭŀōƻǎǘƛ ƛƳŀ Ȋŀ ŎƛƭƧ 

istaknuti elemente koje bi luke mogle iskoristiti  u odnosu na slabosti koje bi trebalo korigirati. SWOT 

ŀƴŀƭƛȊŀ ƪŀƻ ƛ ǎŀƳŀ ŦƻǊƳǳƭŀŎƛƧŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ƪƻƧŜ ǎŜ ƛȊǊŀŚǳƧǳ Ȋŀ ǾǊƛƧŜƳŜ ǎǾƻƎŀ ǘǊŀƧŀƴƧŀ ǘǊŜōŀƭŜ ōƛ ōƛǘƛ 

ǇƻŘƭƻȌƴŜ ŀƴŀƭizama i izmjenama u skladu sa stvarnom situacijom u sustavu. Ova metoda ujedno i 

ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƻŘǊŜŚŜƴƛ ƻōƭƛƪ ǳőŜƴƧŀ όlearn by doing) o sustavu i njegovom funkcioniranju. 

Tablica 15: SWOT analiza unutarnje plovidbe u RH 

Snage Slabosti 

¶ Sve luke na unutarnjim vodama su prema 
ZPLUV-u od interesa za RH, odnosno 
ǇǊŜǇƻȊƴŀǘŜ ǎǳ ƪŀƻ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ǾŀȌƴŜ Ȋŀ ǊŀȊǾƻƧ ƛ 
ulaganja 

¶ LƴǘŜǊŜǎ 5ǊȌŀǾŜ ǳ ƧŀǾƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ǇǊƻǾƻŘƛ ǎŜ 
ǇǳǘŜƳ ƭǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ƭǳőƪŜ ǳǇǊŀǾŜ ƴŀ 
lokalnoj razini provode nacionalne politike u 
sektoru unutarnje plovidbe i u tom smislu 
ŘƧŜƭǳƧǳ ƪŀƻ ǇǊƻŘǳȌŜƴŀ Ǌǳƪŀ 5ǊȌŀǾŜ 

¶ Dobra povezanost nekih luka s drugim 
ǇƻŘǳƴŀǾǎƪƛƳ ȊŜƳƭƧŀƳŀ ƛ ƭǳőƪƛƳ 
administracijama putem, tzv. soft projekata, 
ƻŘƴƻǎƴƻ ǾŜŏ ǎǳ ƻǎǘǾŀǊŜƴŜ ƴŜƪŜ ǎǳǊŀŘƴƧŜ ƪƻƧŜ 
mogu biti podloga za daljnja partnerstva i 
inovacije 

¶ Dǳǎǘŀ ƳǊŜȌŀ vodnih putova u odnosu na 
ǾŜƭƛőƛƴǳ ǘŜǊƛǘƻǊƛƧŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜΣ Ǒǘƻ 
ŘƻŘŀǘƴƻ ǳǇǳŏǳƧŜ ƴŀ ǾŜƭƛƪ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ ƻǾƻƎ 
moda prometa 

¶ Brza usluga u teretnim lukama 

¶ bŜǇƻǎǘƻƧŀƴƧŜ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƘ ŘƻƪǳƳŜƴŀǘŀ ƛ 
planskih dokumenata kao podloge za razvojne 
projekte i planiranje sredstava za njihovo 
financiranje ƴŀ ƎƻŘƛǑƴƧƻƧ ǊŀȊƛƴƛ ǘŜƳŜƭƧŜƳ 
jasnih kriterija, predug period od isteka do 
izrade novih ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƘ ƛ ǇƭŀƴǎƪƛƘ ŘƻƪǳƳŜƴŀǘŀ 

¶ Nedovoljna konkurentnost sustava unutarnje 
plovidbe u odnosu na ostale grane prometa 

¶ Neudovoljavanje uvjetima postavljenim AGN-
om za E-luke 

¶ bŜǊŜŘƻǾƛǘƻ ƛ ƴŜŜŦƛƪŀǎƴƻ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ǇƭƻǾƴƛƘ 
putova 

¶ ½ŀǎǘŀǊƧŜƭŀ ǊƛƧŜőƴŀ Ŧƭƻǘŀ ǘŜ ƴŜǳǎƪƭŀŚŜƴƻǎǘ 
ǊƛƧŜőƴŜ ŦƭƻǘŜ ǎ ŜƪƻƭƻǑƪƛƳ ȊŀƘǘƧŜǾƛƳŀ (ƧƻǑ ǳǾƛƧŜƪ 
ǎŜ ǇǊŜǘŜȌƛǘƻ ƪƻǊƛǎǘŜ dizelski motori) 

¶ NŜƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ projekata 
brodarstva unutarnje plovidbe sredstvima EU 

¶ bŜŘƻǾƻƭƧƴƻ ƛȊƎǊŀŚŜƴŀ ƛƭƛ ȊŀǎǘŀǊƧŜƭŀ 
infrastruktura u lukama 

¶ Zastarjela suprastruktura, zastarjele 
ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŜ ƭǳőƪƛƘ ƻǇŜǊŀǘŜǊŀ 

¶ Postojanje privatnih vlasnika zeƳƭƧƛǑǘŀ ǳ 
ƧŀǾƴƛƳ ƭǳƪŀƳŀ Ǒǘƻ ƻǘŜȌŀǾŀƧǳŏe ǳǘƧŜőŜ ƴŀ 
davanje koncesija 

¶ RIS sustav nije u punoj funkciji, odnosno 
ōƛƭƧŜȌŜ ǎŜ ǇǊŜƪƛŘƛ ǳ ǊŀŘǳ sustava  

¶ Nedostatak prostora - ȊŜƳƭƧƛǑǘŀ όƭǳőƪƻ 
ǇƻŘǊǳőƧŜύ ǳ ƴŜƪƛƳ ƭǳƪŀƳŀ ό±ǳƪƻǾŀǊύ 

¶ Manjkavosti u kapacitetima (nedostaju 
ǎƪƭŀŘƛǑƴƛ ǇǊƻǎǘƻǊƛΣ ǎǇŜŎƛƧŀƭƛȊƛǊŀƴƛ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ ǳ 
lukama) 
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Prilike Prijetnje 

¶ Rijeka Dunav plovna je gotovo cijele godine 

¶ Dobra povezanost luka na unutarnjim vodama 
ǎ ŘǊǳƎƛƳ ƻōƭƛŎƛƳŀ ǇǊƻƳŜǘŀ όŎŜǎǘŀΣ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀύ 

¶ Ostvarivanje bolje povezanosti luka na 
unutarnjim vodama s morskim lukama, 
primarno lukom Rijeka 

¶ Digitalizacija luka 

¶ Povezivanje luka s gospodarsko-ǇƻŘǳȊŜǘƴƛőƪƛƳ 
zonama 

¶ Razvoj luka unutarnje plovidbe kao 
ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƛƘ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ ŎŜƴǘŀǊŀ 

¶ Osiguravanje intermodalne pouzdanosti 

¶ Cƻƪǳǎ ƴŀ ŜƪƻƭƻǑƪi prihvatljive terete 

¶ Osiguranje prihvata svih vrsta otpada s 
brodova 

¶ Izgradnja infrastrukture za alternativna goriva 

¶ Prijelaz brodova na upotrebu LNG  

¶ aƻƎǳŏƴƻǎǘ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ǳ ƭǳƪŀƳŀ ƛȊ 
sredstava EU 

¶ ¦ƪƭƧǳőƛǾŀƴƧŜ ǳ ǘǊŀƴǎƴŀŎƛƻƴŀƭƴŜ 9¦ ǇǊƻƧŜƪǘŜ ƛ 
povezivanje s drugim institucijama u sektoru 
na EU razini 

¶ Povezivanje s drugim zemljama kako bi se 
stekao know-how i provela harmonizacija na 
EU razini 

¶ wŀȊǾƻƧ ǇǳǘƴƛőƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ όǊƛƧŜőƴƛƳ ƪǊǳȊŜǊƛƳŀύ 
na Dunavu i Dravi 

¶ .ƻƭƧŀ ǇǊƻƳƻŎƛƧŀ ǊƛƧŜőƴƛƘ ƭǳƪŀ ƛ ƭǳőƪƛƘ ǳǎluga 

¶ YƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ǇƻǘǇƻǊŀ Ȋŀ ōǊƻŘŀǊǎǘǾƻ 
unutarnje plovidbe 

¶ Stvaranje platforme na razini EU za 
priznavanje kvalifikacija radnika u sektoru 
prijevoza unutarnjim plovnim putovima 

¶ bŜǇƻǎǘƻƧŀƴƧŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻƎ ƻƪǊǳȌŜƴƧŀ ǳ 
odnosu na luke unutarnjih voda kojŜ ōƛ ƧŀƳőƛƭƻ 
ƴŜǎƳŜǘŀƴƻ ƛ ƻŘǊȌƛǾƻ ŦǳƴƪŎƛƻƴƛǊŀƴƧŜ 

¶ Kapitalna ulaganja u luke osiguravaju se 
uglavnom kroz donacije iz ŘǊȌŀǾƴƻƎ 
ǇǊƻǊŀőǳƴŀΣ Ǒǘƻ jedino ƧŀƳőƛ ƻŘǊŜŚŜƴǳ 
sigurnost funkcioniranja luka od interesa za 
wŜǇǳōƭƛƪǳ IǊǾŀǘǎƪǳ Řƻƪ ǎŜ ƴŜ ǇƻǾŜŏŀ ǳŘƛƻ 
financiranja tih ulaganja iz drugih izvora (EU 
fondovi, krediti, javno-privatno partnerstvo) 

¶ tǊŜƪƭŀǇŀƴƧŜ ŘǊǳƎƛƘ ǇǊƻƧŜƪŀǘŀ ƻŘ ŘǊȌŀǾƴƻƎ 
ƛƴǘŜǊŜǎŀ ǎ ǇǊƻƧŜƪǘƛƳŀ ǳ ƭǳƪŀƳŀ όȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀΣ 
kanal Dunav-Sava) 

¶ Neizvjesnost realizacije kanala Dunav-Sava 

¶ Plovni put rijeke Save i Drave ne udovoljava 
zahtjevima postavljenim ŘƻƳŀŏƛƳ ƛ 
ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƳ ǇǊƻǇƛǎƛƳŀ, poglavito u smislu 
plovnosti 

¶ bŜǇƻǎǘƻƧŀƴƧŜ ŘǳƎƻǊƻőƴƛƘ ǳƎƻǾƻǊŀ ƛȊƳŜŚǳ 
operatera i korisnika luka 

¶ Propisi i pravila ƪƻƧŀ ǳǊŜŚǳƧǳ ƪƻƴŎŜǎƛƧǎƪŜ 
odnose, posredno rad gospodarskih subjekata 
u lukama, nisu fleksibilni  

¶ bŜǳǎƪƭŀŚŜƴƛ ǇǊƻǇƛǎƛ ƳŜŚǳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ 
őƭŀƴƛŎŀƳŀ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ őƭŀƴƻǾŜ ǇƻǎŀŘŜ ƛƭƛ 
radno vrijeme posade 

 

Izvor: EYS 

 

 

4.4 Planovi razvitka luka i plovnih putova  

Razvoj unutarnjih plovnih putova u RH oslanja se na {ǊŜŘƴƧƻǊƻőƴƛ plan razvitka vodnih putova i luka 

unutarnjih voda Republike Hrvatske za razdoblje 2009. - 2016., iȊǊŀŚŜƴ нллуΦ ƎƻŘƛƴŜΦ {ǊŜŘƴƧƻǊƻőƴƛƳ 

ǇƭŀƴƻƳ ƻōǳƘǾŀŏŜƴ ƧŜ ǇǊŜƎƭŜŘ ƛ ƻŎƧŜƴŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ ǎǘŀƴƧŀ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛ ǊƛƧŜőƴƛƘ ƭǳƪŀ ǘŜ Ǉƭŀƴ 

modernizacije i izgradnje luka unutarnjih voda ǘŜ Ǉƭŀƴ ǳǊŜŚŜƴƧŀ ƛ ǊŀȊǾƛǘƪŀ ǾƻŘƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΦ [ƻƎƛőƪƻƳ 

matricom definirani su infrastrukturni i organizacijski ciljevi, zadatci i aktivnosti. 

!ƴŀƭƛȊƻƳ ǇƭŀƴǎƪŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƛƧŜ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎƛǊŀƴƛ ǎǳ ǘŀƪƻŚŜǊ ƳŀǎǘŜǊ planovi luke Vukovar, Slavonski Brod, 

hǎƛƧŜƪ ƛ {ƛǎŀƪ ƪƻƧƛ ǎǳ ƻǇƛǎŀƴƛ ǳ ǎƭƧŜŘŜŏƛƳ ǇƻƎƭŀǾƭƧƛƳŀΦ 

 



   
 

104 
 

¶ Master plan luke Vukovar 

Master plan luke Vukovar ƛȊǊŀŚŜƴ je 2004. godine. LȊǊŀŚƛǾŀőƛ ǎǘǳŘƛƧŜ ǎǳ ǘǾǊǘƪŜ I/ aŀǘŜǊƛŀƭ IŀƴŘƭƛƴƎ 

/ƻƴǎǳƭǘƛƴƎΣ 5ǳƛǎōǳǊƎŜǊ IŀŦŜƴ !DΣ !.· [ƻƎƛǎǘƛŎǎ ǘŜ LƴȌŜƴƧŜǊǎƪƛ ōƛǊƻ ŘΦŘ. U njemu je osim samog plana 

razvoja opisan koncept upravljanja i fiƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ ǘŜ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛ plan razvoja luke Vukovar. 

¦ǇƻǊƛǑǘŜ aŀǎǘŜǊ plana je ŀƴŀƭƛȊŀ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƻƎ ŀǎǇŜƪǘŀ ƪƻƧƛ őƛƴƛ ƻǎƴƻǾǳ ǊŀȊvoja luke Vukovar. Na temelju 

analize postojeŏƛƘ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘκǎƪƭŀŘƛǑƴƛƘ kapaciteta ƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ǊƻōƴƛƘ ǘƻƪƻǾŀ ȊƴŀőŀƧƴƛƘ Ȋŀ ƭǳƪǳ 

±ǳƪƻǾŀǊ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛ Ǉƭŀƴ ǊŀȊǾƻƧŀ ƭǳƪŜ ƪǊƻȊ őŜǘƛǊƛ ŦŀȊŜ ǘŜ ǇǊƻƎƴƻȊŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ƭǳőƪƛƘ ƻōƧŜƪŀǘŀ. Na 

temelju provedene analize definiran je Program razvoja luke u kojem su ǇǊŜŘƭƻȌŜƴƛ infrastrukturni 

preduvjeti ǊŀȊǾƻƧŀ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ƛ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀ ǘŜ ǎŎŜƴŀǊƛƧƛ ƪƻƭƛőƛƴŜ prevezenog teretaΦ aŜŚǳ 

ȊƴŀőŀƧƴƛƧƛƳ preduvjetima su ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ōǊƻƧŀ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ ǳǎƭǳƎŀ te razvoj luke sukladno prometnoj 

ǇƻǘǊŀȌƴƧƛ. 

hǇŏi razvojni koncept Master planŀ ƭǳƪŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ǘŜƳŜƭƧƛ ǎŜ ƴŀ ǊŜȊǳƭǘŀǘƛƳŀ ŀƴŀƭƛȊŜ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ 

ŜƭŜƳŜƴŀǘŀ ƭǳƪŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎ ƎŜƴŜǊŀƭƴƛƳ ǳǊōŀƴƛǎǘƛőƪƛƳ ǇƭŀƴƻƳ ƛ ŘƻŘŀǘƴƛƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŀƳŀ 

ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴƛƘ ƛƴǾŜǎǘƛǘƻǊŀΦ Yŀƻ ƴŀƧǾŀȌƴƛƧƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƛ ǇǊŜŘǳǾƧŜǘ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎƛǊŀƴŀ ƧŜ ǇƻǘǊŜōŀ Ȋŀ 

povezivŀƴƧŜƳ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪŜ ȊƻƴŜ .ƻǊƻǾƻ ǎ [ǳƪƻƳ ±ǳƪƻǾŀǊΦ bŀƪƻƴ ŀƴŀƭƛȊŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ƭǳőƪƛƘ ƻōƧŜƪŀǘŀ ƛ 

ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ǎǳ ƻǎƴƻǾƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ǊŀȊǾƻƧŀ ƭǳƪŜ ±ǳƪƻǾŀǊ ƪƻƧƛ ƻōǳƘǾŀŏŀƧǳ ƳŀǊƪŜǘƛƴƎ ƭǳőƪƛƘ 

ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛΣ ƎǊŀŚŜǾƛƴǎƪŜ ȊŀƘǾŀǘŜΣ ǇǊƛƭŀƎƻŘōǳ ǘǊȌƛǑǘǳ ƛ ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪu sposobnost luke Vukovar. 

hǇŏƛƳ ǊŀȊǾƻƧƴƛƳ ƪƻƴŎŜǇǘƻƳ identificirani su preduvjeti razvoja kroz dvije faze. Prvo su ƻŘǊŜŚŜƴƛ 

ǇƻǘǊŜōƴƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƛ ƛ ǘŜƘƴƛőƪƛ ǇǊŜŘǳǾƧŜǘƛ odnosno zahvati koje treba realizirati u prvoj fazi (Faza 1) 

kako bi se ostvarila izgradnja luke Vukovar sa cjelovitom i  funkcionalnom infrastrukturom, objektima 

i opremom. U drugoj fazi je predǾƛŚŜƴŀ integracija zone Borova u prostor luke Vukovar te preduvjeti 

ǳǎǇƧŜǑƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘƛ luke Vukovar na lokalnoj i regionalnoj razini. Definirane su 

infrastrukturne dogradnje luke nakon prve faze i upute za izgradnju terminala i 

komercijalno/industrijskih objekata luke Vukovar (Faza 2). 

Master planom su ƻōǳƘǾŀŏeni financijski plan te koncept ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƛ ǳǇǊŀvljanja luke Vukovar s 

obzirom na pravne i organizacijske strukture u Hrvatskoj. Unutar ovih planova opisani su organizacijski 

ǇǊŜŘǳǾƧŜǘƛ Ȋŀ ǳǎǇƧŜǑŀƴ ǊŀȊǾƻƧ ƭǳƪŜ ±ǳƪƻǾŀǊΦ  

 

¶ Master plan luke Slavonski Brod 

Master Ǉƭŀƴ ƭǳƪŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ нллуΦ ƎƻŘƛƴŜΦ LȊǊŀŚƛǾŀőƛ aŀǎǘŜǊ plana  luke Slavonski Brod 

ǎǳ ǘǾǊǘƪŜ I/ aŀǘŜǊƛŀƭ IŀƴŘƭƛƴƎ /ƻƴǎǳƭǘƛƴƎΣ 5ǳƛǎōǳǊƎŜǊ IŀŦŜƴ !DΣ !.· [ƻƎƛǎǘƛŎǎ ǘŜ LƴȌŜƴƧŜǊǎƪƛ ōƛǊƻ ŘΦŘΦ 

U Master planu je kao i kod luke Vukovar, osim samog plana razvoja, opisan koncept upravljanja i 

ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ ǘŜ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛ Ǉƭŀƴ ǊŀȊǾƻƧŀ ƭǳƪŜ ±ǳƪƻǾŀǊΦ  

[ƻƎƛǎǘƛőƪƛ ǎŜƎƳŜƴǘ ƭǳƪŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ǘŜƳŜƭƧƛ ǎŜ ƴŀ analizi ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀ ƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ 

ǊƻōƴƛƘ ǘƻƪƻǾŀ ȊƴŀőŀƧƴƛƘ Ȋŀ ƭǳƪǳ Slavonski Brod te prognoze promŜǘŀ ƭǳőƪƛƘ ƻōƧŜƪŀǘŀΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ 

analize definiran je Program razvoja luke koji opisuje ƻǇŏe razvojne potencijale te potrebu za 

ƻƳƻƎǳŏŀǾŀƴƧŜƳ ǊŀȊǾƻƧŀ ǊŜƎƛƧŜ ƻǎƛƎǳǊŀƴƧŜƳ ǇƻǘǊŜōƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǎǳǎǘŀǾŀΦ [ƻƎƛǎǘƛőƪƛ 

plan razvoja opisan je kroz tri faze u kojoj su opisani potrebni infrastrukturni zahvati u luci za podizanje 

ǊŀȊƛƴŜ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘ ǳǎƭǳƎŀ. 
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bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ŀƴŀƭƛȊŜ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƻƎ ƪƻƴŎŜǇǘŀ ƭǳƪŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ǘŜ ŘƻŘŀǘƴƛƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŀƳŀ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴƛƘ 

investitora koje su sakupljene nakon osnovnog prikupƭƧŀƴƧŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ hǇŏƛ Ǉƭŀƴ ǊŀȊǾƻƧŀ ƭǳƪŜΦ 

hǇŏi razvojni koncept definirao ƧŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴŜ ǇǊŜŘǳǾƧŜǘŜ ǊŀȊǾƻƧŀ ƭǳƪŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ƳŜŚǳ ƪƻƧƛƳŀ 

je bitƴƻ ƛǎǘŀƪƴǳǘƛ ƧŀǊǳȌŀƴƧŜ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜ Ȋŀ ōǊƻŘƻǾŜ ƪƭŀǎŜ п te izgradnja kanala Dunav - Sava koji do danas 

nije realiziran. 

bŀƪƻƴ ŀƴŀƭƛȊŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ƭǳőƪƛƘ ƻōƧŜƪŀǘŀ ƛ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ǎǳ ƻǎƴƻǾƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ǊŀȊǾƻƧŀ ƭǳƪŜ 

{ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ƪƻƧƛ ƻōǳƘǾŀŏŀƧǳ ƳŀǊƪŜǘƛƴƎ ƭǳőƪƛƘ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛΣ ƎǊŀŚŜǾƛƴǎƪŜ ȊŀƘǾŀǘŜΣ ǇǊƛƭŀƎƻŘōǳ ǘǊȌƛǑǘǳ ƛ 

financijsku sposobnost luke Slavonski Brod. U razvojnom konceptu su opisane potrebe za razvojem 

ōǳŘǳŏƛƘ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ƛ ƪƻƳŜǊŎƛƧŀƭƴƻκƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ƻōƧŜƪŀǘŀ ƪǊƻȊ ŘǾƛƧŜ ŦŀȊŜΦ {ŀƎƭŜŘŀƴƛ ǎǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƛ ƛ 

ǘŜƘƴƛőƪƛ ǇǊŜŘǳǾƧŜǘƛ ƻŘƴƻǎƴƻ ȊŀƘǾŀǘƛ ƪƻƧŜ ǘǊŜōŀ ǊŜŀƭƛȊƛǊŀǘƛ ǳ ǇǊǾƻƧ ŦŀȊƛ Ȋŀ ƛȊƎǊŀŘƴƧǳ ŎƧŜƭƻǾƛte i  

ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ƻōƧŜƪŀǘŀ ƛ ƻǇǊŜƳŜ ƭǳƪŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘΦ tƻ ȊŀǾǊǑŜǘƪǳ ǇǊǾŜ ŦŀȊŜ ƛȊƎǊŀŘƴƧŜΣ 

ǇǊŜŘǾƛŚŜƴŜ ǎǳ ǎǾŜ ƻǎǘŀƭŜ ŦŀȊŜ ǊŀȊǾƻƧŀ ƭǳƪŜ ƪƻƧŜ ǎǳ ƛǎƪƭƧǳőƛǾƻ ǾŜȊŀƴŜ ǳȊ Ǌŀǎǘ ǘŜǊŜǘƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ 

ekonomsku opravdanost. 

U sklopu Master plana su izraŚŜƴƛ ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪƛ Ǉƭŀƴ ǘŜ ƪƻƴŎŜǇǘ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƛ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ƭǳƪŜ Slavonski 

Brod s obzirom na pravne i organizacijske strukture u Hrvatskoj. Unutar ovih planova opisani su 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧǎƪƛ ǇǊŜŘǳǾƧŜǘƛ Ȋŀ ǳǎǇƧŜǑŀƴ ǊŀȊǾƻƧ ƭǳƪŜ Slavonski Brod.  

 

¶ Plan razvoja luke Osijek 

Plan razvoja luke hǎƛƧŜƪ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ нллрΦ ƎƻŘƛƴŜ. Master plan je izradio konzorcij triju partnera: 

twhW9Y¢LbD ƛƴȌŜƴƧŜǊƛƴƎ ŘΦ ƻΦ ƻΦΣ /a ς 9ȄǇŜǊǘ ŘΦƻΦƻΦ ƛ DǊŀŚŜǾƛƴǎƪƛ ŦŀƪǳƭǘŜǘ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŀ ǳ ½ŀƎǊŜōǳΦ Sastoji 

se od ukupno 10 knjiga. Master planom su opiǎŀƴƛ ǎƭƧŜŘŜŏƛ ǎŜƎƳŜƴǘƛ ƭǳƪŜΥ Priobalje i zaobalje, [ǳőƪŀ 

ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀ ƛ ƭǳőƪŜ ŎŜǎǘŜ, Vodoopskrba i odvodnja, Energija i komunikacije, Prognoza prometa i 

¦ǇǊŀǾƭƧŀőƪƛ ƛ ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪƛ ƪƻƴŎŜǇǘ. 

U Knjizi C - Priobalje Plana razvoja opisana je dinamika gradnje akvatƻǊƛƧŀ ƛ ǇǊƛƻōŀƭƧŀ ȊŀǘǾƻǊŜƴƻƎ ƭǳőƪƻƎ 

ōŀȊŜƴŀΦ YƴƧƛƎŜ 5м ƛ 5н ƻǇƛǎǳƧǳ ǇƻǘǊŜōƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴŜ ȊŀƘǾŀǘŜ Ȋŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘƴƛƧǳ ŎŜǎǘƻǾƴǳ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪǳ 

ǇǊƻƳŜǘƴǳ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘ ƭǳƪŜ hǎƛƧŜƪ ǎ ƎǊŀǾƛǘŀŎƛƧǎƪƛƳ ǇƻŘǊǳőƧŜƳΦ  

Razvitak luke Osijek u Planu je opisan kroz tri faze obuƘǾŀŏŀƧǳŏƛ ŀǎǇŜƪǘŜΥ 

¶ prostorni obuhvat luke i  

¶ gospodarski koncept. 

aŜŚǳ ƛǎǘŀƪƴǳǘƛƳ potrebnim mjerama definirano je ǳǊŜŚŜƴƧŜ ǇƭƻǾƴƻƎ Ǉǳǘŀ ƴŀ 5ǊŀǾƛ ƻŘ ǳǑŏŀ Řƻ ƭǳƪŜ 
Ϧ¢ǊŀƴȊƛǘϦ όмнΦ ŘǊŀǾǎƪƛ ƪƳύ ǇǊŜƳŀ ǎǘŀƴŘŀǊŘƛƳŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ IV klase, izgradnja remontnog 
brodograŘƛƭƛǑǘŀ ƴŀ ŘŜǎƴƻƧ ƻōŀƭƛ 5ǊŀǾŜ ƴŀ ƭƻƪŀŎƛƧƛ ƪƻŘ rkm 10 ς rkm 11 te izgradnja bazenske luke (rkm 
12- rkm 13) i opremanje za prihvat i otpremu svih vrsta tereta u kombiniranom prijevozu. 

tƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƧŜ ǇƭŀƴƻƳ ƻōǳƘǾŀŏŜƴŀ ŜƪƻƴƻƳǎƪƻ-financijska evaluacija investicƛƧŜ όǳǇǊŀǾƭƧŀőƪƛ ƛ ŦƛƴŀƴŎƛƧǎƪƛ 
koncept) u razvoj luke koja predstavlja uvod u ocjenu opravdanosti projekta razvoja luke Osijek. 
9ǾŀƭǳŀŎƛƧŀ ƧŜ ǘŜƳŜƭƧŜƴŀ ƴŀ ǇǊƻƎƴƻǎǘƛőƪƻƳ ƳƻŘŜƭǳ trenda teretnog prometa odnosno tri scenarija 
ǘǊŜƴŘŀ ǘŜǊŜǘƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ όōŀȊƴƛΣ ƻǇǘƛƳƛǎǘƛőƴƛ ƛ ǇŜǎƛƳƛǎǘƛőƴƛύΦ 
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¶ Master plan luke Sisak 

¦ ǎƪƭƻǇǳ ¢ŜƘƴƛőƪŜ ǇƻƳƻŏƛ Ȋŀ αaŀǎǘŜǊ Ǉƭŀƴ ƴƻǾŜ ƭǳƪŜ {ƛǎŀƪάΣ 2013. godine ǎǳ ƛȊǊŀŚŜƴŜ őŜǘƛǊƛ ƪƴƧƛƎŜ ƻŘ 
ƪƻƧƛƘ YƴƧƛƎŀ м őƛƴƛ aŀǎǘŜǊ plan nove luke {ƛǎŀƪ ǳ ǎƪƭƻǇǳ ƪƻƧŜƎ ƧŜ ƛȊǊŀŚŜƴƻ ƛŘŜƧƴƻ-ǘŜƘƴƛőƪƻ ǊƧŜǑŜƴƧŜ ƭǳƪŜ 
SisakΦ LȊǊŀŚƛǾŀőƛ idejno-ǘŜƘƴƛőƪƛƘ ǊƧŜǑŜƴƧŀ su tvrtke: Hidrokonzalt d.o.o., TINA VIENNA Urban 
Technologies and Strategies GmbH, Geokon Zagreb d.d. i iC consulenten Ziviltechniker GesmbH. 
 
Master plan ǳ Ŧƻƪǳǎǳ ƛƳŀ ōǳŘǳŏƛ ǊŀȊǾƻƧ nove luke Sisak na lokaciji ƧǳȌƴƻ ƻŘ ƴŀǎŜƭƧŀ /ǊƴŀŎ ǳ ǇƻŘǊǳőƧǳ 
koje je prema prostorno-ǇƭŀƴǎƪƛƳ ŘƻƪǳƳŜƴǘƛƳŀ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴƻ Ȋŀ ǘǳ ƴŀƳƧŜƴǳ. tǊŜŘǾƛŚŜƴ ƧŜ ǊŀȊǾƻƧ nove 
luke Sisak kroz tri faze u razdoblju od 2020. do 2035. godine. tǊǾŀ ŦŀȊŀ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ƎǊŀŘƴƧǳ ŘǾŀ ǾŜȊŀΣ 
obalnog ǇƻŘǊǳőƧŀΣ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛƘΣ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ƛ ƪƻƳŜǊŎƛƧŀƭƴƛƘ Ȋƻƴŀ ǘŜ ǾŀƴƧǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳkture sa osnovnim 
ƭǳőƪƛƳ ƻōƧŜƪǘƛƳŀΦ ¦ ŘǊǳƎƻƧ ŦŀȊƛ ƴŀǎǘŀǾƴƻ ǎŜ ƎǊŀŘƛ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŀ ƻōŀƭƴŀ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀ Řƻƪ ǎŜ ǳ ǘǊŜŏƻƧ ŦŀȊƛ 
gradi dodatnƛ ōŀȊŜƴ Ȋŀ ǇǊŜǘƻǾŀǊ ǘŜƪǳŏƛƘ ǘŜǊŜǘŀ ǎŀ ŘƻŘŀǘƴŀ ŘǾŀ ǾŜȊŀΦ 
 
aŀǎǘŜǊ Ǉƭŀƴ ƪŀƻ ƪƭƧǳőƴƛ ǇǊŜŘǳǾƧŜǘ ǊŀȊǾƻƧŀ nove luke Sisak navodi ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǳǾƧŜǘŀ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ǊƛƧŜƪŜ 
Save. ¦ ǎƪƭƻǇǳ YƴƧƛƎŜ мΣ ƻǎƛƳ ǇǊƛƧŜŘƭƻƎŀ ƛŘŜƧƴƛƘ ǊƧŜǑŜƴƧŀ ƻǎƴƻǾƴŜ ƭǳőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ je 
ŀƴŀƭƛȊŀ ǘǊȌƛǑǘŀ ƛ ǘŜǊŜǘƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ te je dana prognoza prometa s niskim, srednjim i visokim scenarijem 
Ȋŀ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ǾǊǎǘŜ ǘŜǊŜǘŀ. ¦ ǎƪƭƻǇǳ YƴƧƛƎŜ м ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŜƴŀ ǎǳ ƛ ǘǊƛ ǾŀǊƛƧŀƴǘƴŀ ǊƧŜǑŜƴƧŀ dispozicije luke, 
ƻŘƴƻǎƴƻ ǘƛǇƻǾŀ ƭǳƪŜ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ǊŀȊƭƛőƛǘŀ ƻōƛƭƧŜȌƧŀ ƭǳőƪƻƎ ŀƪǾŀǘƻǊƛƧŀΣ ƭǳőƪƻƎ ǇǊƛƻōŀƭƧŀ ƛ ƭǳőƪƻƎ ȊŀƻōŀƭƧŀΦ 
±ǊŜŘƴƻǾŀƴƧŜ ǾŀǊƛƧŀƴǘƛ ƧŜ ǇǊƻǾŜŘŜƴƻ ǇƻƳƻŏǳ ǾƛǑŜƪǊƛǘŜǊƛƧǎƪŜ ŀƴŀƭƛȊŜ, a temeljem rezultata iste odabrana 
je varijanta B koja je dalje detaljno ǊŀȊǊŀŚŜƴŀ ǳ ǇƻƎƭŜŘǳ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƛ ǘǊƻǑƪƻǾŀ.  
 
Uz Master Ǉƭŀƴ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ ƛ {ǘǳŘƛƧŀ ƛȊǾƻŘƭƧƛǾƻǎǘƛ ƛ ŀƴŀƭƛȊŀ ǘǊƻǑƪƻǾŀ i koristi za novu luku Sisak kao i 
Studija utjecaja ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ. 
 

4.5 !ÎÁÌÉÚÁ ÐÒÏÍÅÔÎÅ ÐÏÔÒÁĿÎÊÅ 

!ƴŀƭƛȊŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƻƎ 

prometnog ƳƻŘŜƭŀ 9¦ ƪƻƧƛ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛΣ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛΣ ǇƻƳƻǊǎƪƛ ƛ ǇǊƻƳŜǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ 

putovima. U nastavku je prikazana metodologija, analiza industrije, analiza strategija klastera i analiza 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ǘŜ dva scenarija razvoja prometa. 

4.5.1 /éÅËÉÖÁÎÉ Ôrendovi kretanja tereta u Europi  

bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ŘŜǘŀƭƧƴƛƘ ŀƴŀƭƛȊŀ ƛȊǊŀŚŜƴƛƘ ƛ ǇǊƛƪŀȊŀƴƛƘ ǳ dokumentu Assessment of the potential of 

maritime ports and inland waterways, Europska Komisija, 2019. definirani su trendovi kretanja tereta 

ǳ 9¦ ǳ ƴŀŘƻƭŀȊŜŏŜƳ ǾǊŜƳŜƴǎƪom razdoblju: 

¶ hőŜƪǳƧŜ ǎŜ Řŀ ŏŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŀ Ȋŀ ǳƎƭƧŜƴƻƳ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƻƳ ǊǳŘƻƳ ǇŀŘŀǘƛ ǘŜ ŏŜ ǎǘƻƎŀ ƛ ǇǊƻƳŜǘ 

ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǘŀƪƻŚŜǊ padati, 

¶ ¢ǊȌƛǑǘŜ ǎǇŜŎƛƧŀƭƛȊƛǊŀƴƛƘ őŜƭƛƪŀ ƳƻƎƭƻ ōƛ Ǌŀǎǘƛ όǳ ƳŀƴƧƻƧ ƳƧŜǊƛύ Ǒǘƻ ōƛ ƳƻƎƭƻ ǇƻǾŜŏŀǘƛ ǇƻǘǊŀȌƴƧǳ ǳ 

unutarnjoj plovidbi i to za malim/srednjim plovilima, 

¶ ¢ǊȌƛǑǘŜ ǎǘŀǊƻƎ ƳŜǘŀƭŀ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴƻ ƛƳŀ ǾŀȌƴǳ ǳƭƻƎǳ ǳ Ǌŀǎǘǳ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ 

putovima, posebno u Dunavskoj regiji, 

¶ tƻǾŜŏŀƴŀ ƛƴǘŜǊƪƻƴǘƛƴŜƴǘŀƭƴŀ ǇƻǘǊŀȌƴƧŀ Ȋŀ ŀƎǊƛƪǳƭǘǳǊƴƛƳ ǇǊƻƛȊǾƻŘƛƳŀ ǎǘǾŀǊŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ 

ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǊŀǎǳǘƛƘ ǘŜǊŜǘŀ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǎƧŜǾŜǊƻȊŀǇŀŘƴŜ 9ǳǊƻǇŜ όwŀƧƴŀΣ aŜǳǎŜΣ {ŜƛƴŀΣ 

Rhone i Elba) i Rumunjska/Bugarska (Dunav), 

¶ ¦ƴǳǘŀǊƴƧƛ ǇƭƻǾƴƛ ǇǳǘƻǾƛ ǘŀƪƻŚŜǊ ǎǳ ōƛǘƴƛ ƛ Ȋŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ƎǊŀŚŜǾƛƴǎƪƻƎ ƳŀǘŜǊƛƧŀƭŀΣ ŀƭƛ ǘƻőƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ 

ove vrste tereta zahtijeva puƴƻ ŘŜǘŀƭƧƴƛƧǳ ǊŀȊƛƴǳ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ ǘŀƪǾŜ ǾǊǎǘŜ ǘŜǊŜǘŀ 

ƻōƛőƴƻ ǇǊŜƭŀȊŜ ƳŀƴƧŜ ǳŘŀƭƧŜƴƻǎǘƛΦ 
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¦ ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ ǘŜƪǳŏƛƘ ǘŜǊŜǘŀΣ ƻőŜƪǳƧŜ ǎŜ Řŀ ŏŜ Ǌŀǎǘ ǘƻƪƻǾŀ ōƛǘƛ ǳƳƧŜǊŜƴΣ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ ƧŜ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ Ȋŀ Ǌŀǎǘ 

ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ Ȋŀ ƴŀŦǘƻƳ ƛ ǇƭƛƴƻƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴ ȊōƻƎ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ŎƧŜǾƻǾƻŘŀΦ ¦ ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ ƴŀŦǘŜΣ ǾŜŏŜ ƪƻƭƛőƛƴŜ 

ƴŀŦǘŜ ǇǊŜǾƻȊŜ ǎŜ ƴŀŦǘƻǾƻŘƛƳŀΣ Řƻƪ ǎŜ ƻǎǘŀƭƛƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƛƳ ǎǊŜŘǎǘǾƛƳŀ ǇǊŜǾƻȊƛ ƳŀƴƧŀ ƪƻƭƛőƛƴŀΦ ¦ 

ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ ǇƭƛƴŀΣ ƳŀƴƧŜ ƪƻƭƛőƛƴŜ ƳƻƎǳ ǎŜ ǇǊŜǾƻȊƛǘƛ ǘŜƎƭŜƴƛŎŀƳŀ όƴǇǊΦ ƳŀƴƧŜ ƪƻƭƛőƛƴŜ Ȋŀ ƳŀƴƧŜ ǇǊƛƳƧŜƴŜύΦ 

½ƴŀőŀƧƴƛ potencijal identificiran je u kontekstu kontejnera u pomorskom prometu, temeljen na dva 

ƎƭŀǾƴŀ ŦŀƪǘƻǊŀΦ tǊǾƛ ŦŀƪǘƻǊ ǇƻǾŜȊŀƴ ƧŜ ǎ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊƛȊŀŎƛƧƻƳ όƪƻǊƛǎǘŜŏƛ ǊŀǎƘƭŀŘƴŜ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊŜύΣ Ǒǘƻ ǎǘǾŀǊŀ 

potencijal da pokvarljiva hrana i poljoprivredni proizvodi budu prevezeni unutarnjim plovnim putovima 

ǳƳƧŜǎǘƻ ŎŜǎǘƻƳ ƛ ǳ ƳŀƴƧƻƧ ƳƧŜǊƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎƻƳΦ tǊǾƛ Ǉƛƭƻǘ ǇǊƻƧŜƪǘi ǳ ƻǾƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǇƻƪŀȊŀli su 

ƻōŜŏŀǾŀƧǳŏŜ ǊŜȊǳƭǘŀǘŜ (primjerice pilot projekti prijevoza kontejnera unutarnjim plovnim putovima na 

rijeci Vistula u Poljskoj te na rijeci Göta ǳ ~ǾŜŘǎƪƻƧΣ ǳ ǎƪƭƻǇǳ krovnog projekta EMMA). Drugi faktor je 

ǇƻǾŜŏŀƴŀ ǇƻǘǊŀȌƴƧŀ Ȋŀ ōǊȊƻƳ ƛ ǇƻǳȊŘŀƴƻƳ ǳǎƭǳƎƻƳΦ ½ŀ Ǌƻōǳ ǑƛǊƻƪŜ ǇƻǘǊƻǑƴƧŜΣ ƪŀƻ Ǒǘƻ ƧŜ ǇƻǘǊƻǑŀőƪŀ 

elektronika, raste i potreba za brzom i pouzdanom uslugom priƧŜǾƻȊŀΦ ¢ƛ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧƛ ǳǘƧŜőǳ ƴŀ ƻŘŀōƛǊ 

ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƻƎ ƳƻŘŀΦ ¦ƪƻƭƛƪƻ ǎŜ ǇƻǾŜŏŀ ōǊȊƛƴŀ ƛ ǳǾŜŘǳ ƴƻǾƛ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛ ƪƻƴŎŜǇǘƛ ƪŀƻ Ǒǘƻ ƧŜ 

sinkromodalnost29Σ ŘƻǑƭƻ ōƛ Řƻ ǾŜŏŜ ǇƻǳȊŘŀƴƻǎǘƛ ǎǳǎǘŀǾŀ ȊōƻƎ őŜƎŀ ƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ǇƻǾŜŏŀǘƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ 

unutarnje plovidbe kao prometne grane. S druge strane, prijevoz unutarnjim plovnim putovima danas 

ima jako mali udio u prijevozu generalnog tereta, na primjer od distribucijskih centara do 

ƳŀƭƻǇǊƻŘŀƧƴƛƘ ǘǊƎƻǾƛƴŀΦ Yŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǇƻǾŜŏŀƻ ǳŘƛƻ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǳ ǘŀƪǾƻƧ ǾǊǎǘƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǘǊŜōŀƭƻ bi 

ǊƛƧŜǑƛǘƛ ǇƻǘŜǑƪƻŏŜ ǇƻǇǳǘ ǾŜƭƛőƛƴŜ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊŀ όǇǊŜǘƻǾŀǊ пр-stopnih kontejnera na teglenice) i veze 

ƛȊƳŜŚǳ ǇƻƳƻǊǎƪƛƘ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊǎƪƛƘ ǘƻƪƻǾŀ ƛ ǇƻǾǊŀǘƴŜ ƭƻƎƛǎǘƛƪŜ ǇǊŀȊƴƛƘ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊŀΦ 

4.5.2 Analiza industrije  

NoǾŀ ǇƻǘǊŀȌƴƧŀ ƪƻƧǳ ƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ƻǎǘǾŀǊƛǘƛ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ƻōǳƘǾŀŏŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǳ ƪƻƧŀ 

ƪƻǊƛǎǘƛ ǾŜƭƛƪŜ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǊŜǎǳǊǎŀ ƪŀƻ ǎƛǊƻǾƛƴǳ ƛκƛƭƛ ǇǊƻƛȊǾƻŘƛ ǾŜƭƛƪŜ ƪƻƭƛőƛƴŜ ǇǊƻƛȊǾƻŘŀ Ȋŀ ƪƻƧŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōŀƴ 

ƳŀǎƻǾŀƴ ǇǊƛƧŜǾƻȊΦ Yŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǇǊƛƪŀȊŀƭŀ ǇƻǾŜȊƴƛŎŀ ƛȊƳŜŚǳ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ ƛ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ 

putovima izrŀŚŜƴŀ ƧŜ ŀƴŀƭƛȊŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ ǳ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƛ 9ǳǊƻǇƛΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ŀƴŀƭƛȊŀ ƛȊǊŀŚŜƴƛƘ ǳ ǎƪƭƻǇǳ 

studije Assessment of the potential of maritime ports and inland waterways, Europske Komisije, 

analizirane su ǎƭƧŜŘŜŏŜ vrste industrija i tereta koje su preuzete u analizu industrije u sklopu ovog 

poglavlja. 

  

                                                           
29 {ƛƴƪǊƻƳƻŘŀƭƴƻǎǘ ƧŜ ƴƻǾƛ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƛ ƪƻƴŎŜǇǘ ǊŀȊǾƛƧŜƴ ǳ ǊŜƎƛƧƛ .ŜƴŜƭǳȄŀΣ ŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǇǊǳȌŀƴƧŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘŜΣ 
ǇƻǳȊŘŀƴŜΣ ŦƭŜƪǎƛōƛƭƴŜ ƛ ƻŘǊȌƛǾŜ ǳǎƭǳƎŜ ƪǊƻȊ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛƧǳ ƛ ǎǳǊŀŘƴƧǳ Řƛƻƴƛƪŀ ƛ ǎƛƴƪǊƻƴƛȊŀŎƛƧǳ ƻǇŜǊŀŎƛƧŀ ƧŜŘƴƻƎ ƛƭƛ ǾƛǑŜ 
ƻǇǎƪǊōƴƛƘ ƭŀƴŀŎŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƻ-komunikacijskih tehnologija (ICT) i inteligentnih transportnih sustava 
(ITS) 
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Tablica 16: Vrste i karakteristike industrija za analizu 

Industrija Karakteristike tereta 

aŜǘŀƭǳǊǑƪŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀ wŀǎǳǘƛ ǘŜǊŜǘ ƛ ǘŜǑƪƛ ƎŜƴŜǊŀƭƴƛ ǘŜǊŜǘ 

Automobilska industrija ¢ŜǑƪƛ ƎŜƴŜǊŀƭƴƛ tereti i Ro-Ro 

Fosilna goriva (ugljen, nafta, plin) wŀǎǳǘƛ ƛ ǘŜƪǳŏƛ ǘŜǊŜǘ 

Petro kemikalije i gnojiva Opasan teret 

tƻƭƧƻǇǊƛǾǊŜŘŀ όǘŜƪǳŏƛ ƛ ǎǳƘƛ Ǌŀǎǳǘƛ ǘŜǊŜǘύ Sezonalne razlike prema vrsti tereta 

DǊŀŚŜǾƛƴǎƪƛ ƳŀǘŜǊƛƧŀƭƛ όǊŀǎǳǘƛύ 
Niska vrijednost, prijevoȊ ƻǊƛƧŜƴǘƛǊŀƴ ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴƻƳ 
projektu 

tƻǘǊƻǑŀőƪŀ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛƪŀ όǳ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊƛƳŀύ Vrijedan teret s visokom vremenskom vrijednosti 

Kvarljivi proizvodi (hrana, prehrambeni proizvodi) wŀǎƘƭŀŚŜƴƛ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊƛȊƛǊŀƴƛ ǘŜǊŜǘ 

Izvor: Assessment of the potential of maritime ports and inland waterways, Europska Komisija, 2019. 

Nastavno na prethodno definirane industrije i terete ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ ŀƴŀƭƛȊŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ ƪƻǊƛǎǘŜŏƛ 

georeferencirane podloge Corine Land Cover (CLC) iz programa Copernicus. Podloge su snimljene 

satelitima Sentinel-2 i Landsat-у ǘƛƧŜƪƻƳ нлмуΦ ƎƻŘƛƴŜ Ǒǘƻ ǎǳ ǳƧŜŘƴƻ ƛ ȊŀŘƴƧƛ ŘƻǎǘǳǇƴƛ ǇƻŘŀŎƛ ƴŀ 

navedenom servisu.30 bŀ ǇƻŘƭƻƎŀƳŀ ƧŜ ǇǊƛƪŀȊŀƴƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǇƻǾǊǑƛƴŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ 9ǳǊƻǇŜ όǳƪƭƧǳőŜƴƻ 

оф ȊŜƳŀƭƧŀύΦ ±Ǌǎǘŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ǇƻŘƛƧŜƭƧŜƴŀ ƧŜ ƴŀ р ƎƭŀǾƴƛƘ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŀ koje su podijeljene na manje 

potkategorije: 

1. ¦ƳƧŜǘƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ 

2. !ƎǊƛƪǳƭǘǳǊƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ 

3. ~ǳƳŜ ƛ Ǉƻƭǳ-ǇǊƛǊƻŘƴŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ 

4. aƻőǾŀǊŜ ƛ 

5. Vodna tijela 

YŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴŜ ǳ ŀƴŀƭƛȊƛ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ ǎǳ όǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ǎŜ ƪƻǊƛǎǘƛ ƛȊǊŀȊ αƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀά Ȋŀ ƻōƧŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜύ: 

¶ Industrijske i komercijalne jedinice i 

¶ Rudnici i mjesta iskapanja raznih materijala (npr. kamenolomi i sl.) 

±ŀȌƴƻ ƧŜ ƴŀƎƭŀǎƛǘƛ ƪŀƪƻ ƻǾŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ƴŜ ǇǊŜǇƻȊƴŀƧŜ ǎǾŜ ǾǊǎǘŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀ Ǉŀ ǘŀƪƻ ǳ ǇǊŜǇƻȊƴŀǘƛƳ 

ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀƳŀ ƳƻȌŜ ōƛǘƛ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀ Ȋŀ ƪƻƧŜ ƴƛƧŜ ǇǊƛƪƭŀŘƴƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ unutarnjih plovnih putova (npr. 

ǘŜƪǎǘƛƭƴŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀύΦ ¦Ȋ ǘƻΣ ƻǾŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ǇƻƪŀȊǳƧŜ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ ƛ ŘŀƧŜ ǇǊƛƳƧŜǊŜ ƪŀƪƻ ƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ǇƻǾŜŏŀǘƛ 

ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜΦ 

¦ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ƧŜ ǇǊƛƪŀȊŀƴ ǇǊƛƳƧŜǊ ǇǊŜǇƻȊƴŀǾŀƴƧŀ ǾǊǎǘŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜΦ tǊƛƪŀȊŀƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀ identificirana je kao 

ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪŀ ƭƻƪŀŎƛƧŀ ǘŜ ƧŜ Ȋŀ ƛǎǘǳ ƴŀƪƻƴ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŀ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ƻŘǊŜŚŜƴŀ ƎŜƻƳŜǘǊƛƧǎƪŀ ǎǊŜŘƛƴŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ 

ƪŀƻ ǘƻőƪŀΦ 

                                                           
30 Izvor: https://land.copernicus.eu/pan-european/corine-land-coverΣ ǇǊƛǎǘǳǇƭƧŜƴƻ мтΦ ƻȌǳƧƪŀ нлнлΦ 

https://land.copernicus.eu/pan-european/corine-land-cover
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Slika 59: tǊƛƪŀȊ ǇǊŜǇƻȊƴŀǘŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ƛ ƛȊǊŀŚŜƴ ŎŜƴǘǊƻƛŘ όƎŜƻƳŜǘǊƛƧǎƪŀ ǎǊŜŘƛƴŀύ 
Izvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Google Satelite / obrada EYS 

 

{ ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ /[/ ǇƻŘƭƻƎŜ ƛƳŀƧǳ ǇǊŜǇƻȊƴŀǘŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜΣ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜƳ ƎŜƻǇǊƻǎǘƻǊƴƻƎ ŀƭŀǘŀ ƧŜ Ȋŀ ǎǾŀƪǳ 

ǇƻǾǊǑƛƴǳ ƻŘǊŜŚŜƴa geometrijska sredina ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƭƻƪŀŎƛƧŜ ǇǊƛƪŀȊŀƭŜ ƪŀƻ ǘƻőƪŜΣ ŀ ƴŜ ƪŀƻ ǇƻǾǊǑƛƴŜΦ 

OǎƛƳ ǘƻƎŀΣ ǇƻǾǊǑƛƴŜ őŜǎǘƻ ƻōǳƘǾŀŏŀƧǳ ǾƛǑŜ ǇƻŘǳȊŜŏŀΦ ¢ƻ ǇǊƛƳƧŜǊƛŎŜ Ȋƴŀőƛ Řŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪŜ ȊƻƴŜ őƛƴŜ 

ƧŜŘƴǳ ǇƻǾǊǑƛƴǳ ǳ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƳ ƳƻŘŜƭǳΣ ŀƭƛ ǎŀŘǊȌŜ ǾƛǑŜ ǇƻŘǳȊŜŏŀΦ 

Za usporedbu u ovoj analizi uzeta su pojedina ǇƻŘǊǳőƧŀ όŀƴŀƭƛȊŀ ƴŜ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ŎƛƧŜƭǳ ǇƻǾǊǑƛƴǳ ŘǊȌŀve) uz 

ǊƛƧŜőƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ όǊŀŘƛƧǳǎ ƳƛƴƛƳŀƭƴƻ рл ƪƳύ ǳ !ǳǎǘǊƛƧƛκaŀŚŀǊǎƪƻƧΣ bƧŜƳŀőƪƻƧΣ bƛȊƻȊŜƳǎƪƻƧ i Francuskoj. 

{Ǿŀƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƻǇƛǎŀƴƻ ƧŜ ǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳΦ 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ IǊǾŀǘǎƪǳ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǳΣ ǇǊŜƳŀ ƪŀǊǘƛ ǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳΣ ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ƧŜ ǾŜŏƛƴŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ 

koncentrirana ǳ ½ŀƎǊŜōǳΣ ±ŀǊŀȌŘƛƴǳΣ 2ŀƪƻǾŎǳΣ {ƭŀǾƻƴǎƪƻƳ .ǊƻŘǳ ƛ Osijeku. Industrija koja se ne nalazi 

ǳ ƻōǳƘǾŀǘǳ ƻŘ рл ƪƳ ƻŘ ǊƛƧŜƪŀ ǳ ǾŜŏƛƴƛ ǎƭǳőŀƧŜǾŀ ǎǇƻƧŜƴŜ ǎǳ ǎŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ ƛ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ƳǊŜȌƻƳ ǘŜ ƧŜ 

ƳƻƎǳŏŜ ƻǎǘǾŀǊƛǘƛ ōǊȊǳ ǾŜȊǳ ǎ ƭǳƪŀƳŀ όǎǾŜ ƭǳƪŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ u RH spojene su sa cestovnom i 

ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ ƳǊŜȌƻƳύΦ 
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Slika 60: Industrija u Hrvatskoj 

Izvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Thunderforest Landscape / obrada EYS 

Na detaljnijoj razini, u radijusu 50 km od luke Sisak nalazi se пм ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪŀ ƭƻƪŀŎƛƧŀΦ ±Ŝŏƛƴŀ ƭƻƪŀŎƛƧŀ ǳ 

ovom obuhvatu je u Zagrebu (40-рл ƪƳ ƻŘ {ƛǎƪŀύ Ǒǘƻ ƧŜ ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƴŀ ƪŀǊǘƛ ǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳΦ 

[ǳƪŜ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘΣ ±ǳƪƻǾŀǊ ƛ hǎƛƧŜƪ ƛƳŀƧǳ ȊŀƧŜŘƴƛőƪŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜΣ ǘƧΦ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪŜ ƭƻƪŀŎƛƧŜ ƪƻƧŜ ǎŜ ƴŀƭŀȊŜ 

ǳ ƻōǳƘǾŀǘƛƳŀ ǾƛǑŜ ƭuka. Tako se u obuhvatu sve tri luke nalazi 4 lokacije. Ako se analizira sami obuhvat 

bez pregleda lokacija koje se preklapaju, tada se u obuhvatu Slavonskog Broda nalazi 29 lokacija. 

[ǳƪŀ hǎƛƧŜƪ ǳƪǳǇƴƻ ǳ ǎǾƻƳ ƻōǳƘǾŀǘǳ ƛƳŀ пн ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪŜ ƭƻƪŀŎƛƧŜ ƳŜŚǳǘƛƳ ǾŜŏƛ Řƛƻ ǘƛƘ ƭƻƪŀŎƛƧŀ ƴŀƭŀȊƛ 

se i u obuhvatu Luke Vukovar όőŀƪ ом ƭƻƪŀŎƛƧŀύ. 

Luka Vukovar u svom obuhvatu ima 34 industrijske lokacije od kojih se 31 nalazi i u obuhvatu luka 

Slavonski Brod i Osijek. 
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Slika 61: Prikaz luka i industrije u radijusu od 50 km 

Izvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Thunderforest Landscape / obrada EYS 

 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ Ǉǳƴƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜΣ ƎƻǘƻǾƻ ŎƛƧŜƭƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ wI ƧŜ ǳ ƎǊŀǾƛǘŀŎƛƧǎƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ 

unutarnjih plovnih putova i u njemu se nalazi ukupno 529 industrijskih lokacija od kojih se 204 nalazi 

ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ wIΣ ƻǎǘŀƭƛƘ онр ƧŜ ǊŀǎǇǊƻǎǘǊŀƴƧŜƴƻ Ǉƻ {ƭƻǾŜƴƛƧƛΣ aŀŚŀǊǎƪƻƧΣ {ǊōƛƧƛ ƛ .ƻǎƴƛ ƛ IŜǊŎŜƎƻǾƛƴƛΦ 

hǎƛƳ ǘƻƎŀΣ ǾŜŏƛƴŀ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƴŜ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀ ƪƭŀǎǳ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ƪƻƧŀ ōƛ ƻƳƻƎǳŏƛƭŀ ǇǊƛǎǘƛzanje teretnih 

plovila primjerice do Zagreba ili Botova (Koprivnice). 

½ŀ ǳǎǇƻǊŜŘōǳ 9ǳǊƻǇǎƪƛƘ ȊŜƳŀƭƧŀ ǎ IǊǾŀǘǎƪƻƳΣ ƪƻǊƛǑǘŜƴŀ ƧŜ ǎƭƛőƴŀ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŀΦ { ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ ǎŜ ǳ 

ŘǊǳƎƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ ƴŀƭŀȊƛ Ǉǳƴƻ ǾŜŏƛ ōǊƻƧ ƭǳƪŀΣ ŀƭƛ ƛ ȊōƻƎ ǇƻƧŜŘƴƻǎǘŀǾƭƧŜƴƧŀ ŀƴŀƭƛȊŜΣ ǳ ƻōǳƘǾŀt europskog 

ƎǊŀǾƛǘŀŎƛƧǎƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǳȊŜǘŀ ƧŜ Ȋƻƴŀ ƪƻƧŀ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ рл ƪƳ ƻŘ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜƎ 

plovnog puta. 
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1. tǊƛƳƧŜǊ bƧŜƳŀőƪŜΥ ǊƛƧŜƪŜ wŀƧƴŀ ƛ aŀƧƴŀ 

tǊǾƛ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƛ ǇǊƛƳƧŜǊ ƧŜ ǊƛƧŜƪŀ wŀƧƴŀ ƛ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƎǊŀŘƻǾŀ Strasbourg, Karlsruhe, Frankfurt na Majni i 

aŀƴƘŜƛƳΦ Yŀƻ Ǒǘƻ ƧŜ ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƴŀ ǎƭƛŎƛ ǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ƴŀƧǾŜŏŀ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƧŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ƭƻƪŀŎƛƧŀ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ǳ 

ōƭƛȊƛƴƛ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǘŜ ƧŜ ǇƻǎŜōƴƻ ǾŜŏŀ Ǝǳǎǘƻŏŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ ǳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ ƛ ƴƧƛƘƻǾƛƳ 

ƻƪƻƭƛŎŀƳŀΦ ¦ƴǳǘŀǊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƻŘ рл ƪƳ ƻŘ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ όƻȊƴŀőŜƴƻ ŎǊǾŜƴƻƳ ōƻƧƻƳ ƴŀ ƪŀǊǘƛ 

ƛǎǇƻŘύ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ƻƪƻ мурл ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ƭƻƪŀŎƛƧŀΦ ±ŀȌƴƻ ƧŜ ƴŀǇƻƳŜƴǳǘƛ ƪŀƪƻ ƧŜ ǾŜƭƛƪƛ ōǊƻƧ ǘƛƘ ƭƻƪŀŎƛƧŀ ǾŜŏŜ 

ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƻ ƛƭƛ ƭƻƎƛǎǘƛőƪƻ ǎǊŜŘƛǑǘŜ Ǉŀ ǎŜ ǘŀƳƻ ƴŀƭŀȊŜ ƛ ǾŜŏƛ ǇƻƎƻƴƛ ǘƧΦ ǾŜŏƛ ōǊƻƧ ǊŀȊƴƛƘ ǇƻŘǳȊŜŏŀΦ 

 

Slika 62: LƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪŜ ƭƻƪŀŎƛƧŜ ǳ bƧŜƳŀőƪƻƧ 

Izvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Thunderforest Landscape / obrada EYS 

LȊ ƻǾŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ƧŜ Ǝǳǎǘƻŏŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ƭƻƪŀŎƛƧŀ ƴŀ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ Ǉǳƴƻ ǾŜŏŀ i da 

ǎŜ ǾŜƭƛƪƛ ōǊƻƧ ƭƻƪŀŎƛƧŀ ƴŀƭŀȊƛ ǳ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻƧ ōƭƛȊƛƴƛ ƛƭƛ ǳƴǳǘŀǊ ƎǊŀǾƛǘŀŎƛƧǎƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ 

putova. 
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2. tǊƛƳƧŜǊ !ǳǎǘǊƛƧŜΣ {ƭƻǾŀőƪŜ ƛ aŀŚŀǊǎƪŜΥ ǊƛƧŜƪŀ 5ǳƴŀǾ 

{ƭƧŜŘŜŏŜ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƧŜ ǇƻŘǊǳőƧŜ !ǳǎǘǊƛƧŜΣ {ƭƻǾŀőƪŜ ƛ aŀŚŀǊǎƪe na Dunavu. Kao i u prethodnoj 

ŀƴŀƭƛȊƛΣ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƻ ƧŜ ƎǊŀǾƛǘŀŎƛƧǎƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƻƪƻ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǳ ƪǊǳƎǳ ƻŘ рл ƪƳ ƻŘ 

ǇƭƻǾƴƻƎ ǇǳǘŀΦ ¦ ƻǾƻƳ ǎƭǳőŀƧǳ ǾŜŏƛƴŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŀ ƧŜ ǇƻƪǊŀƧ ǾŜŏƛƘ ƎǊŀŘƻǾŀΣ [ƛƴȊΣ .Ŝő, Bratislave, 

Gyor i .ǳŘƛƳǇŜǑǘŀ. bŀƧǾŜŏŀ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƧŀ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ǳ .ǳŘƛƳǇŜǑǘƛΦ ¦ƪǳǇƴƻ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ 

ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ƻƪƻ мллл ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ƭƻƪŀŎƛƧŀ όǳƴǳǘŀǊ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ȊƻƴŜ ƻȊƴŀőŜƴŜ ŎǊǾŜƴƻƳ ōƻƧƻƳύΦ hǎƛƳ 

velike koncentracije industrijskih lokacija, vidljivo je kako postoje i velike koncentracije industrijskih 

ƭƻƪŀŎƛƧŀ ƛ ƛȊǾŀƴ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ Ǒǘƻ ǘŀƪƻŚŜǊ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ 

plovidbe. 

 

Slika 63: LƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪŜ ƭƻƪŀŎƛƧŜ ǳ !ǳǎǘǊƛƧƛΣ {ƭƻǾŀőƪƻƧ ƛ aŀŚŀǊǎƪƻƧ 

Izvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Thunderforest Landscape / obrada EYS 

  



   
 

114 
 

3. Primjer Francuske: rijeka Seine 

½ŀŘƴƧŀ ŘǊȌŀǾŀ ǳƪƭƧǳőŜƴŀ ǳ ŀƴŀƭƛȊǳ ƧŜ CǊŀƴŎǳǎƪŀ ƛ ǘƻ ǇƭƻǾƴƛ ǇǳǘƻǾƛ ǳ ƻƪƻƭƛŎƛ tŀǊƛȊŀΣ ƴŀƧǾƛǑŜ ǊƛƧŜƪŀ {ŜƛƴŜΦ 

bŀ ǎƭƛŎƛ ǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ǎŜ ǳ ƻǾƻƳ ǎƭǳőŀƧǳ ƴŀƧǾƛǑŜ ƛƴŘǳstrije nalazi u Parizu, glavnom gradu 

CǊŀƴŎǳǎƪŜΦ ¢ŀƪƻŚŜǊΣ ǾŜŏŀ Ǝǳǎǘƻŏŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ƭƻƪŀŎƛƧŀ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ƛ ǳ ƻǎǘŀƭƛƳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ ǳ ƻƪƻƭƛŎƛΦ 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ ōǊƻƧ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ƭƻƪŀŎƛƧŀ ǳ ƎǊŀǾƛǘŀŎƛƧǎƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΣ ƴŀ 

ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ ƴŜǑǘƻ ƳŀƴƧŜ ƻŘ мллл ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ƭƻƪŀŎƛƧŀΦ 

 

Slika 64: Industrijske lokacije u Francuskoj 

Izvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Thunderforest Landscape / obrada EYS 

¦ǎǇƻǊŜŚǳƧǳŏƛ wŜǇǳōƭƛƪǳ IǊǾŀǘǎƪǳ ǎ ŜǳǊƻǇǎƪƛƳ ȊŜƳƭƧama s razvijenijim prometom unutarnjim plovnim 

ǇǳǘƻǾƛƳŀ όbƧŜƳŀőƪŀΣ !ǳǎǘǊƛƧŀΣ {ƭƻǾŀőƪŀΣ aŀŚŀǊǎƪŀ i CǊŀƴŎǳǎƪŀύΣ ƳƻȌŜ ǎŜ ȊŀƪƭƧǳőƛǘƛ Řŀ Republici 

Hrvatskoj ƴŜŘƻǎǘŀƧŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ ƪƻƧŀ ōƛ ōƛƭŀ ǾŜŏƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΦ 

hǎƛƳ Ǒǘƻ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǳ ŘǊǳƎƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ ƛƳŀƧǳ ǾŜŏƛ ōǊƻƧ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ƭƻƪŀŎƛƧŀΣ ǘŜ ƭƻƪŀŎƛƧŜ őŜǎǘƻ 

se nalaze u neposrednoj blizini unutarnjih plovnih putova. 
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4.5.3 Strategije klastera  

Yŀƪƻ ōƛ ǎŜ ŘƻŘŀǘƴƻ ǇƻǾŜŏŀƻ ǇǊƻƳŜǘ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀΣ ƻǎƛƳ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜΣ 

ƳƻƎǳŏŜ ƧŜ όƛ ǇƻȌŜƭƧƴƻύ ǇǊƻǾŜǎǘƛ ŘƻŘŀǘƴŜ ƳƧŜǊŜ ƪƻƧŜ ǳǘƧŜőǳ ƴŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜΦ ¦ ǘƻƳ 

ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ ŀƴŀƭƛȊŀ ƪƭŀǎǘŜǊŀ ǳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƻƧ ǇƭƻǾƛŘōƛ ǳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ őƭŀƴƛŎŀƳŀ 9¦ ǇǊŜƳŀ 

metodologiji studije Assessment of the potential of maritime ports and inland waterways, Europska 

Komisija, нлмфΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ŀƴŀƭƛȊŜ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴŜ ǎǳ ǘǊƛ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ǇƻƭƛǘƛőƪƛƘ ƳƧŜǊŀ όŜƴƎƭΦ policy) te je za 

svaku kategoriju prikazaƴŀ ƭƛǎǘŀ ƳƧŜǊŀ ƪƻƧŜ ƧŜ ǇƻȌŜƭƧƴƻ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘƛǊŀǘƛ ǳ ǎŜƪǘƻǊ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ 

ostale sektore koji su povezani sa sektorom unutarnje plovidbe. Mjere su: 

- Infrastrukturne mjere 

o [ǳőƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ 

Á tƻōƻƭƧǑŀǘƛ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ƛ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ ǳ pozadini ς 

ǇƻŘǊŀȊǳƳƛƧŜǾŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǳǎƭǳƎŜ  ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ǇƻǎŜōƴƻ ƻŘǊȌƛǾƛƘ 

ƳƻŘƻǾŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǇƻǇǳǘ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ. 

Á Razviti kapacitete terminala i industriju ς ǊŀȊǾƻƧ ƛ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀ 

ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ ǳǘƧŜőŜ ƴŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜΣ a u skladu s time je 

ǇƻǘǊŜōƴƻ ǊŀȊǾƛƧŀǘƛ ƛ ƭǳőƪŜ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŜ. 

Á !ƪǾƛȊƛŎƛƧŀ ƭǳőƪŜ ƻǇǊŜƳŜ ƛ ƻǇǊŜƳŜ Ȋŀ ƻǇǎƪǊōǳ ƎƻǊƛǾƻƳ ς podrazumijeva 

ǳŘǊǳȌƛǾŀƴƧŜ ǇƻŘǳȊŜŏŀ ƪƻƧŀ ǎŀƳŀ ƴŜ ƳƻƎǳ ƴŀōŀǾƛǘƛ ƻǇǊŜƳǳ ǳ ǎǾǊƘǳ ǾŜŏŜ 

ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘƛ ƛ ƛǎƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ƻǇǊŜƳŜΦ tǊƛ ǘƻƳŜ ǎŜ Ƴƛǎƭƛ Řŀ ǾƛǑŜ ǇƻŘǳȊŜŏŀ 

zajedno investira u opremu i zajedno je koriste. 

o Infrastruktura unutarnje plovidbe 

Á LȊƎǊŀŘƴƧŀ ƴƻǾƛƘ ŘƛƧŜƭƻǾŀ ƪŀƴŀƭŀ όƎŘƧŜ ƧŜ ǇǊƛƳƧŜƴƧƛǾƻ ȊōƻƎ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ǎǇŜŎƛŦƛőƴƻǎǘƛύ 

ς ǳƪƻƭƛƪƻ ǇƻǎǘƻƧƛ ƻǇǊŀǾŘŀƴƻǎǘΣ ǇǊŜŘƭŀȌŜ ǎŜ ǑƛǊŜƴƧŜ ƳǊŜȌŜ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ 

Á Razvoj RIS-a (engl. River Information System) ς razvojem RIS-ŀ ǇƻǾŜŏŀǾŀ ǎŜ 

konkurentnost unutarnje plovidbe. 

Á tƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇƭƻǾƴƛƘ ǳǾƧŜǘŀ ƴŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ǇƭƻǾƴƛƳ ǇǳǘƻǾƛƳŀ ǑƛǊŜƴƧŜƳ ƛ 

produbljivanjem plovnih putova ς kao i kod mjere izgradnje novih dijelova 

kanala i ova mjera mora imati svoju opravdanost. Mjera se odnosi na 

ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ƪƭŀǎŜ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀΦ 

Á Uklanjanje uskih grla ς uklanjanje uskih grla na plovnim putovima odnosi se 

prvenstveno na ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ƳǊŜȌŜ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ǘƧΦ uspostavljanje 

usvojene klase plovnosti.  

o LƴǾŜǎǘƛŎƛƧŜ ǳ ŎŜǎǘƻǾƴǳ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪǳ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘ 

Á LƴǾŜǎǘƛŎƛƧŜ ǳ αƭŀǎǘ ƳƛƭŜά ǇƻǾŜȊƴƛŎǳ ƛȊƳŜŚǳ ƭǳƪŀ ƛ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ς odnosi se 

ƴŀ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘ ƭǳőƪƛƘ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ǎŀ ƻǎǘŀǘƪƻƳ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ƳǊŜȌŜ ƛ 

ǇƻǾŜȊƛǾŀƴƧŜ ƭǳőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘrukture s cestovnim prometnicama. 

Á LƴǾŜǎǘƛŎƛƧŜ ǳ ƻǎǘŀǘŀƪ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ς ƻŘƴƻǎƛ ǎŜ ƴŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ƛ 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳȊƛƳŀƧǳŏƛ ǳ ƻōȊƛǊ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƛ ƛ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊΦ 

- tǊƛƧŜǾƻȊƴŜ ƛ ƭƻƎƛǎǘƛőƪŜ ǇƻƭƛǘƛőƪŜ όŜƴƎΦ ǇƻƭƛŎȅύ mjere 

o ¦ǾƻŚŜƴƧŜ ƴŀǇƭŀǘŜ ŜƪǎǘŜǊƴƛƘ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ǎǾŀƪŜ ƎǊŀƴŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ς ƳƧŜǊƻƳ ǎŜ ǇǊŜŘƭŀȌŜ 

ƴŀǇƭŀŏƛǾŀǘƛ ŜƪǎǘŜǊƴŜ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ǎǾŀƪƻƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƻƳ ƳƻŘǳ ȊōƻƎ őŜƎŀ ŏŜ ǎŜ 

ƛǎǘŀƪƴǳǘƛ ƻŘǊȌƛǾƛ ƳƻŘƻǾƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƪŀƻ Ǒǘƻ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ǇǊƻƳŜǘ ƛ ǇǊƻƳŜǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧƻƳ 

ǇƭƻǾƛŘōƻƳΦ hǾŀ ƳƧŜǊŀ ǳǘƧŜŎŀǘ ŏŜ ƴŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘƛ ƻŘǊȌƛǾƛƘ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƛƘ 

ƳƻŘƻǾŀ ƪǊƻȊ ƴƛȌŜ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ όǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ŎŜǎǘƻǾƴƛ ǇǊƻƳŜǘύΦ 
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o tǊǳȌŀƴƧŜ ŘƛǊŜƪǘƴƛƘ ǇƻǘƛŎŀƧŀκsubvencija za promjenu modalnog omjera ς mjerom bi se 

ǘǊŜōŀƭƻ ǇƻǘƛŎŀǘƛ ǇǊŜƳƧŜǑǘŀƴƧŜ ǘŜǊŜǘŀ ǎ ƳŀƴƧŜ ƻŘǊȌƛǾƛƘ ƳƻŘƻǾŀ ǇǊƛjevoza (cestovni) na 

ƻŘǊȌƛǾŜ ƳƻŘƻǾŜ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǇǊƛ őŜƳǳ ŏŜ ǎŜ ǳōǊȊŀǘƛ ǇǊƻƳƧŜƴŀ ƳƻŘŀƭƴƻƎ ƻƳƧŜǊŀΦ 

o Podupiranje pokretanja novih usluga ς ǇƻŘǊŀȊǳƳƛƧŜǾŀ ǳǾƻŚŜƴƧŜ ƳƧŜǊŀ ƪƻƧƛƳŀ ŏŜ ǎŜ 

Ǉƻǘŀƪƴǳǘƛ ǳǾƻŚŜƴƧŜ ƴƻǾƛƘ ǳǎƭǳƎŀ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ǇƻǾŜŏŀǘƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ 

plovidbe (primjeri novih usluga su razne inovativne usluge, ǳǎƭǳƎŜ ǾŜȊŀƴƻ Ȋŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ 

alternativnih goriva, ǳǎƭǳƎŜ ƪƻƧŜ ōƛ ƪƻǊƛǎƴƛŎƛƳŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƻƭŀƪǑŀƭŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ¦tt-a 

poput e-pristupa, usluge remonta i drugeΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ǎŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ǳǎƭǳƎŜ ǘǊŜōŀƧǳ 

ƻŘǊŜŘƛǘƛ ǇƻƳƻŏǳ ŀƴŀƭƛȊŀ ǘǊȌƛǑǘŀ ƛ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ Ȋŀ ƴƻǾƛƳ ǳǎƭǳƎŀma, kao i 

analizom usluga konkurentskih luka). 

o ¦ǎǇƻǎǘŀǾŀ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾƴƛƘΣ ƳŀǊƪŜǘƛƴǑƪƛƘ ƛ ǇǊƻƳƻǘƛǾƴƛƘ ƪŀƳǇŀƴƧŀ Ȋŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ 

ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ς ƻōǳƘǾŀŏŀ ƳƧŜǊŜ ƪƻƧƛƳŀ ŏŜ ǎŜ ǇƻǾŜŏŀǘƛ ǾƛŘƭƧƛǾƻǎǘ 

sektora unutarnje plovidbe i potaknuti industriju da koristi multimodalni prijevoz s 

naglaskom na unutarnju plovidbu. 

o ¦ǎǇƻǎǘŀǾŀ L/¢ ƳƧŜǊŀ ƛ ƳƧŜǊŀ Ȋŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛ ς ovom mjerom podrazumijeva 

ǎŜ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ŘƛƎƛǘŀƭƛȊŀŎƛƧŜ ǎǳǎǘŀǾŀΣ ǳōǊȊŀƴƧŜ ǇǊƻŎŜǎŀ ƛ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘi. 

o tƻŘǳǇƛǊŀƴƧŜ ƛƴƛŎƛƧŀǘƛǾŀ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ǇǊƻƳƛőǳ ƛƴƻǾŀŎƛƧŜ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ς podrazumijeva 

ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǇƻŘǊǑƪŜ ƛƴƻǾŀǘƛǾƴƛƳ ƛŘŜƧŀƳŀ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ǇƻǾŜŏŀǘƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘ 

unutarnje plovidbe 

- hƪƻƭƛǑƴŜ ƛ ǇǊƻǎǘƻǊƴŜ ƳƧŜǊŜ 

o Razvoj regulative o emisijama, kvaliteti vode i sigurnosti ς u skladu s regulativom EU 

ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǊŀȊǾƛƧŀǘƛ ǊŜƎǳƭŀǘƛǾǳ ƪƻƧŀ ōƛ ŘƻǇǊƛƴƛƧŜƭŀ ƴƛȌƻƧ ŜƳƛǎƛƧƛ ǑǘŜǘƴƛƘ ǇƭƛƴƻǾŀΣ ƪǾŀƭƛǘŜǘƛ 

vode i sigurnosti u sektoru unutarnje plovidbe. 

o tƻŘǳǇƛǊŀƴƧŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ŜƪƻƭƻǑƪƛ ƻŘǊȌƛǾŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƻǇǊŜƳŜ ς ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ǊŀȊƴŜ ǾǊǎǘŜ 

ǎǘƛƳǳƭŀŎƛƧŜ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ŜƪƻƭƻǑƪƛ ƻŘǊȌƛǾŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƻǇǊŜƳŜΦ 

o Izrada strategija koncesija u lukama ς ƻŘƴƻǎƛ ǎŜ ƴŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀ ǊŀȊǾƻƧŀ ƭǳőƪŜ 

infrastrukture. 

5ƻŘŀƴƻΣ Ȋŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜ ǇǊŜŘƭŀȌŜ ǎŜ ǊŀȊƳƻǘǊƛǘƛ ƛ ǳǾƻŚŜƴƧŜ ƴƻǾƛƘ 

ŜƪƻƴƻƳǎƪƛƘ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǇƻǇǳǘ ǇǊƛƳƧŜǊƛŎŜ ƪǊǳȌƴŜ ŜƪƻƴƻƳƛƧŜ ƪƻƧƛƳŀ ōƛ ǎŜ ǎǘǾƻǊƛƭŀ ƴƻǾŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀ jer bi se 

ǇǊƛƧŜǾƻȊƴŀ ǇƻǘǊŀȌƴƧŀ takve industrije mogla zadovoljiti unutarnjom plovidbom. Ova mjera 

ǇƻŘǊŀȊǳƳƛƧŜǾŀ ƳŜŚǳǎŜƪǘƻǊǎƪƻ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜ ƛ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜ ƴŀ ǾƛǑƻƧ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƧ ǊŀȊƛƴƛ ƴŜƎƻ Ǒǘƻ ƧŜ ƻǾŀ 

{ǘǊŀǘŜƎƛƧŀΦ ½ōƻƎ ǘƻƎŀ ǎŜ ǇǊŜŘƭŀȌŜ ǊŀȊƳƻǘǊƛǘƛ ǳƪƭƧǳőƛǾŀƴƧŜ ƴƻǾƛƘ ŜƪƻƴƻƳǎƪƛƘ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǳ ƻǎǘŀƭŜ 

ǎŜƪǘƻǊǎƪŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǾƛǑƛƘ ǊŀȊƛƴŀΣ ōŀǊŜƳ ǳ ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ƛ ŀƴŀƭƛȊŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ 

vrednovao utjecaj takve mjere na industriju u Hrvatskoj i na ostale sektore. 

{ǾŜ ƻǇƛǎŀƴŜ ƳƧŜǊŜ ǳƪƭƧǳőŜƴŜ ǎǳ ǳ ƻǾǳ {ǘǊŀǘŜƎƛƧǳ ǳ ƻōƭƛƪǳ ƳƧŜǊŀΣ ƻǎƛƳ ƳƧŜǊŜ ƪƻƧŀ ǎŜ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ ǳǾƻŚŜƴƧŜ 

novih ekonomskih ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƧŜǊΣ ƪŀƻ Ǒǘƻ ƧŜ ǾŜŏ ƻǇƛǎŀƴƻΣ ƻǾŀ ƳƧŜǊŀ ȊŀƘǘƛƧŜǾŀ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜ ƴŀ ǾƛǑƻƧ ǊŀȊƛƴƛΦ 

4.5.4 Model i scenariji  

bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǇǊŜŘƭƻȌŜƴŜ ƭƛǎǘŜ ŎƛƭƧŜǾŀ ƛ ƳƧŜǊŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛƘ ǳ ƛŘǳŏƛƳ ǇƻƎƭŀǾƭƧƛƳŀ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ǎǳ ŘǾŀ 

ǎŎŜƴŀǊƛƧŀΦ ½ŀ ƻōŀ ǎŎŜƴŀǊƛƧŀ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ ŀƴŀƭƛȊŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ƪƻǊƛǎǘŜŏƛ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ 

model Europe koji je izradio BG Ingénieurs Conseil. 5ƻŘŀǘƴŀ ƪƻǊƛǎƴƻǎǘ ƻǾƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ƧŜ ǳ ǘƻƳŜ Ǒǘƻ 

ƻōǳƘǾŀŏŀ ǎǾŜ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǊŜƎƛƧŜ όb¦¢{нύ Ǒǘƻ Ȋƴŀőƛ Řŀ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǘƻƪƻǾŜ ƴŀ ǊŀȊƛƴƛ ǑƛǊƻƧ ƻŘ ƎǊŀƴƛŎŀ 

RH. tǊƻƳŜǘƴƛ ƳƻŘŜƭ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛΣ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛΣ ǇƻƳƻǊǎƪƛ i promet unutarnjim plovnim putovima 

Ȋŀ ǎǾŜ ŘǊȌŀǾŜ 9ǳǊƻǇŜΦ 
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Rad prometnog modela sastoji se od tri koraka: 

1. Stvaranje i raspodjela OD veza (engl. Origin-Destination) procijenjenih na NUTS2 razini za 

unutarnju EU razmjenu i NUTS2 razini za vanjske EU zone za dodatnu razmjenu. Za tu svrhu, 

ǇǊƻŎƧŜƴŀ ŜƪƻƴƻƳŜǘǊƛƧǎƪƛƘ ǾŜȊŀ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ ǇƻǾŜȊƛǾŀƴƧŜƳ ŜƪƻƴƻƳǎƪƛƘ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ 

ǇƻǇǳƭŀŎƛƧŀ ƛ ǎŜƪǘƻǊǎƪƛ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƛ ƴŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƻƧ ƛƭƛ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƻƧ ǊŀȊƛni za vanjsku EU 

ǊŀȊƳƧŜƴǳΦ YƻǊƛǑǘŜƴƛ ǎǳ ƛ ǇƻŘŀŎƛ ƻ ƪƻƭƛőƛƴŀƳŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ ǘƻƴŀƳŀΣ ǇǊŜƳŀ ǾǊǎǘƛ ǇǊƻƛȊǾƻŘŀ ǇǊƛ 

őŜƳǳ ǎǳ ǇǊƻƛȊǾƻŘƛ ǇƻŘƛƧŜƭƧŜƴƛ ƴŀ мс ǘƛǇƻǾŀ Ȋŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧǳ 9¦ ǊŀȊƳƧŜƴǳ Řƻƪ ƧŜ Ȋŀ ŘƻŘŀǘƴǳ ǾŀƴƧǎƪǳ 

razmjenu teret podijeljen na kontejnerizirani teret i viǑŜ ǾǊǎǘŀ ǊŀǎǳǘƛƘ ǘŜǊŜǘŀΦ 

2. aƻŘǳƭ Ȋŀ ƻŘŀōƛǊ ƭǳƪŀ ƪƻƧƛ ǎŜ ƪƻǊƛǎǘƛ Ȋŀ ǊŀǎǇƻŘƧŜƭǳ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛȊƳŜŚǳ ƭǳƪŀ ƛ 

pozadinskih regija do i od vanjskih EU zona koji koristi gravitacijski model. 

3. tƻŘƧŜƭŀ ƳƻŘŀƭƴƻƎ ƻƳƧŜǊŀ ǘƧΦ ƻŘŀōƛǊ ƳƻŘŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƛ ǇǊƛŘǊǳȌƛǾŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ƳǊŜȌǳ ǇǊƻǾƻŘƛ 

se simultano prema kriteriju najbolje razine usluge prijevoza, ali i najboljih karakteristika 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ {ǾŀƪƻƧ ǾŜȊƛ ǳ ƳƻŘŜƭǳ ǇǊƛŘǊǳȌŜƴŀ ƧŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ǘǊƻǑƪŀ όƎŜƴŜǊŀƭƛȊƛǊŀƴƛ ǘǊƻǑŀƪύΣ Ǉŀ 

tako pri odabiru prijevoznog sredstva i ǊǳǘŜΣ ƳƻŘŜƭ ƻŘŀōƛǊŜ ƴŀƧōƻƭƧƛ ǇǳǘΦ bŀƪƻƴ Ǒǘƻ ƳƻŘŜƭ 

ƻŘŀōŜǊŜ ƴŀƧōƻƭƧƛ ǇǳǘΣ ǘŜǊŜǘ ǎŜ ǇǊƛŘǊǳȌǳƧŜ ƴŀ ƳǊŜȌǳΦ 

±ŀƴƧǎƪŜ ȊƻƴŜ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ с ȊƻƴŀΥ !ȊƛƧŀΣ aŜŘƛǘŜǊŀƴΣ {ƧŜǾŜǊƴŀ !ƳŜǊƛƪŀΣ WǳȌƴŀ !ƳŜǊƛƪŀΣ !ŦǊƛƪŀ ƛ ŘǊȌŀǾŜ 

Zajednice ƴŜƻǾƛǎƴƛƘ ŘǊȌŀǾŀ όŜƴƎΦ /ƻƳƳƻƴǿŜŀƭǘƘ ƻŦ LƴŘŜǇŜƴdent States -CIS31). 

!ƭŀǘ Ȋŀ ƳƻŘŜƭƛǊŀƴƧŜ ǇƻŘƛƧŜƭƧŜƴ ƧŜ ƴŀ ŘǾƛƧŜ ƪƻƳǇƻƴŜƴǘŜΣ [ƻƎƛǎ ƳƻŘŜƭ ƛ tƻǊǘtǊƛƴǘ ƳƻŘŜƭ ǎŀ ǎƭƧŜŘŜŏƛƳ 

komponentama: 

¶ Logis model modelira tokove tereta unutar Europe 

¶ tƻǊǘtǊƛƴǘ ƳƻŘŜƭ ƧŜ ƛȊƳƛƧŜƴƧŜƴƛ ƛ ǇǊƛƭŀƎƻŚŜƴƛ [ƻƎƛǎ ƳƻŘŜƭ ǎ ŘǾƛƧŜ ƎƭŀǾƴŜ ƛȊƳjene: 

o aƻŘŜƭ ǎǘǾŀǊŀƴƧŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƧŜ ŘǊǳƎŀőƛƧƛΣ [ƻƎƛǎ ƳƻŘŜƭ ƪƻǊƛǎǘƛ ƎǊŀǾƛǘŀŎƛƧǎƪƛ ƳƻŘŜƭ Řƻƪ 

PortPrint koristi vremenske projekcije vanjskih EU kontejnerskih tokova. 

o PortPrint integrira modul za distribuciju odabira luka temeljen na gravitacijskom 

modelu. 

Detaljan opis metodologije i alata za modeliranje prikazan je u studiji Assessment of the potential of 

maritime ports and inland waterways, Europska Komisija, 2019.  

Napomena: ±ŀȌƴƻ ƧŜ ƴŀǇƻƳŜƴǳǘƛ ƪŀƪƻ ƧŜ ƳƻŘŜƭ ƛȊǊŀŚŜƴ ƴŀ 9¦ ǊŀȊƛƴƛ ǘŜ ƧŜ ƴŀ ǘƻƧ ǊŀȊƛƴƛ ƛ kalibriran. 

½ōƻƎ ǘƻƎŀ ǎǳ ƳƻƎǳŏŀ ƻŘǎǘǳǇŀƴƧŀ ǳ ƪƻƭƛőƛƴŀƳŀ ǘŜǊŜǘŀ ƪŀŘŀ ǎŜ ǇǊƻƳŀǘǊŀ Ǉǳƴƻ ƴƛȌŀ ǊŀȊƛƴŀ ŘŜǘŀƭƧŀΦ 

½ōƻƎ ǘƻƎŀ ƧŜ ǊŜȊǳƭǘŀǘŜ ƳƻŘŜƭŀ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǇǊƻƳŀǘǊŀǘƛ ƪŀƻ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ ƛ ǊŜƭŀǘƛǾƴŜ ƻƳƧŜǊŜ όƛȊƳŜŚǳ 

ǎŎŜƴŀǊƛƧŀύΣ ŀ ƴŜ ƪŀƻ ǘƻőƴŜ ƴǳƳŜǊƛőƪŜ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧŜ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ 

plovnim putovima. 

½ŀ ǎƛƳǳƭŀŎƛƧǳ ǎŎŜƴŀǊƛƧŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƛ ǎǳ ǇƻŘŀŎƛ ǇǊŜǘƘƻŘƴƻ ƻǇƛǎŀƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ƪƻƧƛ ǎǳ ŘƻŘŀƴƻ 

ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƛ ƛ ŘƻǇǳƴƧŜƴƛ ǇƻŘŀŎƛƳŀ ƪƻƧƛ ƴŜŘƻǎǘŀƧǳ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ ƧŜ ǎǇƻƳŜƴǳǘƛ ƳƻŘŜƭ ƛȊǊŀŚŜƴ ƴŀ ǊŀȊƛƴƛ 9¦ 

pa je samim time i razina detalja puno manja.  

  

                                                           
31 мн ōƛǾǑƛƘ ǎƻǾƧŜǘǎƪƛƘ ǊŜǇǳōƭƛƪŀΥ !ȊŜǊōŀƧŘȌŀƴΣ !ǊƳŜƴƛƧŀΣ .ƧŜƭƻǊǳǎƛƧŀΣ DǊǳȊƛƧŀΣ YŀȊŀƘǎǘŀƴΣ YƛǊƎƛǎǘŀƴΣ aƻƭŘŀǾƛƧŀΣ 
wǳǎƛƧŀΣ ¢ŀŘȌƛƪƛǎǘŀƴΣ ¢ǳǊƪƳŜƴƛǎǘŀƴΣ ¦ȊōŜƪƛǎǘŀƴ ƛ ¦ƪǊŀƧƛƴŀΦ 
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¦ ŀƴŀƭƛȊŀƳŀΣ ƳƻŘŜƭǳ ƛ ŘƻǇǳƴŀƳŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴƛ ǎǳ ǎƭƧŜŘŜŏƛ ǇƻŘŀŎƛ ƛ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƪŜΥ 

A. Ekonomski rast: makroekonomske pretpostavke temeljene na studiji PRIMES 2016.32: 

¶ DƻŘƛǑƴƧƛ Ǌŀǎǘ .5t-a 

¶ Cijene energenata u 2030. i 2050. godini 

¶ ¢ŜőŀƧ ŘƻƭŀǊ ς euro 

Tablica 17: Prikaz makroekonomskih pretpostavki i njihovih vrijednosti 

Makroekonomske pretpostavke Vrijednosti 

Rast BDP-a 
¶ 2010. ς 2020.Υ мΦн҈ ƎƻŘƛǑƴƧŜ 

¶ 2020. ς 2050.Υ мΦр҈ ƎƻŘƛǑƴƧŜ 

Energija 
¶ $ 110 / barelu u 2030.- godini 

¶ $ 130 / barelu u 2050. godini 

¢ŜőŀƧ 
¶ мΦмн Ϸκϵ u 2015. godini 

¶ мΦнл Ϸκϵ ǳ нлнр. godini i nadalje 

Izvor: Assessment of the potential of maritime ports and inland waterways, Europska Komisija, 2019. 

B. Prometni infrastrukturni projekti (TEN-T) 

Za ǎǾŀƪƛ ǎŎŜƴŀǊƛƧ ƻŘǊŜŚŜƴƛ ǎǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘƛ ǳƪƭƧǳőŜƴƛ ǳ ǘŀƧ ǎŎŜƴŀǊƛƧΦ 

C. YǊǳȌƴŀ ŜƪƻƴƻƳƛƧŀ 

U sklopu Studije33Σ ƪǊǳȌƴƻ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǾƻ ǇƻƪǊƛǾŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪǳ ǎƛƳōƛƻȊǳΣ ƛƴǘŜƎǊŀŎƛƧǳ ƎǊŀŘƻǾŀ ƛ luka, 

gospodarstvo temeljeno na prirodnome te recikliranje otpada i ǎǇǊƧŜőŀǾŀƴƧŜ njegovog stvaranja. 

hőŜƪǳƧŜ ǎŜ Řŀ ŏŜ ǘǊƛ ǇǊǾŜ ǘŜƳŜΣ ƪƻƧŜ ǎǳ ǾǊƭƻ ǾŀȌƴŜ Ȋŀ ƪǊǳȌƴƻ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǾƻΣ ƛƳŀǘƛ ǾǊƭƻ ƻƎǊŀƴƛőŜƴ ǳǘƧŜŎŀƧ 

na prometni tok. Stoga je fokus stavljen ƴŀ ǎǇǊƧŜőŀǾŀƴƧŜ ƛ ǊŜŎƛƪƭƛǊŀƴƧŜ ƻǘǇŀŘŀΦ 5ƻŘŀǘƴƛ tokovi povezani 

s postupkom recikliranja otpada ƳƻƎǳ ǎŜ ǳƪƭƧǳőƛǘƛ ǳ ŀƭŀǘŜ Ȋŀ ƳƻŘŜƭƛǊŀƴƧŜ ƻŘ ƴŀƧǾŜŏƛƘ ƎǊŀŘƻǾŀ Řƻ 

ƴŀƧōƭƛȌŜ ƪƻǇƴŜƴŜ ƛƭƛ ƳƻǊǎƪŜ ƭǳƪŜΣ ƪƻǊƛǎǘŜŏƛ ƻƳƧŜǊ nastalog otpada/stanovniku. 

D. Novi energenti 

Razvoj LNG-ŀ ǳǘƧŜŎŀǘ ŏŜ ƴŀ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳ ǇƻƳƻǊǎƪƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ ƛ ǇǊƻƳŜǘǳ ǳƴǳǘŀǊnjim plovnim 

putovima. 

E. tǊƻƳŜǘƴƛ ǘǊƻǑƪƻǾƛ 

¦őƛƴŀƪ ƴŀőƛƴŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ ƴŀ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ƛ ǾǊƛƧŜƳŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ. 

F. ¢ǊƻǑƪƻǾƛ ǇƻƳƻǊǎƪƛƘ ƭǳƪŀ 

¦őƛƴŀƪ ƭǳƪŀ ǳ ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ƛ ǾǊŜƳŜƴŀ ǘǊŀƴȊƛǘŀ. 

 

 

                                                           
32 EU Reference Scenario 2016, Energy, transport and GHG emissions Trends to 2050 
33 Assessment of the potential of maritime ports and inland waterways, Europska Komisija, 2019. 
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G. Nove usluge i kontinentalni kontejneri 

wŀȊǾƻƧ ƴƻǾƛƘ ǳǎƭǳƎŀ Řƻ ƛ ƻŘ ƭǳƪŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧŜ ǇƭƻǾƛŘōŜΣ ǇƻƳƻǊǎƪƛƘ ƭǳƪŀΣ ƪŀƻ Ǒǘƻ ƧŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊŀ 

u kopnenom prijevozu. 

H. 5ƻŘŀǘƴƻ ŀȌǳǊƛǊŀƴƧŜ ƳƻŘŜƭŀ 

±ŀȌƴƻ ƧŜ ƴŀǇƻƳŜƴǳǘƛ ƪŀƪƻ ƧŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ƎŜƴŜǊŀƭƛȊƛǊŀƴƛƘ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ǳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ƳƻŘŜƭǳ Ȋŀ ǇƭƻǾƴŜ 

putove klase ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ƳŀƴƧŜ ƻŘ L± ǎǘŀǾƭƧŜƴ ƪŀƻ ōŜǎƪƻƴŀőŀƴΦ ½ōƻƎ ǘƻƎŀ ƴŀ ǘŀƪǾƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ƴƛƧŜ 

ǇǊƛŘǊǳȌŜƴ ǇǊƻƳŜǘΦ 5ŀ ōƛ ǎŜ ƴŀŘƻƳƧŜǎǘƛƻ ǘŀƧ ƴŜŘƻǎǘŀǘŀƪΣ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ ŘŜǘŀƭƧƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǘƻƪƻǾŀ 

na dionici DG Srbija ς Slavonski Brod ς Sisak kako bi se utvrdili tokovi tereta za osnovnu godinu. Za 

нлмлΦ ƎƻŘƛƴǳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƛ ǎǳ ǇƻǾƛƧŜǎƴƛ ǇƻŘŀŎƛΣ Řƻƪ ǎǳ Ȋŀ ōǳŘǳŏǳ ǇƻǘǊŀȌƴƧǳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƛ ǇƻŘŀŎƛΥ 

¶ 5ƻōƛǾŜƴƛ ƻŘ [ǳőƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀΣ 

¶ LȊ {ǘǳŘƛƧŜ αLƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǳǇƎǊŀŘƛƴƎ ŀƴŘ ŘŜǾŜƭƻǇƳŜƴǘ ƻŦ ǘŜǊƳƛƴŀƭǎ ŀƴŘ ǎǳǇǇƻǊǘƛƴƎ ŦŀŎƛƭƛǘƛŜǎ ƛƴ 

the port of Slavonski BrodΣ [ǳőƪŀ ǳǇǊŀǾŀ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘΣ нлмсΦ 

¶ LȊ {ǘǳŘƛƧŜ αtǊŜ-feasibility Study for Rehabilitation and Development of the Sava River 

Waterway, International Sava River Basin Comission, 2007. 

{ ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ ƧŜ ǾŜŏ ǎǇƻƳŜƴǳǘƻƳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ƳƻŘŜƭǳ нлмлΦ ƎƻŘƛƴŀ ōŀȊna godina te je model za tu 

ƎƻŘƛƴǳ ƛ ƪŀƭƛōǊƛǊŀƴΣ ǳ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ƧŜ ǇǊƛƪŀȊŀƴƻ ǎǘŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ Ȋŀ нлмлΦ ƎƻŘƛƴǳΦ bŀ ǎƭƛŎƛ ǳ 

ƴŀǎǘŀǾƪǳ ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ ƪŀƪƻ ǎŜ ǾŜŏƛƴŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƻŘǾƛƧŀ Ǉƻ ǊƛƧŜŎƛ 5ǳƴŀǾΣ ƳŜŚǳǘƛƳ Řƛƻ ǇǊƻƳŜǘŀ ƻŘǾƛƧŀ ǎŜ ƛ Ǉƻ 

rijeci Savi i rijeci Dravi. 

 

Slika 65: tǊƛƪŀȊ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ Ȋŀ нлмл ƎƻŘƛƴǳ 

Autor: EYS 
































































































































































































































































