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Popis Kratica

Europski ugovor o glavnim unutarnjim plovnim putovima od medunarodnog

AGN znacaja

AlS Automatski Identifikacijski Sustav

Bau Posao kao do sada (eng. Business as Usual)
CEF Instrument za povezivanje Europe

CIP Program za konkurentnost i inovacije
CRUP Centar za razvoj unutarnje plovidbe

DTP Dunavski transnacionalni program

ECMT Europska konferencija ministara prometa
EFRR Europski fond za regionalni razvoj

EIT Europski institut za inovacije i tehnologiju
EK Europska komisija

ENC Elektronicke navigacijske karte

ENI Europski instrument za susjedne zemlje
ERI Elektronsko izvjesée s plovila

ERTMS Europski sustav upravljanja zeljeznickim prometom
ESF Europski socijalni fond

ESIF Europski strukturni i investicijski fondovi
EU Europska Unija

EUDSR Europska strategija za podunavsku regiju
EYS Ernst & Young Savjetovanje d.o.0., izradivac Strategije
HZ Hrvatske Zeljeznice

ICPDR Medunarodna komisija za zastitu Dunava
IKT Informacijske i komunikacijske tehnologije
INTERREG Programi europske teritorijalne suradnje
loT Internet stvari (eng. Internet of Things)

KF Kohezijski fond

kWh Kilovat sati

LNG Ukapljeni prirodni plin

LU Lucka uprava

m metar

m?2 metar kvadratni



MMPI
MWh
NCC
NN
NtS
OPKK
RH

RIS
rkm
SAD
Savska komisija
SBS
SPS
TEN-T
TEU
tkm
UN
VKDS
VRFB
ZOK
ZG
ZLK
ZPLUV
yAY,
Z\/DSP
770
7P

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture
Megavat sati

Nacionalna RIS sredisnjica

Narodne novine

Priopéenje za brodare

Operativni program konkurentnost i kohezija
Republika Hrvatska

Rije¢ni Informacijski Servis

rijecni kilometar

Sjedinjene Americke Drzave

Medunarodna komisija za sliv rijeke Save
Structural Business Statistics

Strukturne poslovne statistike
Transeuropska mreza prometnica

Jedinica ekvivalenta dvadeset stopa (eng. Twenty-foot equivalent unit)
tonski kilometri

Ujedinjeni narodi

Visenamjenski kanal Dunav-Sava

Vanadium Redox Flow Baterry

Zakon o koncesijama

Zakon o gradnji

Zakon o lu¢kim kapetanijama

Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda
Zakon o vodama

Zakon o vlasnistvu i drugim stvarnim pravima
Zakon o zastiti okoliSa

Zakon o zastiti prirode



1 Uvod

Europska prometna politika snazno je usmjerena na ostvarivanje slobode kretanja i odrzive mobilnosti
na prostoru Europske unije. Zemlje €lanice zajednicki trebaju doprinositi ostvarivanju dostupnosti i
neometanoj povezanosti svih dijelova Europske unije, uklanjanju uskih grla, premoséivanju veza koje
nedostaju, interoperabilnosti i intermodalnosti te osiguranju sigurnosti i visoke kvalitete prijevoza.
Poseban naglasak europska prometna politika stavlja na odrzivost svih oblika prijevoza te doprinos
zastiti okolisa kroz smanjenje negativnih utjecaja prometnog sektora (smanjenje emisija staklenickih
plinova, nisko-uglji¢ni prijevoz, Cista goriva). Provedbi i ostvarenju ciljeva europske prometne politike
doprinosi i Republika Hrvatska kao zemlja ¢lanica Europske unije, a zajednicki principi i ciljevi europske
prometne politike inkorporirani su u krovni nacionalni strateski dokument za sektor prometa —
Strategiju prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine. Strategijom
prometnog razvoja RH prosiren je fokus razvoja cjelokupnog sektora te se uz ulaganja u infrastrukturu
predvidaju mjere za unaprjedenje organizacije sustava, multimodalnost, digitalizaciju, zastitu okolisa i
druge.

Razvoj i unaprjedenje sektora unutarnje plovidbe danas je i u Europi i u Republici Hrvatskoj nuznost te
se predvida regulatornim i strateskim okvirom. VaZnost sektora unutarnje plovidbe proizlazi iz
neospornih prednostii velikog potencijala koje pruza prijevoz unutarnjim vodama. Prijevoz unutarnjim
vodama obiljeZava visoka razina pouzdanosti, efikasnosti i sigurnosti, a to je ujedno i mod prijevoza s
najmanje negativnih utjecaja na prirodu i okolis. U trenutku kada se na svjetskoj razini tezi smanjenju
emisije staklenickih plinova i CO, uz istovremeno jacanje trZiSta i zahtjeve za boljom i briom
povezanos$éu, prijevoz unutarnjim vodama namece se kao logi¢na alternativa drugim modovima
prijevoza, a posebice cestovnom prijevozu —ito ne samo zbog smanjenja negativnih utjecaja na prirodu
i okolis, nego i zbog moguénosti iskoristavanja znacajno vecih prijevoznih kapaciteta.

Republika Hrvatska broji preko 1.000 km unutarnjih vodnih putova, od ¢ega je Pravilnikom o
razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15) 611,60 km
klasificirano kao medunarodni vodni put. Unutarnji vodni putovi Republike Hrvatske dio su europske
transnacionalne prometne mreze, pri cemu se posebno isti¢e vaznost Dunava koji se nalazi na koridoru
osnovne TEN-T mreZe Rajna-Dunav. U Hrvatskoj se nalaze i Cetiri rije¢ne luke za medunarodni promet:
Vukovar, Osijek, Slavonski Brod i Sisak. Luka Vukovar i luka Slavonski Brod klasificirane su kao luke
osnovne TEN-T mreZe.

Unato¢ povoljnom geografskom poloZaju Republike Hrvatske u europskoj prometnoj mrezi te
pokrivenosti mrezom unutarnjih vodnih putova, izraziti potencijal sektora unutarnje plovidbe u
Republici Hrvatskoj nije dovoljno iskoristen. Razvoj unutarnje plovidbe, vodnih putova te luka i
pristaniSta unutarnjih voda od gospodarskog su interesa za Republiku Hrvatsku te je stoga naredno
desetogodisnje razdoblje potrebno posvetiti kvalitetnim i sustavnim ulaganjima u mjere kojima ¢ée se
omoguciti konkurentnost i koristenje ovog najisplativijeg, najsigurnijeg i energetski najucinkovitijeg
moda prijevoza.

Svrha ove Strategije razvitka rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj je definiranje ciljeva i mjera ¢ija
¢e provedba kroz narednih deset godina rezultirati konkurentnim, visokoucinkovitim i moderniziranim
sustavom unutarnje plovidbe u Republici Hrvatskoj koji ¢e biti potpuno integriran u europsku
prometnu mrezu.



2 Metodologijaizrade nove strategije razvitka rijecnog
prometa za desetogodisnje razdoblje

Ovaj strateski dokument izraden je u skladu sa Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda (NN
109/07, 132/07, 51A/13, 152/14, 118/18) te u skladu sa Zakonom o sustavu strateskog planiranja i
upravljanja razvojem Republike Hrvatske (NN 123/17).

Ciljevi i mjere definirani ovom strategijom proizlaze iz provedenih analiza te su uskladeni s vazeéim
regulatornim i strateskim okvirom na europskoj i nacionalnoj razini. To se prije svega odnosi na
uskladenost sa sljedeéim:

e Strategija Europa 2020., Europska komisija (2010.),

e Uredba (EU) Br.1315/2013 Europskog parlamentai Vije¢a od 11. prosinca 2013. o smjernicama
Unije za razvoj transeuropske prometne mreZe i stavljanju izvan snage Odluke br.
661/2010/EU

e Uredba (EU) Br. 1316/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca 2013. godine o
uspostavi Instrumenta za povezivanje Europe

e Uredba Vijeéa (EU) 2020/2094 od 14. prosinca 2020. o uspostavi Instrumenta Europske unije
za oporavak radi potpore oporavku nakon krize uzrokovane boles¢u COVID-19

e Uredba Vijeca (EU, Euratom) 2020/2093 od 17. prosinca 2020. kojom se utvrduje visegodisniji
financijski okvir za razdoblje 2021.—2027.

e Bijela knjiga prometne politike za razdoblje od 2011. do 2020., Europska komisija 2011. (White
Paper: Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a Competitive and Resource-
efficient Transport System),

e EU Akcijski program za unutarnju plovidbu — NAIADES I, Europska komisija (2013.),

e Projekt Platina 2 (2013. - 2016.), Europska komisija (2013.),

e Strategija EU za dunavsku regiju - Dunavska strategija, Europska komisija (2010.),

e Strategija za provedbu Okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save, Medunarodna komisija za sliv
rijeke Save (2011.)

e Europski ugovor o glavnim unutarnjim plovnim putovima od medunarodnog znacaja (AGN),

¢ Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine,

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine.

Osim analize regulatornog i strateskog okvira, koja je uz prethodno navedene dokumente ukljucila i Siri
spektar propisa i dodatnih strateskih dokumenata, provedena je detaljna analiza postojeceg stanja. Cilj
analize postojeceg stanja bio je utvrditi trenutni status razvoja sektora unutarnje plovidbe u Republici
Hrvatskoj te potrebe za daljnjim razvojem. Ova je analiza provedena na nekoliko razina te je ukljucila
sljedece:

e Analiza ostvarenja ciljeva i mjera prethodno vaZece Strategije razvitka rijecnog prometa u
Republici Hrvatskoj (2008.-2018.) kako bi se utvrdilo koje od planiranih mjera su
implementirane te koje su relevantne i za naredni desetogodi$nji period, odnosno koje se
mjere eventualno mogu zamijeniti nekim drugima ili promijeniti opseg.



Komparativna analiza unutarnje plovidbe u Europi i Hrvatskoj te analiza globalnih trendova
kretanja prometa u unutarnjoj plovidbi, kako bi se utvrdio opc¢i smjer razvoja sektora unutarnje
plovidbe, utvrdila pozicija Republike Hrvatske u tom kontekstu te procijenio nuzan daljnji smjer
razvoja (prilike i potencijal u odnosu na primjere najbolje prakse u Europi i svijetu).

Analiza postojeceg stanja infrastrukture, kapaciteta i organizacije plovnih putova, luka i
pristaniSta u Hrvatskoj kako bi se ocijenila uskladenost s propisanim standardima, utvrdili
kapaciteti te eventualne poteskocde u razvoju i prostor za napredak.

Analiza organizacije i upravljanja sustavom unutarnje plovidbe kako bi se identificirali klju¢ni
akteri te njihove obaveze i nuzan doprinos funkcioniranju i razvoju sustava unutarnje plovidbe
u Hrvatskoj.

Analiza politike naplate i koriStenja infrastrukture, politike koncesija te pitanja imovinsko-
pravnih odnosa.

SWOT analiza temeljem koje su prepoznate snage, slabosti, prilike i prijetnje za razvoj
unutarnje plovidbe u Hrvatskoj, a temeljem kojih je dano jasnije usmjerenje za definiranje
ciljeva i mjera ove Strategije.

Analiza prometne potraznje nuzna za identificiranje generatora prometne potraznje i
utvrdivanje potreba za razvojem unutarnje plovidbe u Hrvatskoj, poglavito u dijelu
infrastrukture, kako bi se adekvatno moglo odgovoriti na ocekivane prometne tokove.
Analiza informacijsko-komunikacijskih tehnologija i infrastrukture u cilju ocjene uskladenosti s
europskim regulatornim i strateskim okvirom u ovom podrucju.

Podaci koristeni za provodenje predmetnih analiza prikupljeni su iz razlicitih izvora i analizirani na

razlicite nacine. Metodom istraZivanja za stolom (eng. desk research) obradeni su i analizirani podaci

dostupni iz dokumenata koje je dostavilo Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture te lucke uprave

Vukovar, Osijek, Slavonski Brod i Sisak, ali i informacije prikupljene internetskom pretragom iz izvora

poput DrZavnog zavoda za statistiku, Eurostata, izvjeS¢a i objava Europske komisije i DG MOVE-a.

Metodom intervjua i radionica prikupljeni su podaci od djelatnika luckih uprava i gradova Vukovar,

Osijek, Slavonski Brod i Sisak, a obilaskom lokacija u lukama dodatno je utvrdeno postojece stanje

infrastrukture. Analize lokacija provedene su i koristenjem Google karti. Analiza prometne potraznje

provedena je pomocu prometnog modeliranja, a temeljem projekcija i razli¢itih scenarija.

Slijedom provedenih analiza identificirane su klju¢ne poteskoce i izazovi u funkcioniranju i razvoju

unutarnje plovidbe u Republici Hrvatskoj. Isti su obrazlozeni i obradeni u devet kategorija:

1.

W e N A WN

Vodni putovi,

Luke i pristanista,

Organizacija,

Konkurentnost hrvatskog sektora unutarnje plovidbe,

Realizacija potencijala sektora unutarnje plovidbe u Republici Hrvatskoj,
Primjena ekoloskih standarada,

Strateska neuskladenost,

Infrastruktura,

Sigurnost plovidbe.

U konacnici, slijedom analize postojeéeg stanja i identificiranog prostora za unaprjedenje, a uzimajuci

u obzir odredbe relevantnog regulatornog i strateskog okvira, ovom Strategijom definirani su ciljevi i

mjere razvoja rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj za naredno desetogodi$nje razdoblje.



3 Analiza postojeceg stanja

3.1 Dosadasnji razvoj strategije razvitka unutarnje plovidbe

Sektor unutarnje plovidbe do sada je na nacionalnoj razini u strateSkom smislu prvenstveno bio ureden
dokumentom Strategija razvitka rijeCcnog prometa u Republici Hrvatskoj (2008. — 2018.). U ovom se
poglavlju daju osnovne informacije o Strategiji razvitka rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj (2008.
— 2018.), a dodatni strateSki dokumenti koji obuhvaéaju podrucje unutarnje plovidbe opisani su u
poglavlju 3.2. Unutarnja plovidba u RH, normativni, strateski okviri za utvrdivanje plana (RH).

Postojeca Strategija razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj donesena je usvajanjem od strane
Hrvatskog sabora na sjednici 16. svibnja 2008. godine. za period od 10 godina, odnosno do 2018.
godine. Za razdoblje u kojem je izradena pretpostavljena je politicka i gospodarska integracija zemalja
jugoistocne Europe u Europsku uniju. Tim procesom stvorene su pretpostavke za povedéanje
ekonomske razmjene roba na jedinstvenom europskom trziStu. Sama Strategija temelji se na pet
nacela, a u skladu s tadasnjim Europskim prometnim politikama:

1. Uspostavljanje ravnoteZe u razvitku razlic¢itih nacina prometa,
Ravnomjerno iskoristenje svih prometnih resursa,
Sloboda trzista,
Ujednacavanje propisa i standarda i

A

Koordinirani i odrzivi razvitak.

Strategija je usvojila Europski akcijski plan i svoje ciljeve i mjere rasporedila u 6 podrucja:
1. Sigurnost plovidbe i zastita okolisa,

Trziste,

Infrastruktura,

Brodarstvo, zaposljavanje i edukacija,

Promidzba,

o v s wWwN

Administrativna sposobnost.

Za svako podrucje navedeni su ciljevi i mjere koji su detaljnije opisani u poglavlju 3.5. Analiza
ostvarenog prema postoje¢em sektorskom planu. U navedenom poglavlju prikazana je analiza ciljeva i
mjera s obzirom na njihovo ostvarenje.

3.2 Unutarnja plovidba u RH, normativni, strateski okviri za
utvrdivanje plana (RH)

3.2.1 Normativni okvir

Normativni okvir sustava unutarnje plovidbe u Republici Hrvatskoj moZe se podijeliti na:
e opci— onaj koji se direktno odnosi na sustav unutarnje plovidbe i rad tijela izravno ukljucenih
u njegovo funkcioniranje. Taj sustav propisa dalje se dijeli na:
o propisi koji se odnose na djelovanje nadleznog Ministarstva,
o propisi koji se odnose na plovidbu, sigurnost plovidbe i lu¢ke kapetanije te
o propisi koji se odnose na rad luka i upravljanje lukama te na poslovanje luckih uprava;
o propisi koji se odnose na vodne putove.



e poseban dio —koji se odnosi na sve ostale propise koji se ne odnose isklju¢ivo na funkcioniranje
sustava unutarnje plovidbe, no od iznimne su vaZnosti za njezino funkcioniranje i primjenjuju
se u poslovanju u unutarnjoj plovidbi.

3.2.1.1 Op¢inormativni okvir - propisi koji se direktno odnose na sustav unutarnje
plovidbe

3.2.1.1.1 Ministarstvo

Unutarnje ustrojstvo Ministarstva propisano je Uredbom o unutarnjem ustrojstvu Ministarstva mora,
prometa i infrastrukture (NN97/20, 2/21). Unutarnje ustrojstvene jedinice Ministarstva koje su,
izmedu ostalog, nadlezne za unutarnju plovidbu su Uprava unutarnje plovidbe i Uprava sigurnosti
plovidbe. Krovni akt kojim su uredeni djelokrug i nadleznosti Ministarstva u sektoru unutarnje plovidbe
je Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda (NN 109/07, 132/07, 51A/13, 152/14, 118/18) (dalje:
ZPLUV) te Zakon o lu¢kim kapetanijama (NN 118/18).

Uprava unutarnje plovidbe obavlja poslove vezano za rad luka i plovidbu unutarnjim vodama. Uprava
je nadlezna za sudjelovanje u izradi i provodenju utvrdene strategije prometnog razvitka u sektoru
unutarnje plovidbe i sudjelovanje u izradi i izvrSavanju zakona i drugih propisa iz podrucja rije¢nog
prometa, brodarstva, rijecnih luka i vodnih putova, prijevoza i plovidbenih poslova. Planira i prati
provedbu projekata izgradnje prometne infrastrukture te programe za tehnoloski razvitak i inovacije u
unutarnjoj plovidbi, ukljucujuci financiranje projekata iz drzavnog proracuna i poslove vezane uz
kandidiranje projekata za financiranje kroz fondove i instrumente Europske unije. Uprava unutarnje
plovidbe takoder koordinira i nadzire rad luckih uprava unutarnjih voda te predlaze mjere za razvoj i
unaprjedenje Rijecnih informacijskih servisa (RIS-a). Uz navedeno, Uprava sudjeluje u radu i prati rad
medunarodnih organizacija i drugih medunarodnih subjekata iz podrucja unutarnje plovidbe.

Uprava sigurnosti plovidbe obavlja inspekcijske, upravne i stru¢ne poslove, izmedu ostalog, u
unutarnjim vodama, a vezano uz: nadzor sigurnosti plovidbe, traganje i spasavanje na unutarnjim
vodama, upravljanje rije¢nim prometom, zastitu unutarnjih voda od onecis¢enja s brodova, plovne
putove i objekte sigurnosti plovidbe, hidrografsku djelatnost, materijalno pravne odnose u plovidbi.
Uprava sigurnosti plovidbe koordinira rad Tehnic¢kog nadzornog tijela u vezi s poslovanjem vezanim za
certifikaciju plovila unutarnje plovidbe te predlaze mjere za razvoj i unaprjedenje Rijecnih
informacijskih servisa (RIS), obavlja inspekcijske, upravne i stru¢ne poslove sigurnosti te obavlja ostale
poslove utvrdene zakonom kojima se regulira podrucje plovidbe i luke unutarnjih voda.

3.2.1.1.2 Plovidba i sigurnost u unutarnjoj plovidbi te rad luc¢kih kapetanija

Bududi da su u sastavu nadleZznog Ministarstva, na rad luckih kapetanija takoder se primjenjuje Zakon
o sustavu drZzavne uprave (NN 66/19) te Uredba o unutarnjem ustrojstvu Ministarstva mora, prometa
i infrastrukture (NN 97/20, 2/21). Cetiri lu¢ke kapetanije unutarnje plovidbe nalaze se u sastavu Uprave
sigurnosti plovidbe unutar Ministarstva: lucka kapetanija Osijek, lu¢ka kapetanija Vukovar, lucka
kapetanija Slavonski Brod i lucka kapetanija Sisak. Njihov rad ureden je Zakonom o luckim
kapetanijama (NN 118/18) (dalje: ZLK) te ZPLUV-om.

Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda temeljni je pravni akt kojim se ureduje plovidba unutarnjim
vodama Republike Hrvatske, sigurnost plovidbe unutarnjim vodama, pravni status, nacin upravljanja
vodnim putovima i lukama unutarnjih voda, materijalno-pravni odnosi glede plovila, postupci upisa



plovila, prijevoz i ugovaranje prijevoza, plovidbene nesrece, i nadzor te druga pitanja koja se odnose
na plovidbu i luke unutarnjih voda. Na pitanja, koja nisu predmet ZPLUV-a, na odgovarajuci se nacin
primjenjuje Pomorski zakonik (NN 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15, 17/19).

Zakon o luckim kapetanijama (NN 118/18) se istovremeno odnosi na rad luckih kapetanija ha moru i
na rad luckih kapetanija na unutarnjim vodama. Zakon ureduje teritorijalno ustrojstvo i organizaciju
rada luckih kapetanija, utvrduje poslove sigurnosti plovidbe te nacin organizacije njihova obavljanja,
ureduje prava, obveze i odgovornosti sluzbenika i namjestenika u obavljanju tih poslova, njihov radno-
pravni polozaj, inspekcijske ovlasti te druga pitanja vazna za rad luckih kapetanija i obavljanje poslova
iz njihova djelokruga.

3.2.1.1.3 Podzakonski akti relevantni za plovidbu i sigurnost plovidbe

U nastavku je dan pregled najrelevantnijih podzakonskih akata od vaznosti za plovidbu i sigurnost
plovidbe. Osim ovdje navedenih, postoji i niz podzakonskih akata kojima se propisuju odredene
procedure vezano za plovidbu i sigurnost plovidbe ili postupke koji su s njima povezani.

e Pravilnik o plovidbi na unutarnjim vodama (NN 138/15) primjenjuje se na svim unutarnjim
vodama Republike Hrvatske na kojima se obavlja plovidba te se definiraju pravila plovidbe
kojima se ureduje sigurna plovidba.

e Pravilnik o inspekciji sigurnosti unutarnje plovidbe (NN 31/14) utvrduje nadin i postupke
obavljanja inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe.

e Pravilnik o brodicama, camcima i jahtama (NN 13/20) ureduje uvjete za plovidbu, stavljanje
na trziste i/ili uporabu te utvrdivanje sposobnosti za plovidbu plovila.

e Pravilnik o posadi plovila unutarnje plovidbe (NN 105/16, 32/18) propisuje uvjete koje moraju
ispuniti posade i osobe u cilju osiguranja sigurne plovidbe unutarnjim vodama.

e Pravilnik o plutajuc¢im objektima (NN 72/15, 83/15) odreduje nacin utvrdivanja sposobnosti za
uporabu, pregled i nadzor na plutaju¢im objektima te oznake plutajucih objekata.

e Pravilnik o ispitivanju nesre¢a brodova na unutarnjim vodama (NN 56/00) propisuje ispitivanje
nesreca brodova koje nastaju u plovidbi na unutarnjim vodama.

e Pravilnik o prijevozu opasnih tvari unutarnjim vodama (NN 106/08) primjenjuje se na nacin
obavljanja prijevoza opasnih tvari plovilima unutarnje plovidbe, rukovanje opasnim tvarima u
lukama i pristaniStima, a njime se propisuju i uvjeti i nacin pod kojima ée se obavljati ukrcavanje
i iskrcavanje opasnih tvari u lukama.

e Pravilnik o posebnim uvjetima za obavljanje djelatnosti komercijalnog prijevoza unutarnjim
vodnim putovima (NN 38/08, 50/16) propisuje posebne uvjete koje moraju ispunjavati domadi
brodari za obavljanje komercijalnog prijevoza na unutarnjim vodnim putovima, postupak
izdavanja odobrenja te rok vaZenja odobrenja.

e Tehnicka pravila za statutarnu certifikaciju plovila unutarnje plovidbe (NN 84/18) kojima se
odreduju tehnicki zahtjevi potrebni za osiguravanje sigurnosti plovila koji plove unutarnjim
plovnim putovima te razvrstavanje tih unutarnjih plovnih putova.

3.2.1.1.4 Luke na unutarnjim vodama

Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda temeljni je pravni akt kojim se ureduje, izmedu ostalog, rad
luka na unutarnjim vodama.



Na rad luckih uprava unutarnjih voda, koje su osnovane od strane Republike Hrvatske, primjenjuje se
Zakon o ustanovama (NN 76/93, 29/97, 47/99, 35/08, 127/19). Ustanove se oshivaju za trajno
obavljanje djelatnosti od javnog interesa sukladno posebnom zakonu. Ustanove se osnivaju kao javne
ustanove ukoliko je djelatnost ili dio djelatnosti koju obavlja zakonom odredena kao javna sluzba.

Lucke uprave imaju odredene javne ovlasti koje su taksativno navedene u ZPLUV-u. Javne ovlasti luckih
uprava na unutarnjim vodama obuhvadaju: upravljanje nekretninama u vlasnistvu Republike Hrvatske
koje se nalaze u sastavu luckih podrucja javnih luka, davanje prava najma, zakupa, osnivanja prava
sluznosti ili prava gradenja na javhom vodnom dobru u lu¢kom podrucju, naplatu luckih pristojbi,
davanje koncesija za javne usluge, za obavljanje luckih usluga, davanje koncesije za gospodarsko
koristenje opceg ili drugog dobra na luckom podrucju, davanje koncesije za javne radove, za gradenje
lu¢kih gradevina, prema propisima o javno-privatnom partnerstvu, sklapanje ugovora o koncesiji,
ubiranje naknade za koncesiju, potvrdivanje i objavu luckih tarifa, nadzor nad radom tovarista, uvid u
poslovnu i financijsku dokumentaciju luckih korisnika.

Upravni nadzor nad radom luckih uprava u obavljanju njihovih javnih ovlasti obavlja nadlezno
Ministarstvo.

3.2.1.1.5 Podzakonski akti relevantni za luke unutarnjih voda

e Pravilnik o kriterijima za odredivanje naknada za koncesije u lukama i pristanistima unutarnjih
voda (NN 72/15) kojim se propisuju kriteriji za odredivanje naknade za koncesiju te ostali
kriteriji za dodjelu koncesija za obavljanje luc¢kih usluga u javnim lukama i javnim pristanistima
te kriteriji za odredivanje naknade za koncesiju za gospodarsko koristenje opéeg ili drugog
dobra na luckom podrucju privatnih luka i pristaniSnom podrucju privatnih pristanista.

e Pravilnik o tovaristima (NN 128/15) propisuje uvjete za otvaranje tovarista, postupak otvaranja
tovarista, tehnicki uvjeti kojima moraju udovoljavati tovarista, postupak nadzora nad radom
tovarista te naknada za nadzor nad radom tovarista.

e Pravilnik o uvjetima za obavljanje djelatnosti brodarskog agenta (NN 81/16) kojim se propisuju
uvjeti za obavljanje agencijskih djelatnosti u brodarstvu, prava i obveze brodarskog agenta i
agenta unutarnje plovidbe.

e Uredba o upravljanju i vodenju poslova lu¢kih uprava unutarnjih voda (NN 100/08, 76/12,
31/16) kojom se ureduje sastav i ovlasti ¢lanova Upravnog vije¢a, uvjeti za imenovanje,
razrjeSenje i ovlasti ravnatelja te ostala pitanja u svezi s radom luckih uprava unutarnjih voda.

e Uredba o pristanistima unutarnjih voda (NN 134/08) propisuje uvjete za otvaranje, tijela
nadleZna za odredivanje lu¢kog podrucja, tijela nadlezna za upravljanje pristanistem te drugo
vezano za otvaranje i rad pristanista.

e Uredba o tehnicko-tehnoloskim uvjetima za luke i uvjetima sigurnosti plovidbe u lukama i
pristanistima unutarnjih voda (NN 32/09) propisuje uvjete kojima moraju udovoljavati luke
unutarnjih voda, mjerila za razvrstavanje luka i pristanista, te uvjete sigurnosti plovidbe na
podrucju luke i pristanista.

e Naredba o kriterijima za odredivanje visine lu¢kih pristojbi u lukama i pristanistima unutarnjih
voda (NN 124/15, 128/15) utvrduje kriterije za odredivanje visine luckih pristojbi u javnim
lukama i javnim pristanistima unutarnjih voda.



3.2.1.1.6 Vodni putovi

Uredbom o odredivanju mjerila plovnih putova za utvrdivanje plovnosti na drzavnim vodnim
putovima (NN 28/09) odreduju se mjerila plovnih putova za utvrdivanje plovnosti na drzavnim
vodnim putovima.

Pravilnikom o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11,
66/14, 81/15) razvrstavaju se i otvaraju vodni putovi na unutarnjim vodama Republike
Hrvatske prema mijerilima plovnosti odredenih medunarodnim ugovorima za medunarodne i
medudrzavne vodne putove.

Pravilnikom o tehni¢kom odrzavanju unutarnjih vodnih putova (NN 62/09, 136/12, 41/17, i
50/19) definiraju se postupci izvrsavanja poslova tehnickog odrzavanja vodnih putova, poslovi
osposobljavanja postojecih vodnih putova i objekata sigurnosti plovidbe koji su onesposobljeni
za plovidbu, poslovi odrzavanja akvatorija i objekata sigurnosti plovidbe na luckom podrudju,
te poslovi, uvjeti i oprema za nadziranje, kontrolu i pracenje stanja vodnih putova.

3.2.1.1.7 Ostali propisi bitni za funkcioniranje sustava unutarnje plovidbe

Strategija upravljanja vodama (NN 91/08) donesena je temeljem Zakona o vodama (NN 66/19).
Predstavlja dugorocni planski dokument kojim se utvrduju ciljevi, vizija, misija i zada¢e drzavne
politike u upravljanju vodama. Daje strateSke smjernice i opredjeljenja razvoja vodnog
gospodarstva polazedi od zatecenog stanja vodnog sektora, razvojnih potreba, gospodarskih
mogucnosti, medunarodnih obveza te potreba za o¢uvanjem i unapredenjem stanja voda te
vodnih i o vodi ovisnih ekosustava.

Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske (NN 106/17) odreduje dugoro¢ne zadace
prostornog razvoja, strateSka usmjerenja razvoja djelatnosti u prostoru i polaziSta za
koordinaciju njihovih razvojnih mjera u prostoru.

Odluka o izradi DrZzavnog plana prostornog razvoja (NN 39/18) odreduje donosenje Drzavnog
plana prostornog razvoja kao temeljnog prostornog plana za podrucje Republike Hrvatske, a
kojim ¢e se, izmedu ostalog, odrediti i koridori infrastrukture drZavnog znacaja te uvjeti
provedbe zahvata u prostoru za gradevine drzavnog znacaja.

Zakon o vodama (NN 66/19) ureduje pravni status voda, vodnoga dobra i vodnih gradevina,
upravljanje kakvoéom i koli¢inom voda, zaStitu od Stetnog djelovanja voda, detaljnu
melioracijsku odvodnju i navodnjavanje, posebne djelatnosti za potrebe upravljanja vodama,
institucionalni ustroj obavljanja tih djelatnosti i druga pitanja vezana za vode i vodno dobro.
Bududi da su rijeke te dio zemljista u lu¢kim i pristaniSnim podruéjima javno vodno dobro, ZV
je propisao da se upravljanje i koristenje javnim vodnim dobrom u luckom podrucju ureduje
propisima o plovidbi i lukama na unutarnjim vodama ¢ime je dana ingerencija luckim
upravama. U dijelu koji se odnosi na koristenje voda ZV regulira i pitanja eksploatacije Sljunka
i pijeska. Ako je tijekom izvodenja radova gradenja i odrzavanja vodnih putova nuzno izvaditi
Sljunak i pijesak iz vodotoka ili kanala, on se moZze koristiti iskljuivo po odredbama ZV. Za
radove gradenja i odrZavanja vodnih putova koji se izvode sukladno ZPLUV-u nadleZno
Ministarstvo mora od Hrvatskih voda ishoditi vodopravne akte.

Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13, 65/17, 114/18, 39/19 i 98/19) ureduje sustav
prostornog uredenja: ciljevi, nacela i subjekti prostornog uredenja, pracenje stanja u prostoru
i podrucju prostornog uredenja, uvjeti planiranja prostora, donosenje Strategije prostornog
razvoja Republike Hrvatske, prostorni planovi ukljucujuéi njihovu izradu i postupak donosenja,

provedba prostornih planova, uredenje gradevinskog zemljiSta, imovinski instituti uredenja
gradevinskog zemljista i nadzor.



Zakon o koncesijama (NN 69/17, 107/20) ureduje postupke davanja koncesije, ugovor o
koncesiji, prestanak koncesije, pravna zasStita u postupcima davanja koncesije, politika
koncesija te druga pitanja u vezi s koncesijama. Koncesije se daju u raznim podrucjima, izmedu
ostalog daju se za luke. Vrste koncesija prema ZK su koncesija za gospodarsko koristenje opceg
ili drugog dobra, koncesija za radove i koncesija za usluge. Lucke uprave su davatelji koncesije
u lukama unutarnjih voda.

Zakon o gradnji (NN 153/13, 20/17, 39/19, 125/19) ureduje projektiranje, gradenje, uporabu i
odrzavanje gradevina te provedbu upravnih i drugih postupaka s tim u vezi radi osiguranja
zastite i uredenja prostora u skladu s propisima koji ureduju prostorno uredenje te osiguranja
temeljnih zahtjeva za gradevinu i drugih uvjeta propisanih za gradevine.

Zakon o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) (dalje: ZZO) ureduje nacela
zastite okolisa u okviru koncepta odrzivog razvitka, zastitu sastavnica okolisa i zastitu okolisa
od utjecaja optereéenja, subjekte zastite okoliSa, dokumente odrzZivog razvitka i zastite okolisa,
instrumente zastite okoliSa, praéenje stanja u okolisu, financiranje i instrumente opce politike
zaStite okolisa, te druga pitanja. Zakon propisuje strateSku procjenu utjecaja na okolis koja je
definirana kao postupak kojim se procjenjuju vjerojatno znacajni utjecaji na okolis koji mogu
nastati provedbom strategije, plana ili programa. S druge strane, pojedinacni zahvati za koje je
obvezna procjena utjecaja na okoli$ i zahvati za koje se provodi ocjena o potrebi procjene
utjecaja na okoli$ utvrduju se Uredbom o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14, 3/17).
Tako se u Uredbi navodi da je za luke unutarnjih voda obvezna procjena utjecaja na okolis.
Zakon o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19) ureduje sustav zastite i cjelovitog
oc€uvanja prirode i njezinih dijelova te druga pitanja s tim u vezi. Ocjena prihvatljivosti za
ekolosku mrezu provodi se za strategiju, plan, program ili zahvat, kao i za svaku izmjenu i/ili
dopunu strategije, plana, programa ili zahvata, koja sama ili s drugim strategijama, planovima,
programima ili zahvatima moZe imati znacajan negativan utjecaj na ciljeve ocuvanja i
cjelovitost podrucja ekoloske mreze.

Zakon o zastiti i o€uvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03 - ispravak, 100/04,
87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14 , 98/15, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20)
ureduje vrste kulturnih dobara, uspostavljanje zastite nad kulturnim dobrima, mjere i
obavljanje poslova zastite i o¢uvanja kulturnih dobara te druga pitanja u svezi sa zastitom i
oCuvanjem kulturnih dobara. Pri provedbi mjera iz strateskih dokumenata nuzno je uzeti u
obzir odredbe ovog zakona te, gdje je potrebno, predvidjeti odgovaraju¢e mjere zastite i
ocuvanja kulturnih dobara.

Zakon o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (NN 120/16) utvrduje zajednicki okvir
mjera za uspostavljanje infrastrukture za alternativna goriva te zahtjevi za izgradnju
infrastrukture za alternativna goriva, a kako bi se ublaZio negativni utjecaj prometa na okolis.
Nacionalni okvir politike za uspostavu infrastrukture i razvoj trziSta alternativnih goriva u
prometu (NN 34/17) (dalje: NOP) definira ciljeve i mjere za uspostavu infrastrukture i razvoj
trziSta alternativnih goriva u prometu, a kako bi se omogucio daljnji razvoj prometa uz
smanjenje negativnog utjecaja na okolis. Mjere se odnose na uporabu elektricne energije,
vodika, prirodnog plina, ukapljenog naftnog plina i biogoriva. NOP-om je ukapljeni prirodni
plin prepoznat kao alternativno gorivo najpovoljnije za koristenje u pomorskom prometu i
prometu unutarnjim plovnim putovima zbog povoljne cijene i manjih Stetnih emisija od
klasi¢nih naftnih goriva. Jedan od ciljeva NOP-a je da do 31. prosinca 2030. godine
infrastruktura za prekrcaj i opskrbu ukapljenog prirodnog plina bude dostupna u lukama
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unutarnjih voda Vukovar i Slavonski Brod, osim ako se do 2025. godine ne pokaZe potpuni
nedostatak potraznje za ovim oblikom goriva. NOP-om je predvideno da punionice za opskrbu
elektricnom energijom s kopna za plovila na unutarnjim vodnim putovima moraju biti
dostupne u luci Vukovar/Slavonski Brod do 31. prosinca 2025. godine, osim ako nema
potraznje i ako su troskovi nerazmjerni u odnosu na koristi, ukljucujuéi koristi za okolis.

e Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu (NN
25/20) predstavlja sSirok spektar inicijativa energetske politike, kojima ¢e se ojacati sigurnost
opskrbe energijom, postupno smanijiti gubici energije i povecdavati energetska ucinkovitost,
smanjivati ovisnost o fosilnim gorivima, povecati domaca proizvodnja i koristenje obnovljivih
izvora energije. U sektoru prometa predvida se izgradnja infrastrukture za koriStenje
alternativnih oblika energije s ciliem smanjenja emisija staklenickih plinova (elektricna
energija, vodik, biogoriva, sinteticka i parafinska goriva, prirodni plin (SPP/SBM, UPP) i
ukapljeni naftni plin). Predvida se povecanje udjela vozila na alternativni pogon, poglavito
elektriénih, kao i povecdanje koriStenja ukapljenog prirodnog plina u teskom teretnom
prometu.

3.2.2 Stratesko-planski okvir

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (NN 84/17)
predstavlja strateski sveobuhvatni nacionalni dokument u cilju reforme nacionalne prometne politike.
Uz prometne sektore cestovnog, Zeljezni¢kog, zratnog, vodnog i pomorskog sektora uveden je novi
sektor: javne gradske, prigradske i regionalne mobilnosti. SadrZi analizu stanja svih prometnih sektora
te definira ciljeve — opce i specificne za razvoj prometa u Republici Hrvatskoj kao i opée i specifi¢ne
mjere za svaku granu prometa. SadrZi mjere u odnosu na ciljeve te mjere zastite okolisa.

Strategija razvitka rijecnog prometa u Republici Hrvatskoj 2008.-2018. (NN 65/08) definira ciljeve i
mjere relevantne za razvitak rijeCcnog prometa u kontekstu europske prometne politike s naglaskom
na vlastite specifi¢nosti i posebnosti. U sebi je integrirala europski akcijski plan.

Temeljem Strategije razvitka rijecnog prometa Vlada Republike Hrvatske donosi Srednjorocni plan
razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda te pristanista s planiranim iznosima troSkova i
predlozenim nacinom financiranja. Temeljem Srednjorocnog plana Republika Hrvatska provodi
gradenje, tehnicko unapredenje i prometno-tehnolosku modernizaciju vodnih putova te luka i
pristanista od drZavnog, odnosno Zupanijskog znacaja. Srednjorocni plan bio je donesen za period od
2009. do 2016. godine, a Srednjorocni plan za naredno desetogodiSnje razdoblje izraduje se u skladu s
ovom Strategijom.

3.2.2.1 Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine

Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine krovni je nacionalni strateski
dokument koji usmjerava razvoj drustva i gospodarstva Republike Hrvatske s vizijom Republike
Hrvatske kao konkurentne, inovativne i sigurne zemlje prepoznatljivog identiteta i kulture, zemlje
ocuvanih resursa, kvalitetnih Zivotnih uvjeta i jednakih prilika za sve.
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Strategijom su definirana Cetiri klju¢na razvojna smjera:
1. Odrzivo gospodarstvo i drustvo,
2. Jacanje otpornosti na krize,
3. Zelenaidigitalna tranzicija,
4. Ravnomjeran regionalni razvoj.

Razvoj prometa unutarnjim vodnim putovima posebno je naglasen u sklopu StratesSkog cilja 10:
Odrziva mobilnost, a prijevoz unutarnjim vodama znacajno doprinosi i StrateSkom cilju 8: Ekoloska i
energetska tranzicija za klimatsku neutralnost. U sektoru unutarnjih vodnih putova nastavit ¢e se
ulagati u projekte Cija je svrha poboljSanje plovnosti Dunava, Save i Drave te modernizacija luka
unutarnjih vodnih putova.

Svi strateski ciljevi i prioritetna podrucja Nacionalne razvojne strategije Republike Hrvatske do 2030.
godine u potpunosti su razmatrani prilikom izrade ove sektorske Strategije. Naime, svi definirani ciljevi
i mjere u 7. poglavlju ove Strategije u skladu su i povezivi s razvojnim smjerovima i strateskim ciljevima
iz Nacionalne razvojne strategije Republike Hrvatske do 2030. godine.

3.2.2.2 Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture izradilo je Strategiju prometnog razvoja Republike
Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine koju je usvojila Vlada Republike Hrvatske krajem
kolovoza 2017. godine. Strategija predstavlja okvir razvoja prometnog sektora te pomaze pri analizi
trenutnog stanja u prometu s ciljem postizanja najboljih rjeSenja za dostizanje trenutnih potreba
prometnog sustava. Takoder, Strategija je nacionalni sveobuhvatni strateski dokument u sektoru
prometa te sluzi, izmedu ostalog, kao uvjet za koristenje sredstava EU.

Strategija prometnog razvoja se temelji na analizi postojeceg stanja u zemlji, identificirajuci prilike i
probleme te analizirajuci najbolja rjeSenja za dostizanje postojeéih potreba. Definicija jasnih ciljeva
smatra se osnovnom i kljuénom fazom procesa strateskog planiranja.

Opdi ciljevi Strategije prometnog razvoja RH koji su povezani i sa sektorom unutarnje plovidbe su:

e CO2 - Promijeniti raspodjelu prometnog tereta u prilog Zeljeznickog i pomorskog prometa te
prometa unutarnjim plovnim putovima,

e CO3 - Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i odrZzavanja)
prema nacelu ekonomske odrzivosti,

e CO4 — Smanjiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene,

e CO5 — Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okolis (okoliSna odrzivost),

e CO6 — Povedati sigurnost prometnog sustava i

e CO9 - Dalje razvijati hrvatski dio TEN-T mreZe (osnovne i sveobuhvatne).
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Specificni ciljevi Strategije prometnog razvoja RH koji su povezani s plovno$¢u unutarnjih voda i

rijeCnim prijevozom su:

SC1 — Povedati konkurentnost luka u Vukovaru i Osijeku kao glavnih rije¢nih luka za teretni
promet,

SC2 — Odrediti se prema ulozi Luke Slavonski Brod koja se osim na hrvatski dio zaleda oslanja i
na zalede u BiH, te na Luku Sisak kojoj je zalede cijela SrediSnja Hrvatska, te moZe biti vazan
¢imbenik u tranzithom prometu izmedu sjevernojadranskih luka i srednje i istoCne Europe,
SC3 — Iskoristiti potencijal plovidbe unutarnjim plovnim putovima u segmentu turizma,

SC4 — Prilagoditi uvjete plovnosti prometnim potrebama i o€uvati nuznu razinu plovnosti i
unaprijediti razinu plovnosti na Dravi od rkm 0 do rkm 13 i na Savi,

SC5 — Ukloniti uska grla na plovnim putovima (Dunav, Sava, Drava) i

SC6 — Unaprijediti operativne i organizacijske uvjete u rije€nom prometu (ekonomska
odrzivost).

Sa ciljem ostvarenja definiranih opcih i specificnih ciljeva te analize postojeceg stanja, u svakom

sektoru je definiran niz mjera. Popis mjera koje se odnose na unutarnje plovne putove su:

1.1 — Unaprjedenje plovnog puta rijeka Dunava i Drave do Osijeka,
1.2 — Unaprjedenje Save,

1.3 — Razvoj Luke Vukovar (TEN-T osnovna mreza),

1.4 — Razvoj Luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna mreza),

1.5 — Razvoj Luke Slavonski Brod (TEN-T osnovna mreZza),

1.6 — Razvoj Luke Sisak (TEN-T sveobuhvatna mreza),

1.7 — Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav — Sava,

1.8 — Sigurnost, RIS, sustav signalizacije itd.,

1.9 — Interoperabilnost, pristupacnost drugim vidovima prometa,
1.10 — Energetska ucinkovitost,

1.11 — Terminali za opasne tvari i objekti za gospodarenje otpadom,
1.12 — Zastita okolisa,

1.13 — Uskladivanje nacionalnog pravnog okvira i primjena pravila,
1.14 — Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka,

1.15 — Povecanje financijske odrZivosti,

1.16 — Suradnja s hrvatskim brodarima,

1.17 — Informacijska platforma,

1.18 — Podrska drustvima za prijevoz unutarnjim plovnim putovima,
1.19 — Reorganizacija sektora,

1.20 — Povecanje flote plovila za nadzor sigurnosti plovidbe i plovila za zastitu okolisa,
1.21 — Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama i

1.22 — Unaprjedenje procesa prikupljanja podataka.

Svi ciljevi i mjere iz Strategije prometnog razvoja u potpunosti su razmatrani prilikom izrade ove

sektorske Strategije. Naime, svi definirani ciljevi i mjere u 7. poglavlju ove Strategije u skladu su i

povezivi s gore navedenim ciljevima i mjerama iz Strategije prometnog razvoja.
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3.2.2.3 Program Vlade RH

Program Vlade Republike Hrvatske sveobuhvatan je prikaz prioritetnih podrucja, mjera i aktivnosti
kojima se Zeli postiéi socijalna sigurnost, perspektivna buduénost, ekonomska suverenost, osnazena
drzavnost i globalna prepoznatljivost Republike Hrvatske. Program koji je donesen za razdoblje od
2020. do 2024. godine stavlja poseban naglasak na gospodarski oporavak i transformaciju hrvatskog
gospodarstva te jacanje konkurentnosti Republike Hrvatske na europskoj i globalnoj razini. Izmedu
ostalog, istiCu se ciljevi i mjere vezani za postizanje energetske samodostatnosti i tranziciju na Cistu
energiju (alternativni izvori energije, sigurna opskrba energijom, daljnji razvoj niskougljicnog i
samodostatnog gospodarstva), za zastitu prirodnih resursa i borbu protiv klimatskih promjena, za
jaCanje gospodarstva kroz inovacije razvoj novih tehnologija i primjenom informacijsko-
komunikacijskih tehnologija, za digitalizaciju i razvoj Sirokopojasne infrastrukture, za razvoj prometne
infrastrukture. Poti¢e se prometna povezanost svih dijelova Republike Hrvatske i razvijanje nuzne
infrastrukture. U sektoru unutarnje plovidbe predvidaju se aktivnosti usmjerene na razvoj luka na
unutarnjim plovnim putovima (Vukovar, Slavonski Brod, Osijek, Sisak) te aktivnosti usmjerene na razvoj
prometa na unutarnjim plovnim putovima Save, Drave i Dunava.

3.2.2.4 Ostali strateski dokumenti

Osim prethodno navedenih regulatornih i strateskih dokumenata na nacionalnoj razini, pri izradi ove
Strategije uvaZeni su i drugi nacionalni, europski i medunarodni strateski dokumenti, programi i
projekti, a u njih su ukljuceni:

e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.),

e Strategija za provedbu Okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save, Medunarodna komisija za sliv
rijeke Save (2011.),

e Strategija Europa 2020., Europska komisija (2010.),

e Sporazum izmedu Republike Hrvatske i Europske komisije za koristenje EU strukturnih i
investicijskih fondova za rast i radna mjesta u razdoblju od 2014. do 2020. godine (2014.),

e Bijela knjiga prometne politike za razdoblje od 2011. do 2020., Europska komisija 2011. (White
Paper: Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a Competitive and Resource-
efficient Transport System),

e EU Akcijski program za unutarnju plovidbu — NAIADES Il, Europska komisija (2013.),

e Projekt Platina 2 (2013. - 2016.), Europska komisija (2013.),

e Strategija EU za dunavsku regiju - Dunavska strategija, Europska komisija (2010.).

U trenutku izrade ove Strategije u tijeku je izrada Nacionalne razvojne strategije za razdoblje do 2030.
godine, izrada novog EU Akcijskog programa za unutarnju plovidbu - NAIADES lll., kao i cjelokupnog
programskog okvira za ulaganja u razdoblju 2021. — 2027. na europskoj i nacionalnoj razini. U provedbi
ove Strategije potrebno je uzeti u obzir sve navedene dokumente, no, s obzirom da u ovom trenutku
navedeni dokumenti i novi programski okvir nisu zavrseni i usvojeni, ova Strategija oslanja se na
strateski okvir vazeci u trenutku njene izrade.
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3.2.2.4.1 Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. - 2022.)

Strateski plan Ministarstva mora prometa i infrastrukture je dokument koji u svojoj viziji ima visoko
razvijen, efikasan, siguran, ekoloski prihvatljiv i moderan prometni i komunikacijski sustav koji je u
potpunosti integriran u mrezu glavnim medunarodnih prometnih pravaca, koji najbolje iskoristava
prometni i geografski polozaj RH te zadovoljava potrebe teretnog i putnickog prijevoza.

Misija Plana je izgraditi kapacitete i stvoriti uvjete koji ¢e osigurati izradu kvalitetnog zakona i ostalih
propisa te njihovo provodenje vezano uz zastitu mora, pomorsko dobro i vodne putove unutarnjih
voda. Nadalje, treba organizirati radove na izgradnji suvremene prometne infrastrukture, koja ce
prometno povezati sve regije i razviti sve vidove prometa uz visok stupanj profesionalnosti i sigurnosti
u pruzanju prijevoznih usluga te poduzimanje svih mjera zastite okoli$a u transportu.

Vezano za sustav unutarnje plovidbe, definirani su sljededi ciljevi:
e Cilj 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava:
o Podcilj 1.2. Razvijen sustav unutarnje plovidbe i
o Podcilj 1.3. Sigurna plovidba morem i unutarnjim vodama.

Ostvarenje gore navedenih ciljeva predvideno je kroz:

e Ulaganja u infrastrukturu luka unutarnjih voda,

e Ulaganja u infrastrukturu vodnih putova na unutarnjim vodama,

e Modernizacija flote i ja¢anje konkurentnosti unutarnje plovidbe,

e Stvaranje preduvjeta za osiguranje medunarodne prepoznatljivosti Republike Hrvatske u
unutarnjoj plovidbi,

e Poticanje stru¢nog kadra u vodnom prometu,
Podizanje razine sigurnosti plovidbe i zastite morskog okolisa, ljudskih Zivota i imovine na moru
i unutarnjim vodama.

3.2.2.4.2 Strategija za provedbu Okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save

Strategija za provedbu Okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save je medunarodni sporazum kojeg je
razvila Medunarodna komisija za sliv rijeke Save (Savska komisija). Predstavlja okvir za suradnju drzava
savskog sliva (Bosne i Hercegovine, Hrvatske, Slovenije i Srbije) u sektoru voda, s ciljem ostvarivanja
uvjeta za odrzivi razvoj regije u slivu rijeke Save te integracijom svih aspekata upravljanja vodnim
resursima. Temeljni cilj Okvirnog sporazuma je prekograni¢na suradnja za odrZivi razvoj regije koja
pokriva sliv rijeke Save.

Opdi ciljevi Okvirnog sporazuma su:
e Uspostava medunarodnog rezima plovidbe na rijeci Savi i njezinim plovnim pritokama,
e Uspostava odrzZivog upravljanja vodama u slivu rijeke Save i
e Sprjecavanje/ogranicavanje opasnosti u slivu (npr. poplave, suse, led).

Mijere koje uspostavlja Savska komisija kako bi se ispunili temeljni ciljevi Okvirnog sporazuma:

e Priprema razvojnih programa za sliv rijeke Save,

e Obnovairazvoj plovidbe u slivu,

e Uskladivanje nacionalnih propisa s propisima Europske unije,

e Izrada protokola za reguliranje konkretnih aspekata provedbe Okvirnog sporazuma,

e Uspostava integralnih sustava za sliv rijeke Save (GIS, RIS, sustav predvidanja i upozoravanja
na poplave, itd.) i

e Izrada i ispunjavanje zajednickih planova u slivu rijeke Save (npr. plan upravljanja rije¢nim
slivom, plan upravljanja rizikom od poplava).
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3.2.2.4.3 Strategija Europa 2020

Strategija Europa 2020 usmjerena je prema buducem razvoju Europske unije sa ciljem stvaranja
ekonomije temeljene na inteligentnim rjeSenjima, koja ¢e biti koherentna i odrziva, omogudavajuci
socijalnu koheziju i prosperitet stanovnistva. Takoder, poti¢e pametno koristenje resursa, ravhomjerni
razvoj i potrebu okolisa te istrazivanje i inovacije.

Prioriteti koje predlaze Strategija:
e Pametan rast,
e QOdriivrasti
e  Ukljuciv rast.

Odrzivi razvoj temelji se na promicanju ucinkovitog koristenja resursa, ekoloski svjesnijeg i
konkurentnijeg gospodarstva. Strategija razvoja rijeCnog prometa u skladu je s ovim razvojnim
prioritetom jer promet na unutarnjim vodama smanjuje negativne ucinke na okolis i doprinosi
ucinkovitom koristenju resursa.

»Resursno ucinkovita Europa” jedna je od inicijativa Strategije s ciliem modernizacije sektora
transporta, promicanja energetske ucinkovitosti, razdvajanja ekonomskog rasta od koristenja resursa,
podrske prijelazu na ekonomiju koja koristi manje razine ugljena i povedéanja koristenja obnovljivih
izvora.

3.2.2.4.4 Sporazum o partnerstvu RH i Europske komisije za koristenje EU strukturnih i

investicijskih fondova za rast i radna mjesta u razdoblju 2014.-2020.
Pod tockom 1.1.4.6 Prometna infrastruktura navedeno je da kroz Republiku Hrvatsku prolaze kljucne
dionice prometnih pravaca na TEN-T mrezi te da bi se njihov tranzitni potencijal mogao iskoristiti kao
podrska odrzivom razvoju zemlje. Vezano za unutarnje plovne putove istaknuto je da je broj plovnih
dana vrlo nizak, dok trenutacna klasifikacija unutarnjih plovnih putova omogucava plovidbu relativno
malih brodova te stoga dodatno ogranicava njihovu konkurentnost. Dodatni problem je i zastarjela
lu¢ka infrastruktura.

Pod tematskim ciljem 7. Promicanje odrZivog prometa i uklanjanje uskih grla u infrastrukturi kljucnih
mreZa navedeno je da je jedan od bitnih ciljeva uklanjanje uskih grla u TEN-T mreZi unutarnjih vodnih
putova s ciljem povecdanja mobilnosti i odrZivosti medunarodnog teretnog prometa kroz Republiku
Hrvatsku.
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3.3 Obveze i preporuke EU

3.3.1 Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

Prva tzv. Bijela knjiga o budu¢em razvoju zajednicke prometne politike Europska je komisija (dalje
Komisija) usvojila 2. prosinca 1992. (COM(1992)0494). Zagovaralo se otvaranje prometnih trzista,
prosirenje transeuropske prometne mreze, poboljsanje sigurnosti i uskladivanje socijalnih odredbi Sto
je istovremeno oznacilo prekretnicu na putu prema integriranom i intermodalnom pristupu koji se
temelji na modelu ,,odrzive mobilnosti”. Slijedec¢a Bijela knjiga Komisije od 22. srpnja 1998. nosila je
naslov ,Pravedne pristojbe za koriStenje infrastruktura: postupovni pristup uspostavi zajednickog
okvira na podrucju naplate pristojbi za koristenje prometne infrastrukture u EU” (COM(1998)0466), a
njome je Komisija usmjeravala pozornost na znatne razlike izmedu drzava ¢lanica na podrucju
prometnih pristojbi, ¢ime se narusava trziSno natjecanje unutar samih vrsta prijevoza i izmedu njih.

U Bijeloj knjizi iz 2001. godine naslovljenoj ,,Europska prometna politika za razdoblje do 2010: vrijeme
odluke” (COM(2001)0370) Komisija je analizirala probleme i potrebe europske prometne politike,
posebno u pogledu prosirenja EU-a prema istoku. Predstavljen je paket od 60 mjera osmisljenih za
ukidanje poveznice izmedu gospodarskog rasta i povecanja prometa te suzbijanje nejednakog rasta
razliCitih vrsta prometa. Svrha Bijele knjige bila je i da se udio Zeljezni¢ckog prometa, unutarnje plovidbe
i pomorskog prijevoza na kratke udaljenosti stabilizira na razini iz 1998. godine. Taj se cilj trebao
ostvariti mjerama za ozivljavanje Zeljeznickog prometa, promicanje pomorskog prijevoza i prijevoza
unutarnjim plovnim putovima te medusobno povezivanje svih vrsta prijevoza.

EU je takoder pokrenuo tehnoloske projekte kao sto su Europski sustav satelitske navigacije Galileo,
Europski sustav upravljanja Zeljeznickim prometom (ERTMS) i Program SESAR za poboljsanje
infrastrukture upravljanja zra¢nim prometom.

Komisija je u lipnju 2006., sredinom provedbenog razdoblja, predstavila ocjenu Bijele knjige iz 2001.
(COM(2006)0314) pod nazivom ,,Neka se Europa kre¢e — odrziva mobilnost za nas kontinent”. Komisija
je vedizjavila da mjere predloZene 2001. nisu bile dovoljno sveobuhvatne za postizanje zadanih ciljeva,
stoga su uvedeni novi instrumenti, ukljucujudi:
¢ akcijske planove za logistiku prijevoza tereta, za pokretanje inteligentnih prometnih sustava
u Europi i za urbanu mobilnost;
* Naiades i Naiades Il, integrirani europski akcijski program za prijevoz unutarnjim plovnim
putovima; i
o strateske ciljeve i preporuke za politiku pomorskog prometa EU-a do 2018.

Bijela knjiga o buduénosti prometa u razdoblju do 2050. naslovljenu ,Plan za jedinstveni europski
prometni prostor — ususret konkurentnom prometnom sustavu u kojem se ucinkovito gospodari
resursima” (COM(2011)0144) objavljena je 28 ozujka 2011. U njoj je opisan prijelaz sa starih na nove
izazove na podrucju prometa i navedeni su novi nacini za njihovo savladavanje. Bijela knjiga je temeljni
strateski dokument kojim je 2011. godine definirana prometna politika Europske Unije. Pomodu nje se
definiraju ciljevi razvoja prometnog sustava EU do 2050. godine i vrijedi za sve ¢lanice EU.
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Sadrzi ukupno 10 ciljeva podijeljenih u tri kategorije:
e Razvojiupotreba novih odrzivih goriva i pogonskih sustava,
e Dovesti u¢inak multimodalnih logistickih lanaca na najviSu mogucu razinu, s naglaskom na
veéem koriStenju energetski uinkovitijih grana prometa i
e Povecati ucinkovitost prometa i infrastrukture pomodéu informacijskih sustava i trziSno
usmjerenih inicijativa.

U prvom dijelu Bijele knjige iz 2011. koji se odnosi na pripremu buduéeg europskog prometnog
prostora se kao jedan od prioriteta isti¢e stvaranje jedinstvenog prometnog trzista. Cilj je i smanjenje
zagadenja okolisa putem smanjenja Stetnih emisija koje proizvodi promet, sto se najvise odnosi na
emisije ugljika koje imaju utjecaj na onecis¢enje zraka, te se u tom smislu isti¢e vaznost razvoja novih
tehnologija kako bi se Stetne emisije minimizirale. lzgradnja kvalitetne i moderne infrastrukture jedan
je od postavljenih ciljeva.

U drugom dijelu koji se odnosi na viziju konkurentnog i odrzivog sustava transporta naglasava se cilj
porasta prometa te istovremeno smanjenje Stetnih emisija koje nastaju u prometu za 60%. Istice se
potreba za postizanjem neovisnosti o nafti uz zadrZavanje iste razine efikasnosti i bez ugrozavanja
mobilnosti.

Potrebno je raditi na uspostavi kvalitetnih radnih mjesta (u smislu pristupa osposobljavanju i boljeg
drustvenog priznanja, prepoznavanja vaznosti jamcenja vrednovanja i priznavanja stecenih vjestina,
kvalifikacija i radnog iskustva te promicanja razvoja karijere) koja vode do boljih uvjeta rada. Prometna
sigurnost na visokom je mjestu medu prioritetima Komisije uz kvalitetu, pristupacnost i pouzdanost
prometnih usluga. Ciljevi su i inovacije u svrhu razvoja novih tehnologija.

Moderna infrastruktura, ,pametne” cijene i financiranje takoder su ciljevi istaknuti u Bijeloj knjizi.
Istaknuto je kako Europa treba tzv. core (osnovnu) mrezu prometnih koridora, kojom ée se na efikasan
nacin a uz niske Stetne emisije prevoziti velike koli¢ine roba i znacajan broj putnika zahvaljujudi
proSirenoj upotrebi efikasnijih multimodalnih kombinacija i Sirokoj upotrebi naprednih tehnologija i
opskrbne infrastrukture za Cista goriva. U tom smislu vrsi se selekcija projekata koji se financiraju iz EU
kako bi se poboljsala postojeca infrastruktura i izgradili multimodalni terminali ukljucivo i za rijecne
luke. Infrastruktura koja se financira mora biti takva da minimizira utjecaj na okolis, utjecaj na klimatske
promjene te treba doprinositi sigurnosti. Financiranje je predvideno javnim i privatnim sredstvima te
drugim sredstvima kao S$to su sheme za internalizaciju troSkova te naplata koristenja infrastrukture.
Dio o financiranju odnosno naplati usluga govori o potrebi restrukturiranja cijena transportnih usluga
u smjeru nacela ,zagadivac pla¢a“ i ,korisnik pla¢a”.

Zavrsno je dan popis inicijativa u svrhu ostvarenja vizije jedinstvenog europskog prometnog podrucja
gdje izmedu ostalog, stoji kao cilj stvaranje primjerenog okvira za unutarnju plovidbu koji
podrazumijeva uspostavu primjerenog okvira kako bi se optimiziralo trZiSte za promet unutarnjim
vodama te kako bi se uklonile barijere koje sprecavaju vece koristenje ove vrste transporta. Jedan od
ciljeva je stvaranje adekvatnog okvira za praéenje roba u realnom vremenu, osiguravanje intermodalne
pouzdanosti te promidzba ekoloski prihvatljivih tereta. Sigurnost u prometu jedna je od vazinih
inicijativa za sve oblike prometa s posebnim naglaskom na prijevoz opasnih tvari.

Inicijative vezano za inovacije i tehnologije ukljucuju tehnologije kojima se poboljsava zastita i sigurnost
prometa, odrzZiva strategija i infrastruktura za alternativna goriva te jedinstveno upravljanje prometom
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i informacijskim sustavima. Razvoj pametnih sustava poput Rijecnih informacijskih servisa (RIS). Za dio
koji se odnosi na modernizaciju infrastrukture i pametnog financiranja definirane su slijedece
inicijative: definiranje novih TEN-T smjernica europske core mreZze u cilju integriranja zapadne i isto¢ne
Europe i formiranja jedinstvenog europskog prometnog podrucja, koncentriranje aktivnosti na
postizanje dodane vrijednosti (u odnosu na poveznice koje nedostaju, intermodalna ¢vorista i klju¢na
uska grla), razvoj inteligentnih i interoperabilnih tehnologija kako bi se optimiziralo koriStenje
infrastrukture, uzimanje u obzir energetske efikasnosti i izazova klimatskih promjena. Kod ocjene
pojedinih projekata potrebno je osigurati ex ante evaluacijske kriterije kako bi se osiguralo da projekti
predstavljaju i doprinose sustavu dodane vrijednosti na EU razini. Financiranje infrastrukturnih
projekata u okviru kojim ¢ée se podrzati izgradnja TEN-T core mreze koji ¢e biti uskladen s drugim
infrastrukturnim programima i Kohezijskim i Strukturnim fondovima. Razvoj javno-privatnog
partnerstva je takoder jedna od inicijativa u cilju izgradnje TEN-T mreZe. U odnosu na naplatu
prometnih usluga navodi se kako je potrebno i¢i u smjeru internalizacije eksternih troSkova za sve
oblike prometa uvazavajuci zajednicka nacela.

3.3.2 EU AKcijski program za unutarnju plovidbu - NAIADES II

Europska komisija usvojila je u rujnu 2013. godine Europski akcijski plan naziva: ,,Prema kvalitetnijem
prijevozu unutarnjim plovnim putovima - NAIADES II*. Cilj Europskog akcijskog plana je stvaranje
preduvjeta za promet unutarnjim vodama kako bi postao kvalitetan nacin transporta: dobro ureden,
ucinkovit, uklju¢en u intermodalni lanac, s kvalitetnim radnim mjestima i kvalificiranom radnom
snagom te u skladu s visokim ekoloskim standardima. U okviru plana pripremljeni su programi za
politicke aktivnosti u podrucju prometa unutarnjim vodama za period od 2014. do 2020. godine.
Postizanje kvalitete prometa unutarnjim vodama predvideno je kroz djelovanja u klju¢nim podruéjima:

e Infrastruktura kakvoée — utvrdeno je kako infrastruktura plovnih putova u okviru EU nije
dovoljno povezana s drugim nacinima prijevoza i s logistickim centrima. Potrebno je uspostaviti
poveznice koje su nedostajuce, ukloniti vazna uska grla, uvesti inovativne tehnologije,
poboljsati intermodalne veze i razvoj prometne infrastrukture. Dobro dimenzionirana mreza
luka osnovne mreZe s pristupom i objektima primjerenim unutarnjim plovnim putovima
preduvjet je za povecanje udjela prijevoza u sektoru.

e Postizanje kakvoce inovacijama — razina inovacija u sektoru unutarnje plovidbe, u usporedbi
s drugim nacinima prijevoza, je niska. Neki od razloga su: starost opreme (plovila),
fragmentirano trziSte, nedostatak inovativne kulture i slabljenje financijskog poloZaja
upravitelja unutarnjim plovnim putovima. Rije¢na flota bi trebala biti Sto viSe ekoloski
prihvatljiva i u tom smislu bi istraZivanje i razvoj te inovacije trebali bi biti prioriteti.
Certificiranja bi mogla olaksati daljnje uvodenje na trziste kao i pridonijeti prioritetnom
razvrstavanju trZisnih poticaja.

¢ Nesmetano funkcioniranje trzista — utvrdeno je kako je trZiste prijevoza unutarnjim plovnim
putovima u potpunosti liberalizirano. Odredena se pravila i dalje donose na regionalnoj razini

1 Akcijski programa NAIADES Europska komisija je donijela 2006.godine a imao je za cilj produbiti prednosti
prijevoza unutarnjim vodnim putovima i otkloniti brojne zapreke koje bi se mogle isprijeciti kako bi se te
prednosti iskoristile. U okviru programa NAIADES uvedene su brojne mjere koje su provedene potporom
instrumenata financiranja (TEN-T. Marco Polo, Leonardo da Vinci, IPA itd.).
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ili na razini drzave ¢lanice, medu ostalim pravila povezana s brojem ¢lanova posade ili radnim
vremenom posade. Nedovoljnom uskladenoséu u tim podrucjima namedu se ograni¢enja na
funkcioniranje unutarnjeg trZista. Mjere Europske komisije ukljuuju pregled privremenih
odredbi za tehnic¢ka pravila za plovila i nastavak analize razvoja trzista radi omogudivanja
utemeljenih politickih odluka. Istaknuto je kako se s fragmentacijom trzista i s tim povezanim
potesko¢ama uskladivanja ponude i potraznje moraju, u prvom redu, suociti sudionici na
trzistu.

Visa kakvoca okoliSa postizanjem niskih emisija Stetnih za okoli$ koje nastaju prometom
unutarnjim plovnim putovima - poznato je kako su neke od opdéih karakteristika prijevoza
unutarnjim plovnim putovima energetska ucinkovitost, sigurnost, ova vrsta prijevoza odvija se
gotovo bez zastoja i bez znacajne buke. S druge pak strane nedostatak prijevoza unutarnjim
plovnim putovima je da ne dolazi do smanjenja onecis¢enja zraka njegovim koristenjem ¢emu
su uzrok manje stroge grani¢ne vrijednosti emisija za unutarnju plovidbu i dugovjec¢nost
motora plovila. Takvo stanje zahtijeva ambiciozniji pristup inovacijama. Inovacijama su
obuhvadeni postojeéi i novi motori te se zahtijevaju veéa izravna ulaganja u tehnologije s
niskim emisijama u okolis (manje oneciséenja zraka i manje buke). Konzervativnijim pristupom
kojim su obuhvaéeni samo novi motori zahtijevaju se manja izravna ulaganja, medutim njime
cestovni promet. Pretpostavilo se kako ¢e prevagnuti tehnologija s najboljim omjerom koristi
i troskova. Brodovi koji za gorivo koriste ukapljeni prirodni plin (LNG) bi znatno pridonosili
postizanju grani¢nih vrijednosti emisija. Medutim, uporabu LNG-a u sektoru otezavaju
regulatorna, financijska, tehnicka i infrastrukturna ogranicenja. Stoga su potrebne Zurne mjere
kojima bi se premostila ta ogranicenja.

Kvalificirana radna snaga i kvalitetna radna mjesta - utvrdeno je kako postoje velika
ogranicenja u pogledu pristupa i priznavanja kvalifikacija radnika u sektoru prijevoza
unutarnjim plovnim putovima. Postupci za dokazivanje iskustva i kvalifikacija ogranicavajuci su
i/ili ih je lako zaobici. Potrebno je izvrsiti uskladivanje pravnog okvira kojim se ureduju vjestine
i kvalifikacije u sektoru. Uspostavom unificiranog okvira za upravljanje kvalifikacijama
uporabom suvremenih alata za ocekivati je kako ¢e se poboljsati kvaliteta, a smanijiti
administrativni teret i troSkovi. Zasebnim sektorskim zakonodavstvom moZe se na
najprikladniji nacin pristupiti rjeSavanju problema. NuzZno je poboljsati radne uvjete i osigurati
kvalitetnija radna mjesta. Komisija uvida poteskoée povezane s organizacijom strukovnog
osposobljavanja radnika u sektoru prijevoza unutarnjim plovnim putovima i potice drzave
Clanice da se koriste Europskim socijalnim fondom za osposobljavanje tih radnika, te na
razmjenu najbolje prakse u podrucju prijevoza unutarnjim plovnim putovima i logistike kao i
na koristenje inovativnim tehnologijama i poduzetnickim vjestinama.

Ukljucivanje unutarnjih plovnih putova u multimodalne logisticke lance - za ukljucivanje
prijevoza unutarnjim vodnim putovima u multimodalne logisticke lance nuino je ukljuciti
infrastrukturu, usluge i informacijske tokove. Javna bi tijela planiranjem namjene zemljista
trebala uz rijeke osigurati ili staviti na raspolaganje dovoljno zemljista radi potpore logistickih
aktivnosti povezanih s prijevozom unutarnjim plovnim putovima. Gradovi bi u svoje planove
za odrzivu gradsku mobilnost i logisticke strategije trebali u cijelosti ukljuciti teret i otpad
prijevoza unutarnjim plovnim putovima. Jedan od bitnih elemenata informacijskih tokova su
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uskladeni Rijecni Informacijski Servisi (RIS) na unutarnjim vodnim putovima. Trenutacno se
Rije¢ni Informacijski Servisi prvenstveno primjenjuju za upravljanje prometom, upravljanje
infrastrukturom ili u sigurnosne svrhe. Smatra se da bi se razmjena podataka mogla prosiriti i
povezati s informacijskim tokovima drugih nacina prijevoza (e-freight)?.

Za svako od navedenih podrucja u okviru programa NAIADES Il utvrdene su i posebne mjere za
provedbu do kraja 2016. godine te usmjerenja za period od 2017. do 2020. godine. Utvrdeno je kako
je kakvocu u sektoru mogucde postici iskljucivo uskladenim djelovanjem prometnog sektora i javnih
tijela na nacionalnoj, europskoj i medunarodnoj razini. Razli¢ite odgovornosti moguce je utvrditi za
sljedec¢a podrudja:
a) Infrastruktura kakvoée koja je pouzdana, dobro povezana i koja osigurava dobre plovidbene
uvjete: odgovornost na razini EU-a i drzava ¢lanica
b) Kvalitetan regulatorni okvir kojim se stvaraju jednaki uvjeti trziSnog natjecanja: odgovornost
na razini EU-a i drZava ¢lanica
c) Postizanje kakvoce inovacijama: inkluzivnim pristupom prema prepoznavanju potrebe za
istrazivanjem i razvojem te uvodenje inovacija: odgovornost na razini sektora
d) Postizanje kakvoée na trziStu transparentnosSéu i posStenim trziSnim natjecanjem:
odgovornost na razini sektora

Programom NAIADES Il trebao je biti uspostavljen novi pristup upravljanju prometom unutarnjim
plovnim putovima, a uzimajuci u obzir medusobno preklapanje pravnih okvira i nadleznosti u sektoru
prijevoza unutarnjim plovnim putovima. Potrebno je prilagoditi postoje¢e okvire kojima ¢e se
omoguditi uklapanje jedinstvenih standarda u zakonodavstvo. To je predmet zakonodavnog prijedloga
Direktive o utvrdivanju tehnickih pravila za plovila unutarnje plovidbe.

Nadalje, utvrdeno je kako ¢e se provedba definiranih ciljeva na razini EU provoditi kroz programe CEF
i Obzor 2020. Drzave ¢lanice bi u svoje integrirane strategije i projekte teritorijalnih ulaganja trebale
ukljuciti unutarnje plovne putove te predvidjeti potporu iz Europskog fonda za regionalni razvoj,
Europskog socijalnog fonda i Kohezijskog fonda. Utvrdeno je da ce se, po potrebi, potaknuti uporaba
inovativnih financijskih instrumenata, osobito za prijelaz na uporabu LNG-a.

3.3.2.1 Implementacija akcijskog plana EU (projekt PLATINA2)

Projekt PLATINA 23 (2013.-2016.) predstavlja Europsku akciju za koordinaciju, &iji je cilj podrska
provodenju politickog paketa inicijative Europske komisije NAIADES Il, pod nazivom “U pravcu
kvalitetnijeg transporta na unutarnjim plovnim putevima“ a koji ima za cilj promoviranje unutarnje
plovidbe. Projektni konzorcij Cinilo je 12 partnera iz 7 europskih zemalja koji su zajedno, tijekom
provedbe projekta, radili na promociji unutarnje plovidbe. Sudjelovali su predstavnici vodnih
administracija, operatera, predstavnici transportne industrije na unutarnjim vodama, razvojne i
marketinske organizacije te konzultanti i istraZivacke institucije. Koordinator projekta bio je austrijski
viadonau, a hrvatski predstavnik u konzorciju bilo je drustvo Centar za razvoj unutarnje plovidbe d.o.o.

Projekt je pruzao podrsku Europskoj komisiji, drzavama ¢lanicama EU, rije¢nim komisijama i
industrijama u razvoju i ostvarivanju aktivnosti iz Akcijskog plana NAIADES II. Cilj projekta je bio razvoj

2 Mijera 7. bijele knjige o prometnoj politici EU-a

3 http://naiades.info/what-we-do/about-platina-ii/
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transporta u smjeru kvalitetnog oblika prijevoza. Projekt je uspostavio blisku suradnju s dionicima na
svim razinama, rijenim komisijama, kao i potencijalnim krajnjim korisnicima, Spediterima,
operaterima na terminalima i brodovima, brodarima i ostalim bitnim dionicima, inicijativama i
projektima. Radni paketi u projektu su se odnosili na specifi¢na podrucja:

e TrZiste i svjesnost — aktivnosti u ovom dijelu projekta fokusirane su bile na: identifikaciju novih
trziSta za promet unutarnjim vodama, razvoj logistickih alata te razumijevanje mehanizama
funkcioniranja marketinga i njegovanja transparentnosti.

¢ Inovacije i rijecna flota — aktivnosti u ovom dijelu projekta fokusirane su bile na: razvoj alata
za uvodenje inovacija, povecanje znanja za uvodenje inovacija te razvoj plana inovacija i
tehnoloske buducnosti.

e Poslovi i vjestine — aktivnosti u ovom dijelu projekta fokusirane su bile na: elaborirane
tehnickih standarda za koristenje simulatora kod pretovara, izrada koncepta elektronickih
zapisa o pruzanju usluga te razvoj i distribucija postojeé¢ih materijala i alata koji bi trebali
olaksati uc¢enje i donosenje odluka u podrucdju logistike.

e Infrastruktura - aktivnosti u ovom dijelu projekta fokusirane su bile na: integracija unutarnjih
vodnih putova u multimodalne TEN-T koridore, razvoja i implementacija rije¢nih informacijskih
servisa, podrska razmjeni znanja u podrucju odrzavanja plovnih putova.

U sklopu projekta je izradena TrziSna analiza dunavskog koridora te Priru¢nik dobre prakse odrzavanja
plovnih putova.

3.3.2.2 Primjena obveza i preporuka EU u unutarnjoj plovidbi u Republici
Hrvatskoj

U kontekstu Bijele knjige europske prometne politike u Republici Hrvatskoj postoji potreba za
ulaganjem u multimodalnost u svim lukama unutarnjih voda. U nekima od luka osnovna infrastruktura
nije izgradena, dok je u nekima zastarjela kao i tehnologije koje se primjenjuju. Nacela prometne
koncesija koje se posredno naplacuju kroz koncesijske naknade — koje se sastoje od fiksnog i
promjenjivog dijela. Direktna naplata koristenja lucke infrastrukture vrsi se kroz naplatu luckih pristojbi
sukladno Naredbi o kriterijima za odredivanje visine luckih pristojbi u lukama i pristanistima unutarnjih
voda (NN 124/15, 128/15) koja odreduje maksimalne iznose luckih pristojbi u lukama unutarnjih voda.
Lucke pristojbe naplacuju se za vez u luci, za upotrebu obale te za lezarinu.

v ze

plovidbi, a misli se na kaljuzne, fekalne vode, otpad od tereta i u vezi s teretom, komunalni otpad,
opasni otpad, itd. Stav je kako se troSkovi za zbrinjavanje otpada s brodova ne trebaju direktno
napladivati jer to djeluje destimulirajué¢e na korisnike, nego je potrebno uklopiti ove troskove u druge
troskove kao $to je naknada za opskrbu gorivom na nacin da se inkorporira u nju (po uzoru na zemlje
zapadne Europe). Projekt CO-WANDA (Convention on Waste Management for Inland Navigation on
the Danube) bio je transnacionalni projekt koji je trajao od 2012. do 2014. godine pod vodstvom
austrijskog viadonau. U projektu je sudjelovala Lucka uprava Vukovar. IstraZivanjem i analizama se
utvrdilo kako bi namet na gorivo u lukama bio prevelik za neke od brodara koji dolaze iz slabije
ekonomski razvijenih podrucja tako da se predloZilo uvodenje sustava vinjeta. Ovaj problem zajednicki
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je svim podunavskim zemljama i potrebno je i¢i u smjeru unificiranog rjesavanja (tj. izrade koncepta za
prihvat i zbrinjavanje otpada s plovila unutarnjih voda).

U kontekstu Akcijskog plana NAIADES i EUDSR mnogi pojedinacni projekti dobili su podrsku i financirani
su iz razli¢itih programa EU. Odnose se na zastitu okolisa, odrZavanje, nadzor i obiljeZzavanje vodnih
putova i sl. Vezano za vodne putove provedeni su projekti u kojima je sudjelovala tadasnja Agencija za
vodne putove, koja je od 1. sijeCnja 2019. godine pripojena Ministarstvu mora, prometa i
infrastrukture:

e NEWADA (2009. —2012. godine) —ciljevi: intenzivnija suradnja na hidroloskim i hidrografskim
zadacima; poboljsanje na fizickoj dostupnosti infrastrukture vodnih putova; poboljsan pristup
ICT mrezii servisima; integracija odgovornih dionika te poveéanje suradnje.

e NEWADA duo (2012. — 2014. godine) — ciljevi: poboljSano upravljanje vodnim putovima
(integrirano, odrzivo i koordiniranih na regionalnoj razini); poboljSano odrzavanje vodnih
putova (poboljSana i koordinirana ucinkovitost), poboljSana orijentacija krajnjih korisnika;
harmonizirana infrastruktura baze podataka; poboljSane komunikacijske tehnologije
(harmonizirani podaci o stanju plovnog puta); bolja promidZba unutarnje plovidbe; potpora
pilot istraZivanjima; ispunjavanje nacionalnih prioriteta kroz ukljucivanje partnera.

e FAIRway — projekt zapoceo 2015. godine — ciljevi: razrada koordiniranih nacionalnih ulaganja
i operativnih planova rehabilitacije i odrzavanja plovnog puta rijeke Dunav i njegovih plovnih
pritoka.

e RIS COMEX - (2016.-2020. godine) — ciljevi: razvoj cjelokupnog koncepta upravljanja RIS
koridorima, provedba i potpuna operacionalizacija odabranih dijelova cjelokupnog koncepta
koji pruza vedu kvalitetu i informacije o dostupnosti odredenog plovnog puta i prometu Sto ée
rezultirati osobito znacajnim povecanjem ucinkovitosti prometa na unutarnjim plovnim
putovima i izravnim prednostima koristenja RIS-a u smislu povecanja sigurnosti, uc¢inkovitosti
i ekoloske prihvatljivosti unutarnje plovidbe kao nacina prijevoza; definirani i usuglaseni
operativni sporazumi (pravni, organizacijski, financijski, tehnicki, kvalitetni) kako bi se
osiguralo odrzivi daljnji razvoj, implementacija i funkcionalnost infrastrukture i usluga za
upravljanje RIS koridorima; uskladivanje koncepata razmjene podataka.

Projekti koji su bili orijentirani na zastitu okoli$a, a u kojima je sudjelovala Lucka uprava Vukovar su:

e WANDA (2009.- 2012. godine) — ciljevi: priprema koordiniranog koncepta upravljanja
otpadom s brodova na nacionalnim razinama, implementacija pilot aktivnosti za prikupljanje
opasnog i neopasnog otpada s brodova, priprema za razvijanje i primjenu medunarodnog
modela financiranja za zauljeni i zamaséeni otpad s brodova te promocija prekogranicne
suradnje i razmjene znanja kroz aktivnosti usmjerene na harmonizaciju.

e CO-WANDA (2012. - 2014. godine) — cilj: izrada medunarodnog unificiranog akta koji bi bio
podloga za budué¢u medunarodnu konvenciju za zbrinjavanje otpada s brodova u unutarnjoj
plovidbi.

Provedeni su i projekti koji su bili usmjereni na regulativu i harmonizaciju administrativnih procedura
na Dunavu — DANTE projekt (2017.-2019. godine), zatim projekt koji se bavi uspostavljanjem
zajednickih luckih politika i stvaranjem mreze podunavskih luka — DAPHNE (2017.-2019. godine), DBS
Gateway Region projekt (2017.-2019. godine) koji ima za cilj povezivanje podunavske i crnomorske
regije te ENERGY BARGE (2017.-2019. godine) koji proucava potencijale iskoriStenja tzv. zelene energije
iz biomase.
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3.3.3 Dunavska strategija: Master plan za obnovu i odrZavanje plovnog puta
Dunava i njegovih plovnih pritoka (Fairway Rehabilitation and Maintenance
Master Plan)

Europska strategija za podunavsku regiju (Dunavska strategija, dalje EUDSR) je makro-ekonomska
strategija koja je donesena 2010. godine od strane Europske komisije a potvrdena od strane Europskog
vije¢a u formi komunikacije i akcijskog plana. EUDSR je donesena u kontekstu prosirenja Europske unije
2004. i 2007. godine gdje je utvrdeno kako, s obzirom na znacajne gospodarske razlike izmedu
pojedinih ¢lanica Europske unije, postoji prostor za poboljSanje socio-ekonomskog razvitka,
konkurentnosti, upravljanja okoliSem, modernizacije prometnih koridora te povecanja sigurnosti.

Dunavskom strategijom obuhvadeno je 14 driava dunavskog rijecnog sliva: Njemacka (savezne
pokrajine Baden-Wirttemberg i Bavarska), Austrija, Slovacka, Madarska, Hrvatska, Srbija, Rumunjska,
Bugarska, Moldova, Ukrajina, Ceska, Slovenija, Bosna i Hercegovina i Crna Gora. Zemlje na koje se
odnosi EUDSR razlikuju se medusobno u smislu stupnja razvoja i njihovog odnosa naspram Europske
unije. EUDSR se temelji na Cetiri osnovna stupa —tematska podrucja:

1. Povezivanje podunavske regije - podrazumijeva pitanja poboljSanja unutarnje plovidbe na
rijeci Dunav i promociju kulture i turizma u regiji. Transportna i energetska infrastruktura imaju
mnoge manjkavosti s obzirom na nedostatne kapacitete, loSu kvalitetu i slabo odrzavanje.
Bolje povezivanje ljudi u regiji je nuzno, posebice putem kulture i turizma, odnosno putem
turizma u unutarnjoj plovidbi svaka od zemalja ima moguénost promovirati vlastitu kulturu.
Kako bi se ostvarila poboljSanja potrebno je koordinirano planiranje, financiranje i
implementacija.

2. Zastita okolisa - u smislu obnavljanja i odrzavanja kvalitete voda, upravljanja rizicima po okolis,
zastita bioraznolikosti, krajolika, kvalitete zraka i tla. Suradnja u podrucju zastite okolisa je
nuzna.

3. lzgradnja napretka u podunavskoj regiji - izgradnja drustva znanja - regija obuhvaca ekstreme
u smislu obrazovanja - s jedne strane je visoka obrazovanost dok je s druge ekstremno niska.
Isto je i sa Zivotnim standardom. Cilj je prosiriti drustvo znanja s jasnom odredenos$¢u ka vecem
ukljucivanju svih.

4. Osnazivanje podunavske regije - poboljsanje kvalitete kapaciteta za donosenje odluka unutar
javnog i privatnog sektora. Podunavska regija sastoji se od zemalja koje su ¢lanice EU, ali i od
onih koje to jo$ nisu. Svi se susrecu sa slicnim problemima ali imaju na raspolaganju razlicite
resurse Sto je potrebno premostiti.

Tematska podrucja su dalje razdijeliena na 11 prioritetnih podruéja: jacanje mobilnosti i inter-
modalnosti prometa (1a- unutarnji plovni putovi; 1b- Zeljezni¢ki, cestovni i zrani promet), poticanje
razvoja odrzivih izvora energije; jacanje kulturne suradnje, turizma i kontakata medu ljudima; ouvanje
kvalitete voda; upravljanje rizicima za okolis; oCuvanje bioraznolikosti, krajolika i kvalitete zraka i tla;
razvoj druStva znanja kroz istrazivacku djelatnost, obrazovanje i informacijske tehnologije; jacanje
konkurentnosti poduzetnistva i razvoj privrednih klastera; ulaganje u ljude i vjestine; jaCanje
institucionalnih kapaciteta i suradnje; zajedni¢ko razmatranje sigurnosnih pitanja i suzbijanje
organiziranog kriminala.

Financijska potpora za ostvarivanje ciljeva postavljenih EUDSR je osigurana Europskim strukturnim i
investicijskim fondovima (ESIF), Dunavskim transnacionalnim programom (DTP), Europskim
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regionalnim razvojnim fondom (ERDF) i dodatno IPA fondom te nesto iz programa Obzor 2020 te

Europskim instrumentom za susjedne zemlje (ENI)*.

EUDSR definira najvaZnije izazove s kojima se suoCava podunavska regija su:

mobilnost — rijeka Dunav koristi se ispod svojih realnih kapaciteta. Promet roba na Dunavu je
10-20% prometa koji se odvija na rijeci Rajni. S obzirom na Cinjenicu da promet unutarnjim
vodama ima vazne prednosti u odnosu na okolis i efikasnost njegov je potencijal potrebno
odrzivo koristiti. Postoji potreba za razvitkom multimodalnosti, boljom povezanosti s drugim
rijecnim bazenima, modernizacijom i proSirenjem infrastrukture posebice u lukama na
Dunavu.

energija - cijene u regiji su, u relativnom smislu, visoke. TrZiSta su podijeljena Sto vodi do
visokih cijena i smanjene konkurentnosti. Poveéanje efikasnosti oCuvanja energije i s vise
obnovljivih izvora je klju¢no.

okoli§ — podunavska regija predstavlja veliki hidroloski bazen i ekoloski koridor sto zahtijeva
regionalni pristup ocuvanju okolisa, prostornom planiranju i upravljanju vodama. Zagadenje
ne poznaje granice. Netretirane otpadne vode s plovila i ostaci od tereta, ukljucivo i gnojiva,
zagaduju Dunav.

rizici — ¢este su poplave, problemi s gazom®, zagadenja od industrije. Kako bi se rizici sprijeili
nuzne su priprema i efikasna reakcija, a one zahtijevaju visoku razinu suradnje i razmjene
informacija.

socio—ekonomski — podunavska regija pociva na znac¢ajnim nejednakostima. Neke od regija
su uspjesne, no neke su izrazito siromasne. Kontakti i suradnja medu regijama cesto ne
postoje i to u financijskom i institucionalnom smislu. Udio visoko obrazovanih osoba je nizak
te se biljeze i odlasci najkvalitetnijeg kadra u (obrazovnom, stru¢nom i iskustvenom smislu).
razmatranje sigurnosti i suzbijanje organiziranog kriminala — znacajni problemi se
nastavljaju. Krijumcarenje ljudima i robama su problemi u nekolicini zemalja. Korupcija
potkopava povjerenje u institucije i ugroZava razvitak.

Istovremeno, podunavska regija raspolaze nizom podrucja prirodnih ljepota, bogate povijesti i kulture

Sto predstavlja velik je razvojni potencijal.

U odnosu na povezivanje podunavske regije u kontekstu transporta, specifi¢ni ciljevi definirani su kao:

Povecanje teretnog prometa na rijekama (Dunav i pritoci) za 20% do 2020. godine u usporedbi
sa 2010. godinom;

Uklanjanje postojecih uskih grla na plovnom putu tako da plovila razine VIb® mogu cijele godine
ploviti;

Razvoj efikasnih multimodalnih terminala u lukama na rijeci Dunav kako bi se rije¢ne luke
povezale s cestovnim i Zeljeznickim prometom do 2020.

4 https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2019/635587/EPRS_BRI(2019)635587 EN.pdf

5> Gaz - dubina do koje je brod uronjen u vodu; mjeri se od povrsine vode (plovne vodne linije) do odredene tocke
na dnu broda. Ta se tocka odabire prema tomu iskazuje li se gaz kao najvedi, teoretski, projektni, konstruktivni ili
gaz u sluzbi. Najveci gaz mjeri se do najuronjenije tocke broda, a vazan je za plovidbu u vodama ogranic¢ene

dubine.

6 Temeljem Zakona o potvrdivanju Europskog ugovora o glavnim unutarnjim plovnim putovima od
medunarodnog znacaja (AGN) (NN-MU 16/98) — gurani konvoji i plovila u unutarnjoj plovidbi s gazom od 2,5m.
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Ciljevi odredeni u odnosu na zastitu okolisa a odnose se na unutarnju plovidbu:
e Postizanje ciljeva vezano za okoli$ koji su definirane Planom upravljanja za dunavski bazen
(Danube River Basin Management Plan);
e Smanjivanje razine Stetnih tvari u rijeci Dunav kako bi se omogucdio ekoloski oporavak Crnog
mora.

Strategija kao odgovor na sve izazove i potencijale predlaze Akcijski plan za koji je potrebna izuzetna
odredenost od strane podunavskih zemalja i dionika.

Na kraju dokumenta EUDSR-a su definirani nacin provedbe, koordinacije, financiranja i evaluacije.

3.3.3.1 AKkcijski plan u odnosu na EUDSR

Akcijski plan za EUDSR dopunjava samu Strategiju. Njime se daju konkretne aktivnosti koje bi se trebale
poduzeti u odnosu na postavljene ciljeve. Definiraju se prioriteti i odgovornosti za razli¢itim
administrativnim razinama. Uz tematska podrucja (eng. pillars) odredene su prioritetne osi, njih 12,
koje predstavljaju osnovna podrucje u kojima makro-regionalna strategija moZe doprinijeti
poboljsanjima. Akcijski plan, za svako tematsko podrucje iznosi konkretne probleme. Svaka od
prioritetnih osi ima koordinatora.

Aktivnosti vezano za poboljsanje infrastrukture i ekonomskog iskoristenja plovidbe unutarnjim
vodnim putovima:

e Zavrsetak TEN-T projekta 187 na vrijeme i na ekoloski prihvatljiv naéin — cilj je uklanjanje uskih
grla na rijeci kako bi se omogucila VIb razina plovnosti za plovila tijekom cijele godine.

e Investiranje u vodnu infrastrukturu na Dunavu i njegovim pritokama i razvoj meduveza —
potreba za poboljSanjem postojeéeg plovnog puta u dunavskom bazenu, ukljucujudi
infrastrukturu kao i povezivanje s crnomorskom regijom.

e Modernizacija rije¢ne flote na Dunavu kako bi se poboljSala ekonomska i ekoloSka ucinkovitost
— putem inovacija, modernizacije flote i optimiziranih mjera za zbrinjavanje otpada s plovila.

Aktivnosti vezano za organizaciju i ljudske resurse u unutarnjoj plovidbi:

e Koordiniranje nacionalnih transportnih politika u podrucju plovidbe Dunavom — u skladu s
NAIADES programom kojim su definirane konkretne mjere.

e Podrska Dunavskoj komisiji u azuriranju Beogradske konvencije®.

e Razvoj rije€nih luka kao multimodalnih logistickih centara.

e Poboljsanje sveobuhvatnog upravljanja vodnim putovima na Dunavu i njegovim plovnim
pritokama.

e Omogucavanje odrzivog prometa roba Dunavom.

e Implementacija harmoniziranih Rije¢nih Informacijskih Servisa.

7 Projekt 18 odnosi se na vodni put osi Rajna/Meuse-Majna-Dunav. Ukupno je definirano 30 prioritetnih
projekata sukladno prijedlozima drzava clanica EU i ti projekti su uklju¢eni u Smjernice kojima se definiraju
projekti od zajednic¢kog interesa u kontekstu razvoja TEN-T mreze

8 Konvencija o reZzimu plovidbe na Dunavu, Beograd, 1948.

25



U odnosu na zastitu okoliSa u podunavskoj regiji definirano je niz aktivnosti, a izdvajaju se:
e Potpuna implementacija Plana upravljanja dunavskim rije¢nim bazenom (Danube River Basin
Management Plan).
e Intenziviranje suradnje na razini sub-bazena odnosi se na medunarodne pritoke rijeke Dunav.
Iznimno je vaZzno razviti specificne planove za pojedine rijecne bazene (Tisa, Sava, rijeka Prut).
e Nastavak investicija i podrSke sustavu prikupljanja podataka vec razvijenog od strane
Medunarodne komisije za zastitu Dunava (ICPDR).

U odnosu na EUDSR Europski parlament podnosi izvijeS¢a Europskoj Komisiji, vrSe se evaluacije
udinkovitosti, komunikacije u uklju¢enosti dionika®.

3.3.3.2 Master plan za obnovu i odrzavanje plovnog puta Dunaval?

Za ekonomsku odrzivost transportnih usluga na rijeci Dunav i njegovim plovnim pritokama od iznimne
je vaznosti da su plovidbeni uvjeti stabilni i zadovoljavajuéi. Zadovoljavajudi status plovnih putova moze
se realizirati kroz ciljane aktivnosti sanacije i odrzavanja plovnih putova. Master plan za obnovu i
odrzavanje plovnog puta Dunava odobren je od strane veéine ministara prometa dunavskih zemalja 3.
prosinca 2014. godine. a podrsku je dobio od niza operatera i korisnika transportnih usluga u
unutarnjoj plovidbi. Master planom su odredene najkriticnije tocke na plovnim putovima koje bi
trebale biti prioritet pri rjesavanju.

Master plan sanacije i odrzavanja rijeke Dunav i njegovih plovnih pritoka razvijen je u okviru Europske
strategije za dunavsku regiju - EUDSR. On, uz isticanje kriti¢nih podrucja na plovhom putu odreduje i
kratkoro¢ne mjere kako bi se osigurala sanacija i odrzavanje plovnih putova.

Master plan sadrzi pregled karakteristika plovnog puta Dunava i njegovih plovnih pritoka po zemljama,
pa tako i za Republiku Hrvatsku. Navedene su kriticne lokacije za rijeku Dunav, Dravu i Savu. Kao
najznacajniji problemi definirani su: zastarjela flota i oprema za nadzor plovnog puta, nedovoljan broj
adekvatno educiranog osoblja te nedovoljan broj i preciznost mjernih stanica za mjerenje razine
vodostaja.

Ovim dokumentom se daju i odredene prognoze troSkova ulaganja po zemljama kako bi se ostvarili
postavljeni ciljevi vezano za plovne putove. Najznacajnije investicije potrebne su za opremu za
jaruzanje, snimanje korita rijeka i oznacavanje plovnih putova.

3.3.4 Uredba EU br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca
2013. godine o smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreze

Uredbom (EU) br. 1315/2013 uspostavljaju se smjernice za razvoj transeuropske prometne mreze koja
se sastoji od sveobuhvatne mreZe i od osnovne mreZe koja je uspostavljena na temelju sveobuhvatne
mrezZe. Uredba utvrduje projekte od zajednickog interesa, zahtjeve kojih se nuzno pridrzavati za
upravljanje infrastrukturom transeuropske prometne mreZe te prioritete razvoja transeuropske
prometne mreZe kao i mjere za realizaciju transeuropske prometne mreze.

% Vi%e na https://danube-region.eu/about/key-documents/
10 https://www.icpdr.org/main/activities-projects/river-basin-management-plan-update-2015
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Infrastruktura transeuropske prometne mreZe sastoji se od infrastrukture za Zeljeznicki promet,
promet unutarnjim plovnim putovima, cestovni promet, pomorski promet, zracni promet te
multimodalni prijevoz. Transeuropska prometna mreZa jaca socijalnu, ekonomsku i teritorijalnu
koheziju Unije i doprinosi stvaranju jedinstvenog europskog prometnog prostora koji je djelotvoran i
odriZiv.

Transeuropska prometna mreza planira se, razvija i djeluje uz ucinkovito koriStenje resursa, kroz:
razvoj, poboljSanje i odrzavanje postoje¢e prometne infrastrukture; optimizaciju integracije i
medupovezanosti infrastrukture; razvoj novih tehnologija i telematskih aplikacija, ako je takav razvoj
ekonomski opravdan; vodenje raduna o mogucim sinergijama s drugim mreZama, naroCito s
transeuropskom energetskom ili telekomunikacijskom mrezom; procjenu strateskih utjecaja na okolis,
uz izradu odgovarajuéih planova i programa, te procjene utjecaja na ublazavanje utjecaja klimatskih
promjena; mjere za planiranje i povecanje kapaciteta infrastrukture gdje je to potrebno; primjereno
razmatranje slabosti prometne infrastrukture s obzirom na klimatske promjene, kao i prirodne
katastrofe ili katastrofe koje je izazvao Covjek, s ciljem odgovaranja na te izazove. Posebno su vazni
projekti od zajedni¢kog interesa koji doprinose razvoju transeuropske prometne mreZe putem
izgradnje nove prometne infrastrukture, putem obnove i nadogradnje postojece prometne
infrastrukture te pomocu mjera koje promicu ucinkovito koristenje resursa mreze.

3.3.4.1 Sveobuhvatna mreza

U razvijanju sveobuhvatne mreze opceniti prioritet daje se mjerama koje su potrebne za: osiguravanje
veée dostupnosti i povezivosti u svim regijama Unije, osiguravanje optimalne integracije oblika
prijevoza i interoperabilnosti unutar oblika prijevoza; premoscivanje veza koje nedostaju i otklanjanje
uskih grla, osobito na prekogranicnim dionicama; promicanje ucinkovitog i odrzivog koristenja
infrastrukture i, prema potrebi, povecanje kapaciteta; poboljSanje ili odrzavanje kvalitete
infrastrukture u smislu sigurnosti, zastite, ucinkovitosti, i po potrebi, odgovaraju¢e spremnosti na
katastrofe; dostupnosti za sve korisnike, uklju¢ujudi starije ljude, osobe smanjene pokretljivostii osobe
s invaliditetom, i kvalitetu usluga i kontinuitet protoka prometa; provedbu i primjenu telematskih
aplikacija i promicanje inovativnog tehnoloskog razvoja.

3.3.4.2 Infrastruktura prometa na unutarnjim plovnim putovima

Infrastruktura unutarnjih plovnih putova posebno obuhvaéa: rijeke; kanale; jezera; pripadajucu
infrastrukturu, kao Sto su ustave, dizala, mostovi, rezervoari te povezane mjere za sprecavanje poplava
koje mogu imati pozitivan utjecaj na plovidbu unutarnjim plovnim putovima; luke unutarnjih voda
ukljuéujudi infrastrukturu nuznu za prijevoz unutar luckog podrucja; pripadaju¢u opremu; telematske
aplikacije, ukljuCujuci RIS; veze luka unutarnjih plovnih putova s drugim oblicima prijevoza u
transeuropskoj prometnoj mrezi. Da bi postale dio sveobuhvatne mreze, luke unutarnjih plovnih
putova moraju imati godisnji obujam prekrcaja tereta koji prelazi 500 000 tona.

U odnosu na zahtjeve za prometnu infrastrukturu u lukama unutarnjih voda definirano je da drzave
¢lanice osiguravaju da luke unutarnjih plovnih putova budu povezane s cestovnom ili Zeljeznickom
infrastrukturom. Luke trebaju nuditi najmanje jedan teretni terminal otvoren za sve prijevoznike na
nediskriminirajuci nacin i primjenjivati transparentne pristojbe. DrZave ¢lanice osiguravaju da rijeke,
kanaliijezera ispunjavaju minimalne zahtjeve za unutarnje plovne putove klase IV., kao $to je utvrdeno
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u novoj klasifikaciji unutarnjih plovnih putova uspostavljenoj Europskom konferencijom ministara
prometa (ECMT) i osiguraju postojanje stalne visine mosta. Na zahtjev drzave ¢lanice, Komisija u
opravdanim slu¢ajevima dopusta izuze¢e za minimalne zahtjeve za gaz (manji od 2,50 m) i minimalnu
visinu ispod mosta (manju od 5,25 m); rijeke, kanali i jezera odrZavaju se tako da se ocuva dobar plovni
status, istovremeno postujudi primjenjivo pravo okolisa, rijeke, kanali i jezera su opremljeni RIS-om.

3.3.4.3 Osnovna mreza

Osnovna se mreza sastoji od onih dijelova sveobuhvatne mreze koji su od najveceg strateskog znacaja
za postizanje ciljeva razvoja transeuropske prometne mreZe. DovrSetak razvoja osnovne mreze
predviden je do 2030. godine. Uz zahtjeve za infrastrukturnu mrezu sveobuhvatne mreze koja je ranije
navedena, osnovna mreza mora dodatno osigurati dostupnost alternativnih Cistih goriva.

U prilogu Uredbe nalaze se zemljovidi osnovne i sveobuhvatne mrezZe te popis ¢vorova osnovne i
sveobuhvatne mreZe. Sukladno Uredbi, luke Osijek i Sisak su luke sveobuhvatne mreze, dok su luke
Slavonski Brod i Vukovar luke osnovne mreze.

3.3.5 Uredba EU br.1316/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca
2013. godine o uspostavi Instrumenta za povezivanje Europe

Uredbom (EU) br. 1316/2013 se uspostavlja Instrument za povezivanje Europe (eng. Connecting
Europe Facility - CEF) koji podupire projekte od zajedni¢kog interesa (tj. od interesa za EU kao cjelinu)
za infrastrukturu u podrucjima prometa, telekomunikacija i energetike. Njezin krajnji cilj je ubrzati
ulaganja u transeuropske mreze i osigurati financijska sredstva iz javnog i privatnog sektora.

CEF omogucuje da projekti od zajednickog interesa budu pripremljeni i provedeni u okviru politike
transeuropskih mreZa u sektorima prometa, telekomunikacija i energetike. CEF posebno podupire
provedbu onih projekata od zajednic¢kog interesa kojima je cilj razvoj i izgradnja novih infrastruktura i
usluga ili nadogradnja postojecih infrastruktura i usluga, u sektorima prometa, telekomunikacija i
energetike. On daje prednost vezama koje nedostaju u sektoru prometa. CEF pridonosi potpori
projekata s europskom dodanom vrijednos¢u i znacajnim drustvenim dobrobitima koje trziste ne
financira na adekvatni nacin.

U sektoru prometa, CEF podupire projekte od zajednickog interesa koji teze slijedecim ciljevima koji se
odnose na unutarnje plovne putove i luke na unutarnjim plovnim putovima:

e uklanjanje uskih grla — mjeri se duljinom unutarnjih plovnih putova po kategorijama u Uniji

e osiguravanje odrzivih i ucinkovitih prometnih sustava kao i omogucavanje da sve vrste
prijevoza budu dekarbonizirane putem prijelaza na inovativne i energetski ucinkovite
prometne tehnologije s niskom razinom emisija ugljika, ujedno povecavajuci razinu sigurnosti
— mijeri se brojem rije¢nih luka osnovne mreze TEN-T opremljenih mjestima opskrbe
alternativnim gorivom u Uniji;

e optimiziranje ukljudivanja i medusobnog povezivanja nacina prijevoza te podupiranje
interoperabilnosti prometnih usluga, uz osiguravanje dostupnosti prometnih infrastruktura —
mjeri se brojem multimodalnih logistickih platformi, ukljucujuci rijecne luke povezane sa
Zeljeznickom mreZzom te brojem kilometara unutarnjih plovnih putova opremljenih RIS-om
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3.4 Analiza stanja

3.4.1 Analize i globalni trendovi kretanja prometa u unutarnjoj plovidbi

U analizi su usporedene koli¢ine prevezenog tereta unutarnjim plovnim putovima na globalnoj razini,
prema podacima koji su bili raspolozivi. Opisan je trend rasta ili pada prijevoza tereta, duljina
unutarnjih plovnih putova najznacajnijih drzava te je isto usporedeno s trendovima i karakteristikama
Europske unije. Osim navedenog, opisane su nove tehnologije te najvece svjetske i europske luke na
unutarnjim plovnim putovima.

3.4.1.1 Prijevoz tereta unutarnjim plovnim putovima

Modalni omjer prijevoza tereta na razini EU - 28 zemalja detaljnije je opisan u poglavlju 3.4.2.4. Udio
modaliteta teretnog prometa. U ovom poglavlju je statistika kopnenog prijevoza tereta Europske unije
usporedena je s SAD-om, Rusijom i Kinom kako bi se dobila globalna slika prijevoza tereta unutarnjim
plovnim putovima za prijevoz tereta. Podaci za usporedbu modalnog omjera dostupni jedino za 2015.
godinu, $to je dovoljno da pokaZze dominantnost Kine po pitanju koristenja rijecnog prijevoza tereta
naspram SAD-a i zemalja ¢lanica Europske unije.

U Kini se unutarnjim plovnim putovima 2015. godine prevezlo 30% tereta prema podacima publikacije
»Brown to Green: The G20 Transition Towards a Net-Zero Emissions Economy - China, Climate
Transparency”, 2019. U istoj godini je u SAD-u unutarnjim vodnim putovima prevezeno 6,4% tereta, a
u EU 6,1% tereta. Iz navedenog proizlazi da se Kinom prevezlo gotovo preko 4,5 puta vise tereta
unutarnjim plovnim putovima nego u SAD-u i Europskoj uniji 2015. godine. Podaci su vidljivi na slici u
nastavku. Na slici u nastavku prikazani su modalni omjeri prijevoza tereta u Kini, SAD-u i Europskoj
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Slika 1: Udio modaliteta teretnog prometa u Kini, SAD-u i EU-28 (2015.)

lzvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical Pocketbook, Transport in Figures 2017., 2018., ,,Brown to
green: The G20 Transition Towards a Net-Zero Emissions Economy - China, Climate Transparency“, 2019.
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Jedan od razloga prevlasti Kine je to Sto Kina ima najduzu plovnost unutarnjih voda u svijetu koja iznosi
127.000 km, dok u SAD postoji oko 40.234 km, a u Europskoj uniji oko 42.234 km unutarnjih plovnih
putova (podaci za 2017. godinu, Europska komisija, Statistical Pocketbook 2019.).
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Slika 2: Prometna infrastruktura unutarnjih plovnih putova na globalnoj razini u 000 km (2017.)

lzvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical Pocketbook, Transport in Figures 2019.

Analizirajudi prevezeni teret unutarnjim plovnim putovima u ostvarenim tonskim kilometrima, vidljivo
je kako Kina u tom segmentu prednjaci znatno viSe od drugih drzava i Europske unije. U Kini je 2017.
godine ostvareno 9,86 trilijuna tonskih kilometara, dok je u ostalim drZavama i Europskoj uniji ova
brojka izrazena u milijardama. Prema podacima nacionalnog statisti¢ckog ureda Kine, od 2005. do 2017.
godine koli¢ina ostvarenih tonskih kilometara (tkm) na unutarnjim plovnim putovima Kine porasla je s
9,2 na 9,8 trilijuna.

Nakon Kine, na drugom je mjestu SAD s 445,2 milijarde ostvarenih tkm u 2016. godini, $to je manje u
odnosu na 2006. godinu kada je ostvareno 484 milijardi tkm. Sagledavajuéi 28 zemalja ¢lanica Europske
unije, u 2017. godini ostvareno je 147 milijardi tkm, to je duplo viSe od Rusije u istoj godini, te tri puta
manje nego u SAD-u 2016. godine. Za razliku od SAD-a, koli¢ina ostvarenih tkm u EU je rasla u istom
razdoblju. Od 2006. do 2017. godine broj ostvarenih tkm je porastao za 5,9 milijardi, no ova je razlika
takoder povezana s ulaskom Hrvatske u Europsku uniju 2013. godine kao nove ¢lanice. Posljednja po
broju ostvarenih tkm na unutarnjim plovnim putovima je Rusija. Od 2007. do 2017. godine, broj
ostvarenih tkm u Rusiji pao je s 84 na 67 milijardi tkm.
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Slika 3: Prikaz promjene ostvarenih tonskih kilometara unutarnjim plovnim putovima na globalnoj razini
(Kina, SAD, EU i Rusija)

lzvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical Pocketbook, Transport in Figures 2009., 2019., National
Bereau of Statistics of China

Na slici ispod vidljiv je trend promjene udjela prijevoza tereta unutarnjim plovnim putovima u SAD-u i
Europskoj uniji izmedu 2008. do 2016. godine.

Izmedu 2008. i 2016. godine prosjecni udio prijevoza tereta unutarnjim plovnim putovima u SAD-u
iznosio je 6,0%, dok je u EU taj u istom razdoblju prosjecni udio bio 6,1%.
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Slika 4: Trend udjela prijevoza tereta unutarnjim plovnim putovima u SAD-u i EU (2008. - 2016.) [%]
lzvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical Pocketbook, Transport in Figures 2015. - 2019.

Usporedujudi trend promjene udjela prijevoza tereta unutarnjim plovnim putovima u SAD-u i EU
vidljivo je kako je izmedu 2008. i 2016. godine u SAD-u udio porastao na 0,9% (s 5,4 na 6,3%), dok je
unutar EU porastao s 5,6 na 5,9%. U 2017. godini u EU je udio 5,8% te se biljezi blagi pad od 2014.
godine. Bitno je uzeti u obzir kako je Hrvatska postala nova ¢lanica EU 2013. godine, $to je djelomicno
utjecalo na modalni omjer u prevezenom teretu. Od 2011. godine prijevoz tereta unutarnjim plovnim
putovima u SAD-u je skocio iznad 6% te je SAD pretekao Europsku uniju. Isti podaci za Kinu i Rusiju
nisu dostupni.

3.4.1.2 Nove tehnologije

Na unutarnjim plovnim putovima razvija se niz novih tehnologija od kojih je jedna od znacajnijih razvoj
autonomnih elektri¢nih brodova. Jedan od ciljeva razvoja novih tehnologija je smanjenje emisija
Stetnih plinova, a inovativni nacini pogona novih generacija brodova uvelike tome doprinose. U
nastavku su opisane najnovije generacije brodova takvih vrsta pogona.

Autonomni elektricni brod Yara Birkeland

Autonomni brod pod nazivom Yara Birkeland koji razvija norveska tvrtka Kongsberg trebao bi zaploviti
Norveskom tijekom 2020. godine. Brod ce biti opremljen senzorima za autonomnu operaciju i
integraciju, kao i sustavom za kontrolu elektricnog pogona te baterijama kapaciteta 7-9 MWh sto
omogucuje smanjenje emisije Stetnih plinova NOy i CO,. Kapacitet broda je 120 TEU jedinica $to
smanjuje koli¢inu emisija NOx i CO, ekvivalentnim 40.000 putovanja kamiona na dizelski pogon
godisnje.

Senzori ovog plovila ukljuCuju radar, lidar, AIS (Automatski Identifikacijski Sustav) te obicnu i
infracrvenu kameru. Utovar i istovar tereta obavljat ce se pomocu elektri¢nih dizalica. Vezivanje i
odvezivanje broda u luci obavljat ¢e se pomocu automatskog sustava motrenja koji eliminira potrebu
za ljudskom intervencijom. Posebne operacije na pristanistima takoder nece biti potrebne.
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Slika 5: Autonomni brod Yara Birkeland

lzvor: kongsberg.com

Brod na alternativni pogon PortLiner EC52 i EC110

Brod PortLiner EC52 imat ¢e nultu stopu emisija Stetnih plinova prilikom plovidbe. Kljuéna
karakteristika ovog broda je nova tehnologija baterije koja se koristi za pogon, tzv. Vanadium Redox
Flow Baterry (VRFB) uz inovativan nacin punjenja iste. Uz PortLiner EC52 duljine 52 m i kapaciteta 24
do 36 TEU-a ili 400 tona rasutog tereta postoji brod PortLiner EC110 duljine 110 m kapaciteta: 280 TEU
kontejnera ili 7.000 tona rasutog tereta. Maksimalno vrijeme plovidbe ovog broda je 30 sati. Zbog
zamjene velikih motora baterijama postiZze se 8% ustede prostora. Uz ustedu prostora, ovi brodovi

mogu znacajno smanjiti emisije NOxi CO,.
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Slika 6: Elektri¢ni brod EC110

lzvor: portliner.nl
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Na trzistu se takoder nalaze sustavi za elektricno pokretanje tegljaca, koje je razvila Svicarsko-Svedska
tvrtka ABB. Osim elektricne energije razmatra se i koriStenje ukapljenog zemnog plina (Liquefied
Natural Gas — LNG) za pokretanje brodova na unutarnjim plovnim putovima, no problem se nalazi u
pozicioniranju spremnika za plin i razlic¢itih regulatornih restrikcija koje ne dopustaju bolji razvitak ovog
alternativnog goriva.

3.4.1.3 Najvece globalne luke na unutarnjim plovnim putovima

Neke od najvecih svjetskih luka unutarnjih plovnih putova s velikom koli¢inom prekrcanog tereta su
luka Duisburg (Duisport) u gradu Duisburgu u Njemackoj i luka New Orleans u SAD-u. U Duisburgu je
2019. godine prekrcano 4 milijuna TEU jedinica, dok je u New Orleansu iste godine prekrcano 619.353
TEU jedinica. U odnosu na godinu prije, luka Duisburg biljezi pad od 2,5%, a luka New Orleans rast od
12%.

4
)
[WN]
'_
€
0,6
Luka Duisburg Luka New Orleans

Slika 7: Kolicina prekrcanog tereta luke Duisburg i New Orleans u TEU 2019. godine

lzvor: duisport.de, portnola.com

3.4.1.3.1 Luka Duisburg

Najvecéa svjetska luka za unutarnje plovne putove nalazi se u njemackom gradu Duisburgu. Luka
Duisburg je takoder prva u svijetu po koli¢ini prekrcanog tereta. Kontejnerski prekrcaj 2019. godine
iznosio je 4 milijuna TEU jedinica, a prekrcaj tereta generalno 61.1 milijun tona u istoj godini.

Glavne karakteristike luke Duisburg su:
e povrsina luke je 1.550 ha,
e 8 kontejnerskih terminala s 21 portalnom dizalicom,
e 5 terminala za uvezeni ugljen,
e 19 postrojenja za rukovanje teku¢om robom,
e 2,2 milijuna m? natkrivenog skladinog prostora,
e dubina unutarnjih plovnih putova koji mogu izdrZati kapacitete utovara od 6.000 t ili 500 TEU
kontejnerai
e prihodi od 278,6 milijuna eura.
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Slika 8: Prikaz luke Duisburg

lzvor: Google Earth

Duisburg je direktno povezan s velikim lukama na obalama Sjevernog mora preko rijeke Rajne.
Godisnje se otpremi oko 20.000 brodova za unutarnje plovne putove i 2.000 morskih brodova plitkog
gaza.

Razmotrivsi intermodalnost, teZiSte Duisburga je na kombiniranju vodnog, Zeljezni¢kog i cestovnog
prometa. Povezanost Zeljeznicom je prioritet zbog njenog smanjenog utjecaja na okolis i povecanja
odrzZivosti pa vlakovi prometuju prema 100 odredi$ta u Europi tjedno te postoji preko 400 redovnih
Zeljeznickih veza. Neke od Zeljeznickih veza ukljucuju Istanbul, Moskvu i Chongging u sredisnjoj Kini. U
luci Duisburg prioritet su odrZive prometne grane kao Sto su Zeljeznicki i vodni promet ¢ijim se razvojem
nastoji poduprijeti smanjenje od 100.000 kamiona godidnje na cestama i autocestama. Sto se tice
utjecaja na okolis, luka je orijentirana i na smanjenje buke, zastitu voda, kvalitetno gospodarenje
otpadom te na Stednju sirovina. U luci su takoder postavljeni solarni paneli kojima se upravlja na
krovovima logistickih zgrada. Time se smanjuje potreba za koristenjem fosilnih goriva.

U luci se nalaze razne dizalice za teski teret. Dizalice imaju kapacitet od 500 tona za efikasno dizanje i
spustanje tereta visoke vrijednosti.
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Slika 9: Dizalica za teski teret u luci Duisburg

lzvor: duisport.de

Analizirajudi vrstu prevezenog rasutog tereta za zakljuciti je kako su mineralna ulja, kemijski proizvodi,
otpadni metal, aditivi za metalnu industriju, gradevinski materijal i ugljen su proizvodi koji se najéesée
prevoze iz Duisburga. Ovaj teret je primarno koriSten od strane visoko specijaliziranih tvrtki za
pretovare koje prometuju kroz luku. Duisburg je takoder glavna luka za prijevoz ugljena u Njemackoj.

Za opskrbu brodova gorivom u luci (blizu vodostajne stanice) se nalaze obalne benzinske stanice koje
se s brodovima povezuju preko CEE prikljucaka. Opskrba gorivom se moze zapoceti putem mobilne
aplikacije eCharge+ koja napladuje korisnikovu kreditnu karticu ili PayPal raéun prema koli¢ini
opskrbljene energije u kWh.

3.4.1.3.2 Luka New Orleans

Luka New Orleans jedna je od najvecih luka za promet na unutarnjim plovnim putovima u SAD-u.
Godine 2019. u luci je prevezeno 619.353 TEU, 12% viSe nego u 2018., a prijevoz rasutog tereta iznosio
je 2,2 milijuna tona. Teretni promet luke u zadnjih nekoliko godina konstantno raste. Luka se nalazi na
rijeci Mississippi, u blizini meksi¢kog zaljeva tako da ima mogucnost prometa na unutarnjim plovnim
putovima, alii na moru. Luka ima dva terminala: teretni (cargo) i putnicki (kruzerski) kao $to je vidljivo
na slici ispod.
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Slika 10: Polozaj luke New Orleans i njeni terminali

lzvor: Google Earth / Obrada EYS

Pozicija blizu uséa rijeke Mississippi omogucuje pristup velikim sredistima na 23.335 km unutarnjih
plovnih putova kao Sto su Memfis, Chicago i Kanada. Luka je intermodalno povezana s New Orleans
Public Belt RailRoad Zeljeznicom i medudrzavnim cestama. Intermodalni prijevoz vlakom zabiljezio je
rast od 15%, a broj vlakova koji prometuju iznosi 217. Prihodi luke su oko 100 milijuna dolara godisnje,
Sto ukljucuje prihode od teretnog prometa, kruzerskog prijevoza, Zeljeznice i najma industrijskih
nekretnina unutar industrijskog parka u vlasnistvu luke New Orleans.

Glavne vrste teretnog prijevoza ukljucuju: kontejnere, rasuti, teski i temperaturno osjetljivi teret. Luka
ima pristaniSte duljine 4.118 m koje sadrzi Sest terminala za rasuti teret, kao i hladno skladiste za
temperaturno osjetljivu robu povrsine 13.000 m2. Luka New Orleans ujedno je i veliko logisti¢ko
srediSte s mogucnosc¢u pretovara robe na brodove, kamione i vlakove. Zajedno s ostalim tvrtkama u
luci obavlja skladistenje, distribuciju, pretovar, proizvodnju i pakiranje Sto podupire povecanje
prometa. Objekti Luke New Orleans ukljuéuju 40 vezova, 1,86 milijuna m? teretnog prostora, $est
portalnih dizalica do obale i vise od 288.000 m? natkrivenog skladidnog prostora.
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Slika 11: Intermodalni terminal u luci New Orleans

lzvor: portnola.com

Popularnost krstarenja New Orleansom raste tijekom cijele godine. Usluge krstarenja ukljucuju
krstarenja unutarnjim plovnim putovima i oceanom. Ulaganje u razvoj krstarenja, blizina grada New
Orleansa i medunarodne zrac¢ne luke te dobra trZiSna pozicija omogucuju rast industrije krstarenja.
Luka New Orleans je pet godina zaredom ostvarila promet od vise od milijun putnika.

3.4.1.3.3 Ostale luke za unutarnji plovni promet

Luka Duisburg je na vrhu svijeta po koli¢ini prekrcanog tereta na unutarnjim plovnim putovima i broji
48.1 milijun tona prekrcanog tereta u 2018. godini. Ova luka spomenutom koli¢inom prekrcanog tereta
znacajno odskace od drugih europskih luka cija koli¢ina prekrcanog tereta ne premasuje 13 milijuna
tona. Medu prvih 10 europskih luka na unutarnjim plovnim putovima po koli¢ini prekrcanog tereta u
2018. godini, njih devet se nalazi u Njemackoj, a druga po prekrcanom teretu je luka Constanta u
Rumunijskoj.

Luka Constanta biljezi u 2018. godini 12 milijuna tona prekrcanog tereta, a iza nje su redom luka
Hamburg (9,7 mil. tona), luka Koln (8,8 mil. tona), luka Neuss (7,6 mil. tona) i Mannheim (7,5 mil.tona).
Od prvih 10 europskih luka najmanju koli¢inu prekrcanog tereta biljezi luka Gelsenkirchen (3,9
milijuna).
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Slika 12: Prvih 10 europskih luka unutarnjih plovnih putova po kolicini prevezenog tereta u tonama u 2018.
godini

lzvor: Eurostat

Promjena prekrcanog tereta u navedenim lukama izmedu 2014. i 2018. godine, prema podacima
Eurostata, prikazana je na slici u nastavku. Ukupno sedam od deset predmetnih luka (luke Duisburg,
Constanta, Hamburg, Kéln, Mannheim, Karlsruhe i Ludwigshafen) biljeZze pad tona prekrcanog tereta u
navedenom razdoblju. Luke u kojima je koli¢ina prekrcanog tereta porasla su Neuss, Frankfurt am Main
i Gelsenkirchen. Najvedi pad biljeZi luka Duisburg, 4,3 milijuna tona prekrcanog tereta manje nego
2014. godine. Luke Hamburg, Ludwigshafen i KéIn takoder biljeZe pad veci od jednog milijuna tona. Na
slici ispod, vidljivo kretanje teretnog prometa u najve¢im lukama od kojih spomenute tri biljeze
generalni rast.
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Slika 13: Trend promjene kolic¢ine prekrcanog tereta u najve¢im europskim lukama unutarnjih plovnih putova
od 2014. do 2018. godine

lzvor: Eurostat
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3.4.2 Komparativna analiza unutarnje plovidbe u Europi i Hrvatskoj

Komparativna analiza obuhvaca usporedbu unutarnje plovidbe Republike Hrvatske sa zemljama u
Europi. Analize su radene temeljem dostupnih podataka i za dostupne godine. Za pojedine drzave u
pojedinim godinama i za pojedine aspekte analize ne postoje podaci te je toc¢an opis takvih slucajeva
prikazan u opisu analize pojedinog analiziranog podrucja. U analizi su usporedivani sljedeci podaci:

e duljina unutarnjih plovnih putova,
e broj, nosivost i starost brodova,

e koli¢ina prevezenog tereta,

e udio modaliteta prometa,

e nesrecei

e ekonomski pokazatelji.

Svrha analize je objektivha usporedba sa stanjem u drugim drzavama koje Cine regionalno i Sire
europsko trziste vazno za unutarnju plovidbu u Republici Hrvatskoj.

Za analizu su koristeni podaci iz vise pouzdanih i relevantnih izvora:

e EUROSTAT, baze podataka iz podrucja transporta:
https://ec.europa.eu/eurostat/data/database

e FEuropska komisija, DG MOVE, Statistical pocketbook: https://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/statistics/pocketbook-2019 en
e Drzavni zavod za statistiku, razne baze podataka, publikacije i sl.: https://www.dzs.hr/

e Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture,

e Lucke uprave Osijek, Slavonski Brod, Vukovar i Sisak,

e Savska Komisija,

e Dunavska Komisija,

e Hrvatski registar brodova,

e Glavni madarski statisticki ured,

e Uprava za utvrdivanje sposobnosti brodova za plovidbu, Ministarstvo gradevinstva, saobracaja
i infrastrukture, Republika Srbija.

Vazno je napomenuti da su prikazani svi dostupni podaci i da izvje$¢a iz kojih su analize prikazane ne
sadrze podatke za sve zemlje za sva analizirana podrucja. Zbog toga u nekim slu¢ajevima nije moguce
prikazati sve podatke za sve analizirane drzave.

3.4.2.1 Duljina unutarnjih plovnih putova

Duljina mrezZe unutarnjih plovnih putova jedan je od osnovnih pokazatelja razvijenosti mreze i
razvedenosti sustava unutarnje plovidbe. Kako bi se to prikazalo, koristeni su podaci o ukupnoj duljini
plovnih putova u pojedinoj drZavi i povrSina drzave. Dovodenjem u odnos ove dvije varijable dobivena
je gustoda unutarnjih plovnih putova svake drzave.

Predvodnik prema ovom pokazatelju je Nizozemska s 0,18 km plovnih putova po km? (od 6.257 km
plovnih putova Nizozemske, 3.497 km otpada na kanale $to ¢ini 55,8% plovnih putova). To je gotovo 7
puta vise od gustoce koju ima sljedeéa drzava po gustodi, Finska sa 0,026 km/km?. Finsku slijede ostale
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analizirane driave, Njemacka sa 0,021 km/km?, Madarska sa 0,019 km/km? i Hrvatska sa 0,018 km/km?.

Ostale drzave prikazane na slici u nastavku imaju gustoéu manju od 0,011 km/km?2.
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Slika 14: Omjer ukupne duljine unutarnjih plovnih putova i povrsine drzava u Europi (u km/km?)

lzvor: Eurostat

Vidljivo je kako je prema gustodi plovnih putova Hrvatska u samom vrhu $to znaci da ima prirodne
preduvjete za razvoj unutarnje plovidbe u kontekstu velike pokrivenosti povrsine drzave. To je bitno
jer nije potrebno provoditi velike investicije kako bi se mreza dodatno razvila. Da bi se omjer duljine
unutarnjih plovnih putova i povrSine drzave mogao ispravno tumaciti potrebno je usporediti
kvalitativne pokazatelje analiziranih drzava i razmotriti stanje plovnih putova i klase plovnosti. lako
pojedine drzave mogu imati prirodno razvijenu mrezu plovnih putova, ta mreZa moze biti prirodno nize
klase plovnosti Sto znaci da su potrebna veca ulaganja za postizanje konkurentnih klasa plovnosti.

3.4.2.2 Broj, nosivost i starost plovila

Jedan od pokazatelja stanja sustava unutarnje plovidbe je flota plovila. U ovom poglavlju analiziran je
broj, nosivost i starost plovila registriranih u pojedinoj drzavi. U ovom kontekstu pod plovila se
podrazumijevaju plovila s vlastitim pogonom i vu¢ena/gurana plovila. Osim toga, prikazani su podaci iz
2017. godine $to su i zadnji dostupni podaci. Dodatno, za RH je prikazan i broj plovila za 2020. godinu.

Broj plovila

Najvedi broj plovila registriran je u Nizozemskoj, ¢ak 4.330 plovila nakon ¢ega slijedi Njemacka sa 1.982.
Sljedeéa zemlja po broju plovila je Rumunjska sa 1.303 plovila, zatim Francuska sa 1.086 plovila. U
Hrvatskoj je registrirano ukupno 138 plovila od ¢ega 116 vuc¢enih/guranih plovila i 22 plovila s vlastitim
pogonom. Srbija ima registrirano ukupno 395 plovila $to je vrlo velika brojka, medutim taj podatak
odnosi se na zadnje dostupne podatke iz 2020. godine. Podaci za svaku drzavu prikazani su na slici u
nastavku. Analizirajuéi sliku u nastavku moze se zakljuciti kako je omjer teglenica/potisnica/plovila s
vlastitim pogonom razli¢it od driave do drZave. Bugarska, Ceska, Hrvatska, Madarska, Poljska,
Rumunijska, Slovacka i Velika Britanija imaju viSe registriranih vu¢enih/guranih plovila nego plovila s
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vlastitim pogonom. Podaci za Hrvatsku govore kako su 84% plovila vuéena/gurana plovila, a ostalih
16% plovila s vlastitim pogonom.
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Slika 15: Broj plovila za promet na unutarnjim plovnim putovima po drzavi za 2017. godinu (za Ukrajinu je
prikazan ukupni broj plovila bez podjele)

lzvor: Eurostat, *podaci za 2020. godinu dobiveni od uprave za utvrdivanje sposobnosti brodova za plovidbu

Prema podacima Hrvatskog registra brodova u Republici Hrvatskoj je u 2020. godini na dan 9. travnja
bilo registrirano ukupno 278 plovila prema klasifikaciji prikazanoj u nastavku. Vidljivo je kako je najvedi
broj registriranih vozila plutajuée postrojenje, nakon cega slijede potisnice, putnicki brodovi i skele.
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Slika 16 Struktura registriranih plovila u sustavu unutarnje plovidbe na dan 9. travnja 2020.
lzvor: Hrvatski registar brodova
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Nosivost plovila

Analizirajuéi nosivost registriranih plovila vidljivo je kako se nosivost dijeli u tri glavne kategorije na
temelju Eurostat klasifikacije:

e Manje od999t,
e |zmedu 1000ti2999t,
e Vise od 3000t.

Najvedi udio plovila nosivosti manje ili jednake od 999 tona imaju Litva i Poljska i to preko 90% ukupne
flote. Hrvatska u ovoj kategoriji ima 50% plovila. Predvodnik sljedeée kategorije nosivosti izmedu 1000
i 2999 tona je Bugarska sa 92% flote. Hrvatska u ovoj kategoriji ima ostalih 50% flote Sto znaci da nema
niti jedno plovilo nosivosti iz kategorije vise od 3000 tona. DrZava koja ima najveci udio plovila nosivosti
vecée od 3000 tona je Ujedinjeno Kraljevstvo sa 64%.
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Slika 17: Broj plovila po kategoriji nosivosti
lzvor: Eurostat
Od prikazanih zemalja, one s najvise plovila imaju razlic¢ite omjere plovila pa tako Nizozemska ima 35%
plovila nosivosti do 999 tona, 48% plovila nosivosti izmedu 1000 i 2999 tona i 17% plovila nosivosti

vece od 3000 tona. Francuska ima 66% plovila nosivosti do 999 tona, 32% plovila nosivosti izmedu 1000
i 2999 tona i 2% plovila nosivosti ve¢e od 3000 tona.

Starost plovila

Pregledom starosti plovila temeljem dostupnih podataka (za drZave na slici ispod) moZze se uociti kako
od drZava za koje postoje dostupni podaci, sve analizirane drzave imaju jako mali broj plovila izgradenih
nakon 2000. godine. Najvedi broj plovila u Hrvatskoj, Bugarskoj, Madarskoj i Finskoj sagraden je prije
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1974. godine (najmanje 46 godina starosti) i to u prosjeku 69% flote brodova. Ostale drZzave imaju nesto
vedi udio plovila koja su sagradena u razdoblju od 1975. do 1999. godine i to u prosjeku 58%.

250
200
150
) .
. . ] ]
Bugarska Ceska Hrvatska Madarska Slovacka Finska
H Plovila starija od 1974. Plovila izmedu 1975.-1999. M Plovila mlada od 2000.

Slika 18: Starost plovila po drzavi
lzvor: Eurostat

Analizirajuci najnovije podatke o starosti plovila u RH na dan 9. travnja 2020. ¢ak 50% plovila (139) je
starije od 1974. godine, 26% (72) ih je sagradeno u razdoblju od 1975. do 1999. godine dok je 23% (63)
mlade od 2000. godine. Za 4 plovila nije poznata godina gradnje.

1%

23%

50%

26%

Starija od 1974. 1975.-1999. = Mlada od 2000. = Nije poznato

Slika 19: Starost plovila u RH
lzvor: Hrvatski registar brodova

Analizirajudi prethodno prikazane podatke vazno je uzeti u obzir da na broj registriranih plovila uvelike
utjeCe porezna politika pojedine drzave. S obzirom da se plovila mogu slobodno kretati mrezom
unutarnjih plovnih putova, ona mogu servisirati vise luka koje su ¢esto izvan podrucja maticne drzave
(drzave u kojoj je plovilo registrirano). Osim toga, s obzirom da za pojedine drzave ne postoje podaci,
prethodne analize ne prikazuju cjelovitu sliku o stanju u sektoru, ali je moguce vidjeti usporedbu
unutarnje plovidbe u Hrvatskoj sa ostalim dostupnim zemljama.
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Zakljucak ove analize je kako RH ima veliki udio starih plovila i da su ta plovila manje/srednje nosivosti,
tj. da ne postoje plovila u RH koja imaju nosivost ve¢u od 3000 tona.

3.4.2.3 Kolic¢ine prevezenog tereta

Tredi analizirani pokazatelj iz sektora unutarnje plovidbe je koli¢ina prevezenog tereta unutarnjim
plovnim putovima. Ovaj pokazatelj je znacajniji od prethodno analiziranih jer je izravno povezan s
raznim drugim kriterijima poput prihoda, emisije Stetnih plinova, troskovima i sl.

U nastavku je prikazan trend prometa tereta na unutarnjim plovnim putovima u razdoblju od 2009. —
2018. godine. S obzirom da se u Nizozemskoj, Belgiji, Njemackoj, Francuskoj i Rumunjskoj prevozi vise
od 30 milijuna tona tereta godisnje te su drzave radi jednostavnijeg prikaza izdvojene u zaseban
grafikon.

Nizozemskom se godisnje preveze 359 milijuna tona tereta (podatak za 2018. godinu), $to je 39,71%
cjelokupnog prevezenog tereta u Europi na unutarnjim plovnim putovima. Nakon Nizozemske, drzava
sa najvec¢om koli¢inom prevezenog tereta je Belgija koja je sa 204 milijuna tona prevezla viSe tona od
Njemacke u kojoj je iste godine prevezeno 197,9 milijuna tona tereta. Gledajuci promatrani period
Njemacka je do 2018. godine ostvarivala veci promet od Belgije.

Sljedece promatrane zemlje prevoze manje od 100 milijuna tona tereta godisnje, a prva zemlja ispod
te granice je Francuska sa prevezenih 59 milijuna tona tereta. Slijedi je Rumunjska sa 29,7 milijuna tona
tereta u 2018 godini.
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Slika 20: Kretanje prijevoza tereta na unutarnjim plovnim putovima Europe (viSe od 20 milijuna tereta
godisnje) (000 t)

lzvor: Eurostat

45



Iz slike iznad vidljivo je kako je 2010. godine ostvaren rast u koliCini prevezenog tereta u svim
promatranim drzavama. Nakon toga se koli¢ina tereta mijenjala iz godine u godinu da bi na kraju 2018.
godine gotovo sve drZave imale pad koli¢ine prevezenog tereta, osim Belgije koja je nastavila trend
rasta.

S druge strane, drzave koje godisnje prevezu manje od 20 milijuna tona tereta u istom razdoblju su
prikazane na slici ispod. Medu tim drzavama se nalazi i Hrvatska, koja je ostvarila promet od 5,18
milijuna tona tereta tijekom 2018. godine. Najvise tereta medu tim drzavama prevezla je Bugarska sa
15,46 milijuna tona, zatim slijede Austrija sa 7,2 milijuna, Madarska sa 6,9 milijuna, Luksemburg sa 5,7
milijuna tona i Slovacka sa 5,57 milijuna tona tijekom 2018. godine.
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Slika 21: Kretanje prijevoza tereta na unutarnjim plovnim putovima Europe (manje od 20 milijuna tereta
godisnje) (000 t)

lzvor: Eurostat

Na prikazanim slikama uocljiv je pad ukupnog teretnog prometa 2018. godine u odnosu na 2017.
godinu u vecini Europskih zemalja. Primarni razlog je smanjenje koriStenja fosilnih goriva, posebno
ugljena, koja su jedan od primarnih tereta koji se prevoze na unutarnjim vodama. Iznimku ¢ine Belgija
i Rumunjska ciji je teretni promet 2018. narastao za 1,82%, odnosno za 2,31%, odnosu na 2017. godinu.
Pojedine drzave biljeZe pad u zadnje dvije do tri godine ukljuéujuci Hrvatsku, u kojoj se taj trend javlja
od 2015. godine. U Hrvatskoj je teretni promet na unutarnjim plovnim putovima pao za 16,7% u 2018.
u odnosu na 2017. godinu. Prema informacijama dobivenim od uklju¢enih dionika na provedenim
radionicama neki od razloga smanjenja prometa su promjene u tokovima tereta, smanjenje potreba

vecih industrijskih sredista i liberalizacija trzista Zeljeznickih usluga.
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Prilikom analiziranja prikazanih podataka vazno je uzeti u obzir da podaci prikazuju i tranzitni teret. Od
takvog tereta drzave kroz koje on prolazi nemaju izravnu korist osim ekoloske koristi jer, kada ne bi
postojali plovni putovi kroz koje taj teret prolazi, taj bi se teret prevozio drugim prijevoznim modovima
koji bi za posljedicu imali veée zagadenje zraka.

Da bi se mogli stvoriti zakljuéci o koli¢ini prevezenog tereta potrebno je detaljnije analizirati koli¢ine
prevezenog tereta u RH. Detaljne analize koli¢ine i vrste prevezenog tereta dane su u Poglavlju 4.1.
ovog dokumenta.

U sklopu ove analize izradena je i analiza koli¢ine prevezenog tereta u zemljama Savskog i Dunavskog
sliva te u lukama u regiji i to za ukupno 15 luka. Luke na Savi su Sabac, Br¢ko, Srijemska Mitrovica,
Slavonski Brod i Sisak. Luke na Dunavu su Beograd, Pancevo, Smederevo, Novi Sad, Prahovo, Vukovar,
Osijek, Budimpesta, Bratislava i Bec.

Savski sliv

Usporedbom podataka o koli¢ini prevezenog tereta na rijeci Savi prema drzavama Savskog sliva vidljivo
je kako Srbija u 2019. biljezi najviSe prekrcanog tereta, to¢nije 1.658.009 t. U Hrvatskoj je 2019. godine
prekrcano 268.875 t tereta na rijeci Savi i Kupi. Najmanje tereta je prekrcano u Bosni i Hercegovini gdje
je na Savi prekrcano ukupno 133.441 t u 2019. godini.

20148,

I 1.658.003

133.441

Slika 22: Karta drzava Savskog sliva prema koli€ini prekrcanog tereta na rijeci Savi i Kupi
lzvor: EYS na temelju podataka Savske komisije

Analizirajudi trendove prekrcanog tereta na rijeci Savi u razdoblju od 2015. do 2019. godine, vidljiv je
znacajan porast koli¢ine tereta u Srbiji nakon 2017. godine, sa 359.251 t na 1.658.009 t. Hrvatska
takoder nakon 2017. godine biljezi porast koli¢ine tereta na Savi, iako znatno manje u odnosu na
prevezenu koli¢inu tereta na Dunavu. Najmanje tereta na rijeci Savi prekrcano je u Bosni i Hercegovini,
gdje je zabiljezen blagi pad nakon 2016. godine.
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Slika 23: Prevezena kolicina tereta u tonama po drZzavama na rijeci Savi i Kupi
lzvor: Savska komisija

Za analizu luka na Savi koriSteni su podaci dostupni za razdoblje od 2015. do 2019. godine. U tom

razdoblju najveca koli¢ina tereta prevezena je u luci Srijemska Mitrovica, dok je luka s najmanje
prevezenog tereta bila luka Sisak. Vidljivo je kako su sve luke biljeZile rast do 2016. godine kada se u
svim lukama osim luke Sabac dogodio pad koli¢ine prevezenog tereta do 2019. godine.
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Slika 24: Prevezena kolicina tereta u tonama za luke na rijeci Savi
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lzvor: Savska Komisija, LU Sisak, LU Slavonski Brod
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Dunavski sliv

Usporedbom podataka o koli¢ini prevezenog tereta po drzavama Dunavskog sliva prikupljenih od
strane Dunavske komisije, vidljivo je kako Rumunjska prevladava u prijevozu tereta unutarnjim
plovnim putovima. Podaci koji su usporedeni odnose se na ukupan broj prevezene robe unutarnjim
plovnim putovima svake drzave (bez udjela tranzita tereta), osim u Njemackoj za koju je prikazan
prekrcan teret iskljucivo na Dunavu (ne ukupan prekrcani teret). Na karti ispod prikazane su drzave
Dunavskog sliva prema ukupnom prekrcanom teretu u tisuéama tona u 2019. godini. DrZave koje po
koli¢ini prekrcanog tereta odstupaju od ostalih, odnosno biljeze najviSe prekrcanog tereta u 2019.
godini, su Rumunjska (28.474.000 t) i Srbija (9.735.000 t). Najmanje prekrcanog tereta u 2019. godini
zabiljeZzeno je u Hrvatskoj (814.000 t).

@

asoft, TomTon

Slika 25: Karta drzava Dunavskog sliva prema ukupnoj kolicini prekrcanog tereta (uvoz i izvoz bez tranzitnog
tereta)!
Izvor: EYS na temelju podataka Dunavske komisije, DZS-a, National statistical institute Bulgaria

Analizirajuci trendove prekrcanog tereta na drzavama Dunavskog sliva u razdoblju od 2015. do 2019.
godine, vidljivo je kako najvedi porast biljeze Rumunjska i Srbija i to nakon 2017. godine. Koli¢ina
prekrcanog tereta je u Hrvatskoj takoder porasla od 2015. do 2019. godine, iako se radi o manjim
koli¢inama tereta u odnosu na ostale drzave Dunavskog sliva. Navedeni trendovi vidljivi su na Slici
ispod. Podaci o koli¢ini prekrcanog tereta iskljucivo na Dunavu, osim za Njemacku nisu dostupni.

11 podaci o koli¢ine prekrcanog tereta u 000 t u Njemackoj odnose se isklju¢ivo na luke Dunava, radi jednostavnije
usporedbe s ostalim drZzavama Dunavskog sliva. Podaci se odnose na koli¢inu uvezenog i izvezenog tereta bez
tranzitnog tereta.
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Slika 26: Prevezena koli¢ina tereta (uvoz i izvoz) u driavama Dunavskog sliva 2014. — 2019. (u 000 t)?
lzvor: Dunavska komisija, DZS, National statistical institute Bulgaria

Analizirajudi luke na Dunavu, veci broj luka biljezi rast te su i koli¢ine prevezenog tereta znatno vece
nego u lukama na Savi. Luka koja svake godine biljeZi veliki rast je luka Smederevo u Srbiji. Godine
2019. u ovoj luci prekrcano je vise od Cetiri milijuna tona tereta. Usporedujudi podatke za 2019. godinu,
sljede¢a luka po kolicini tereta je takoder u Srbiji i to luka Pancevo s vise od 1.5 milijuna tona
prekrcanog tereta. Luka s najmanje prevezenog tereta u 2019. godini je luka Osijek.
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W 2015.| 1.813.000 | 831.000 650.000 981.000 450.000 424.304 138.555 | 1.118.300 | 1.362.676 | 969.581
2016. | 2.466.000 | 828.000 | 1.040.000 | 1.325.000 | 673.000 332.941 221.296 | 1.367.300 | 1.483.564 | 1.067.526

m2017.| 3.163.000 | 713.000 | 1.070.000 | 1.180.000 | 929.000 319.467 252,745 | 1.122.411 | 1.602.254 | 1.129.252

m2018.| 3.563.000 | 160.000 | 1.390.000 | 1.047.000 | 1.053.000 | 418.660 225.471 918.209 | 1.120.234 | 1.042.110
2019. | 4.040.000 | 196.000 | 1.517.000 | 1.413.000 | 1.109.000 | 483.929 150.487 | 1.130.000 | 1.230.598 | 952.000

W 2015. 2016. m2017. m2018. 2019.

Slika 27: Prevezena kolicina tereta u odabranim lukama na Dunavu
Izvor: Dunavska komisija, LU Osijek, LU Vukovar, EUROSTAT, *Glavni Madarski statisticki ured?

2 podaci o koli¢ine prekrcanog tereta u 000 t u Njema&koj odnose se isklju¢ivo na luke Dunava, radi jednostavnije
usporedbe s ostalim drzavama Dunavskog sliva. Podaci se odnose na koli¢inu uvezenog i izvezenog tereta bez
tranzitnog tereta.

13 podaci za Budimpestu za 2017. i 2018. godinu prikazani su za luku Csepeli Szabadkik6ts (Csepel Free Port) zbog
nedostupnosti ostalih podataka. Podaci za Bec za 2019. godinu nisu dostupni.
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Analizom prekrcanog tereta na Dunavskom slivu za zakljuciti je kako Hrvatska zaostaje za susjednim
drzavama, usprkos rastu prekrcanog tereta od 2015. do 2019. godine. Najmanje prekrcanog tereta na
Dunavu, u odnosu na susjedne luke, biljeze luka Vukovar i luka Osijek te je potrebno ulagati u ove luke
kako bi bile konkurentne u odnosu na susjedne luke na Dunavu. Situacija na Savskom slivu je bolja po
pitanju usporedbe prekrcanog tereta u luci Slavonski Brod sa susjednim lukama Sabac (Srbija) i Bréko
(BiH) koje biljeze manje koli¢ine prekrcanog tereta (bez udjela tranzitnog tereta). Ipak, Srbija u 2019.
godini biljezi 1.658.009 t prekrcanog tereta na rijeci Savi, dok je u Hrvatskoj prekrcano tek 268.875 t
na rijeci Savi $to upucuje na to da je potrebno ulagati u konkurentnost hrvatskih luka na rijeci Savi kako
bi se uhvatio korak opéenito s drzavama u regiji.

3.4.2.4 Udio modaliteta teretnog prometa

Prema zadnjim raspolozZivim podacima Europske komisije o ostvarenim tonskim kilometrima
(Statistical Pocketbook, 2019.), u 2017. godini, prijevoz tereta unutarnjim plovnim putovima u
Republici Hrvatskoj je 5,6% od ukupno prevezenog tereta na kopnu je $to je manje od prosjeka
Europske Unije koji iznosi 5,8%. Najveci udio u prijevozu tereta ima cestovni promet sa 64,7%, zatim
slijedi Zeljeznica sa 17,7% koja je iznad prosjeka 28 drzava ¢lanica Europske unije te cjevovodni prijevoz
sa 12,1%, takoder iznad prosjeka Europske unije.
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Udio modaliteta teretnog prometa u RH (2017.) Udio modaliteta teretnog prometa u EU-28 (2017.)

Slika 28: Udio modaliteta teretnog prometa prema ostvarenim tonskim kilometrima u RH i EU
lzvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical Pocketbook, Transport in Figures 2019.

U Hrvatskoj je udio prijevoza tereta na unutarnjim plovnim putovima malen, primarno zbog
koncentracije ulaganja u razvoj cestovne i Zeljeznicke infrastrukture u zadnjih nekoliko godina.
Sredstva koja su do sada bila dostupna za razvoj sektora unutarnje plovidbe ogranicena su prvenstveno
limitima drZzavnog proracuna i nisu bila dovoljna za veéi razvoj prometa na unutarnjim vodama pa je
udio sektora unutarnje plovidbe u prijevozu tereta ostao nizak.

Ne racunajuci udio cjevovodnog prijevoza tereta, modalni omjer u 2017. godini po broju ostvarenih
tonskih kilometara u Hrvatskoj iznosi: 6,3% unutarnji plovni putovi, 73,6% cestovni prijevoz te 20,1%
Zeljeznicki prijevoz.
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Analizirajudi statistiku vodece europske drzave u sektoru unutarnjih plovnih putova, Nizozemske,
vidljivo je kako udio u prijevozu tereta unutarnjim plovnim putovima iznosi 42,3%. Cestovni prijevoz
takoder ima velik udio s 46,8%, dok je Zeljeznicki promet razvijen s udjelom od 5,6% u prijevozu tereta,
a cjevovodni prijevoz je najmanje razvijen s udjelom od 5,3%. Sljedec¢a drzava po veli¢ini udjela je
Rumunjska sa 26,8% tereta kojeg prevozi unutarnjim plovnim putovima dok cestom prevozi 41,5%
tereta, Zeljeznicom 29,5% tereta, dok cjevovodni prijevoz tereta iznosi tek 2,9%. Rumunjsku slijedi
Bugarska sa 24% tereta prevezenog unutarnjim plovnim putovima, 54,8% se prevozi cestom, 17,9%
Zeljeznicom, a 3,2% se prevozi cjevovodima. Najmanji udio prijevoza tereta unutarnjim plovnim
putovima prisutan je u Poljskoj i Velikoj Britaniji i iznosi 0,1%.
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Slika 29: Modalni omjeri u drzavama EU u kojima je prisutan prijevoz tereta unutarnjim plovnim putovima
(2017.)

lzvor: Eurostat

3.4.2.5 Nesrece

Prema broju nesreéa na unutarnjim plovnim putovima Hrvatska se nalazi pri dnu u usporedbi s ostalim
Europskim drzavama. Hrvatska biljezi vrlo mali broj nesre¢a na unutarnjim plovnim putovima u
usporedbi s ostalim europskim drzavama. U 2017. i 2018. godini na plovnim putovima Hrvatske nije se
dogodila niti jedna nesreéa, a najveci broj nesreéa dogodio se 2010. i 2016. godine, toc¢nije 3 nesrece.
Jedan od razloga je i mala koli¢ina vodnog prometa u Hrvatskoj, odnosno slab intenzitet prometa na
unutarnjim plovnim putovima.

Na slici niZe prikazana je godisnja statistika prometnih nesreca po kilometru plovnih putova kako bi se
prikazala prava slika stanja sustava u analiziranim drZzavama. Statistika je dostupna samo za drzave
prikazane na slici. Vodeée drzave po broju nesre¢a u odnosu na duljinu plovnih putova su Austrija i
Rumunjska, ali s obzirom na malu koli¢inu dostupnih podataka i s obzirom da druge drZave prevoze
znacajno vecu koli¢inu tereta, za pretpostaviti je kako je broj nesreé¢a po km plovnog puta u drugim
drzavama s ve¢im prometom veci od Austrije i Rumunjske.
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Slika 30: Godisnje kretanje broja nesreca na unutarnjim plovnim putovima po drzavama

2018

Broj nesreca direktno ovisi o intenzitetu prometa na unutarnjim plovnim putovima. U usporedbi s

cestovnim i Zeljezni¢kim prometom nesrece na unutarnjim vodama su rijetke.

3.4.2.6 Ekonomski pokazatelji

Osim veé navedenih pokazatelja unutarnji plovni putovi u EU su analizirani i prema:

e Broj zaposlenih u sektoru unutarnje plovidbe,

Broju poduzeéa u sektoru unutarnje plovidbe i

e Ostvarenom financijskom prometu u sektoru.

Rashodi za infrastrukturu

Rashodima za infrastrukturu unutarnjih plovnih putova i luka,

Ulaganje u infrastrukturu bitan je ekonomski pokazatelj ulaganja drZave u promet na unutarnjim

vodama. Radi jednostavnijeg prikaza, podaci u tablici ispod prikazuju omjer novcanih rashoda za
infrastrukturu i duljinu vodnih putova pojedine drZzave od 2008. do 2017. godine.

Tablica 1: Rashodi za infrastrukturu unutarnjih plovnih putova (ukljucuje infrastrukturu plovnih putova i
luka) (tis. EUR/km)

Ceska 813,89 | 2.229,17| 2.084,72| 822,22| 704,17| 425,00/ 537,50| 856,94| 601,59| 501,39
Francuska N/A N/A N/A N/A N/A 44,27 35,57 39,53 37,94 5,14
Hrvatska 32,45 34,42 23,60 31,47 33,43 21,63 4,04 3,55 4,79 5,11
Litva 25,80 14,14 9,82 24,96 15,78 19,67 9,22 5,74 7,17 N/A
Madarska N/A N/A 366,23 N/A| 192,03| 153,02| 211,69| 235,59| 739,84| 336,24
Austrija 51,28 56,98 76,92 39,89 45,58 94,02 19,94 N/A N/A N/A
Poljska 0,82 1,64 0,15 0,02 0,06 0,11 0,05 0,18 2,15 N/A
Slovacka 829,65 N/A 29,65 20,93 23,26 25,58 55,81 21,51 2,33 47,67
Finska 2,21 1,97 1,84 1,72 1,72 1,71 1,79 1,91 1,97 2,34

lzvor: Eurostat, MMPI (podaci o ulaganjima u razdoblju od 2014. — 2017. godine)
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Prema dostupnim podacima, drzave koje su najvise ulagale u infrastrukturu na unutarnjim plovnim
putovima izmedu 2008. i 2017. godine su Ce$ka, Madarska i Slovacka. Ce$ka je najveci ulaga¢, uloZila
je 9,5 milijuna eura po km plovnog puta u navedenom periodu. Zatim slijedi Madarska s 2,2 milijuna
eura po km plovnog puta, no to se odnosi na dostupne podatke, s obzirom da za tri godine podaci nisu
dostupni (2008.,2009.i2011.). Na slici u nastavku prikazani su rashodi za infrastrukturu u analiziranom
razdoblju.

2.500,00
2.000,00
1.500,00

1.000,00

500,00 | |
0.00 = B u_ 0 =il CT . T | . l--l- [T P | ] - " |

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

m Ceska M Francuska M Hrvatska M Litva Madarska M Austrija B Poljska B Slovacka B Finska

Slika 31: Rashodi za infrastrukturu unutarnjih plovnih putova u razdoblju 2008.- 2017.
lzvor: Eurostat, MMPI (podaci o ulaganjima u razdoblju od 2014. — 2017. godine)

Podaci o hrvatskim ulaganjima u infrastrukturu s izvora Eurostat dostupni su za period od 2008. do
2013. godine te su dopunjeni podacima MMPI-a za preostale godine (2014. — 2017.). Ukupna ulaganja
za taj period iznosila su 194,8 milijuna eura, sto je u prosjeku 20 milijuna eura godisnje. Kada se pogleda
omijer ulaganja u infrastrukturu s duljinom plovnih putova on prosjec¢no iznosi 19,45 tisuc¢a eura po
kilometru.

Vazno je naglasiti kako je prikazane brojke potrebno paZljivo razmatrati jer ne sadrZe sve informacije i
isto tako ne sadrze informacije za sve prethodno analizirane drzave koje imaju znatno vecu mrezu
unutarnjih plovnih putova i ostvaruju znacajan promet. Za ocekivati je da bi takve drzave mogle imati
i vece rashode za infrastrukturu sukladno razvijenosti mreze i koli¢ini prometa.

Dodatno, kako bi se naglasila ulaganja u luke unutarnjih voda, izradena je dodatna analiza investiranja
u lucku infrastrukturu i opremu u periodu od 2015. do 2018. godine. Podaci su dobiveni od luckih
uprava dok su podaci za LU Osijek dobiveni iz Revizorskih izvjes¢a. Prema prikupljenim podacima
najviSe sredstava investirano je u luci Slavonski Brod, posebice tijekom 2015. godine kada je investirano
nesto viSe od 30 milijuna kuna.
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Slika 32 Ulaganja u lucku infrastrukturu i opremu
Izvor: Lu¢ke Uprave®

*podaci za LU Osijek dobiveni su iz Revizorskih izvjeséa Lucke Uprave Osijek.

Najmanje investicije zabiljezene su u luci Osijek tijekom svih promatranih godina. Druga luka po kolicini
investiranog novca je luka Vukovar u koju je tijekom promatranog razdoblja investirano gotovo 22
milijuna kuna. Treéa luka prema investicijama je luka Sisak koja je tijekom promatranog perioda ulozila
oko 13,5 milijuna kuna.

Broj zaposlenih u sektoru unutarnje plovidbe

Jo$ jedan od pokazatelja sustava je broj zaposlenih. Kako bi se lakSe usporedivali podaci za razne
drZzave, napravljen je omjer zaposlenih i duljine plovnih putova. Omjer duljine plovnih putova i broja
zaposlenih na unutarnjim plovnim putovima drzava vidljiv je na slici u nastavku i odnosi se na 2016.
godinu kao zadnju godinu s raspoloZivim podacima o broju zaposlenih (Statistical Pocketbook 2019).
Najveéi omjer imaju Slovacka sa 2,2 zaposlenika po rkm i Nizozemska sa 2,14 zaposlenika po rkm,
Bugarska sa 2 zaposlenih po rkm te Austrija sa 1,68 zaposlenih po rkm plovnih putova. Hrvatska se
nalazi na predzadnjem mjestu s 0,05 zaposlenih po rkm unutarnjih plovnih putova, iza ¢ega slijedi
Finska s 0,03 zaposlenih po rkm. Prosjek promatranih drzava je 1,01 zaposlenih po rkm plovnih
putova®®.

14 podaci za LU Osijek dobiveni su iz Revizorskih izvjestaja, Obrazac PR-RAS-NPF, odjeljak ,Vrijednost ostvarenih
investicija u novu dugotrajnu imovinu“.

15 podaci Europske komisije temeljeni su na podacima Structural Business Statistics (SBS) za sektor H - Prijevoz i
skladistenje odnosno, Strukturnih poslovnih statistika (SPS) preuzetih od DZS-a u slu¢aju Republike Hrvatske, te
se ova metodologija prikupljenih podataka razlikuje od metodologije prometnih statistika. Podaci za Hrvatsku
obuhvacaju 16110 - Broj zaposlenih osoba za djelatnosti H5030 - Prijevoz putnika unutrasnjim plovnim putovima
i H5040 - Prijevoz robe unutrasnjim plovnim putovima prema prema NACE Rev. 2 klasifikaciji odnosno prema
Odluci o Nacionalnoj klasifikaciji djelatnosti 2007. - NKD 2007. koja je jednaka NACE 2 Rev. 2 klasifikaciji.
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Slika 33: Omjer zaposlenih u sektoru i duljine unutarnjih plovnih putova 2016.

Broj zaposlenih/rkm plovnih putova

lzvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical pocketbook, Transport in Figures 2019.

Broj poduzeca u sektoru unutarnje plovidbe

Jos jedan od pokazatelja stanja u sektoru je broj poduzeca u sektoru unutarnje plovidbe. Kao i sa
prethodnim pokazateljem i ovaj je doveden u odnos sa duljinom unutarnjih plovnih putova kako bi se
jednostavnije usporedivalo stanje u sektoru.

Po omjeru broja poduzeca i duljine plovnih putova, Hrvatska se takoder nalazi na dnu europske
statistike Sto je uocljivo na slici u nastavku. U Hrvatskoj se nalazilo 21 poduzeée 2015. godine u ovoj
prometnoj grani, Sto ¢ini 0,02 poduzeca po kilometru raspoloZivog plovnog puta. Najvedi broj poduzeca
nalazi se u Nizozemskoj koja ima 0,68 poduzeéa po km, a slijedi ju Austrija sa 0,28 poduzeca po km,
Francuska sa 0,21 i Slovacka sa 0,17 poduzeca po kilometru.
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Slika 34: Broj poduzeca i duljine unutarnjih plovnih putova 2015.

lzvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical pocketbook, Transport in Figures 2018.

Prosjek za promatrane drzave iznosi 0,16 poduzeca po km plovnog puta.

Ukupni financijski promet

Zadnji analizirani pokazatelj je ukupni financijski promet u sektoru unutarnje plovidbe. Podaci o
ukupnom financijskom prometu podijeljeni su s duljinom plovnih putova kako bi se dobio podatak o
ostvarenom financijskom prometu po kilometru plovnog puta.

Ukupni financijski promet unutarnjih plovnih putova u Hrvatskoj 2015. godine iznosio je 2 milijuna
eura, $to ju smjeSta na dno europske ljestvice. Kada se taj podatak podjeli s ukupnom duljinom
unutarnjih plovnih putova dobije se podatak kako je po kilometru plovnog puta Hrvatska ostvarila
promet od 1.570 eura po kilometru. Najveci financijski promet ostvarila je Nizozemska sa 450.000 eura
po kilometru nakon koje slijedi Slovacka sa 365.120 eura/km, Njemacka sa 320.610 eura/km i Austrija
sa 297.440 eura/km.
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Slika 35: Omjer ukupnog prometa i duljine plovnih putova po drzavi 2015. (000 eur.)
lzvor: Europska komisija, DG MOVE, Statistical pocketbook, Transport in Figures 2018.
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Iz navedenih pokazatelja vidljivo je kako Hrvatska, iako ima razgranatu mrezu unutarnjih plovnih
putova, ima slabe ekonomske pokazatelje te da sektor unutarnje plovidbe ima znatno veci potencijal
za rast i mogucnosti povoljnog utjecaja na gospodarstvo.

3.4.3 Ostali aspekti unutarnje plovidbe (turisticki i putnicki)

Na unutarnjim plovnim putovima Europe osim teretnog prijevoza razvijen je i putni¢ki odnosno
turisti¢ki promet, posebice rije¢ni kruzing rijekama Rajna, Majna, Dunav i ostalim ve¢im europskim
rijekama. Brodovi koji plove Dunavom Cesto pristaju u hrvatska putnicka pristaniSta Batina, Aljmas,
Vukovar i llok te na rijeci Dravi, pristaniste Osijek, najées¢e na dionici izmedu madarskog pristanista
Mohacs i pristanista Novi Sad u Republici Srbiji. Prolaskom kroz gradove kruzeri se ¢esto zaustavljaju u
lukama kako bi putnici turisticki razgledali grad, sto ukljucuje i Osijek i Vukovar. Velik broj kruzera
zavrsava svoja putovanja u sredistima kao Sto su Budimpesta, Bukurest, Be¢ i Amsterdam.

Najvedi broj linija koje prolaze Hrvatskom povezuju Budimpestu s Bukurestom, no prisutne su i linije
izmedu Amsterdama i Bukuresta te izmedu rumunjskog grada Giurgiuja i Budimpeste. Ostale linije koje
prolaze Hrvatskom su:

e Budimpesta — Beograd - Vukovar — Budimpesta,

e Bukurest — Nirnberg (linija prolazi Osijekom),

e Bukurest — Deggendorf (preko Osijeka),

e Bukurest — Mainz (preko Osijeka),

e Budimpesta - Crno More (preko Osijeka i Vukovara),

e Bukurest — Bec (preko Osijeka),

e Budimpesta — Istambul (linija je djelom i pomorska te prolazi Osijekom)

e Prag— Bukurest (preko Osijeka i Vukovara),

e Vilshofen — Giurgiu (preko Vukovara i lloka).

Bitan aspekt je atraktivnost hrvatskih turistickih destinacija koje se nalaze na navedenim linijama
rije¢nog kruzinga koje prolaze kroz Hrvatsku i koje su privlatne najpoznatijim europskim tvrtkama za
usluge rije€¢nog kruzinga. Veci broj poznatih europskih tvrtki za rije¢ni kruzing na unutarnjim plovnim
putovima Ciji brodovi prolaze Hrvatskom su:

e Viking River Cruises,

e Scenic River Cruises,

e Intercontinental Waterway

e Avalon Waterways,

e Riviera Travel, Scenic,

e Emerald Waterways,

e Crystal Cruises,

e Uniworldi

e AmaWaterways.

Usporedujuéi zastupljenost europskih tvrtki za rijec¢ni kruzing u 2019. godini vidljivo je kako je u
putnickom pristaniStu Vukovar znatno vedi broj pristajanja nego u putnickom pristanistu u Osijeku.
Najzastupljenija tvrtka po broju pristajanja u putni¢kom pristaniStu Vukovar, Viking River Cruises, imala
je 76 pristajanja u 2019. godini, dok je u putnickom pristanistu u Osijeku, najzastupljenija tvrtka
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Intercontinental Waterway imala tek 9 pristajanja u istoj godini. Podaci o zastupljenosti tvrtki za
kruzing u putnickom pristaniStu Vukovar vidljivi su na slici u nastavku. Podaci za ostala pristanista pod
upravom Lucke uprave Vukovar nisu bili dostupni.
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Tvrtka za rijecni kruzing

Slika 36: Broj pristajanja brodova tvrtki za rijecni kruzing u putnickom pristanistu Vukovar, 2019.

lzvor: LU Vukovar

Podaci o zastupljenosti kruzing tvrtki prema broju pristajanja u putnickom pristanistu u Osijeku
prikazani su na slici u nastavku. Iz slike je vidljiva znatno manja zastupljenost tvrtki u putnickom
pristanistu u Osijeku u odnosu na putnicko pristaniste Vukovar, no biljeZi se znatan potencijal luke
Osijek za ovaj aspekt prometa.
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Tvrtka za rijecni kruzing

Slika 37: Broj pristajanja brodova tvrtki za rijecni kruzing u putni¢ckom pristaniStu u Osijeku, 2019.

lzvor: LU Osijek
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Usporedujudi broj uplovljavanja brodova za rijecni kruzing u putnickom pristanistu Osijek i putnickom
pristanistu Vukovar (na rijeci Dravi i Dunavu) s brojem uplovljavanja u privremenu pristanisnu lokaciju
luke Slavonski Brod te u putnicko pristaniSte Sisak (rijeka Sava), vidljiva je znatna razlika. U Slavonskom
Brodu i putnickom pristanistu Sisak koji se nalaze na rijeci Savi zabiljezen je znatno nizi broj
uplovljavanja putnickih brodova u 2019. godini. Jedan od razloga je niska plovnost rijeke Save, posebno
u slucaju putnickog pristanista Sisak, gdje su radi problema pojave niskih vodostaja kompanije za rijecni
kruzing prisiljene otkazivati uplovljavanje u putnicka pristanista. Posljedica je znatno smanjenje broja
putnika odnosno oscilacije u prijevozu putnika.

Broj pristajanja
=
Broj pristajanja

Croisi Europe Riseday Ltd. Croisi Europe Rijfers River Cruises

Tvrtka za rijecni kruzing Tvrtka za rijecni kruzing

Broj pristajanja brodova tvrtki za rije¢ni kruzing u Broj pristajanja brodova tvrtki za rijecni kruzing u
pristaniStu u Slavonskom Brodu, 2019. putnickom pristanistu Sisak, 2019.

Slika 38: Broj pristajanja brodova tvrtki za rijecni kruzing u putnickom pristanistu Sisak i u Slavonskom Brodu
(rijeka Sava), 2019.

lzvor: LU Slavonski Brod, LU Sisak

Iz slike iznad vidljivo je kako su u Slavonskom Brodu u 2019. godini uplovila ukupno tri putnicka broda,
dva broda tvrtke Croisi Europe i jedan brod tvrtke Riseday. U putni¢kom pristanistu Sisak u 2019. godini
je bilo ukupno dva uplovljavanja, po jedno tvrtke Croisi Europe i tvrtke Rijfers River Cruises.

Na grafikonu ispod sumirani je prikaz broja uplovljavanja putnickih brodova od 2017. do 2020. godine
u putnicka pristanista RH.
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Slika 39: Prikaz broja uplovljavanja putnickih brodova u putnicka pristanista RH od 2017. do 2020. godine
lzvor: LU Vukovar, LU Osijek, LU Slavonski Brod i LU Sisak

Putnicka pristaniSta Vukovar i Aljmas koja su na rijeci Dunav biljeZze najveci rast broja uplovljavanja
putnickih brodova. Rast takoder biljeze putni¢ka pristanista llok i Batina, dok Osijek i Sisak biljeze
gotovo jednak broj uplovljavanja. Pad broja uplovljavanja vidljiv je u putni¢kom pristanistu Osijek. Do
2019. godine putnicka pristanista na Dunavu biljeze rast broja uplovljavanja, dok na Savi i Dravi ovaj
broj pada ili stagnira. U 2020. godini, slijedom pandemije bolesti COVID-19, broj uplovljavanja se
znatno smanjio u svim putnicki pristanistima. U lu¢kom pristanistu Vukovar ukupno je uplovilo 14
putnic¢kih brodova, u putnickom pristanistu Batina ukupno 9, u putni¢kom pristanistu llok jedno
uplovljavanje, dok u putni¢kom pristaniStu Aljmas nije bilo uplovljavanja. U putni¢kim pristaniStima
Osijek, Slavonski Brod i Sisak u 2020. godini nije bilo uplovljavanja putnickih brodova.

Analiza broja prevezenih putnika u hrvatskim rije¢nim pristanistima ukazuje na ociglednu razliku u
broju prevezenih putnika izmedu putnickih pristanista na Dunavu te rije¢nih pristanista koje nisu na
Dunavu. Razlika je rezultat toga Sto se putnic¢ka pristanista Batina, Aljmas, Vukovar i llok nalaze na
Dunavu - jednom od najznacajnijih europskih plovnih putova i koji ima vecu klasu plovnosti od klasa
plovnosti dionica Save i Drave na kojima se nalaze ostale hrvatske luke. Putnic¢ko pristaniSte Osijek
nalazi se na dionici rijeke Drave koja ima klasu plovnosti Ill i klasu IV na us¢u Dunava, privremena
pristaniSna lokacija Slavonskog Broda se nalazi na rijeci Savi, na dionicama plovnosti Il. i IV. klase, dok
se putnicko pristaniste Sisak nalazi na Il. klasi plovnoga puta rijeke Save. Na Dunavu kroz Hrvatsku
prolazi vise od 10 linija za prijevoz putnika.

U putnickom pristanistu Vukovar, zahvaljujuéi povoljnom poloZaju na rijeci Dunav, ostvareni promet
putnika tri puta je veéi nego ostvareni promet putnika u pristanistima Osijek, Sisak i u Slavonskom
Brodu zajedno. Naime, ostvareni putnicki promet u putnickom pristanistu Vukovar u razdoblju od
2016. do 2019. godine iznosio je 135.370 putnika, dok je u putnickim pristanistima Osijek, Sisak i u
Slavonskom Brodu ukupno u istom razdoblju prevezeno 29.795 putnika.

U razdoblju od 2016. do 2019. godine najmanji putnic¢ki promet ostvaren je u putnickom pristanistu u
Slavonskom Brodu, ukupno 1.018 prevezenih putnika te u putnickom pristanistu Sisak, ukupno 9.682
putnika u razdoblju od 2016. do 2019. Putnicka pristanista llok, Batina i Aljmas koja su pod
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upravljanjem Lucke uprave Vukovar, kao i putnicko pristaniSte Vukovar, nalaze se na Dunavu i

prednjace brojem prevezenih putnika (pristaniSte llok 26.900 i pristaniSte Batina 20.851 prevezenih

putnika u razdoblju od 2016. do 2019. te pristaniSte Aljmas 17.364 prevezenih putnika u razdoblju od
2017.do 2019.%%) u odnosu na broj prevezenih putnika u putni¢kim pristanistima Sisak i Slavonski Brod.

U 2020. godini je promet putnika znacajno pao zbog globalnih utjecaja pandemije bolesti COVID-19 na

sve aspekte Zivota, pa tako i na promet. U 2020. godini ostvaren je putnicki promet u pristanistima
Vukovar (1.277 putnika), Batina (974 putnika) i llok (83 putnika).
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Slika 40: Broj prevezenih putnika po putnickim pristanistima od 2016. do 2020. godine
lzvor: LU Vukovar, LU Osijek, LU Slavonski Brod, LU Sisak

Putnicko pristaniste Vukovar i pristanista llok, Batina i Aljmas trebaju nastaviti iskoristavati postojeci

potencijal razvoja turizma, odnosno privlacenja kruzerskih putovanja. Naime, putni¢ko pristaniste

Vukovar i pristaniste llok biljeZe rast putnickog prijevoza izmedu 2016. i 2019. godine, sto je vidljivo na

slici iznad. U putnickom pristanistu Vukovar, od 2010. do 2019. godine prijevoz putnika je porastao za

37%, Sto je takoder vidljivo na slici ispod.
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Slika 41: Trend rasta broja putnika putnickog pristanis$ta Vukovar u razdoblju 2010. - 2019.

lzvor: LU Vukovar

16 U putni¢kom pristani$tu Aljmas u 2016. godini nije bilo putnika.
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Kako bi putnicka pristanista Sisak, Osijek i Slavonski Brod bila konkurentnija u putnickom prijevozu,
odnosno privlacenju turistickih putovanja, potrebna su ulaganja koja doprinose povedéanju klase
plovnosti rijeke Save i Drave te veca orijentiranost na ponudu turistickih sadrZaja. U Strategiji
prometnog razvoja RH za razdoblje od 2017. do 2030. navodi se kako su pouzdanost plovidbe, odnosno
razvoj plovnosti i sigurnost plovidbe na rijeci Savi zajedno s mogucim negativnim utjecajima na okolis,
kljuéni faktori koji utjecu na privlia¢nost luke Sisak i luke Slavonski Brod, a time i njihovih putnickih
pristanista.

3.5 Analiza ostvarenoga prema postojecem sektorskom planu

U nastavku je prikazana analiza Strategije razvoja rijecnog prometa u Republici Hrvatskoj koja je
vrijedila u razdoblju od 2008. do 2018. godine. Cilj analize je utvrditi koje od planiranih mjera su u
cijelosti ili djelomi¢no implementirane, odnosno koje mjere nisu implementirane.

3.5.1 Ostvarivanje mjera Strategije razvitka rijecnog prometa u Republici
Hrvatskoj (2008. - 2018.)

Kao sto je ve¢ navedeno u prijasnjim poglavljima, prema Strategiji razvitka rije¢nog prometa u Republici
Hrvatskoj (2008. — 2018.) definirano je Sest podrucja u kojima je integriran europski akcijski plan, a to
su:

Sigurnost plovidbe i zastita okolisa,

Trziste,

Infrastruktura,

Brodarstvo, zaposljavanje i edukacija,

Promidzba i

o vk wN e

Administrativna sposobnost.

U nastavku su prikazani ciljevi i mjere za svako od navedenih podrucja. Za svaku mjeru prikazan je
status provedbe.

Sigurnost plovidbe i zastita okolisa
Strategijom su definirani sljededi ciljevi iz podruéja sigurnosti:

e Puni nadzor u podrucju sigurnosti plovidbe,

e Osigurati pouzdanu, tocnu i kompletnu informaciju o vodnom putu, opasnostima ili
ogranic¢enjima za plovidbu i

e Minimizirati moguce Stetne posljedice u slucaju incidenta.

Mjere za ostvarenje navedenih ciljeva sigurnosti i njihov status provedbe prikazani su u tablici u
nastavku.
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Tablica 2: Popis provedenih/djelomiéno provedenih mjera iz podruéja sigurnosti prema statusu provedbe

| B Mpera_______ | Status | Obrazlozenje

Puna implementacija Rijecnog Djelomic¢no

1 .. .
Informacijskog Servisa - RIS provedeno
Uspostaviti nacionalnu

2 p.v . Provedeno
srediSnjicu za RIS
Modernizirati sustav

3 signalizacije, orijentacija na | Djelomic¢no
pouzdanost i jednostavnost | provedeno
odrzavanja
Izraditi opéi plan te posebne
podrucne planove traganja i
spasavanja te interventne

4 planove u sludaju oneciséenja | Djelomicno

voda kako bi se omogucila | provedeno
jedinstvena  koordinacija i

mobilizacija raspoloZivih

nacionalnih resursa

Opremiti u  prvom redu
medunarodne, a po potrebi i
druge luke postrojenjima za
5 prikupljanje i obradu fekalnih i
kaljuznih voda i uspostaviti
sustav  kontrole rizika od
onecis¢enja u lukama

Djelomi¢no
provedeno

Uspostavljen RIS na rijeci Savi, Dravi i
Dunavu. Trenutno instalirana oprema ne
pruza sigurnu vezu s Internet mrezom, Sto
stvara prekide u slanju i primanju podataka.
U svrhu omogudavanja pune operativnosti
sustava, potrebna je nadogradnja mreze
izmedu baznih stanica.

Uspostavljena je nacionalna sredisnjica za
RIS u Sisku, pri Luckoj kapetaniji Sisak.
Poslovna zgrada Nacionalne RIS sredisnjice
u potpunosti je izgradena i opremljena
nuZnom opremom.

Postojeci sustav odrzavanja nije
moderniziran, odnosno potrebna je
nadogradnja softverskog rjeSenja, no u
tiieku je nabava novih plovila za
obiljezavanje plovnih putova te nabava
opreme za obiljezavanje. Paralelno s
nabavom novih plovila, nabavljaju se i nova
softverska rjesSenja koja ¢e za svrhu imati
rjeSavanje trenutnih problema
pouzdanosti. Konkretno, modernizacija
sustava obiljezavanja ocitovat ¢e se u
unaprijedenoj razmjeni informacija izmedu
plovila i opreme za obiljezavanje koja ¢e biti
automatizirana.

Vlada Republike Hrvatske je na sjednici
odrzanoj 29. srpnja 2010. godine donijela
Plan zasStite i spaSavanja za podrudje
Republike Hrvatske. Prema dostupnim
podacima identificirani su Planovi zastite i
spasavanja Osjecko-baranjske i Vukovarsko-
srijemske Zupanije te Grada Slavonskog
Broda.

Jedino luka Osijek ima mobilni uredaj za
prihvat fekalnih voda. Luka Vukovar ima
pumpe i opremu za prikupljanje kaljuznih i
fekalnih voda, no pokazala su se nedostatna
i neefikasna. U luci Sisak komunalni otpad s
brodova skuplja se putem gradske
komunalne sluzbe, dok prihvat opasnog
otpada vrSi putem dogovora s privatnim
poduzecem specijaliziranim za ciSéenje.
Potrebno je nastaviti s ulaganjima u ovaj dio
infrastrukture i usluga te osigurati
podjednaku  razinu  opremljenosti i
infrastrukture u sve cetiri medunarodne
luke.
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| B Mpera_______ | Status | Obrazlozenje

NuZne su intenzivnije i kontinuirane obuke
Djelomicno | kadra, posebno vezano za koristenje RIS-a,
provedeno | aliivezano za druga podrucja od vaznosti za

ucinkovito upravljanje vodnim putovima.

Ojacati administrativne
6 kapacitete tijela nadleznih za
sigurnost plovidbe

lzvor: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i lucke uprave

Zakljucak: Analizirajuéi status provedbe predvidenih mjera moguce je utvrditi da zadani ciljevi nisu
potpuno postignuti u podrucju sigurnosti plovidbe i zastite okolisa. Sukladno Strategiji, u prethodnom
periodu uspostavljeni su Rijecni Informacijski Servisi te Nacionalna RIS srediSnjica koja ima sjediste u
Sisku. Provedenim aktivnostima poboljSanja sigurnosti plovidbe, broj nesreca ostao je relativno malen,
no potrebno je dodatno unaprjedenje RIS sustava s obzirom da trenutni sustav povremeno nije u
funkciji. U svrhu zastite okoliSa predvidene su preventivne mjere zastite, a u skladu s Europskim
sporazumom o medunarodnom prijevozu opasnih tvari unutarnjim plovnim putovima. U skladu s
navedenim, uredaji za preradu otpada prikupljenog na brodovima trebaju biti dostupni u lukama od
medunarodnog znacaja, Sto trenutno nije sluéaj u hrvatskim lukama, odnosno nije potpuno
implementirano.

Uzimajuéi u obzir nacionalne, europske i medunarodne strateSke dokumente te opée usmjerenje
zajednicke prometne politike u Europskoj uniji, svakako se moZze redi da su implementacija telematskih
aplikacija u sektoru prometa te pitanja zastite okolisa i ekoloSke odrZivosti prometnih sustava visoko
na listi prioriteta. Stovise, na ta se podrucja stavlja znacajan naglasak i pri sufinanciranju projekata.
Stoga je, bez obzira na trenutni status provedbe mjera, u podrucju sigurnosti i zastite okolisa vazno
nastaviti s aktivnostima i investicijama, a kako bi se osiguralo da Hrvatska razvija sektor unutarnje
plovidbe sukladno zajednickoj europskoj praksi i doprinosi prometnoj koheziji u Europi.

Trziste
Strategijom je definiran sljededi cilj iz podrudja trzista:
e Integrirati rijeCni promet u intermodalnu transportnu mrezu

Mjere za ostvarenje navedenog cilja i njihov status provedbe prikazani su u tablici u nastavku.

Tablica 3: Popis provedenih/djelomiéno provedenih mjera iz podruéja trzista prema statusu provedbe

| Br. ___ Miea | Status Obrazlozenje

Premda se provode aktivnosti
uredenja vodnih putova, one jos uvijek
nisu dostatne da bi se odrZavala razina
plovnosti propisana mjerilima
medunarodne klasifikacije. Takoder,
Sava je samo na odredenim dijelovima
uredena na medunarodnu klasu
plovnosti, odnosno IV. klasu plovnosti,
dok su neki dijelovi Ill. Klase plovnosti.
Odredeni dijelovi Save i Drave nisu
plovni tijekom cijele godine.

Uredenje vodnih putova po
1 mjerilima medunarodne
klasifikacije

Djelomic¢no
provedeno

65



Pokretanje razvojnog ciklusa u
rijeCnim lukama

Implementacija Rijecnih
Informacijskih Servisa

Djelomi¢no
provedeno

Djelomicno
provedeno

Ova mjera je po svojoj vrsti takva da ju
je uvijek potrebno provoditi, odnosno
ona se implementira kontinuirano.

U proteklom razdoblju pokrenuta su
neka vazna ulaganja i projekti za
unaprjedenje luka, a samim time i
razvojnih ciklusa u istima. Ulaganja su
se vrsila iz drzavnog proracuna te iz EU
fondova kroz nacionalne operativne
programe (OPKK) i Instrument za
povezivanje Europe (CEF). Vecina
projekata je joS uvijek u tijeku te ih je
svakako potrebno dovrsiti, alii planirati
naredne faze razvoja (lzgradnja
terminala za pretovar rasutih tereta u
luci Osijek; Nadogradnja infrastrukture
i razvoj terminala i pratecih objekata u
luci  Slavonski Brod; Dogradnja
manipulativnog platoa u luci Slavonski
Brod; Izgradnja komunalnog
pristaniSta Batina; lzgradnja putnickog
pristaniSta na podrucju lokacije
Vucedol; Prosirenje putnickog
pristanista u Vukovaru i izgradnja
pontonskog pristanista za privez
putnickih plovila; Izgradnja sportskih
pristanista Nemetin, Donji grad Osijek,
Labov Nard, Pitomaca, Gola i Soderica;
Izgradnja komunalnog pristanista u
Sisku —II. faza i dr.).

Uspostavljen RIS na rijeci Savi, Dravi i
Dunavu. Trenutno instalirana oprema
ne pruza sigurnu vezu s Internet
mreZom, Sto stvara prekide u slanju i
primanju podataka. u svrhu
omogucavanja pune operativnosti
sustava, potrebna je nadogradnja
mreze izmedu baznih stanica.

Izvor: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i lu¢ke uprave

Zakljucak: S obzirom da mjere u sklopu podrucja TrZiSte nisu u potpunosti implementirane, ne moze
se reci da je ostvaren cilj definiran za ovo podrucje. U ovom trenutku stanje plovnih putova u RH nije
u potpunosti zadovoljavajuc¢e. Naime, samo Dunav je plovan gotovo cijele godine osim u slucaju velikih
voda ili iznimno niskog vodostaja te u slu¢ajevima ledostaja ili ledohoda Sto je rijetka pojava. No, s
druge strane, trenutno niza klasa plovnosti dijela Save (od one propisane AGN sporazumom)
ogranicava ostvarenje ciljeva europske politike o premjestanju cestovnog transporta na unutarnje
vodne putove i Zeljeznicu. Najvedi infrastrukturni projekt u rije€nom prometu — viSenamjenski kanal
Dunav — Sava, jedan je od klju¢nih projekta u sektoru unutarnje plovidbe, no s obzirom na to da se radi
o slozenoj i velikoj investiciji, projekt joS nije realiziran. Trenutno je u izradi revizija postojece
dokumentacije kao i elaborat postojeéeg stanja, sektorske podloge, studije izvodljivosti.
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Investicije u svrhu podizanja razine plovnosti unutarnjih plovnih putova te u razvoj rije¢nih luka kljucne

su za povecanje prometa na hrvatskim rijekama. Kako bi se osigurala prometna kohezija unutar EU,

nuzno je da sve drzave ¢lanice ulazu, izmedu ostalog, u dostizanje potrebnih infrastrukturnih i

tehnoloskih preduvjeta za promet putnika i tereta, posebice na osnovnoj TEN-T mrezi. Time se

pridonosi ostvarenju slobodnog trziSta te jednakog pristupa kvalitetnoj infrastrukturi i uslugama za sve

korisnike na trzistu.

Infrastruktura

Strategijom su definirani sljededi infrastrukturni ciljevi:

Povecéanje pouzdanosti i efikasnosti unutarnje plovidbe,

Integracija mreze vodnih putova Republike Hrvatske,

Tehnicko-tehnoloska modernizacija luka i
Integracija luka u logisticko-distribucijske lance.

Mjere za ostvarenje navedenih infrastrukturnih ciljeva i njihov status provedbe prikazani su u tablici u

nastavku.

Tablica 4: Popis provedenih/djelomi¢no provedenih infrastrukturnih mjera iz podruéja prema statusu

provedbe

| Br. _ Mjera | Status | Obrazlozenje

1

Urediti vodne putove prema
zahtjevima medunarodne
klasifikacije

Djelomi¢no
provedeno

Otkloniti uska grla na prilazima | Djelomi¢no
lukama provedeno

Realizirati projekt izgradnje Nije
kanala Dunav-Sava provedeno

Premda se provode aktivnosti uredenja
vodnih putova, one joS uvijek nisu
dostatne da bi se odrZavala razina
plovnosti propisana mjerilima
medunarodne klasifikacije. Takoder, Sava
je samo na odredenim dijelovima uredena
na medunarodnu klasu  plovnosti,
odnosno IV. klasu plovnosti, dok su neki

dijelovi Illl. Klase plovnosti. Odredeni
dijelovi Save i Drave nisu plovni tijekom
cijele godine

Ova mjera je po svojoj vrsti takva da ju je
uvijek potrebno provoditi, odnosno ona se
implementira kontinuirano.

Kljuéni uzrok nastanka uskih grla na
prilazima lukama predstavljaju nanosi koji
se otklanjaju, ali ne dovoljnom
dinamikom. Stoga ova mjera nije potpuno
ostvarena, a i njena priroda je takva da ju
je potrebno provoditi kontinuirano.

Sama izgradnja viSenamjenskog kanala
Dunav-Sava nije jo$ zapocela, no u tijeku
je izrada studijsko-tehnicke
dokumentacije koja ¢e analizirati moguce
varijante izgradnje te ¢e se u samu
izgradnju moc¢i krenuti po odabiru
optimalnog rjesenja te dovrSetku nuznih
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| Br. _ Mera | status | Obrazlozenje

Rijesiti vlasnicke odnose na
luékom podrucju kombinacijom
otkupa zemljista, zamjene
zemljista,

dugorocnim ugovorima o
zakupu zemljista

Uskladiti potrebe investicijskih
ulaganja u lucku infrastrukturu i
financijske mogucnosti drzave
te sukladno tome investirati u
projekte koji imaju prioritet i koji

pokazuju bolje ekonomske
rezultate iz »cost-benefit«
analize

Povezati luke s gospodarsko-
poduzetni¢kim zonama

Djelomicno
provedeno

Djelomicno
provedeno

Nije

provedeno

procedura (poput ishodenja dozvola za
gradenje, rjeSenja o prihvatljivosti zahvata
za okolis, rjeSavanju imovinsko-pravnih
odnosa i ostalo). U meduvremenu je
izgraden dovodni melioracijski kanal
(DMK) za navodnjavanje Bid-bosutskog
polja ukupne duZine 14.722 m ¢ija se trasa
poklapa s 1. fazom izgradnje
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava.

Na luckim podrucjima jos
zemljiSta u privatnom vlasnistvu.

postoje

Ministarstvo i lucke wuprave su u
prethodnom razdoblju provodili ulaganja i

u plovne putove i u rijecne luke
kombiniraju¢i  sredstva iz drZavnog
proracuna i EU fondova, sukladno

mogucnostima, te su projekti u tijeku.
Ulaganja su izvrSena prema odredenim
prioritetima  uvazavaju¢i  moguénosti
sufinanciranja projekata prvenstveno iz
OPKK-a i CEF-a te temeljem sagledanih
rezultata studija koje se obavezno izraduju
za infrastrukturne zahvate, ukljucujuéi i
pojedinaéne »cost-benefit« analize. No
potrebe za ulaganjima u sektor unutarnje
plovidbe su puno veée. U narednom
razdoblju je svakako potrebno osigurati
sredstva za daljnja ulaganja te je ovu
mjeru nuzno nastaviti provoditi, odnosno

daljnja ulaganja nuZno je nastaviti
provoditi planski, temeljem utvrdenih
prioriteta i  uvaZavaju¢i  rezultate

provedenih analiza kojima se dokazuje
isplativost i optimalnost odabranih opcija.
Ova mjera je po svojoj vrsti takva da ju je
uvijek potrebno provoditi za
infrastrukturna ulaganja, odnosno ona se
implementira kontinuirano.

Znacajnije povezivanje luka s
gospodarsko-poduzetni¢kim zonama nije
se joS ostvarilo. Za to postoji velik
potencijal koji se u narednom razdoblju
treba ¢im viSe iskoristiti, jer upravo se
time moZe ostvariti ve¢a konkurentnost
sektora unutarnje plovidbe.
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| Br. ___ Mjera | Status | Obrazlozenje

Povezati luke s glavnim Sve luke povezane su sa cestovhom
. S Provedeno .
cestovnim koridorima mrezom.
Luke su djelomi¢no povezane u Rijecni
Informacijski Servis. Uspostavljen je RIS na
rijeci Savi, Dravi i Dunavu, no luke je
Integrirati  luke u Rijecni | Djelomi¢no | potrebno bolje povezatite integrirati u RIS
Informacijski Servis provedeno | kako bi se omogucilo pracenje, kontrola
stanja i djelovanje u skladu s azurnim
informacijama na prilazima i u samim
lukama.
Svim infrastrukturnim zahvatima
prethode procedure provjere utjecaja
zahvata na okolis. U tom smislu, sva
pokrenuta ulaganja u infrastrukturu vrse
se po dobivenom rjesenju o prihvatljivosti
zahvata na okolis, ekoloSku mreZu, vodna
Primjenjivati ekoloske . . tijela te se provode uz definirane mjere
. ) Djelomicno .. . ..
9 | standarde prilikom uredenja zastite okolisa i kontrolu istih.
. provedeno Y .
infrastrukture Ono Sto je neophodno u narednom
razdoblju su ulaganja u infrastrukturu za
zbrinjavanje otpada i otpadnih voda,
infrastrukturu za ¢iS¢a, alternativna
goriva, ali i uvodenje nekih organizacijskih
poboljsanja vezano za primjenu ekoloskih
standarda.
U proteklom razdoblju su u nekoliko
navrata dodjeljivane pomoci jedinicama
lokalne i regionalne samouprave za razvoj
rijecnog prometa, Zupanijskih luka i
pristaniSta kroz javne pozive, no isti su
Nije veéinom bili namijenjeni za  tekude
[JJ{elVo[-nle MM odrZzavanje i druge tekucée troskove u
svrhu obavljanja redovnog prijevoza
putnika i roba s jedne obale na drugu.
Program za sustavno dodjeljivanje
potpora Zupanijama za razvitak rijecnog
prometa nije definiran.

Definirati  program  potpore
10 | Zupanijama za razvitak rijecnog
prometa

Izvor: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i lu¢ke uprave

Zakljucak: Nastavno na analizirano mogude je utvrditi da ciljevi u podrucju infrastrukture nisu u
potpunosti postignuti. Mjere koje se ticu uredenja vodnih putova te unaprjedenja lucke infrastrukture
kljuéne su te imaju snazan utjecaj na sigurnost, efikasnost, ali i konkurentnost sustava unutarnje
plovidbe. Stoga je ove mjere neophodno nastaviti provoditi i u narednom razdoblju, posebice uzimajudi
u obzir da je odrzavanje plovnih putova kontinuirana aktivnost. Povezivanje luckih podrucja s
gospodarsko-poduzetnickim zonama takoder jos nije ostvareno. S obzirom na velik uc¢inak navedene
mjere na trziSte opcéenito, a povezano i s intermodalno$¢u, nuZzan je nastavak aktivnosti koje bi
omogucile razvoj i povezivanje gospodarsko-poduzetnickih zona s lukama.
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Brodarstvo

Strategijom su definirani sljededi ciljevi iz podrucja brodarstva:

e Uspostavljanje stimulativnog i konkurentnog okruzenja za razvitak brodarskih kompanija i
e Modernizacija flote i tehnologije prijevoza.

Mjere za ostvarenje navedenih ciljeva i njihov status provedbe prikazani su u tablici u nastavku.

Tablica 5: Popis provedenih/djelomi¢no provedenih mjera iz podruéja brodarstva prema statusu provedbe

| Br. ____ Mjera | Status | Obrazlozenje

Programi potpore brodarima unutarnje
plovidbe u nacionalnom prijevozu
donoSeni su u vise navrata tijekom
proteklog razdoblja u svrhu poticanja
razvitka rijeCnog prometa kroz drzavnu
potporu male vrijednosti, a temeljem
donesenih programa objavljivani su javni

natjecaji.
Program  poticanja razvitka | Djelomicno | Navedeniprograminisu dostatni u odnosu
rijeCnog prometa provedeno | na potrebe za ulaganjima te je potrebno

uvesti dodatne poticaje. Da bi se
brodarstvo i cjelokupan razvoj rijecnog
prometa mogli jaCe stimulirati, u
narednom razdoblju od presudne je
vaznosti uklanjati zakonske i proceduralne
barijere te razvijati nove programe i
instrumente poticaja te ucinkovitije
koristiti one ve¢ dostupne.
Izmjena i dopuna Pravilnika o
2 | posebnim uvjetima za obavljanje | Provedeno
komercijalnog prijevoza
Pravi¢na raspodjela
3 | infrastrukturnih troSkova kroz
politiku poreza na gorivo

Predmetni Pravilnik izmijenjen je i
dopunjen 2016. godine.

Nije Nije uvedena posebna politika poreza na
SIfele[Tale MMl gorivo za sektor unutarnje plovidbe.

Stipendiranje  ucenickih Skolarina za
brodarska zanimanja uredno se planira i
trosi kroz drZavni proracun te se predvida

Provedeno  nastavak te prakse. U narednom razdoblju
se mogu razmotriti i dodatne mogucnosti
financiranja aktivnosti obrazovanja i
jacanja kapaciteta.

Stipendiranje ucenickih Skolarina
za brodarska zanimanja

lzvor: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i lucke uprave

Zakljucak: U podrucju brodarstva mjere koje se ticu prilagodbe regulatornog okvira djelomi¢no su
provedene, no postoje brojni faktori koji jos uvijek djeluju destimulirajuce na brodarstvo. To ukljucuje
nezadovoljavajuce stanje infrastrukture, nuznost vecih ulaganja u modernizaciju flote, potrebe za
jacanjem kadra. U svrhu poboljsanja konkurentnosti domaceg brodarstva potrebno je nastaviti s
aktivnostima modernizacije plovila kao i uvodenja tehnoloskih inovacija. Kako bi se olaksala integracija
u europsko transportno trziste, potrebno je uvodenje instrumenata potpore kao i provodenje
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zajednickih projekata. Stipendiranje ucenickih Skolarina za brodarska zanimanja, odnosno jacanje
kapaciteta u sektoru unutarnje plovidbe mjera je koju je potrebno uzeti u obzir kod izrade bududih
planova. U podrucjima brodarstva i promidzbe potrebno je nastaviti s aktivnostima istrazivanja i
razvoja tehnologija i sustava u rijeCnom prometu te povezivanjem razvojnih centara u pomorskom,
Zeljeznickom i rije€nom sektoru.

Stoga je u narednom desetogodiSnjem razdoblju potrebno vrlo intenzivno raditi na razlicitim setovima
aktivnosti koje ¢e omoguciti postizanje dvaju ciljeva predvidenih za ovo podrucje. Drugim rije¢ima,
ciljevi koje je definirala Strategija razvoja rije¢nog prometa u RH (2008. — 2018.) trebali bi biti preuzeti
i za naredno razdoblje.

Promidzba
Strategijom je definiran sljededi cilj iz podrucja promidzbe:
e Stvaranje pozitivnog imidza unutarnje plovidbe medu poslovnim subjektima

Mjere za ostvarenje navedenih ciljeva i njihov status provedbe prikazani su u tablici u nastavku.

Tablica 6: Popis provedenih/djelomiéno provedenih mjera iz podrucja promidibe prema statusu provedbe

| Br.  Mera | Status | Obrazlozenje

Ovakav program za istrazivanje i razvoj
nije pokrenut. IstraZzivanja tehnologija i
sustava u rijecnom prometu provode se
na fakultetima u sektoru prometa te
eventualno kroz projekte na kojima
sudjeluju hrvatska sveucilista i privatne
tvrtke (primjerice kroz Obzor 2020 i slicne
platforme). U samom razvoju tehnologija
sudjeluje nekolicina privatnih tvrtki.
Programi potpore brodarima unutarnje
plovidbe u nacionalnom prijevozu
donoSeni su u vise navrata tijekom
proteklog razdoblja u svrhu poticanja
razvitka rije€nog prometa kroz drZavnu
potporu male vrijednosti, a temeljem
donesenih programa objavljivani su javni
natjecaji.

Djelomicno | Navedeni programi nisu dostatni u
provedeno | odnosu na potrebe za ulaganima te je
potrebno uvesti dodatne poticaje. Da bise
brodarstvo i cjelokupan razvoj rijecnog
prometa mogli jade stimulirati, u
narednom razdoblju od presudne je
vaznosti uklanjati zakonske i proceduralne
barijere te razvijati nove programe i
instrumente poticaja te ucinkovitije
koristiti one ve¢ dostupne.

Program za istraZzivanje i razvoj
1 | tehnologija i sustava u rijecnom
prometu

Nije

provedeno

Program poticanja rijeCnog
2 | prometa kroz drZavnu potporu
male vrijednosti
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| Br. | __ _ Mera | Status | ObrazloZenje

Povezivanje razvojnih centara u
3 | pomorskom, Zeljeznickom i
rije€nom sektoru

Nije Ovakvi razvojni centri nisu uspostavljeni i
provedeno [elErENIN

lzvor: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i lucke uprave

Zakljucak: U prethodnom razdoblju promidzba i druge predvidene aktivnosti obavljale su se uglavhom
individualno od strane luckih uprava na pojedinim sajmovima vezanim za promet, soft EU projektima i
sli¢no. Zbog navedenog, ciljevi zadani Strategijom u ve¢em dijelu nisu realizirani. Promidzba je klju¢na
za stvaranje pozitivne slike unutarnjih plovnih putova u javnosti, ali i za privladenje investicija i
cjelokupno preusmjeravanje dijela prometnih tokova na ovaj ekonomski i ekoloski najisplativiji mod
prometa. Stoga je i u narednom razdoblju potrebno ne samo nastaviti, nego intenzivirati i planski
pristupiti provedbi promidzbenih mjera.

Administrativna sposobnost

Postoje¢om Strategijom predvideno je jacanje postojecée inspekcijske sluzbe te funkcionalna integracija
u okviru luckih kapetanija. Takoder su predvideni i dodatni administrativni kapaciteti u podrucju
sigurnosti i nadzora prometa te inspekcije sigurnosti plovidbe pri luckim kapetanijama. U okviru
Agencije za vodne putove, predvideno je osposobljavanje kadra za ovladavanje novim tehnologijama.
U periodu provedbe Strategije, edukacije su se odvijale neplanski te je cjelokupan okvir za obrazovanje
i jacanje kapaciteta neophodno prilagoditi aktualnim trendovima u razvoju unutarnje plovidbe i
zahtjevima trziSta. Javlja se potreba za boljom educirano$¢u u podrucjima informacijsko-
komunikacijskih tehnologija, digitalizacije, financiranja iz EU fondova i provedbe projekata iz EU
fondova, menadZmenta, zastite okoliSa i ekologije, intermodalnosti i drugih podrudja.
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4 LuKke i plovni putovi

U nastavku su opisane glavne karakteristike drzavnih i Zupanijskih luka Republike Hrvatske te postojeca
klasifikacija unutarnjih plovnih putova.

4.1 Luke i pristanista (drzavne i Zupanijske)

U ovom poglavlju opisane su luke unutarnjih plovnih putova Republike Hrvatske, a to su: Luka Osijek,
Luka Vukovar, Luka Slavonski Brod i Luka Sisak. Luke Vukovar i Slavonski Brod razvrstane su kao glavne
luke osnovne TEN-T mrezZe (koridor Rajna - Dunav), dok su luke Osijek i Sisak svrstane kao luke na
sveobuhvatnoj TEN-T mrezi na podrucju Republike Hrvatske. Takoder, u sklopu ovog poglavlja ukratko
su opisana pristanista unutarnjih plovnih putova Republike Hrvatske, Batina, Aljmas i llok.

e Luka Osijek

Luka Osijek u nadleznosti je Lucke uprave Osijek. Nalazi se na desnoj obali rijeke Drave u djelomi¢no
formiranom luckom bazenu, koji je izgraden iskopom novog toka rijeke Drave te nosi klasu plovnosti
IV. Skladistenje i prekrcaj predstavljaju osnovne djelatnosti u luci Osijek.

Aktivnosti u luci Osijek obavljaju se samo na lokaciji nove luke. “Stara luka” koja se nalazila u centru
grada Osijeka, u blizini Klinickog bolni¢kog centra Osijek, gdje se nalazio i terminal za rasuti teret
zatvorena je 2015. godine. “Nova luka” se nalazi na udaljenosti od 5 rkm od “stare luke” u isto€nom
dijelu grada Osijeka u blizini Industrijske zone Nemetin. U usporedbi s gusto naseljenim centrom grada,
istocni dio nije znacajnije naseljen.

Luka Osijek je dio sveobuhvatne TEN-T mreZe (TEN-T koridora Rajna - Dunav) s obzirom da rijeka Drava
od grada Osijeka do uS¢a u Dunav ima status medunarodnog plovnog puta te se smatra ogrankom
dunavskog koridora. Luka Osijek nalazi se u blizini autoceste A5 koja u pravcu sjever - jug povezuje
gradove Dakovo - Osijek - Beli Manastir te Cini vezu s autocestom A3 Zagreb - Lipovac koja povezuje
Zagreb i Beograd u Srbiji.

U blizini Luke nalaze se jednokolosije¢na neelektrificirana pruga od medunarodnog znacaja, M302
Osijek - Strizivojna - Vrpolje u smjeru sjever - jug, lokalna pruga L208 Vinkovci - Osijek, takoder
jednokolosijecna, neelektrificirana pruga koja trasira u pravcu jugoisto¢no od luke Osijek prema
Vinkovcima te dionica regionalne pruge R202 VarazZdin - Dalj koja povezuje Isto¢nu i Sjevernu Hrvatsku.

Lucka uprava Osijek je nadleZna za upravljanje lukom Osijek, a Luka Tranzit Osijek d.o.o. je trenutni
koncesionar. Lucka uprava Osijek i Luka Tranzit Osijek d.o.o. potpisali su koncesijski ugovor za
provodenje luckih aktivnosti krajem svibnja 2006. godine.

Kapaciteti Luke Tranzit Osijek:
e 100 m okomite obale i 250 m kose obale
e (etiri dizalice kapaciteta od pet do 20 tona nosivosti
e 5.700 m pruge u samoj luci,
e 20.000 m?otvorenog skladi$nog prostora i 5.000 m? zatvorenog skladi$nog prostora,
e registrirana carinska skladista tipa A,
e |ucki brod gurac za manevre plovnim objektima u luci i opremu i dopremu barzi sa Dunava.
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Za potrebe pretovara roba u luci Osijek, Luka posjeduje:

e 2 dizalice nosivosti 20 t,

e 2 dizalice nosivosti 5 t,

e 3 utovarivaca,

e 1 mini utovarivac,

e 1 buldozZer,

e 10 vilicara nosivosti 2,5- 10t
kolnu vagu nosivosti 50 t.

Luka posjeduje sljedecée plovne objekte:

e Brod gurac "Aljmas" snage 281 kW,
e Otvorenu potisnicu PO 4805 nosivosti 1.100 t,
e Plovnu dizalicu "Orao" nosivosti 5t i
e Usisno jaruzalo "Galeb" kapaciteta 100 m3/h.

Sagledavajuci koli¢inu prekrcanog tereta u luci Osijek u tonama u razdoblju od 2014. do 2020. godine,
vidljiv je rast teretnog prometa od 2015. do 2017. godine, a zatim pad od 2017. do 2019. godine. Luka
Osijek druga je od cetiri luke unutarnjih plovnih putova Republike Hrvatske po koli¢ini prekrcanog
tereta, odmah nakon luke Vukovar. NajviSe je prometa ostvareno 2017. godine, 252.743 t. Najmanje
tereta prekrcano je 2015. godine kada je prekrcani teret pao na 133.057 t. U 2020. godini u luci Osijek
prekrcano je 222.027 t.
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Slika 42: Koli¢ina prekrcanog tereta luke Osijek u tonama, 2014. - 2020.
lzvor: LU Osijek

U nastavku je prikazana koli¢ina prekrcanog tereta u luci Osijek po vrstama tereta: pijesak (ostvareno
slijedom ugovora o koncesiji te izvan ugovora o koncesiji), rasuti tereti (ukljucuje ugljen, trosku, klinker
i druge manje zastupljene rasute terete), Zeljezna roba i ostalo. Vidljivo je da pijesak i rasuti tereti
snazno dominiraju u ukupnoj koli¢ini prekrcanog tereta. U kategoriji rasutih tereta dominiraju ugljen i
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troska koji u prosjeku za promatrane godine ¢ine 75% ukupno prekrcanih tona rasutog tereta u luci
Osijek.
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0 2014._ 2015._ 2016.- 2017._ 2018.l 2019. 2020.
H Pijesak 69.309 44.113 115.295 159.870 136.253 0 22.699
W Rasuti tereti 126.433 81.009 93.023 91.039 63.711 109.343 122.722
Zeljezna roba 12.319 5.667 10.155 0 8.257 41.144 58.369
H Ostalo 1.234 2.268 2.823 1.834 13.327 0 18.237

Slika 43: Prekrcaj tereta u luci Osijek prema vrsti tereta u tonama, 2014. - 2020.

lzvor: LU Osijek
e Luka Vukovar

Luka Vukovar u nadleZnosti je Lucke uprave Vukovar. Nalazi se na desnoj obali rijeke Dunav te leZi na
osnovnoj mrezi odnosno na TEN-T koridoru Rajna - Dunav na podrucju tzv. Srednjeg Dunava. Ovaj dio
Dunava medunarodni je plovni put klase Vic, ujedno i granic¢ni dio Hrvatske prema Republici Srbiji. U
luci Vukovar rad je omoguden tijekom cijele godine s obzirom da je Dunav plovan gotovo cijele godine,
izuzev slucajeva ekstremnih vodostaja te leda $to onemoguéuje nesmetan rad i operabilnost.

Temelj poslovanja luke Vukovar je prekrcaj rasutog, generalnog i tekuceg tereta. Unutar luke postoje
tri operativna Zeljeznicka kolosijeka za rukovanje teretom , brod — obala” i ukrcaj/iskrcaj generalnog i
rasutog tereta. Luka Vukovar moZze primati plovila razreda 5.

U blizini se nalazi drzavna cesta D57 koja povezuje grad Vukovar preko Vinkovaca s ¢vorom Zupanja na
autocesti A3 Zagreb - Lipovac udaljenim 39 km. Sjeverozapadno je luka povezana s gradom Osijekom
drzavnom cestom D2 u smjeru sjeverozapada.

Luka je povezana prema zapadu jednokolosijecnom neelektrificiranom prugom od medunarodnog
znacaja, M601 Vinkovci - Vukovar te prema drZavnoj granici sa Republikom Srbijom regionalnom
jednokolosijecnom neelektrificiranom prugom Vukovar - Erdut - DG sjeverno od grada Vukovara.

Luka Vukovar d.o.o0., Nautica Vukovar d.o.o., Lukoil Croatia d.o.o. i Vupik d.o.o. Cetiri su koncesionara
u Luci Vukovar i svaki od njih je specifican po svojim djelatnostima koje su navedene u nastavku.

Luka Vukovar d.o.o. korisnik je Cetiri veza i obale duljine 450 m. Glavne djelatnosti su joj ukrcaj, iskrcaj,
prekrcaj i skladistenje svih vrsta tereta ukljucujuéi: komadni, rasuti, paletizirani, i kontejnerski teret i
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specijalne terete. Ima kapacitete zatvorenog skladi$ta oko 3.000m? te otvorenog skladi$ta oko 15.000

m?2.

Nautica Vukovar d.o.o. korisnik je jednog veza i obale duljine oko 100 m. Glavne djelatnosti su joj
opskrba plovila gorivom i mazivom, prekrcaj i skladiStenje naftnih derivata, lucko — agencijski i
$pediterski poslovi te prihvat kaljuznih i otpadnih voda. Kapaciteti spremnika za gorivo iznose 3.047 m3
i 1.344 m3. Ima vlastiti industrijski kolosijek duljine 390 m.

Lukoil Croatia d.o.o. korisnik je jednog veza i obale duljine oko 75 m. Glavne djelatnosti su mu prekrcaj,
skladi$tenje i preno3enje naftnih derivata. Maksimalni kapacitet skladidta iznosi 8.000 m2. Ima Cetiri
spremnika za gorivo prosje¢nog volumena 2.000 m? te vlastiti industrijski kolosijek duljine 218 m. U
2016. godini ostvarili su 11.184 t prekrcaja, 9.246 t u 2017. godini i 17.006 t u 2018. godini.

Vupik d.o.o. korisnik je jednog veza i obale duljine oko 80 m. Glavne djelatnosti su mu ukrcaj, iskrcaj,
prekrcaj, prenosenje i skladiStenje rasutog tereta (Zitarica i uljarica). Maksimalni kapacitet skladista
iznosi 48.000 t. Ima dva vlastita industrijska kolosijeka ukupne duljine 750 m. U 2016. godini ostvarili
su 62.207 t prekrcaja, 60.462 t u 2017. godini i 60.225 t u 2018. godini.

Oprema Luke Vukovar je:

e Lokomotive DHC 400 i DHC 600 KS,
e C kuka za coilse lima nosivosti 25 t,
e Grabilice za rasute terete od V=5m3 do V=13m3,
e Uredaj za prekrcaj (spreader) 20" i 40" kontejnera,
e Uredaj za pretovar vozila:
o nosivosti 3,6 t,L=4m H=3,4m,
o nosivosti 2,5 t,L.=3m, H=2,7m,
e Brod tegljac¢-gura¢ PRILIEVO snage 480 KS,
e 10000 m2 uredenog otvorenog skladiSnog prostora,
e 3000 m2 zatvorenog skladiSnog prostora,
e 1 xvilicar nosivosti 20 t,
e 7 xuvilicari kapaciteta od 2 do 5 tona (Linde),
e 2 x ULT utovarivaca,
e 1 xlucka mobilna dizalica 63 t nosivosti (Gottwald HMK 170),
e 2 xlucko portalne dizalice 5/6 t nosivosti (Ganz) i
e 1 xlucka portalna dizalica 16/25 t nosivosti (Ganz).

Analizirajuci koli¢inu prekrcanog tereta u luci Vukovar u tonama u razdoblju od 2014. do 2019. godine,
vidljivo je povecanje teretnog prometa. Luka Vukovar, zbog povoljnog poloZaja na rijeci Dunav koja
ima visoku klasu plovnosti, broji najvecu kolic¢inu prekrcanog tereta od cetiri analizirane luke. Teretni
promet raste, a najvise je tereta prekrcano 2019. godine (483.929 t). Najmanje tereta prekrcano je
2017. godine kada je teret pao na 319.467 t. Tijekom 2020. godine u luci Vukovar prekrcano je 557.534
t.

76



600.000

500.000

400.000
300.000
200.000
100.000

0

2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020.

Slika 44: Kolicina prekrcanog tereta luke Vukovar u tonama, 2014. - 2020.
lzvor: LU Vukovar

Analizirajudi vrste prekrcanog tereta za luku Vukovar, raspoloZivi su podaci za rasuti teret, tekudi teret,
generalni teret i pijesak. Iz slike u nastavku je vidljivo da je od 2015. do 2019. godine doslo da veceg
pada prekrcaja rasutog tereta. Koli¢ina prekrcanog tekuceg tereta je porasla za 1,5 posto u 2018. godini
u odnosu na 2014. godinu te je vidljiv pad u 2019. godini. Najveci rast biljezi se u prekrcaju generalnog
tereta. Prijevoz generalnog tereta porastao je s 42.916 t u 2016. godini na 136.623 t u 2020. godini, Sto
je povecanje od gotovo tri puta.
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2014 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020.
m Pijesak 0 0 45.840 0 0 72.744 63.280
B Rasuti teret 290.117 390508 = 233.001 = 263.079 = 324.836 286244  357.631
M Generalniteret  25.684 21.553 42916 47.142 76.866 124941 | 136.623
B Tekuéi teret 11.053 12.243 11.184 9.246 17.006 0 0

Slika 45: Prekrcaj tereta u luci Vukovar prema vrsti tereta, 2014. - 2020.

lzvor: LU Vukovar
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o Putnicka pristanista u nadleZnosti Lucke uprave Vukovar

Osim prekrcajno — skladisnih djelatnosti luke Vukovar, postoje izgradena putnicka pristanista koja su u
nadleZnosti luke Vukovar. Putnicka pristaniSta se nalaze u Vukovaru, lloku, Aljmasu i Batini.

=  Pristaniste Vukovar

Pristaniste je u nadleznosti Lucke uprave Vukovar i nalazi se na desnoj obali rijeke Dunav na rkm 1.333
+ 000. Klasa plovnosti Dunava na dijelu gdje se nalazi ovo pristaniste je Vlc. Ovo pristaniSte nalazi se na
medunarodnom TEN-T koridoru Rajna — Dunav. Glavna namjena pristanista je pristajanje putnickih
plovila. PristaniSte Vukovar ima u potpunosti uredenu obalu (kosu obalu) i koristi ¢elicni ponton duljine
72,20 m. Najveci dozvoljeni broj brodova na vezu je 4 (plutajuéi objekt + 3 plovila). Najveéa Sirina plovila
je 10 m. Planirana je izgradnja dva nova veza na istoj lokaciji za koju postoji tehni¢cka dokumentacija.
Dodatne usluge koje se nude na ovom pristaniStu su opskrba vodom, strujom i odvoz otpada. Uz
putni¢ko pristaniste Vukovar od rkm 1331 + 300 do rkm 1332 + 000, nalazi se novoizgradeno
komunalno pristaniste Marina sa 140 vezova za ¢amce i plovila.

Slika 46: Putnicko pristanisSte Vukovar

lzvor: Google Earth / Obrada EYS
=  Pristaniste llok

Pristaniste llok u nadleZnosti je Lucke uprave Vukovar te se nalazi na desnoj obali rijeke Dunava na rkm
1.298 + 680. Dio je glavne mreZe TEN-T-a odnosno koridora Rajna - Dunav. Klasa plovnosti plovnog
puta na kojem se nalazi je Vlc. Glavna namjena pristanista llok je pristajanje putnickih plovila. Ima u
potpunosti uredenu kosu obalu sa plutajuc¢im Eelicnim pontonom. Duljina plutajuéeg pontona iznosi
57,22 m, a Sirina 7,93 m. Posjeduje jedan vez, a na vezu mogu biti najviSe tri plovila (plutajuci objekt i
dva plovila). Dodatne usluge koje pruza pristaniste su opskrba vodom i strujom te odvoz otpada.
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Slika 47: Pristaniste llok
lzvor: Google Earth / Obrada EYS

= PristaniSte Aljmas

PristaniSte Aljmas u nadleZnosti je Lucke uprave Vukovar te se nalazi desnoj obali rijeke Dunava na rkm
1.380 + 200. Dio je glavne mreZe TEN-T-a odnosno koridora Rajna - Dunav. Klasa plovnosti plovnog
puta na kojem se nalazi je Vic. Njena glavna namjena je pristajanje putnickih plovila. Ima u potpunosti
uredenu kosu obalu sa plutajuc¢im celicnim pontonom. Duljina plutajuceg pontona iznosi 14,53 m, a
sirina 8,02 m. Posjeduje jedan vez, a na vezu mogu biti najvise dva plovila (plutajuci objekt i jedno
plovilo). Dodatne usluge koje pruza pristaniSte su opskrba vodom i strujom te odvoz otpada.

Slika 48: Pristaniste Aljmas

lzvor: Google Earth / Obrada EYS
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=  Pristaniste Batina

PristaniSte Batina u nadleznosti je Lu¢ke uprave Vukovar te se nalazi na desnoj obali rijeke Dunava na
rkm 1.425 + 500. Dio je glavne mreZe TEN-T-a odnosno koridora Rajna - Dunav. Klasa plovnosti plovnog
puta na kojem se nalazi je Vic. Njena glavna namjena je pristajanje putnickih plovila. Ima u potpunosti
uredenu kosu obalu sa plutaju¢im celiénim pontonom. Duljina plutaju¢eg pontona iznosi 14,53 m, a
Sirina 8,02 m. Posjeduje jedan vez, a na vezu mogu biti najviSe dva plovila (plutajuci objekt i jedno
plovilo). Dodatne usluge koje pruza pristaniSte su opskrba vodom i strujom te odvoz otpada.

Slika 49: Pristaniste Batina

lzvor: Google Earth / Obrada EYS
e Luka Slavonski Brod

Luka Slavonski Brod u nadleZnosti je Lucke uprave Slavonski Brod. Vlada Republike Hrvatske je osnovala
Lucku upravu Slavonski Brod te je imenovala nadleZznom za upravljanje i razvoj luke i pristanista na
rijeci Savi od rkm 207 do rkm 467.

Luka Slavonski Brod nalazi se 4 km jugoisto¢no od grada Slavonski Brod na lijevoj obali rijeke Save na
rkm 363, Ill. klase plovnosti na dionici Slavonski Brod - Sisak - Galdovo te IV. klase plovnosti na dionici
Slavonski Brod - Oprisavci. Kao i luka Vukovar nalazi se na glavnoj TEN-T mreZi, na koridoru Rajna -
Dunav. Smjestena je na kriZzanju cestovnih i Zeljeznickih putova koji spajaju Sredozemlje i istok Europe
te na grani¢nom podrucju s Bosnom i Hercegovinom u neposrednoj blizini ¢vorista bivseg X i Vc
prometnog koridora.

Povezana je Zeljeznickom i cestovnom infrastrukturom s gospodarskim subjektima Slavonskog Broda,
kao $to su Puro Dakovi¢, Slavonija DI, INA Danish Camp Supply DCS, HZ Cargo Zagreb, itd. Nalazi se u
blizini autoceste A3. U blizini je i trasa dvokolosijecne elektrificirane pruge medunarodnog znacaja
M104 Novska - Tovarnik - DG (R. Srbija) koja se nastavlja na prugu M502 i povezuje Zagreb na sjeveru
Hrvatske s Beogradom u Srbiji.
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Za razvoj svih oblika industrijskih postrojenja, skladista i terminala izgradena je gospodarska zona
veli¢ine 500 hektara u neposrednoj blizini luke Slavonski Brod.

Povrsina luckog podrucja Slavonski Brod iznosi oko 858.000 m2. Luka ima vertikalnu obalu duzine oko
120 m za prekrcaj tereta i pristajanje brodova sa manipulativnim platoom povrsine 2.500 m2. Planirano
je prosirenje platoa te je predvidena povrsina nakon prosirenja 4.000 m2. Pomocu obale, omogucen
je spoj ceste i Zeljeznice s rijekom te su osigurani minimalni uvjeti za prekrcaj svih tereta, kao i
specijalnih tereta do 300 t nosivosti. U lu¢kom podrucju postoji terminal za generalne terete, terminal
za specijalne terete te terminal za prekrcaj sirove nafte sa 140 m kose kamene obale i 60 m dugackim
pontonom za pristajanje teglenica i brodova. U luci postoje ukupno Cetiri skladiSta za generalni, rasuti
i kontejnerski teret ukupne povrsine 22.500 m2. Zbog svog geoprometnog poloZaja luka Slavonski Brod
ima potencijal postati zna¢ajno intermodalno ¢voriste.

U luci Slavonski Brod postoje tri koncesionara. Tvrtka Mansped d.o.0. od 2018. godine ima potpisan
ugovor o koncesiji s Luckom upravom Slavonski Brod za obavljanje luckih djelatnosti, odnosno
koristenje kontejnerskog terminala luke Slavonski Brod koji je u izgradnji. Mansped d.o.o. raspolaze
sljededéim:

e Kontejnerski terminal kapaciteta 1.000 TEU,

e VGM vaga,

e Vlastiti Zeljeznicki kolosijek,

e Vlastito pristaniste na obali rijeke Save s opremom za manipulaciju teretom.

Crodux energetika d.o.o. koncesionar je zaduzen za projekt izgradnje kombinirane termoelektrane
jakosti 2 x 250 MW pogonjene na plin u vrijednosti 450 milijuna eura. Uz termoelektranu Crodux
energetika d.o.0. zaduZena je za planiranu izgradnju objekta za proizvodnju bioetanola.

Treci koncesionar u luci Slavonski Brod je tvrtka Robno transportni centar Brod d.o.o. koja vrsi usluge
pretakanja sirove nafte. Ovo je zateceni koncesionar (koncesionar koji je bio u lu¢kom podrucju prije
osnivanja Lucke uprave Slavonski Brod) te ima trajnu koncesiju.

Sagledavajuci koli¢inu prekrcanog tereta u luci Slavonski Brod u razdoblju od 2014. do 2019. godine,
vidljivo je da je najviSe tereta prekrcano u 2019. godini, tocnije 198.997 t, sSto je povecanje za gotovo
dva puta u odnosu na 2014. godinu. Na slici u nastavku vidljiv je rast koli¢ine prekrcanog tereta od
2014. do 2016., prekrcaj je zatim pao na 116.823 t u 2017. godini, nakon ¢ega koli¢ina tereta ponovno
raste. Usporedujudi luku Slavonski Brod s drugim hrvatskim lukama na unutarnjim plovnim putovima,
ova je luka treca po kolicini prekrcanog tereta u tonama. 2020. godine u luci Slavonski Brod prekrcano
je 138.046 t.
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Slika 50: Koli¢ina prekrcanog tereta luke Slavonski Brod u tonama, 2014. - 2020.
Izvor: LU Slavonski Brod
Po pitanju vrste prevezenog tereta luke Slavonski Brod, moZe se zakljuciti da u vecini prekrcanog tereta
dominira nafta, a slijede ga redom Sljunak i pijesak, dok ostalog tereta ima malo. Podaci o ostalim
vrstama prekrcanog tereta nisu dostupni. Na slici u nastavku prikazana je koli¢ina prekrcanog tereta u
razdoblju od 2014. do 2020. godine.
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2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020
M Pijesak 15.120,00 0,00 48.690,00 = 23.400,00 = 36.800,00 | 59.620,00 | 45.720,00
Sljunak 45.260,00 = 109.620,00 71.480,00 & 22.000,00 & 26.800,00 @ 73.248,00 @ 37.200,00
M Generalni teret 0,00 949,00 0,00 285,00 0,00 1.457,08 0,00
M Nafta 50.683,00 @ 53.901,29 @ 77.642,13 @ 71.138,00 @ 67.575,00 & 64.672,00 | 55.126,00

Slika 51: Prekrcaj tereta u luci Slavonski Brod prema vrsti tereta, 2014. - 2020.

lzvor: LU Slavonski Brod
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e Luka Sisak

Luku Sisak ¢ine Bazen Crnac i Bazen Galdovo na rijeci Savi te privatna luka za prekrcaj rasutog tereta
Pristaniste i skladiSta d.o.0. koja se nalazi u gradu Sisku na rkm 5 rijeke Kupe. Klasa plovnosti plovnog
puta na Savi je lll, dok plovni put rijeke Kupe pripada I. klasi. Luka se nalazi na sveobuhvatnoj TEN-T
mrezi.

Udaljenost Luke do najblizeg prilaza autocesti A3 iznosi 25 km. U blizini Luke Sisak nalazi se
jednokolosijecna elektrificirana pruga medunarodnog znacaja, M502 Zagreb Gk - Sisak - Novska.

Bazen Crnac nalazi se na desnoj obali rijeke Save u istoimenom naselju na rkm 586 + 750 do rkm 587 +
300 te je otvoren za javni promet. Po svojoj funkciji spada u naftnu luku te je putem cjevovoda povezan
sa Rafinerijom nafte u Sisku. U njemu se nalaze dva pristana za samohodne brodove u svrhu ukrcaja i
iskrcaj sirove nafte i naftnih derivata. Takoder, posjeduje crpne postaje za rukovanje teretom, ureden
akvatorij za sidrenje teretnih i praznih brodova te odgovarajuée okretiste za brodove.

Bazen Galdovo je brodogradilisno pristaniste ukupne povrsine 11.719 m? koji je smjesten na rkm 593
+100 do rkm 593 + 400 na lijevoj obali rijeke Save. Lucka uprava Sisak uloZila je veliku koli¢inu sredstava
na lokaciji izgradenog navoza za brodove na rijeci Savi u Sisku u svrhu potpunog opremanja navoza,
pristana plovila, uredaja, strojeva i potrebne opreme.

Koncesionar Brodocentar Sisak d.o.o0. zaduZen je za gospodarsko koriStenje navoza radi obavljanja
registriranih djelatnosti izgradnje, remonta i popravka rijecnih plovila i plutajucih objekata te ostalih
djelatnosti iz podrucja brodogradnje u Bazenu Galdovo. Takoder, na navozu tvrtke Brodocentar Sisak
d.o.o. obavlja se pregled i kontrola propisana pravilima za tehnicki nadzor brodova unutarnje plovidbe
prema Hrvatskom registru brodova. Navoz sadrZi samostalna (horizontalna i kosa) kolica na tracnicama
u svrhu izvladenja i porinjavanja brodova tezine do 400 t i duljine do 80 m.

,Pristaniste i skladiSta d.o.0.” privatna je luka za prekrcaj rasutih tereta koja se nalazi na lijevoj obali
rijeke Kupe (rkm 4 + 470 do rkm 5 + 640). Nije administrativno uklju¢ena u lucko podrucje drzavne luke
Sisak otvorene za javni promet. Njezinu infrastrukturu cine otvoreni i zatvoreni skladisni prostor, dvije
portalne dizalice, silos i ostala lu¢ka mehanizacija, sidriSte za teretne i prazne brodove. Takoder, do
luke su izgradeni pristupni Zeljeznicki kolosijeci i cesta te je moguc direktni prekrcaj iz rije¢nih plovila u
cestovna i Zeljeznicka vozila. Nadalje, sadrZi skladiSne povrsine za prekrcaj i skladistenje kontejnera u
kombiniranom prijevozu tereta. Tvrtka Pristaniste i skladiSta d.o.o0. ujedno je i koncesionar u bazenu
Crnac luke Sisak te upravlja pristanima P-30 i PO-36 i vrsi usluge pretovara sirove nafte i derivata.
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Slika 52: Koli¢ina prekrcane sirove nafte iz luke Ruséica (Slavonski Brod) u bazen Crnac (luka Sisak) Sisak u
tonama, 2014. - 2020.
lzvor: LU Sisak

Sagledavajuci koli¢inu prekrcanog tereta u tonama u razdoblju od 2014. do 2020. godine, luka Sisak u
odnosu na ostale hrvatske luke unutarnjih plovnih putova ima najmanju koli¢inu prekrcanog tereta.
Razlozi su niska plovnost rijeke Save (klasa Ill) na kojoj se ova luka nalazi te specijaliziranost luke na
prijevoz nafte.

Na slici iznad prikazana je koli¢ina prekrcane sirove nafte iz luke Rus¢ica - Slavonskog Broda do bazena
Crnac u luci Sisak u razdoblju od 2014. do 2020. godine. Prekrcaj nafte najvisi je bio u 2016. godini,
kada je prekrcano 93.788 t, nakon cega je u 2017. godini pao na 60.427 t. Od tada do 2019. godine
koli¢ina prekrcane nafte biljeZi blagi rast. U 2020. godini u luci Sisak prekrcano je 55.425 t.
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4.2 Klasifikacija unutarnjih plovnih putova RH

Unutarnji plovni putovi klasificirani su prema opéim kriterijima za klasifikaciju unutarnjih plovnih
putova u Europi koji su utvrdeni UN/ECE klasifikacijom vodnih putova iz 1992. godine, koja je
prihva¢ena Europskim ugovorom o glavnim unutarnjim plovnim putovima od medunarodnog znacaja
(AGN). Na temelju AGN ugovora, nominalna veli¢ina klase odredena je veli¢inom plovila za regionalne
vodne putove te veli¢inom konvoja za medunarodne vodne putove.

Glavni parametri za utvrdivanje klase vodnih putova su:

e Nosivost plovila (konvoja),

e Gaz plovila (konvoja),

e Duljina plovila (konvoja),

e Sirina plovila (konvoja) i

e Slobodna visina ispod mosta.

Graficki prikaz parametara prikazan je na slici u nastavku.
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Slika 53: Parametri plovnog puta

lzvor: viadonau

Klasifikacija plovnih putova u RH utvrdena je Pravilnikom o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na
unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15) kojeg je donijelo Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture. Pravilnikom se otvaraju i razvrstavaju vodni putovi na unutarnjim vodama RH prema
mjerilima plovnosti. Klasifikacija se odreduje na temelju strucnih podloga i elaborata o razvrstavanju
vodnih putova na unutarnjim vodama RH.

Promet rijekom Savom odvija se na relaciji Sisak — Beograd, a dubina varira ovisno o podrucju.
Odredena podrucja su Il., lll. i IV. klase plovnosti, Sto ograni¢ava promet te velic¢inu plovila koji
prometuju rijekom. Rijeka Dunav ima klasu plovnosti VI.c te je najbolje iskoriStena rijeka u RH. Ona
omogucuje povezivanje Hrvatske sa TEN — T koridorom Rajna — Dunav. Rijeka Drava ima klasu plovnosti
IV do Osijeka, do Belis¢a ima klasu plovnosti lll, a uzvodno od Belis¢a klasu plovnosti Il.

Ukupna duljina klasificiranih vodnih putova u Hrvatskoj iznosi 1016,80 rkm.

Prikaz klasa plovnosti svih unutarnjih plovnih putova prikazan je na slici u nastavku.
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Slika 54: Kartografski prikaz unutarnjih plovnih putova

lzvor: EYS

Detaljne dimenzije prema kojima se klasificiraju unutarnji plovni putovi prikazane su u tablici

nastavku.
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Vrsta

unutarnjih

plovnih
putova

Putovi od regionalne vainosti

Putovi od medunarodne

Putovi od medunarodne vaZnosti

Zapadno od Labe

Isto¢no od Labe

ti

vaznos

Razredi

Tablica 7: Klasifikacija unutarnjih plovnih putova

Vrsta plovila: opcée znacajke

plovnih  Oznaka

putova

V.b

Vl.a

Vi.b

Vi.c

VII.

Tegljac

Kampin
e

Gustav
Koenigs

Gross

Finow
BM —
500

Johann
Welker

Velika
plovila
na Rajni

Motorna plovila i tegljaci

Najveca Najveca

duljina

L(m)

38,5

50-400

67 -80

41

57

67-70 /8,3-9,0

80 -85

95-110

140

Potiskivani sastav
Vrsta plovila: opcée znacajke

Gaz Tonaza Duljina Sirina Gaz Tonaza

Sirina
d
B (m)
(m)
1,8 -
5,05 22
6,6 2,5
8,2 2,5
4,7 1,4
7,5-9,0 1,6
1,6 -
2,0
9,5 2,50
2,5-
11,4 28
3,9

T(t)

250 -
400
400 -
650

650 —
1000
180

500 -
630

470 -
700

1000 -
1500

1500 -
3000

L(m) B(m)
118- | 8,2—-
132 9,0
85 9,5

95 -

110 11,4
172 -

185 11,4
95—

110 22,8
185 -

195 22,8
270 - 22.8
280
33,0-

195 - 343
200 ’
285

(m

d

1,6

2,0
2,5

2,8
2,5

4,5
2,5

4,5
2,5

4,5
2,5

4,5

)

T(t)

1000 -
1200

1250 -
1450

1600 -
3000

3200 -
6000

3200 -
6000

6400 -
12 000

9600 —
18000
9600 —
18000
14500

27000

lzvor: https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR15 01/SR15 01 HR.pdf

Najmanja
visina
mostova

H(m)

4,0

4,0-5,0

4,0-5,0

3,0

3,0

4,0

5,25ili 7,0

5,25ili 7,0

7,0ili9,1

7,0ili9,1

91

9,0
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e Medunarodni vodni putovi

Rijeke Dunav, Sava, Drava, Kupa i Una spadaju u medunarodne vodne putove te su njihove
karakteristike prikazane u tablici u nastavku. Duljina medunarodnih vodnih putova iznosi 611,60 rkm.
Rijeka Dunav ima najvec¢u duljinu medunarodnog vodnog puta od 137,50 rkm te najveéu klasu vodnog
puta Vic. Takoder, iz tablice je vidljivo da rijeka Kupa ima najmanju duljinu medunarodnog vodnog puta
od svega 5,90 rkm na potezu od u$c¢a Save do us¢a Odre. Najmanju klasu vodnog puta (l. klasa) imaju

rijeke Kupa i Una.

Nadalje, u Pravilniku o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11,
66/14, 81/15) je navedeno da rijeka Drava na dionici rkm 70 + 000 — rkm 198 + 600, duljine 128,60 rkm
i I. klase vodnog puta definirana kao medudrzavni vodni put. S toga, ukupna duljina medunarodnih i
medudrzavnih putova iznosi 740,20 rkm.

Vodotok

DUNAV

SAVA

DRAVA

KUPA

UNA

Tablica 8: Medunarodni vodni putovi

Vrsta vodnog puta/dionica rijeke

1295+500 (llok) — 1433+100 (Batina)

210+800 (Racinovci) — 313+700 (SI. Samac)

313+700 (SI. Samac) — 338+200 (Oprisavci)

338+200 (Oprisavci) — 3714200 (SI. Brod-grad)
371+200 (Sl. Brod-grad) — 594+000 (Sisak-Galdovo)
0+000 (USc¢e Dunava) — 14+000 (Osijek luka Nemetin)
4+000 (Osijek luka Nemetin) —=55+450 (Belis¢e)
55+450 (Belisé¢e) — 70+000 (granica s R. Madarskom)
0+000 (usce u Savu) — 5+900 (usée Odre)

0+000 (usce u Savu —4+000 (Tanac)

4+000 (Tanac) — 15+000 (Hrvatska Dubica)

Duljina
vodnog puta
(rkm)

137,50
102,90
24,50
33,00
222,80
14,00
41,45
14,55
5,90
4,00
11,00

Klasa
vodnog
puta

Vl.c klasa
IV. klasa
1. klasa
IV. klasa
1. klasa
IV. klasa
1. klasa
II. klasa
. klasa
II. klasa

I. klasa

Izvor: Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15)

Karta medunarodnih plovnih putova prikazana je na slici u nastavku.
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Slika 55: Medunarodni plovni putovi
lzvor: EYS
e Drzavni vodni putovi

Nastavno na medunarodne vodne putove, drZavni vodni putovi imaju samo dvije rijeke, a to su Kupa i
Una. Iz tablice je vidljivo da drZzavni vodni putovi imaju niske klase plovnosti (klasa | i Il). Ukupna duljina

drZzavnih vodnih putova iznosi 276,60 rkm.

Tablica 9: Drzavni vodni putovi

Duljina Klasa
Vodotok Vrsta vodnog puta/dionica rijeke vodnog puta vodnog
(rkm) puta
594+000 (Sisak) — 662+000 (Rugvica) 68,00 II. klasa
SAVA 662+000 (Rugvica) — 715+000 (Bregana — granica sa
.. . . 53,00 . klasa
Slovenijom na desnoj obali)
KUPA 5+900 (Usce Odre) — 161+500 (Ozalj — brana HE Ozalj) 155,60 . klasa

Izvor: Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15)

Karta drzavnih plovnih putova prikazana je na slici u nastavku.
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Slika 56: Drzavni plovni putovi

lzvor: EYS

e Ostali neklasificirani drzavni vodni putovi

U tablici su prikazani neklasificirani drzavni putovi te opisana dionica za svaku rijeku zasebno. Iz tablice
je vidljivo da osim rijeka, u neklasificirane vodne putove spadaju jezero Kozjak, jezero Visovac, jezero
Bajer, Lokvarsko jezero, jezero Dubrava te podrucje Parka prirode Kopacki rit.
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Vodotok

KUPA

ODRA
DOBRA

MREZNICA

KORANA
GLINA

BOSUT

ORLJIAVA

JEZERO
KOZJAK

JEZERO
VISOVAC

KRKA

KRKA

PODRUCIE PP

KOPACKI RIT

JEZERO BAJER

(kod Fuzina)

LOKVARSKO
JEZERO (kod
Lokvi)

JEZERO
DUBRAVA
(kod Preloga)

Tablica 10: Neklasificirani drzavni vodni putovi

Vrsta vodnog puta/dionica rijeke
Od brana HE Ozalj uzvodno na dionicama u granicama moguénosti plovidbe
¢amaca
Od uséa u Kupu uzvodno na dionicama u granicama moguénosti plovidbe ¢amaca
Od usca u Kupu uzvodno na dionicama u granicama mogucénosti plovidbe ¢amaca

Od uséa u Koranu uzvodno na dionicama u granicama moguénosti plovidbe
¢amaca

Od uséa u Kupu nizvodno Karlovca prema uzvodno na dionicama u granicama
mogucénosti plovidbe ¢amaca

Od uséa u Kupu uzvodno na dionicama u granicama moguénosti plovidbe ¢amaca

Od granice s R. Srbijom prema uzvodno na dionicama u granicama mogucnosti
plovidbe ¢amaca

Od uséa u Savu prema uzvodno na dionicama u granicama mogucnosti plovidbe

¢amaca

Plovidba za plovila sukladno pravilniku Nacionalnog parka »Plitvicka jezera«

Plovidba za plovila sukladno pravilniku Nacionalnog parka »Krka«
Od Roskog slapa uzvodno do lokaliteta srednjevjekovnih utvrda TroSenj grad i
Necven grad. Plovidba za plovila sukladno pravilniku Nacionalnog parka »Krka«

Uzvodno lokaliteta srednjovjekovnih utvrda Trosenj grad i Ne¢ven grad u
granicama mogucnosti plovidbe ¢amaca

Plovidba na jezeru Sakadas, Kopackom jezeru, kanalu Canakut, Novom kanalu i
Vemeljskom dunavcu u dijelovima i za plovila sukladno Pravilniku o unutarnjem
redu Parka »Kopacki rit« i prostorno planskom dokumentacijom

U granicama mogucénosti plovidbe

U granicama mogucénosti plovidbe

U granicama mogucénosti plovidbe

Izvor: Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15)
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4.3 Organizacija i upravljanje sustavom unutarnje plovidbe

4.3.1 Analiza organizacije i upravljanja u unutarnjoj plovidbi u RH
e Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

Uprava unutarnje plovidbe obavlja poslove definirane Uredbom o unutarnjem ustrojstvu Ministarstva
mora, prometa i infrastrukture (NN 97/20, 2/21) te poslove koji su zakonom ili drugim propisima
stavljeni u djelokrug Ministarstva, a odnose se na rije¢ni promet i plovidbu te luke i vodne putove
unutarnjih voda.
Za obavljanje poslova Uprave unutarnje plovidbe, ustrojeni su sljedeci sektori:
1. Sektor pravnih, medunarodnih i EU poslova.
Unutar Sektora pravnih, medunarodnih i EU poslova ustrojene su sljedece sluzbe:
e Sluzba pravnih poslova i
e SluZba medunarodnih i EU poslova.
2. Sektor gospodarstva i plovidbenih poslova.
Unutar Sektora gospodarstva i plovidbenih poslova ustrojene su:
e SluZba gospodarskog razvoja luka i vodnih putova i
e SluZba plovidbenih poslova i brodarstva.

Dio Uprave unutarnje plovidbe je i bivSsa Agencija za vodne putove. Agencija je bila osnovana kao javna
ustanova i samostalna pravna osoba te je bila zaduZena za upravljanje vodnim putovima. Od 1. sijeCnja
2019. godine sve poslove Agencije za vodne putove je preuzelo nadleZzno Ministarstvo mora, prometa
i infrastrukture medu kojima i poslove upravljanja vodnim putovima u svrhu osiguranja sigurnosti
plovidbe. Poslovi upravljanja vodnim putovima ukljucuju: izradu prijedloga Srednjorocnog plana u
dijelu koji se odnosi na vodne putove, gradnju, tehnicko unaprjedenje i prometno-tehnolosku
modernizaciju vodnih putova, tehni¢ko odrzavanje vodnih putova, osposobljavanje vodnih putova i
objekata sigurnosti plovidbe onesposobljenih zbog elementarnih nepogoda, kontrolu i nadzor stanja
plovnog puta te osiguravanje funkcionalnosti Rijecnih informacijskih servisa.

o Lucke kapetanije

Lucke kapetanije na unutarnjim vodama su podruéne jedinice u sastavu Uprave sigurnosti plovidbe
nadleZznog Ministarstva, ustrojene na temelju ZPLUV-a, koje obavljaju poslove: inspekcijskog nadzora
sigurnosti plovidbe, spaSavanja ljudskih Zivota i imovine na unutarnjim vodama, provode istrage
plovidbenih nesreca, obavljaju poslove utvrdivanja sposobnosti ¢amaca za plovidbu, poslove
utvrdivanja struc¢ne osposobljenosti clanova posade za stjecanje zvanja u unutarnjoj plovidbi, tehnicke
i druge strucne poslove sigurnosti plovidbe koji su im posebnim propisom stavljeni u nadleZnost,
obavljaju upravne poslove iz svoga djelokruga, upisivanje i brisanje plovila te s tim u vezi vode
propisane sluzbene evidencije, poslove izdavanja propisanih isprava i knjiga, osobnih isprava ¢lanova
posade, rjeSavaju u prekrsajnim postupcima povodom plovidbenih prekrsaja, potvrduju pravilnike o
redu u lukama i pristanistima unutarnjih voda.
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Prema Zakonu o luckim kapetanijama na unutarnjim vodama poslove sigurnosti plovidbe obavljaju:
e Lucka kapetanija Vukovar sa sjedistem u Vukovaru,
e Lucka kapetanija Osijek sa sjedistem u Osijeku i ispostavom u Varazdinu,
e Lucka kapetanija Slavonski Brod sa sjedistem u Slavonskom Brodu,
e Lucka kapetanija Sisak sa sjedistem u Sisku.

U okviru Nacionalnog centra sigurnosti plovidbe, koji je unutarnja ustrojstvena jedinica Ministarstva i
djeluje u sastavu Uprave sigurnosti plovidbe, djeluje Nacionalna RIS sredisnjica koja obavlja poslove
upravljanja Rijec¢nim informacijskim servisima, kao i druge poslove u skladu s plovidbenim propisima.
SjediSte Nacionalne RIS srediSnjice je u Sisku. Nacionalna RIS srediSnjica djeluje pod nazivom »RIS
Hrvatska«, a u medunarodnoj komunikaciji koristi naziv »National RIS Centre — Croatia«.

e Lucke uprave

Lucke uprave su javne ustanove osnovane od Republike Hrvatske. Ustanova je samostalna u obavljanju
svoje djelatnosti i u poslovanju sukladno zakonu.

Djelatnosti luckih uprava na unutarnjim vodama opisane su ZPLUV-om kako slijedi: organizacija i
nadzor pristajanja i manevriranja plovila u luci, kontrola luékog prometa, ulazaka i izlazaka prijevoznih
sredstava i tereta, odrzavanje zajednickih luckih gradevina na lu¢kom podrucju, odrzavanje reda u luci,
visokog stupnja sigurnosti i zastite okoliSa u luci, izgradnja i modernizacija luckih gradevina u ime
Republike Hrvatske, upravljanje slobodnom zonom na luckom podrucju koja je osnovana odlukom
Vlade Republike Hrvatske sukladno propisima koji ureduju slobodne zone, obavljanje stru¢nih poslova
u svezi s davanjem koncesija, nadzor nad radom koncesionara i izvrSavanjem obveza iz ugovora o
koncesiji, marketing i promocija luckog prometnog pravca na transportnom trzisStu, promoviranje
ulaganja u luke temeljem modela javno-privatnog partnerstva, osiguravanje pruzanja usluga od opceg
interesa ili za koje ne postoji gospodarski interes drugih gospodarskih subjekata, izrada prijedloga
planskih dokumenata za razvitak luckog sustava na unutarnjim vodama, tehnicka pomoc tijelima
lokalne i podrucne (regionalne) samouprave na podrucju razvoja luka i pristaniSta, drugi poslovi
odredeni zakonom.
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‘ Ministarstvo mora, prometa i ’

infrastrukture
[
[
‘ Uprava unutarnje plovidbe }7 l Uprava sigurnosti plovidbe ’
Sektor pravnih, medunarodnihi | | Sektor za inspekcijske poslove i ]
EU poslova tehnicke standarde

- Sektor za nadzor plovidbe, traganje ]

Sektor gospodarstva i i spadavanje i zaétitu okolida

plovidbenih poslova
Sektor za pomorce, brodarce, ]
upisnike i struéno-tehnicke poslove
— [ Lucke kapetanije ]
Lucka uprava Sisak —[ Lucka kapetanija Sisak ]

Lucka uprava Slavonski Brod
—[ Lucka kapetanija Slavonski Brod ]

Lucka uprava Osijek

Lucka uprava Vukovar —[ Lucka kapetanija Osijek ]

—[ Lucka kapetanija Vukovar ]

[ Nacionalni centar sigurnosti plovidbe ]
- Rijeka

[ Nacionalna RIS sredisnjica - Sisak ]

Slika 57: Shema sustava unutarnje plovidbe u RH

lzvor: EYS

4.3.2 Politika koncesija u unutarnjoj plovidbi

Temeljni propisi koji se primjenjuju na davanje koncesija u lukama unutarnjih voda su: Zakon o
koncesijama (NN 69/17, 107/20) (dalje: ZOK), Zakon o javnoj nabavi (NN 120/16) (dalje: ZJN), ZPLUV te
Pravilnik o kriterijima za odredivanje naknada za koncesije u lukama i pristanistima unutarnjih voda
(NN 72/15).

ZOK predstavlja opdi propis kojim su uredeni postupci davanja koncesija, ugovor o koncesiji, prestanak
koncesije, pravna zastita u postupcima davanja koncesije, politika koncesija, te druga pitanja u vezi s
koncesijama. ZOK propisuje postupak davanja koncesija koji se odnosi i na luke unutarnjih voda
ukljudivo rjedavanje imovinsko-pravnih odnosa'’, pripremne radnje za davanje koncesije® i dr.

17 Koncesije koje se daju za obavljanje odredene lu¢ke djelatnosti ali se obi¢no veZu za odredeni prostor tj.
zemljiSte koje ne mora biti vlasnistvo Republike Hrvatske. Ako vlasnik nekretnine na kojoj ¢e se obavljati
djelatnost za koju se namjerava dati koncesija nije Republika Hrvatska ili davatelj koncesije, u dokumentaciji za
nadmetanje mora se navesti da je prije sklapanja ugovora o koncesiji buduci koncesionar duzan urediti
imovinskopravne odnose s vlasnikom te nekretnine (¢l. 11. st. 7. ZOK-a)

18 imenovanje struénog povjerenstva za koncesiju, izrada studije opravdanosti davanja koncesije ili analize
davanja koncesije, procjena vrijednosti koncesije te izrada dokumentacije za nadmetanje.

94



Poseban propis koji se odnosi na koncesije u lukama unutarnjih voda je ZPLUV koji za davanje koncesija
ovlascuje nadleZzne lucke uprave kao javne ustanove gdje davanje koncesija predstavlja jednu od javnih
ovlasti.

U lukama i pristanistima unutarnjih voda djelatnosti se mogu obavljati iskljucivo temeljem koncesije.
Vrste koncesija u lukama unutarnjih voda prema ZOK- u i ZPLUV-u mogu biti:

e koncesija za gospodarsko koristenje opceg ili drugog dobra;
e koncesija za radove;
e koncesija za usluge.

U privatnim lukama unutarnjih voda koncesija se moze dati samo za gospodarsko koristenje opceg ili
drugog dobra.

Davatelj koncesije duzan je izraditi srednjoroéni (trogodi3nji) i jednogodi3nji plan'® davanja koncesija
za podrucje svoje nadleznosti. Koncesije u lukama unutarnjih voda daje lucka uprava uz suglasnost
Ministarstva odnosno uz suglasnost Vlade Republike Hrvatske kada procijenjena vrijednost koncesije
prelazi iznos od 5.000.000,00 kn? ili kod koncesije za radove za gradenje lu¢kih gradevina prema
modelu javno-privatnog partnerstva kada se koncesija daje na rok dulji od 50 godina. Lucke djelatnosti
obuhvacdaju lu¢ke usluge i ostale gospodarske djelatnosti za koje se daju koncesije a koje su odredene
ZPLUV-om.

Koncesijske naknade, uz lucke pristojbe, predstavljaju oblik placanja koriStenja lucke infrastrukture u
kontekstu Bijele knjige i nacela , korisnik pla¢a”. Lu¢ke uprave zaduZene su za izgradnju i odrzavanje
lu¢ke infrastrukture, a koristenje i odrzavanje iste financira se i kroz sustav koncesija?'.

Prihodi od koncesija predstavljaju prihod luckih uprava. Za koristenje luka i pristanista pla¢aju se lucke
naknade koje Cine lucke pristojbe i naknada za koncesiju. Nadalje, propisano je kako naknadu za
koncesiju placa lucki operater i/ili lucki korisnik sukladno ugovoru o koncesiji.

Naknada za koncesiju za obavljanje luckih usluga u javnim lukama i javnim pristanistima sastoji se od
stalnog i promjenjivog dijela. Pravilnikom o kriterijima za odredivanje naknada za koncesije u lukama i
pristanistima unutarnjih voda propisuju se kriteriji za odredivanje naknade za koncesiju te ostali
kriteriji za dodjelu koncesija. Naknada za koncesiju za gospodarsko koristenje opéeg ili drugog dobra
na luékom podrucju privatnih luka i pristaniSnom podrucju privatnih pristanista plaéa se kao stalan dio
jednak osnovici za obracun naknade za koncesiju.

Tijekom Citavog koncesijskog razdoblja, lucka uprava duzna je provoditi nadzor nad koncesionarima u
javnim lukama i pristanistima Sto podrazumijeva nadzor nad poslovanjem te administrativni nadzor i
kontrolu izvrSavanja financijskih obveza.

Hodogram aktivnosti kod davanja koncesija u lukama unutarnjih voda prikazan je u nastavku.

19 Koncesijski planovi, odnosno njihovi osnovni elementi, trebali bi biti sadrZani u Srednjoroénom planu razvitka
vodnih putova i luka unutarnjih voda (¢l. 103. st. 4. ZPLUV-a).

20 Temeljem Uredbe o upravljanju i vodenju poslova luékih uprava unutarnjih voda (NN 100/08, 76/12, 31/16)
21 Odrzavanje lu¢ke infrastrukture financira se i kroz pladanje luc¢kih pristojbi koje, zajedno s koncesijskim
naknadama, c¢ine lucke naknade. Postoje pristojba za upotrebu obale, pristojba za vez i lezarina.
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Srednjoroéni
(trogodisnji) plan
davanja koncesija

Godisnji plan
davanja koncesija

Strucno
povjerenstvo za
koncesiju

@Poéetak postupka davanja pojedinacne

Studija opravdanosti
davanja koncesije

koncesije

Procijenjena vrijednost
koncesije

Dokumentacija za
nadmetanje

Pregled i ocjena
ponuda

Odluka o odabiru

Ugovor o koncesiji

A

Nadzor
izvrsavanja
koncesije

Ponude
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4.3.3 Pitanje imovinsko-pravnih odnosa

Luke na unutarnjim vodama dobro su od posebnog interesa za Republiku Hrvatsku. Ustav RH je
dobrima od interesa za Republiku Hrvatsku dao posebnu zastitu, dok se regulacija upotrebe i
iskoristavanja istih propisuje posebnim zakonima.

Zakon o vlasnistvu i drugim stvarnim pravima (NN 91/96, 68/98, 137/99, 22/00, 73/00, 129/00, 114/01,
79/06, 141/06, 146/08, 38/09, 153/09, 143/12, 152/14, 81/15 - prociséeni tekst i 94/17) (dalje ZVDSP)
u ¢l. 4. st. 1. utvrduje da su stvari za koje je posebnim zakonom utvrdeno da su dobra od interesa za
Republiku Hrvatsku, a koje nisu op¢a dobra, sposobne biti objektom prava vlasnistva i drugih stvarnih
prava. Prilikom odredivanja luckih podrucja u lukama unutarnjih voda analogno pravnoj naravi dobra
od interesa za Republiku Hrvatsku u sastav luckih podrucja, osim nekretnina u vlasnistvu Republike
Hrvatske, usle su i nekretnine u vlasniStvu pravnih i fizickih osoba.

Osim ZVDSP, najznacajniji zakoni za luke unutarnjih voda koji reguliraju naslovnu problematiku su u
prvom redu ZPLUV i Zakon o vodama (dalje ZV). Svrha imovinsko-pravnih odredbi i u ZPLUV i ZV je na
odredeni nacin uspostaviti zastitu nad lu¢kim podrucjima luka na unutarnjim vodama, a samim time i
nad zemljiStem u njegovu sastavu te propisati nacin upravljanja njime, njegovu namjenu i sl.

4.3.3.1 Koncept upravljanja lukama unutarnjih voda

Namjera zakonodavca je bila u lukama unutarnjih voda razgraniditi izgradnju i odrzavanje lucke
infrastrukture od luke suprastrukture?. Ideja na kojoj je izgraden i pravno ureden koncept luka
unutarnjih voda utemeljena je na pravnom uredenju morskih luka. Osnovna razlika pravnog uredenja
u morskim lukama i lukama unutarnjih voda je institut pomorskog dobra koje je opc¢e dobro i za koje
vrijedi poseban pravni rezim?3, s druge strane, imamo luke unutarnjih voda koje su odredene kao dobra
od posebnog gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku i u kojima je odredeno lucko podrudje,
medutim vlasnicka je struktura raznolika. Niti prosli zakoni koji su regulirali uredenje luka na
unutarnjim vodama niti aktualni ZPLUV nikada nisu jasno rekli kako bi sva lucka infrastruktura trebala
biti vlasnistvo Republike Hrvatske dana na upravljanje lu¢kim upravama koje bi time jasno bile
ovlastene i obvezane na izgradnju i odrzavanje iste, a Sto bi olak3alo i davanje koncesija u lukama
odnosno omogucilo bi brzi i nesmetan razvoj.

Luke unutarnjih voda u Republici Hrvatskoj odredeni pravni status stjeCu rjeSenjem o razvrstavanju
koje donosi ministar nadleznog ministarstva prema utvrdenim kriterijima?*. Je li neka luka od javnog ili
privatnog znacaja ima utjecaj na nacin upravljanja lukom, nacin financiranja izgradnje i odrzavanja
lucke infrastrukture i suprastrukture. Jasno je da ¢e se odredba o luci kao o dobru od interesa za

22 Na$e su luke na unutarnjim vodama uredene prema tzv. Landlord modelu upravljanja lukama — luéka
infrastruktura u vlasnistvu je luckih uprava (kod nas RH) i iznajmljuje se operaterima uglavnom temeljem
dugorocnih koncesijskih ugovora. Operateri grade i odrzavaju suprastrukturu ukljucujuci zgrade i opremu
(dizalice i sl.). Na istom modelu uredene su neke od najvecih luka — Rotterdam, Antwerpen,..

23 Opcéa dobra u smislu ZVDSP nisu sposobna biti predmetom vlasnistva, dakle izvan su vlasni¢kopravnog rezima.
O opcim dobrima vodi brigu i za to odgovara Republika Hrvatska, ako posebnim zakonom nije drugacije odredeno
(€l. 3. ZVDSP).

24 Kriteriji su utvrdeni Uredbom o tehni¢ko-tehnoloskim uvjetima za luke i uvjetima sigurnosti plovidbe u lukama
i pristaniStima unutarnjih voda
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Republiku Hrvatsku odnositi prvenstveno na luke koje su odredene kao luke od drzavnog znacaja pa
¢e se s tim u skladu i voditi lucka razvojna politika, a dio te politike su i imovinsko-pravni odnosi.

4.3.3.2 Lucka podrucdjailucke gradevine

Lucka podrucja u lukama unutarnjih voda odreduje Vlada RH uredbom za svaku pojedinu luku u skladu
s prostornim planovima i drugim dokumentima znacajnima za prostorno uredenje te planskim
osnovama za upravljanje vodama. Proglasenje lu¢kog podrucja evidentira se u zemlji$nim knjigama?® i
ono obuhvada odredeni kopneni i vodeni prostor Cije se granice utvrduju spomenutom uredbom Vlade
RH, a uredba se temelji na podlogama iz geodetskog elaborata.

Lucka podrucja luka na unutarnjim vodama trebaju biti evidentirana u zemljiSnim knjigama, Sto se
obi¢no Cini putem zabiljezbe u listu C vlasnic¢kog lista za svaku pojedinu nekretninu. ZPLUV odreduje
da svim nekretninama u lu¢kom podrucju javnih luka koje su vlasnistvo Republike Hrvatske upravljaju
lucke uprave.

ZPLUV je definirao lucke gradevine kao gradevine u smislu opcéeg propisa o gradnji koje sluze za
obavljanje luc¢kih djelatnosti. Gradenje luckih gradevina u interesu je Republike Hrvatske i u svrhu
njihova gradenja moZe se neposredno podnijeti zahtjev za izvlastenje sukladno odredbama Zakona o
izvlastenju®® (dalje ZI).

Za gradenije luckih gradevina na vodnom dobru i javnom vodnom dobru primjenjuju se odredbe ZV koji
u ¢l. 17. kaze da se upravljanje javnim vodnim dobrom u lu¢kom podrucju, kao i koristenje javnog
vodnog dobra u lu¢kom podrucju za gospodarske ili osobne potrebe, ukljucujuéi davanje prava najma,
zakupa, sluznosti i gradenja, kao i druga raspolaganja, osim raspolaganje pravom vlasnistva, ureduje
propisima o plovidbi i lukama na unutarnjim vodama. Gradevine za unutarnju plovidbu prema ZV, su
vrsta vodnih gradevina a to su objekti sigurnosti plovidbe na unutarnjim vodama i lucke gradevine,
sukladno posebnim propisima o plovidbi i lukama unutarnjih voda.

Prema odredbama ZPLUV-a jedna od djelatnosti lucke uprave je i odrzavanje zajednickih luckih
gradevina na lu¢kom podrucju te izgradnja i modernizacija luckih gradevina u ime Republike Hrvatske.
Lucke su uprave duZne osigurati nesmetano i kontinuirano odvijanje luckog prometa i pruzanje luckih
usluga Sto znaci da lucka infrastruktura mora biti svima dostupna pod jednakim uvjetima.

4.3.3.3 Struktura vlasni$tva nad nekretninama u lu¢kim podru¢jima javnih luka na
unutarnjim vodama

Prema namijeni luke se razvrstavaju na javne i privatne. Javne luke su luke koje imaju obvezu pruzanja
javnih usluga, u koje moze uploviti plovilo u domaéem ili medunarodnom prometu radi obavljanja
prekrcajnih operacija, opskrbe zalihama, smjene posade ili nekog drugog razloga sukladno odredbama
ZPLUV-a. (€¢l. 117. st. 1 ZPLUV-a). Javne luke se, prema znacenju u lu¢kom sustavu razvrstavaju na luke

od drzavnog znacaja i luke od Zupanijskog znacaja. Luka od drZavnog znacaja je luka Ciji je osnivac
Republika Hrvatska i €iji je osnutak, razvoj i poslovanje od prometnog, gospodarskog i drugog interesa

%5 7a nekretnine u vlasni$tvu Republike Hrvatske upisati ¢e se da njima upravlja nadleZna lu¢ka uprava (list B) te
da Republika Hrvatska ima pravo prvokupa na takvim ¢esticama (list C).
26 Sada Zakon o izvlastenju i odredivanju naknade (NN 74/14, 69/17 i 98/19)

98



za Republiku Hrvatsku. Luka od Zupanijskog znacaja je luka Ciji je osnivac Zupanija i Ciji je osnutak, razvoj
i poslovanje od prometnog, gospodarskog i drugog interesa za Zupaniju. (¢l. 119. ZPLUV-a).

Lucke uprave u lukama unutarnjih voda su pravne osobe osnovane s ciljem da zastupaju interes drzave
u lukama za koje je Republika Hrvatska propisala da su od interesa za nju. Lucke uprave upravljaju
lukama. U lukama unutarnjih voda, kako smo veé naveli, nekretnine mogu biti u razlicitom vlasnistvu
pravnih i fizickih osoba. Dugorocno, sve nekretnine koje su u sastavu luckog podrucja luka unutarnjih
voda trebale bi biti vlasniStvo Republike Hrvatske i dane na upravljanje luckim upravama koje su
produljena ruka drzave i koje neposredno trebaju voditi lucku razvojnu politiku.

Prilikom osnivanja luckih uprava u lukama ve¢ je postojao odredeni broj drustava koja su obavljala
lucke djelatnosti i koja su dijelom i imala infrastrukturu u svome vlasnistvu, bilo da su ju sami izgradili
ili je ona izgradena prije. Tadasnji Zakon o lukama unutarnjih voda (NN 142/98) je u ¢l. 76. sadrZavao
odredbu u kojoj je stajalo kako su pravne osobe koje su obavljale lu¢ku djelatnost u vrijeme stupanja
na snagu ZLUV-a bile duzne u roku od 30 dana od dana stupanja na snagu ZLUV-a izraditi prikaz luckih
gradevina koje postaju vlasniStvom Republike Hrvatske s bilancom stanja prema knjigovodstvenoj
vrijednosti na dan 31.12.1997 godine. Ovaj postupak je u nekim lukama proveden, u nekima je
proveden dugo nakon propisanog roka dok se u nekim lukama dogodilo da postupak diobe nije
proveden vec su i drustva i zemljiste u njihovom vlasnistvu u meduvremenu postali privatni.

4.3.3.4 Luka Sisak - stanje vlasnistva u luckom podrucju

Lucko podrucje luke Sisak prostire se na dvije katastarske opcine: Galdovo i Crnac. Ukupna je povrsina
lu¢kog podruéja 118.921 m? (11 ha).

Stanje vlasniStva na lu¢kom podrucju navedeno je u tablici u nastavku.

Tablica 11: Stanje vlasnistva na luckom podrucju Sisak

Vlasnik Povr$ina m? Postotak %
Repub‘llka' Hrvatska — LU Sisak 116.780 98,19
upravljanje
Grad Sisak 120 0,10
INA d.d. 2021 1,7
Ukupno 118.921 100

lzvor: LU Sisak/EYS

4.3.3.5 Luka Slavonski Brod - stanje vlasnistva u lu¢ckom podrucju

Lucko podrucje luke Slavonski Brod prostire se na tri katastarske opcine: Slavonski Brod, Gornja Vrba i
Ruséica. Ukupna povrsina luckog podrucja je 858.195 m2 (85 ha).

Stanje vlasnistva na lu¢kom podrucju navedeno je u tablici u nastavku.
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Tablica 12: Stanje vlasnisStva na lu¢ckom podrucju Slavonski Brod

Vlasnik Povriina m? Postotak %
Republlkfa Hrvatska — !.u . 699.197
Slavonski Brod upravljanje
. 87,19
Republika Hrvatska — Hrvatske
o 49.025
vode upravljanje
Privatno vlasnistvo 32.351 3,77
INA d.d. 77.622 9,04
Ukupno 858.195 100
lzvor: LU Slavonski Brod/EYS
4.3.3.6 Luka Osijek - stanje vlasniStva u luckom podrucju
Lu¢ko podrugje luke Osijek ima ukupnu povrsinu od 1.191.226 m? (119 ha).
Stanje vlasniStva na luckom podrucju navedeno je u tablici u nastavku.
Tablica 13: Stanje vlasnistva na luckom podrucju Osijek
Vlasnik Povriina m? Postotak %
Republika Hrvatska — javno
vodno dobro - LU Osijek 935.071
upravljanje 82,5
Repub!lké Hrvatska — LU Osijek 53 566
upravljanje
Privatno vlasnistvo (Luka Tranzit
Osijek d.o.0.) 202.189 17,5
HEP d.d. 400
Ukupno 1.191.226 100

4.3.3.7 Luka Vukovar - stanje vlasnistva u luckom podrucju

Izvor: Luéka uprava Osijek/EYS

Lucko podrucje luke Vukovar obuhvaca dvije lokacije, kopneni i vodeni dio. Jedna je luka Vukovar a

druga je tzv. Otok sportova u Vukovaru. Lucke se djelatnosti obavljaju na lokaciji | koja ima ukupnu

povréinu od 385.360,36 m? (38 ha).

Tijekom 2017. godine dio luckog podrucja (cca 5,5 ha) je izuzet zbog provodenja projekta Elektrifikacije

7eljeznicke pruge Vukovar-Vinkovci kojeg provodi HZ Infrastruktura.

Stanje vlasnistva na lu¢kom podrucju — lokacija | navedeno je u tablici u nastavku.
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Tablica 14: Stanje vlasnistva na lu¢kom podrucju Vukovar

Vlasnik Povr$ina m? Postotak %
Repub‘llka‘ Hrvatska — LU Vukovar 93.184,59
upravljanje
R lika H ka — Hrvatsk
epublika .rva.tsna rvatske 5.486,53
vode upravljanje
Republika Hrvatska 1.150,06
Republika Hrvatska — javno 844
vodno dobro — LU Vukovar 199.090,73 ’
upravljanje
Republika le\{atska —J.avno 22.548,65
dobro u opcoj uporabi
Bepubllka Hrvgstska —HZ 3.843,51
infrastruktura
Grad Vukovar 17.040,72 4,42
Pr|vatr.10 vlas.nlstvo (VUPIK plus 40.689,66 10,56
d.o.o. i ostali)
INA d.d. 2.326,38 0,6
Ukupno 385.360,83 100

Izvor: Lu¢ka uprava Vukovar/EYS

4.3.3.8 Privatne luke

Privatne luke se spominju u odredbama ZPLUV-a, u ¢l. 117. gdje su definirane kao luke koje ne obavljaju
javne usluge, ve¢ sluze lu¢kom korisniku za obavljanje osnovne gospodarske aktivnosti. ZPLUV je
omogucio otvaranje privatnih luka i pristaniSta kako bi se ostvario i privatni interes pojedinih subjekata,
odnosno kako bi im se omogucilo obavljanje lu¢kih djelatnosti ali uz ispunjenje odredenih uvjeta u
pogledu opremljenosti, kapaciteta, prometne povezanosti i sigurnosti plovidbe.

U privatnim lukama se daje koncesija za obavljanje luckih djelatnosti i to neposredno na zahtjev. U
privatnim lukama koncesija se daje za gospodarsko koristenje opceg ili drugog dobra radi obavljanja
luckih usluga. Koncesiju daje upravno vijece nadlezne luc¢ke uprave a luckoj se upravi pla¢a samo fiksna
naknada za obavljanje djelatnosti. Bitno je re¢i kako u privatnim lukama nekretnine na kojima je
utvrdeno lucko podrucje mogu biti bilo ¢ije vlasnistvo, privatnih ili javnih subjekata. Vlasnik privatne
luke treba sam regulirati imovinsko-pravne odnose, izgraditi i odrzavati lu¢ku infrastrukturu odnosno
ishoditi koncesiju za obavljanje lucke djelatnosti. Propisi postavljaju minimalne zahtjeve kako bi se
udovoljilo zahtjevima sigurnosti u luci ili pristanistu.

27 U trenutku pripreme ove Strategije, podru¢jem upravljaju Hrvatske vode. U meduvremenu je pokrenut
postupak uknjizbe LU Vukovar kao upravitelja navedenog podrucja, a sukladno ZPLUV-u i ZV-u.

28 k &. koje su nastale cijepanjem prilikom izuzimanja lu¢kog podruéja u svrhu zahvata u prostoru: ,Nadogradnja
i elektrifikacija postojece Zeljeznicke pruge od znacaja za medunarodni promet M 601 Vinkovci — Vukovar.” te je
potrebno u zemljiSnim knjigama upisati upravljanje Lucke uprave Vukovar
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4.3.4 SWOT analiza

SWOT analiza predstavlja analiticki alat koji se koristi pri izradi strateskih dokumenata. U SWOT
analizama koristi se vanjski i unutarnji aspekt ¢imbenika koji utjeu na sustav koji se analizira. Unutarnji
¢imbenici koji utje€u na sustav su snage i slabosti sustava ili institucije koja se analizira dok se vanjski
odnose na prilike i prijetnje koji utje€u na sustav.

SWOT analiza ima za cilj identificirati prilike i prijetnje u odnosu na sustav koje bi potencijalno mogle
utjecati na buducnost sustava unutarnje plovidbe, na luke te na cjelokupni sustav unutarnje plovidbe.
Jednom prepoznate prilike i prijetnje mogu posluzZiti kako bi se identificirale metode i mjere koje bi se
mogle primijeniti. S druge strane, analiza unutarnjih faktora kao Sto su snage i slabosti ima za cilj
istaknuti elemente koje bi luke mogle iskoristiti u odnosu na slabosti koje bi trebalo korigirati. SWOT
analiza kao i sama formulacija strategija koje se izraduju za vrijeme svoga trajanja trebale bi biti
podloZne analizama i izmjenama u skladu sa stvarnom situacijom u sustavu. Ova metoda ujedno i
predstavlja odredeni oblik ucenja (learn by doing) o sustavu i njegovom funkcioniranju.

Tablica 15: SWOT analiza unutarnje plovidbe u RH

Snage Slabosti

e Sve luke na unutarnjim vodama su prema e Nepostojanje strateskih dokumenata i
ZPLUV-u od interesa za RH, odnosno planskih dokumenata kao podloge za razvojne
prepoznate su kao strateski vazne za razvoj i projekte i planiranje sredstava za njihovo
ulaganja financiranje na godisnjoj razini temeljem

e Interes DrZave u javnim lukama provodi se jasnih kriterija, predug period od isteka do

putem luckih uprava, odnosno lucke uprave na
lokalnoj razini provode nacionalne politike u
sektoru unutarnje plovidbe i u tom smislu
djeluju kao produzena ruka Drzave

Dobra povezanost nekih luka s drugim
podunavskim zemljama i luckim
administracijama putem, tzv. soft projekata,
odnosno vec su ostvarene neke suradnje koje
mogu biti podloga za daljnja partnerstva i
inovacije

Gusta mreza vodnih putova u odnosu na
veli¢inu teritorija Republike Hrvatske, Sto
dodatno upuduje na velik potencijal ovog
moda prometa

Brza usluga u teretnim lukama

izrade novih strateskih i planskih dokumenata
Nedovoljna konkurentnost sustava unutarnje
plovidbe u odnosu na ostale grane prometa
Neudovoljavanje uvjetima postavljenim AGN-
om za E-luke

Neredovito i neefikasno odrzavanje plovnih
putova

Zastarjela rije¢na flota te neuskladenost
rijecne flote s ekoloskim zahtjevima (josS uvijek
se pretezito koriste dizelski motori)
Nemoguénost financiranja projekata
brodarstva unutarnje plovidbe sredstvima EU
Nedovoljno izgradena ili zastarjela
infrastruktura u lukama

Zastarjela suprastruktura, zastarjele
tehnologije luckih operatera

Postojanje privatnih vlasnika zemljista u
javnim lukama Sto oteZavajuce utjece na
davanje koncesija

RIS sustav nije u punoj funkciji, odnosno
biljeZe se prekidi u radu sustava

Nedostatak prostora - zemljista (lucko
podrucje) u nekim lukama (Vukovar)
Manjkavosti u kapacitetima (nedostaju
skladi$ni prostori, specijalizirani terminali u
lukama)
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Prilike

Prijetnje

Rijeka Dunav plovna je gotovo cijele godine
Dobra povezanost luka na unutarnjim vodama
s drugim oblicima prometa (cesta, Zeljeznica)
Ostvarivanje bolje povezanosti luka na
unutarnjim vodama s morskim lukama,
primarno lukom Rijeka

Digitalizacija luka

Povezivanje luka s gospodarsko-poduzetnic¢kim
zonama

Razvoj luka unutarnje plovidbe kao
intermodalnih logistickih centara
Osiguravanje intermodalne pouzdanosti
Fokus na ekoloski prihvatljive terete
Osiguranje prihvata svih vrsta otpada s
brodova

Izgradnja infrastrukture za alternativna goriva
Prijelaz brodova na upotrebu LNG
Moguénost financiranja projekata u lukama iz
sredstava EU

Ukljucivanje u transnacionalne EU projekte i
povezivanje s drugim institucijama u sektoru
na EU razini

Povezivanje s drugim zemljama kako bi se
stekao know-how i provela harmonizacija na
EU razini

Razvoj putni¢kog prometa (rijeCnim kruzerima)
na Dunavu i Dravi

Bolja promocija rije¢nih luka i lu¢kih usluga
Koristenje drzavnih potpora za brodarstvo
unutarnje plovidbe

Stvaranje platforme na razini EU za
priznavanje kvalifikacija radnika u sektoru
prijevoza unutarnjim plovnim putovima

Nepostojanje gospodarskog okruzenja u
odnosu na luke unutarnjih voda koje bi jam¢ilo
nesmetano i odrzivo funkcioniranje

Kapitalna ulaganja u luke osiguravaju se
uglavnom kroz donacije iz drzavnog
proracuna, Sto jedino jamci odredenu
sigurnost funkcioniranja luka od interesa za
Republiku Hrvatsku dok se ne poveda udio
financiranja tih ulaganja iz drugih izvora (EU
fondovi, krediti, javno-privatno partnerstvo)
Preklapanje drugih projekata od drzavnog
interesa s projektima u lukama (Zeljeznica,
kanal Dunav-Sava)

Neizvjesnost realizacije kanala Dunav-Sava
Plovni put rijeke Save i Drave ne udovoljava
zahtjevima postavljenim domacim i
medunarodnim propisima, poglavito u smislu
plovnosti

Nepostojanje dugorocnih ugovora izmedu
operatera i korisnika luka

Propisi i pravila koja ureduju koncesijske
odnose, posredno rad gospodarskih subjekata
u lukama, nisu fleksibilni

Neuskladeni propisi medu drzavama
¢lanicama u odnosu na ¢lanove posade ili
radno vrijeme posade

lzvor: EYS

4.4 Planovi razvitka luka i plovnih putova

Razvoj unutarnjih plovnih putova u RH oslanja se na Srednjoro¢ni plan razvitka vodnih putova i luka
unutarnjih voda Republike Hrvatske za razdoblje 2009. - 2016., izraden 2008. godine. Srednjoro¢nim
planom obuhvaéen je pregled i ocjena postojeéeg stanja vodnih putova i rije¢nih luka te plan
modernizacije i izgradnje luka unutarnjih voda te plan uredenja i razvitka vodnih putova. Logickom
matricom definirani su infrastrukturni i organizacijski ciljevi, zadatci i aktivnosti.

Analizom planske dokumentacije identificirani su takoder master planovi luke Vukovar, Slavonski Brod,
Osijek i Sisak koji su opisani u sljede¢im poglavljima.
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e Master plan luke Vukovar

Master plan luke Vukovar izraden je 2004. godine. Izradivaci studije su tvrtke HC Material Handling
Consulting, Duisburger Hafen AG, ABX Logistics te InZenjerski biro d.d. U njemu je osim samog plana
razvoja opisan koncept upravljanja i financiranja te logisticki plan razvoja luke Vukovar.

UporiSte Master plana je analiza logisti¢kog aspekta koji ¢ini osnovu razvoja luke Vukovar. Na temelju
analize postojecih logistickih/skladisnih kapaciteta i postojec¢ih robnih tokova znacajnih za luku
Vukovar izraden je logisticki plan razvoja luke kroz Cetiri faze te prognoze prometa luckih objekata. Na
temelju provedene analize definiran je Program razvoja luke u kojem su predlozeni infrastrukturni
preduvjeti razvoja terminala i logistickih kapaciteta te scenariji koli¢ine prevezenog tereta. Medu
znacajnijim preduvjetima su povedéanje broja logistickih usluga te razvoj luke sukladno prometnoj
potraznji.

Op¢i razvojni koncept Master plana luke Vukovar temelji se na rezultatima analize logistickih
elemenata luke Vukovar u skladu s generalnim urbanistickim planom i dodatnim informacijama
potencijalnih investitora. Kao najvazniji infrastrukturni preduvjet identificirana je potreba za
povezivanjem industrijske zone Borovo s Lukom Vukovar. Nakon analize postojecih luckih objekata i
terminala definirani su osnovni elementi razvoja luke Vukovar koji obuhvaéaju marketing luckih
aktivnosti, gradevinske zahvate, prilagodbu trzistu i financijsku sposobnost luke Vukovar.

Op¢im razvojnim konceptom identificirani su preduvjeti razvoja kroz dvije faze. Prvo su odredeni
potrebni infrastrukturni i tehnicki preduvjeti odnosno zahvati koje treba realizirati u prvoj fazi (Faza 1)
kako bi se ostvarila izgradnja luke Vukovar sa cjelovitom i funkcionalnom infrastrukturom, objektima
i opremom. U drugoj fazi je predvidena integracija zone Borova u prostor luke Vukovar te preduvjeti
uspjesne prometne povezanosti luke Vukovar na lokalnoj i regionalnoj razini. Definirane su
infrastrukturne dogradnje luke nakon prve faze i upute za izgradnju terminala i
komercijalno/industrijskih objekata luke Vukovar (Faza 2).

Master planom su obuhvaéeni financijski plan te koncept vlasnistva i upravljanja luke Vukovar s
obzirom na pravne i organizacijske strukture u Hrvatskoj. Unutar ovih planova opisani su organizacijski
preduvjeti za uspjesan razvoj luke Vukovar.

e Master plan luke Slavonski Brod

Master plan luke Slavonski Brod izraden je 2008. godine. Izradivaci Master plana luke Slavonski Brod
su tvrtke HC Material Handling Consulting, Duisburger Hafen AG, ABX Logistics te InZenjerski biro d.d.
U Master planu je kao i kod luke Vukovar, osim samog plana razvoja, opisan koncept upravljanja i
financiranja te logisticki plan razvoja luke Vukovar.

Logisticki segment luke Slavonski Brod temelji se na analizi postojecih logistickih kapaciteta i postojecih
robnih tokova znacajnih za luku Slavonski Brod te prognoze prometa luckih objekata. Na temelju
analize definiran je Program razvoja luke koji opisuje opée razvojne potencijale te potrebu za
omogucavanjem razvoja regije osiguranjem potrebne infrastrukture i prometnih sustava. Logisticki
plan razvoja opisan je kroz tri faze u kojoj su opisani potrebni infrastrukturni zahvati u luci za podizanje
razine logistickih usluga.
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Na temelju analize logistickog koncepta luke Slavonski Brod te dodatnim informacijama potencijalnih
investitora koje su sakupljene nakon osnovnog prikupljanja podataka izraden je Op¢i plan razvoja luke.
Opdi razvojni koncept definirao je infrastrukturne preduvjete razvoja luke Slavonski Brod medu kojima
je bitno istaknuti jaruzanje rijeke Save za brodove klase 4 te izgradnja kanala Dunav - Sava koji do danas
nije realiziran.

Nakon analize postojecéih luckih objekata i terminala definirani su osnovni elementi razvoja luke
Slavonski Brod koji obuhvacdaju marketing luckih aktivnosti, gradevinske zahvate, prilagodbu trzistu i
financijsku sposobnost luke Slavonski Brod. U razvojnom konceptu su opisane potrebe za razvojem
bududih terminala i komercijalno/industrijskih objekata kroz dvije faze. Sagledani su infrastrukturni i
tehnicki preduvjeti odnosno zahvati koje treba realizirati u prvoj fazi za izgradnju cjelovite i
funkcionalne infrastrukture, objekata i opreme luke Slavonski Brod. Po zavrSetku prve faze izgradnje,
predvidene su sve ostale faze razvoja luke koje su iskljuivo vezane uz rast teretnog prometa i
ekonomsku opravdanost.

U sklopu Master plana su izradeni financijski plan te koncept vlasniStva i upravljanja luke Slavonski
Brod s obzirom na pravne i organizacijske strukture u Hrvatskoj. Unutar ovih planova opisani su
organizacijski preduvjeti za uspjesan razvoj luke Slavonski Brod.

e Plan razvoja luke Osijek

Plan razvoja luke Osijek izraden je 2005. godine. Master plan je izradio konzorcij triju partnera:
PROJEKTING inZenjering d. 0. 0., CM — Expert d.o.o. i Gradevinski fakultet Sveucilista u Zagrebu. Sastoji
se od ukupno 10 knjiga. Master planom su opisani sljedeci segmenti luke: Priobalje i zaobalje, Lucka
Zeljeznica i lucke ceste, Vodoopskrba i odvodnja, Energija i komunikacije, Prognoza prometa i
Upravljacki i financijski koncept.

U Knjizi C - Priobalje Plana razvoja opisana je dinamika gradnje akvatorija i priobalja zatvorenog luckog
bazena. Knjige D1 i D2 opisuju potrebne infrastrukturne zahvate za kvalitetniju cestovnu i Zeljeznicku
prometnu povezanost luke Osijek s gravitacijskim podrucjem.

Razvitak luke Osijek u Planu je opisan kroz tri faze obuhvacajuci aspekte:
e prostorni obuhvat luke i
e gospodarski koncept.

Medu istaknutim potrebnim mjerama definirano je uredenje plovnog puta na Dravi od uséa do luke
"Tranzit" (12. dravski km) prema standardima medunarodne IV klase, izgradnja remontnog
brodogradilista na desnoj obali Drave na lokaciji kod rkm 10 — rkm 11 te izgradnja bazenske luke (rkm
12- rkm 13) i opremanje za prihvat i otpremu svih vrsta tereta u kombiniranom prijevozu.

Postojeéim je planom obuhvacena ekonomsko-financijska evaluacija investicije (upravljacki i financijski
koncept) u razvoj luke koja predstavlja uvod u ocjenu opravdanosti projekta razvoja luke Osijek.
Evaluacija je temeljena na prognostickom modelu trenda teretnog prometa odnosno tri scenarija
trenda teretnog prometa (bazni, optimisticni i pesimisticni).
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e Master plan luke Sisak

U sklopu Tehnicke pomoci za ,,Master plan nove luke Sisak“, 2013. godine su izradene Cetiri knjige od
kojih Knjiga 1 ¢ini Master plan nove luke Sisak u sklopu kojeg je izradeno idejno-tehnicko rjesenje luke
Sisak. lzradivaci idejno-tehnic¢kih rjeSenja su tvrtke: Hidrokonzalt d.o.o., TINA VIENNA Urban
Technologies and Strategies GmbH, Geokon Zagreb d.d. i iC consulenten Ziviltechniker GesmbH.

Master plan u fokusu ima bududi razvoj nove luke Sisak na lokaciji juzno od naselja Crnac u podrucju
koje je prema prostorno-planskim dokumentima predvideno za tu namjenu. Predviden je razvoj nove
luke Sisak kroz tri faze u razdoblju od 2020. do 2035. godine. Prva faza ukljucuje gradnju dva veza,
obalnog podrucja, logistickih, industrijskih i komercijalnih zona te vanjske infrastrukture sa osnovnim
lu¢kim objektima. U drugoj fazi nastavno se gradi vertikalna obalna konstrukcija dok se u treéoj fazi
gradi dodatni bazen za pretovar tekudih tereta sa dodatna dva veza.

Master plan kao klju¢ni preduvjet razvoja nove luke Sisak navodi poboljSanje uvjeta plovnosti rijeke
Save. U sklopu Knjige 1, osim prijedloga idejnih rjeSenja osnovne lucke infrastrukture, provedena je
analiza trZiSta i teretnog prometa te je dana prognoza prometa s niskim, srednjim i visokim scenarijem
za razli¢ite vrste tereta. U sklopu Knjige 1 predstavljena su i tri varijantna rjeSenja dispozicije luke,
odnosno tipova luke u odnosu na razli¢ita obiljezja luckog akvatorija, luckog priobalja i lu¢kog zaobalja.
Vrednovanje varijanti je provedeno pomocu visekriterijske analize, a temeljem rezultata iste odabrana
je varijanta B koja je dalje detaljno razradena u pogledu aktivnosti i troskova.

Uz Master plan izradena je i Studija izvodljivosti i analiza troSkova i koristi za novu luku Sisak kao i
Studija utjecaja na okolis.

4.5 Analiza prometne potraznje

Analiza prometne potraznje unutarnjih plovnih putova izradena je na temelju multimodalnog
prometnog modela EU koji ukljucuje cestovni, Zeljeznicki, pomorski i promet unutarnjim plovnim
putovima. U nastavku je prikazana metodologija, analiza industrije, analiza strategija klastera i analiza
prometne potraZznje te dva scenarija razvoja prometa.

4.5.1 Ocekivani trendovi kretanja tereta u Europi

Na temelju detaljnih analiza izradenih i prikazanih u dokumentu Assessment of the potential of
maritime ports and inland waterways, Europska Komisija, 2019. definirani su trendovi kretanja tereta
u EU u nadolaze¢em vremenskom razdoblju:
e Ocekuje se da ¢e potraznja za uglienom i Zeljeznom rudom padati te ¢e stoga i promet
unutarnjim plovnim putovima takoder padati,
e TrZiste specijaliziranih ¢elika moglo bi rasti (u manjoj mjeri) Sto bi moglo povedati potraznju u
unutarnjoj plovidbi i to za malim/srednjim plovilima,
e TrZiste starog metala potencijalno ima vaznu ulogu u rastu prometa na unutarnjim plovnim
putovima, posebno u Dunavskoj regiji,
e Povecana interkontinentalna potraznja za agrikulturnim proizvodima stvara mogucénost
povecanja prijevoza rasutih tereta iz podrucja sjeverozapadne Europe (Rajna, Meuse, Seina,
Rhone i Elba) i Rumunjska/Bugarska (Dunav),
e Unutarnji plovni putovi takoder su bitni i za prijevoz gradevinskog materijala, ali to¢na analiza
ove vrste tereta zahtijeva puno detaljniju razinu istraZivanja s obzirom da takve vrste tereta
obi¢no prelaze manje udaljenosti.
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U kontekstu tekucih tereta, ocekuje se da Ce rast tokova biti umjeren, s obzirom da je potencijal za rast
potraznje za naftom i plinom ogranicen zbog koristenja cjevovoda. U kontekstu nafte, veée koli¢ine
nafte prevoze se naftovodima, dok se ostalim prijevoznim sredstvima prevozi manja koli¢ina. U
kontekstu plina, manje koli¢ine mogu se prevoziti teglenicama (npr. manje kolicine za manje primjene).

Znacajni potencijal identificiran je u kontekstu kontejnera u pomorskom prometu, temeljen na dva
glavna faktora. Prvi faktor povezan je s kontejnerizacijom (koristeci rashladne kontejnere), Sto stvara
potencijal da pokvarljiva hrana i poljoprivredni proizvodi budu prevezeni unutarnjim plovnim putovima
umjesto cestom i u manjoj mjeri Zeljeznicom. Prvi pilot projekti u ovom podruéju pokazali su
obecavajuce rezultate (primjerice pilot projekti prijevoza kontejnera unutarnjim plovnim putovima na
rijeci Vistula u Poljskoj te na rijeci Géta u Svedskoj, u sklopu krovnog projekta EMMA). Drugi faktor je
povecana potraznja za brzom i pouzdanom uslugom. Za robu Siroke potrosnje, kao sto je potrosacka
elektronika, raste i potreba za brzom i pouzdanom uslugom prijevoza. Ti pokazatelji utjecu na odabir
prijevoznog moda. Ukoliko se poveéa brzina i uvedu novi logisticki koncepti kao Sto je
sinkromodalnost?®, doslo bi do veée pouzdanosti sustava zbog ¢ega je moguée povecati koristenje
unutarnje plovidbe kao prometne grane. S druge strane, prijevoz unutarnjim plovnim putovima danas
ima jako mali udio u prijevozu generalnog tereta, na primjer od distribucijskih centara do
maloprodajnih trgovina. Kako bi se povecao udio unutarnje plovidbe u takvoj vrsti prijevoza trebalo bi
rijeSiti poteskoce poput velicine kontejnera (pretovar 45-stopnih kontejnera na teglenice) i veze
izmedu pomorskih kontejnerskih tokova i povratne logistike praznih kontejnera.

4.5.2 Analiza industrije

Nova potraznja koju je moguce ostvariti na unutarnjim plovnim putovima obuhvada industriju koja
koristi velike koli¢ine resursa kao sirovinu i/ili proizvodi velike koli¢ine proizvoda za koje je potreban
masovan prijevoz. Kako bi se prikazala poveznica izmedu industrije i prometa na unutarnjim plovnim
putovima izradena je analiza industrije u Hrvatskoj i Europi. Na temelju analiza izradenih u sklopu
studije Assessment of the potential of maritime ports and inland waterways, Europske Komisije,
analizirane su sljedece vrste industrija i tereta koje su preuzete u analizu industrije u sklopu ovog
poglavlja.

2 Sinkromodalnost je novi logisticki koncept razvijen u regiji Beneluxa, a predstavlja pruZanje ucinkovite,
pouzdane, fleksibilne i odrzive usluge kroz koordinaciju i suradnju dionika i sinkronizaciju operacija jednog ili vise
opskrbnih lanaca koristenjem informacijsko-komunikacijskih tehnologija (ICT) i inteligentnih transportnih sustava
(ITS)
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Tablica 16: Vrste i karakteristike industrija za analizu

Industrija ] Karakteristike tereta
Metalurska industrija Rasuti teret i teski generalni teret
Automobilska industrija Teski generalni tereti i Ro-Ro
Fosilna goriva (ugljen, nafta, plin) Rasuti i tekudi teret
Petro kemikalije i gnojiva Opasan teret
Poljoprivreda (tekuci i suhi rasuti teret) Sezonalne razlike prema vrsti tereta
Gradevinski materijali (rasuti) Nisll<a vrijednost, prijevoz orijentiran pojedinacnom
projektu
Potrosacka elektronika (u kontejnerima) Vrijedan teret s visokom vremenskom vrijednosti
Kvarljivi proizvodi (hrana, prehrambeni proizvodi) Rashladeni kontejnerizirani teret

lzvor: Assessment of the potential of maritime ports and inland waterways, Europska Komisija, 2019.

Nastavno na prethodno definirane industrije i terete izradena je analiza industrije koristeci
georeferencirane podloge Corine Land Cover (CLC) iz programa Copernicus. Podloge su snimljene
satelitima Sentinel-2 i Landsat-8 tijekom 2018. godine Sto su ujedno i zadnji dostupni podaci na
navedenom servisu.>® Na podlogama je prikazano koridtenje povr$ina na podruéju Europe (ukljuéeno
39 zemalja). Vrsta koristenja podijeljena je na 5 glavnih kategorija koje su podijeljene na manje
potkategorije:

Umjetne povrsine
Agrikulturne povrsine

Sume i polu-prirodna podru¢ja
Mocvare i

Vodna tijela

vk wnN e

Kategorije koristene u analizi industrije su (u nastavku se koristi izraz ,industrija“ za obje kategorije):

e Industrijske i komercijalne jedinice i
e Rudnici i mjesta iskapanja raznih materijala (npr. kamenolomi i sl.)

Vazno je naglasiti kako ova analiza ne prepoznaje sve vrste industrija pa tako u prepoznatim
industrijama moze biti industrija za koje nije prikladno koriStenje unutarnjih plovnih putova (npr.
tekstilna industrija). Uz to, ova analiza pokazuje potencijal i daje primjere kako je moguce povecati
koristenje unutarnje plovidbe.

U nastavku je prikazan primjer prepoznavanja vrste povrsine. Prikazana povrsina identificirana je kao
industrijska lokacija te je za istu nakon odredivanja povrsine odredena geometrijska sredina prikazana
kao tocka.

30 1zvor: https://land.copernicus.eu/pan-european/corine-land-cover, pristupljeno 17. oZujka 2020.
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Slika 59: Prikaz prepoznate povrsine i izraden centroid (geometrijska sredina)
Izvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Google Satelite / obrada EYS

S obzirom da CLC podloge imaju prepoznate povrsine, koristenjem geoprostornog alata je za svaku
povrsinu odredena geometrijska sredina kako bi se lokacije prikazale kao tocke, a ne kao povrsine.
Osim toga, povrsine ¢esto obuhvacaju vise poduzeda. To primjerice znadi da industrijske zone ¢ine
jednu povrsinu u prostornom modelu, ali sadrZe viSe poduzeca.

Za usporedbu u ovoj analizi uzeta su pojedina podrucja (analiza ne ukljucuje cijelu povrsinu drzave) uz
rijeéno podrucje (radijus minimalno 50 km) u Austriji/Madarskoj, Njemackoj, Nizozemskoj i Francuskoj.
Svako podrucje opisano je u nastavku.

Analizirajué¢i Hrvatsku industriju, prema karti u nastavku, vidljivo je kako je vecina industrije
koncentrirana u Zagrebu, Varazdinu, Cakovcu, Slavonskom Brodu i Osijeku. Industrija koja se ne nalazi
u obuhvatu od 50 km od rijeka u vecini slucajeva spojene su sa Zeljeznickom i cestovnhom mreZom te je
moguce ostvariti brzu vezu s lukama (sve luke unutarnje plovidbe u RH spojene su sa cestovnom i
Zeljeznickom mrezom).
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Slika 60: Industrija u Hrvatskoj

lzvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Thunderforest Landscape / obrada EYS

Na detaljnijoj razini, u radijusu 50 km od luke Sisak nalazi se 41 industrijska lokacija. Veéina lokacija u
ovom obuhvatu je u Zagrebu (40-50 km od Siska) sto je vidljivo na karti u nastavku.

Luke Slavonski Brod, Vukovar i Osijek imaju zajednicke industrije, tj. industrijske lokacije koje se nalaze
u obuhvatima vise luka. Tako se u obuhvatu sve tri luke nalazi 4 lokacije. Ako se analizira sami obuhvat
bez pregleda lokacija koje se preklapaju, tada se u obuhvatu Slavonskog Broda nalazi 29 lokacija.

Luka Osijek ukupno u svom obuhvatu ima 42 industrijske lokacije medutim vedi dio tih lokacija nalazi
se i u obuhvatu Luke Vukovar (¢ak 31 lokacija).

Luka Vukovar u svom obuhvatu ima 34 industrijske lokacije od kojih se 31 nalazi i u obuhvatu luka
Slavonski Brod i Osijek.
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Slika 61: Prikaz luka i industrije u radijusu od 50 km

lzvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Thunderforest Landscape / obrada EYS

Analizirajudi puni potencijal unutarnje plovidbe, gotovo cijelo podrucje RH je u gravitacijskom podrucju
unutarnjih plovnih putova i u njemu se nalazi ukupno 529 industrijskih lokacija od kojih se 204 nalazi
na podrucju RH, ostalih 325 je rasprostranjeno po Sloveniji, Madarskoj, Srbiji i Bosni i Hercegovini.
Osim toga, vecina plovnih putova ne zadovoljava klasu plovnosti koja bi omogucila pristizanje teretnih
plovila primjerice do Zagreba ili Botova (Koprivnice).

Za usporedbu Europskih zemalja s Hrvatskom, koriStena je slicna metodologija. S obzirom da se u
drugim drZzavama nalazi puno veci broj luka, ali i zbog pojednostavljenja analize, u obuhvat europskog
gravitacijskog podrucja unutarnjih plovnih putova uzeta je zona koja se nalazi 50 km od unutarnjeg
plovnog puta.
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1. Primjer Njemacke: rijeke Rajna i Majna

Prvi analizirani primjer je rijeka Rajna i podrucje gradova Strasbourg, Karlsruhe, Frankfurt na Majni i
Manheim. Kao $to je vidljivo na slici u nastavku najveéa koncentracija industrijskih lokacija nalazi se u
blizini unutarnjih plovnih putova te je posebno veéa gustoca industrije u gradovima i njihovim
okolicama. Unutar podrucja od 50 km od unutarnjih plovnih putova (oznaceno crvenom bojom na karti
ispod) nalazi se oko 1850 industrijskih lokacija. Vazno je napomenuti kako je veliki broj tih lokacija vece
industrijsko ili logisticko srediste pa se tamo nalaze i veéi pogoni tj. veéi broj raznih poduzeda.
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= Unutarnji plovni putovi

Podloga: Thunderforest Landscape

Slika 62: Industrijske lokacije u Njemackoj

lzvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Thunderforest Landscape / obrada EYS

Iz ove analize vidljivo je kako je gustoca industrijskih lokacija na analiziranom podrucju puno veéa i da
se veliki broj lokacija nalazi u neposrednoj blizini ili unutar gravitacijskog podrucja unutarnjih plovnih
putova.
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2. Primjer Austrije, Slovacke i Madarske: rijeka Dunav

Sljedece analizirano podrucje je podrucje Austrije, Slovacke i Madarske na Dunavu. Kao i u prethodnoj
analizi, analizirano je gravitacijsko podrucje oko unutarnjih plovnih putova u krugu od 50 km od
plovnog puta. U ovom slucaju veéina industrije smjestena je pokraj vecih gradova, Linz, Bec, Bratislave,
Gyor i Budimpesta. Najveca koncentracija nalazi se u Budimpesti. Ukupno na promatranom podrucju
nalazi se oko 1000 industrijskih lokacija (unutar promatrane zone oznacene crvenom bojom). Osim
velike koncentracije industrijskih lokacija, vidljivo je kako postoje i velike koncentracije industrijskih
lokacija i izvan analiziranog podrucja Sto takoder predstavlja potencijal za koristenje unutarnje
plovidbe.

' ; LEGENDA |

= Unutarnji plovni putovi

0 25 50km '
_#1 : & | Podloga: Thunderforest Landscape
D - i . T

Slika 63: Industrijske lokacije u Austriji, Slovackoj i Madarskoj

lzvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Thunderforest Landscape / obrada EYS
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3. Primjer Francuske: rijeka Seine

Zadnja drzava uklju¢ena u analizu je Francuska i to plovni putovi u okolici Pariza, najvise rijeka Seine.
Na slici u nastavku vidljivo je kako se u ovom sluéaju najviSe industrije nalazi u Parizu, glavhom gradu
Francuske. Takoder, veéa gustoéa industrijskih lokacija nalazi se i u ostalim gradovima u okolici.
Analizirajuéi broj industrijskih lokacija u gravitacijskom podruéju unutarnjih plovnih putova, na

analiziranom podrucju se nalazi nesto manje od 1000 industrijskih lokacija.

% Mans

-
¥ LEGENDA
0 25 50 km = Unutarnji plovni putovi
T — Podloga: Thunderforest Landscape

Slika 64: Industrijske lokacije u Francuskoj
lzvor: Corine Land Cover 2018., Copernicus; Thunderforest Landscape / obrada EYS

Usporedujuci Republiku Hrvatsku s europskim zemljama s razvijenijim prometom unutarnjim plovnim
putovima (Njemacka, Austrija, Slovacka, Madarska i Francuska), moZe se zakljuciti da Republici
Hrvatskoj nedostaje industrije koja bi bila veci generator prometa na unutarnjim plovnim putovima.
Osim $to analizirana podrucja u drugim drzavama imaju veci broj industrijskih lokacija, te lokacije ¢esto
se nalaze u neposrednoj blizini unutarnjih plovnih putova.
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4.5.3 Strategije klastera

Kako bi se dodatno povecao promet na unutarnjim plovnim putovima, osim povecanja industrije,

moguce je (i pozZeljno) provesti dodatne mjere koje utjecu na konkurentnost unutarnje plovidbe. U tom

kontekstu izradena je analiza klastera u unutarnjoj plovidbi u drzavama c¢lanicama EU prema

metodologiji studije Assessment of the potential of maritime ports and inland waterways, Europska

Komisija, 2019. Na temelju analize definirane su tri kategorije politickih mjera (engl. policy) te je za

svaku kategoriju prikazana lista mjera koje je pozZeljno implementirati u sektor unutarnje plovidbe i

ostale sektore koji su povezani sa sektorom unutarnje plovidbe. Mjere su:

- Infrastrukturne mjere
Lucka infrastruktura

O

O

O

Poboljsati povezanost unutarnje plovidbe i industrije u pozadini —
podrazumijeva poboljSanje prometne usluge infrastrukture, posebno odrzivih
modova prijevoza poput zeljezni¢kog prometa.

Razviti kapacitete terminala i industriju — razvoj i povedanje kapaciteta
industrije utjeCe na povedanje prometne potraznje, a u skladu s time je
potrebno razvijati i lucke kapacitete.

Akvizicija lucke opreme i opreme za opskrbu gorivom — podrazumijeva
udruzivanje poduzeéa koja sama ne mogu nabaviti opremu u svrhu vece
konkurentnosti i iskoriStenja opreme. Pri tome se misli da viSe poduzeda
zajedno investira u opremu i zajedno je koriste.

Infrastruktura unutarnje plovidbe

Izgradnja novih dijelova kanala (gdje je primjenjivo zbog lokalnih specifi¢nosti)
— ukoliko postoji opravdanost, predlaze se Sirenje mreze unutarnje plovidbe
Razvoj RIS-a (engl. River Information System) — razvojem RIS-a povecava se
konkurentnost unutarnje plovidbe.

Poboljsanje plovnih uvjeta na postojec¢im plovnim putovima Sirenjem i
produbljivanjem plovnih putova — kao i kod mjere izgradnje novih dijelova
kanala i ova mjera mora imati svoju opravdanost. Mjera se odnosi na
povecanje klase plovnosti plovnih putova.

Uklanjanje uskih grla — uklanjanje uskih grla na plovnim putovima odnosi se
prvenstveno na odrZavanje postojeée mreze plovnih putova tj. uspostavljanje
usvojene klase plovnosti.

Investicije u cestovnu i Zeljeznicku povezanost

Investicije u ,,last mile” poveznicu izmedu luka i prometne mreZze — odnosi se
na povezanost luckih industrijskih kolosijeka sa ostatkom Zeljeznicke mreze i
povezivanje lucke infrastrukture s cestovnim prometnicama.

Investicije u ostatak prometne mreZe — odnosi se na poboljSanje Zeljeznicke i
cestovne mreZe uzimajuci u obzir multimodalni i intermodalni prijevoz.

- Prijevozne i logisticke politicke (eng. policy) mjere

Uvodenje naplate eksternih troSkova svake grane prometa — mjerom se predlaze
napladivati eksterne troskove prometa svakom prijevoznom modu zbog cega ce se
istaknuti odrZivi modovi prijevoza kao $to Zeljezni¢ki promet i promet unutarnjom
plovidbom. Ova mjera utjecat ¢e na povecanje konkurentnosti odrZivih prijevoznih
modova kroz niZe troskove prijevoza (u odnosu na cestovni promet).

O
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o PruzZanje direktnih poticaja/subvencija za promjenu modalnog omjera — mjerom bi se
trebalo poticati premjestanje tereta s manje odrZivih modova prijevoza (cestovni) na
odrzive modove prijevoza pri cemu ce se ubrzati promjena modalnog omjera.

o Podupiranje pokretanja novih usluga — podrazumijeva uvodenje mjera kojima ce se
potaknuti uvodenje novih usluga kojima je moguée povecati konkurentnost unutarnje
plovidbe (primjeri novih usluga su razne inovativne usluge, usluge vezano za koristenje
alternativnih goriva, usluge koje bi korisnicima prijevoza olaksale koriStenje UPP-a
poput e-pristupa, usluge remonta i druge, pri ¢emu se odgovarajucée usluge trebaju
odrediti pomodu analiza trziSta i istraZivanja potraznje za novim uslugama, kao i
analizom usluga konkurentskih luka).

o Uspostava informativnih, marketinskih i promotivnih kampanja za povecanje
koristenja multimodalnog prijevoza — obuhvaéa mjere kojima ée se povedéati vidljivost
sektora unutarnje plovidbe i potaknuti industriju da koristi multimodalni prijevoz s
naglaskom na unutarnju plovidbu.

o Uspostava ICT mjera i mjera za poveéanje ucinkovitosti —ovom mjerom podrazumijeva
se povecanje digitalizacije sustava, ubrzanje procesa i povecanje ucinkovitosti.

o Podupiranje inicijativa kojima se promicu inovacije u sektoru — podrazumijeva
povecanje podrske inovativnim idejama kojima je moguée povedati konkurentnost
unutarnje plovidbe

- Okolisne i prostorne mjere

o Razvoj regulative o emisijama, kvaliteti vode i sigurnosti — u skladu s regulativom EU
potrebno je razvijati regulativu koja bi doprinijela nizoj emisiji Stetnih plinova, kvaliteti
vode i sigurnosti u sektoru unutarnje plovidbe.

o Podupiranje koristenja ekoloski odrzive prometne opreme — ukljuCuje razne vrste
stimulacije korisnika prilikom koristenje ekoloski odrZive prometne opreme.

o lzrada strategija koncesija u lukama — odnosi se na poboljsanje planiranja razvoja lucke
infrastrukture.

Dodano, za povecanje koristenja unutarnje plovidbe predlaze se razmotriti i uvodenje novih
ekonomskih aktivnosti poput primjerice kruzne ekonomije kojima bi se stvorila nova industrija jer bi se
prijevozna potraznja takve industrije mogla zadovoljiti unutarnjom plovidbom. Ova mijera
podrazumijeva medusektorsko planiranje i planiranje na visoj strateskoj razini nego Sto je ova
Strategija. Zbog toga se predlaze razmotriti ukljuivanje novih ekonomskih aktivnosti u ostale
sektorske strategije i strategije viSih razina, barem u kontekstu istrazivanja i analiza kako bi se
vrednovao utjecaj takve mjere na industriju u Hrvatskoj i na ostale sektore.

Sve opisane mjere uklju¢ene su u ovu Strategiju u obliku mjera, osim mjere koja se odnosi na uvodenje
novih ekonomskih aktivnosti jer, kao $to je veé opisano, ova mjera zahtijeva planiranje na viSoj razini.

4.5.4 Model i scenariji

Na temelju predloZene liste ciljeva i mjera definiranih u idu¢im poglavljima Strategije izradena su dva
scenarija. Za oba scenarija izradena je analiza prometne potraznje koriste¢i multimodalni prometni
model Europe koji je izradio BG Ingénieurs Conseil. Dodatna korisnost ovog modela je u tome Sto
obuhvaca sve Europske regije (NUTS2) Sto znaci da analizira prometne tokove na razini Siroj od granica
RH. Prometni model ukljucuje cestovni, Zeljeznicki, pomorski i promet unutarnjim plovnim putovima
za sve drzave Europe.
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Rad prometnog modela sastoji se od tri koraka:

1. Stvaranje i raspodjela OD veza (engl. Origin-Destination) procijenjenih na NUTS2 razini za
unutarnju EU razmjenu i NUTS2 razini za vanjske EU zone za dodatnu razmjenu. Za tu svrhu,
procjena ekonometrijskih veza izradena je povezivanjem ekonomskih indikatora kao Sto su
populacija i sektorski indikatori koriSteni na regionalnoj ili nacionalnoj razini za vanjsku EU
razmjenu. Koristeni su i podaci o koli¢inama prometa u tonama, prema vrsti proizvoda pri
¢emu su proizvodi podijeljeni na 16 tipova za unutarnju EU razmjenu dok je za dodatnu vanjsku
razmjenu teret podijeljen na kontejnerizirani teret i viSe vrsta rasutih tereta.

2. Modul za odabir luka koji se koristi za raspodjelu kontejnerskog prometa izmedu luka i
pozadinskih regija do i od vanjskih EU zona koji koristi gravitacijski model.

3. Podjela modalnog omjera tj. odabir moda prijevoza i pridruZivanje prometa na mrezu provodi
se simultano prema kriteriju najbolje razine usluge prijevoza, ali i najboljih karakteristika
infrastrukture. Svakoj vezi u modelu pridruZena je vrijednost troska (generalizirani trosak), pa
tako pri odabiru prijevoznog sredstva i rute, model odabire najbolji put. Nakon $to model
odabere najbolji put, teret se pridruzuje na mrezu.

Vanjske zone ukljucuju 6 zona: Azija, Mediteran, Sjeverna Amerika, Juzna Amerika, Afrika i drzave
Zajednice neovisnih drzava (eng. Commonwealth of Independent States -CIS®!).

Alat za modeliranje podijeljen je na dvije komponente, Logis model i PortPrint model sa sljede¢im
komponentama:

e Logis model modelira tokove tereta unutar Europe
e PortPrint model je izmijenjeni i prilagodeni Logis model s dvije glavne izmjene:
o Model stvaranja putovanja je drugaciji, Logis model koristi gravitacijski model dok
PortPrint koristi vremenske projekcije vanjskih EU kontejnerskih tokova.
o PortPrint integrira modul za distribuciju odabira luka temeljen na gravitacijskom
modelu.

Detaljan opis metodologije i alata za modeliranje prikazan je u studiji Assessment of the potential of
maritime ports and inland waterways, Europska Komisija, 2019.

Napomena: Vazno je napomenuti kako je model izraden na EU razini te je na toj razini i kalibriran.
Zbog toga su moguca odstupanja u koli¢inama tereta kada se promatra puno nizZa razina detalja.
Zbog toga je rezultate modela potrebno promatrati kao potencijal i relativne omjere (izmedu
scenarija), a ne kao tocne numericke pokazatelje mogucnosti povecanja prometa na unutarnjim
plovnim putovima.

Za simulaciju scenarija koristeni su podaci prethodno opisanog prometnog modela koji su dodano
analizirani i dopunjeni podacima koji nedostaju s obzirom da je spomenuti model izraden na razini EU
pa je samim time i razina detalja puno manja.

31 12 bivsih sovjetskih republika: AzerbajdZan, Armenija, Bjelorusija, Gruzija, Kazahstan, Kirgistan, Moldavija,
Rusija, TadZikistan, Turkmenistan, Uzbekistan i Ukrajina.
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U analizama, modelu i dopunama koristeni su sljedeci podaci i pretpostavke:

A. Ekonomski rast: makroekonomske pretpostavke temeljene na studiji PRIMES 2016.3%:
e Godisnji rast BDP-a
e C(Cijene energenata u 2030. i 2050. godini
e Tecajdolar—euro

Tablica 17: Prikaz makroekonomskih pretpostavki i njihovih vrijednosti

Makroekonomske pretpostavke Vrijednosti

e 2010.-2020.: 1.2% godisnje
Rast BDP-a
e 2020.-2050.: 1.5% godisnje
. e $110/ barelu u2030.- godini
Energija
gl e $130/ barelu u 2050. godini
Tetai e 1.12 S$/€u 2015. godini
J o 1.20 $/€ u 2025. godini i nadalje

Izvor: Assessment of the potential of maritime ports and inland waterways, Europska Komisija, 2019.

B. Prometni infrastrukturni projekti (TEN-T)

Za svaki scenarij odredeni su infrastrukturni projekti ukljuceni u taj scenarij.

C. KruZna ekonomija

U sklopu Studije, kruzno gospodarstvo pokriva industrijsku simbiozu, integraciju gradova i luka,
gospodarstvo temeljeno na prirodnome te recikliranje otpada i sprjeavanje njegovog stvaranja.
Ocekuje se da ce tri prve teme, koje su vrlo vazne za kruzno gospodarstvo, imati vrlo ogranicen utjecaj
na prometni tok. Stoga je fokus stavljen na sprje¢avanje i recikliranje otpada. Dodatni tokovi povezani
s postupkom recikliranja otpada mogu se ukljuciti u alate za modeliranje od najvecéih gradova do
najblize kopnene ili morske luke, koristeé¢i omjer nastalog otpada/stanovniku.

D. Novi energenti

Razvoj LNG-a utjecat ¢e na troskove prijevoza u pomorskom prometu i prometu unutarnjim plovnim
putovima.

E. Prometni troSkovi
Ucinak nacina prijevoza s obzirom na troskove i vrijeme putovanja.
F. Troskovi pomorskih luka

Ucinak luka u kontekstu troskova i vremena tranzita.

32 EU Reference Scenario 2016, Energy, transport and GHG emissions Trends to 2050
33 Assessment of the potential of maritime ports and inland waterways, Europska Komisija, 2019.
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G. Nove usluge i kontinentalni kontejneri

Razvoj novih usluga do i od luka unutarnje plovidbe, pomorskih luka, kao $to je koristenje kontejnera
u kopnenom prijevozu.

H. Dodatno aZuriranje modela

Vazno je napomenuti kako je vrijednost generaliziranih troskova u prometnom modelu za plovne
putove klase plovnosti manje od IV stavljen kao beskonacan. Zbog toga na takvim dionicama nije
pridruzen promet. Da bi se nadomjestio taj nedostatak, izradena je detaljna analiza prometnih tokova
na dionici DG Srbija — Slavonski Brod — Sisak kako bi se utvrdili tokovi tereta za osnovnu godinu. Za
2010. godinu koristeni su povijesni podaci, dok su za buduéu potraznju koristeni podaci:

e Dobiveni od Luckih uprava,

e Iz Studije , Infrastructure upgrading and development of terminals and supporting facilities in
the port of Slavonski Brod, Lucka uprava Slavonski Brod, 2016.

e |z Studije ,Pre-feasibility Study for Rehabilitation and Development of the Sava River
Waterway, International Sava River Basin Comission, 2007.

S obzirom da je veé spomenutom prometnom modelu 2010. godina bazna godina te je model za tu
godinu i kalibriran, u nastavku je prikazano stanje prometne potraznje za 2010. godinu. Na slici u
nastavku vidljivo je kako se vec¢ina prometa odvija po rijeci Dunav, medutim dio prometa odvija se i po
rijeci Savi i rijeci Dravi.
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Slika 65: Prikaz prometne potraznje za 2010 godinu

Autor: EYS
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Prema podacima DZS-a koji se odnose na cjelokupni promet koji je ostvaren na podrucju Republike
Hrvatske u 2010. godini, promet na unutarnjim plovnim putovima iznosio je 7,6%, u Zeljeznickom
prometu 21,2% i u cestovnom prometu 71,2%, ne racunajuéi udio cjevovodnog prijevoza. Omjer se
temelji na broju ostvarenih tonskih kilometara.

4.5.4.1 ,Business as usual“ scenarij

Scenarij ,,BaU” ili Business as Usual scenarij analizira i prikazuje projiciranu prometnu potraznju u 2030.
godini bez provedbe dodatnih mjera. To znaci da scenarij ne ukljuéuje investicije u novu infrastrukturu
veé¢ samo odrZavanje postojee mreZe i sustava te zadrZavanje trenutnog stanja i zavrSetak vec
ugovorenih projekata. Na taj je nacin moguce analizirati Sto ¢e se dogoditi s prometom ako se ne uvedu
promjene predloZene Strategijom.

Implementacijom infrastrukturnih projekata spomenutih u tablici u nastavku neée do¢i do poveéanja
prometa, osim odredenog povecanja koje ¢e donijeti zavrSetak nadogradnje luke Slavonski Brod. Ostali
projekti odnose se na sustave koji nisu direktno povezani s kolicinom prometa na unutarnjim plovnim
putovima (npr. oprema za oznacavanje unutarnjih plovnih putova mora se odrZavati bez obzira na
koli¢inu prometa).

Vrijednosti koriStene u scenariju Business as Usual prikazane su u tablici u nastavku.

Tablica 18: Vrijednosti BaU scenarija

Kod Vrsta Business as usual

A Ekonomski rast Prema informacijama iz prethodne tablice

Prometni Ukljuéuje samo trenutno ugovorene infrastrukturne projekte
B infrastrukturni

projekti
C Troskovi prijevoza Nema promjene troskova prijevoza

Novi tokovi komunalnog otpada (od poveéanja recikliranja sa 44%

b KruZna ekonomija na 50% prema ciljevima EU za 2020. godinu)

E Novi energenti Bez promjene

IM

Pretpostavka za trziSni udio luka je ,Business as Usual” $to znaci da
¢e trzisni udio svake luke 2030. godine biti jednak kao u godini

F Troskovi luka kalibracije modela (bez vecih promjena u tokovima pomorskog

prijevoza)
Nove usluge i | Ne
G koristenje
kontejnera u

kopnenom prijevozu

Na slici u nastavku vidljivo je kako se u 2030. godini uz opisane pretpostavke nece dogoditi veée
promjene u koli¢ini prevezenog tereta. Za ovaj scenarij oCekuje se povecanje modalnog omjera u korist
unutarnje plovidbe i Zeljezni¢kog sustava. Novi modalni omjer iznosio bi: 60,2 % za cestovni prijevoz,
29,7 % za prijevoz Zeljeznicom i 10,1 % za prijevoz unutarnjim plovnim putovima.
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U odnosu na osnovno stanje u 2010. godini, udio unutarnje plovidbe poveéao bi se za 2,5%. Ukupna
koli¢ina tonskih kilometara u ovom slucaju povecala bi se za oko +6%.

Iz slike u nastavku vidljivo je kako se poveéanje prometa rasprostranilo jednako na sve unutarnje
plovne putove pa je tako najvedi dio potraznje smjesten na Dunavu dok je ostatak potraznje smjesten
na Savi i Dravi.
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Slika 66: Prikaz prometne potraZnje za 2030. godinu za scenarij ,BaU”

Autor: EYS

4.5.4.2 ,Ucini sve“ scenarij

U sklopu scenarija ,,U¢ini sve” planirana je provedba infrastrukturnih mjera koje su prikazane u tablici
u nastavku. U smislu unosa konkretnih podataka u prometni model, u ovaj scenarij nije uklju¢en projekt
izgradnje visenamjenskog kanala Dunav-Sava s obzirom da simuliranje utjecaja takvog projekta iziskuje
detaljnije analize i simulacije koje proizlaze iz studijsko-tehnicke dokumentacije, a koja u trenutku
izrade ove Strategije nije dovrSena jer je projekt pripreme studijsko-tehni¢ke dokumentacije u tijeku.
Unatoc tome, vaZzno je naglasiti da se oCekuje pozitivan utjecaj tog projekta na prometnu potraznju na
unutarnjim plovnim putovima te se svakako moZe ocekivati doprinos projekta povecanju modalnog
udjela sektora unutarnje plovidbe. Ovaj projekt smatra se jednim od kljucnih projekata u sektoru
unutarnje plovidbe u Republici Hrvatskoj i svakako se planira provesti u razdoblju koje pokriva ovaj
strateski dokument te u tom pogledu pripada ovom scenariju.
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Tablica 19: Vrijednosti scenarija ,,U€ini sve”

A Ekonomski rast Kao i u BaU scenariju

Osim projekata koji su trenutno u procesu provedbe, ovaj scenarij
ukljuuje i sljedece:

Prometni e infrastrukturne mjere kao Sto su obnova luckih gradevina,
B infrastrukturni objekata, tehnolosku modernizaciju luka, izgradnju novih
projekti terminala, izgradnju prometnica za spajanje luka, izgradnju

intermodalne infrastrukture i sl.
e infrastrukturne mjere vezane za plovne putove koje
ukljuCuju poveéanje plovnosti, odrzavanje i sl.

Ogranicene relativne promjene troskova prijevoza (Zeljeznica ostaje

C Troskovi prijevoza . .
prj dominanta u odnosu na cestovni promet)

Optimisticne pretpostavke: cilj recikliranja komunalnog otpada u

D | KruZna ekonomija 2030. godini je 70%

Velika potrosnja LNG goriva s LNG terminalima koji rade blizu

E Novi energenti . . ..
njihovog maksimalnog potencijala.

F Troskovi luka Kao i u BaU scenariju
Nove usluge i | Da
koristenje

G .
kontejnera u

kopnenom prijevozu

Na slici u nastavku vidljivo je kako su omjeri potraznje po plovnim putovima ostali isti. To znaci da i u
ovom slucaju dolazi do povecanja koli¢ine terete na rijeci Dunav sto je ujedno i plovni put s najve¢om
koli¢inom prevezenog tereta. Slijede Sava i Drava na kojima ¢e se prevoziti manje tereta nego na
Dunavu, ali ¢e bez obzira na to biti ostvaren rast.
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Slika 67: Prikaz prometne potraznje za 2030. godinu za scenarij ,,Ucini sve”

Autor: EYS

U ovom scenariju ukupno bi se ostvarilo znacajno povecanje tonskih kilometara od oko +180% u
odnosu na broj tonskih kilometara u 2010. godini. Usporedujudi tonske kilometre u ovom scenariju
(,UCini sve”) s onima u scenariju ,,BaU”, u ovom scenariju ostvarilo bi se povecéanje od oko +160%.

Modalni omjer u ovom slucaju nastavit ¢e rasti pa ¢e tako unutarnji plovni putovi ostvarivati 20,8%
prometa, Zeljeznicki sustav 26% dok ¢e cestovni promet ostvarivati 51,2% prometa.

Usporedba sva tri scenarija — bazne godine, scenarija BaU i scenarija ,,UCini sve” pokazuje znacajno
povecanje koristenja unutarnje plovidbe u ukupno prevezenim koli¢inama tereta u slucaju scenarija
»UCini sve”.
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Slika 68: Modalni omjer prema scenariju

Autor: EYS

Promjena modalnog omjera u korist odrzivih modova prijevoza pomo¢i ée u smanjenju emisije Stetnih
tvari. Usporedujudi scenarij ,,U€ini sve” i osnovni scenarij za 2010. godinu, do¢i ¢e do smanjenja emisije
dusikovog oksida (NOx) za oko 63%, smanjenje emisije krutih ¢estica (PM) za oko 56%, smanjenje
sumporovih oksida (SOx) za oko 99%. Jedino povecanje bilo bi povecanje emisije ugljicnog dioksida
(CO2) za oko 6%.
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0% ——m
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-100%
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Slika 69: Promjena emisije Stetnih tvari — scenarij 2010. i ,,ucini sve” 2030.

Autor: EYS

NAPOMENA: Prethodno navedene analize pokazuju iskljucivo potencijal sektora unutarnje plovidbe,
a isti je potrebno utvrditi i pratiti daljnjim detaljnijim analizama kako bi se spomenuti potencijal
dodatno potvrdio i kako bi se utvrdila tocna potraznja.
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4.6 Definiranje funkcionalnih zahtjeva za uredenje i eksploataciju
unutarnjih plovnih putova i luka unutarnje plovidbe

4.6.1 Zahtjevi u pogledu prometne potraZnje, strukture prometa i prometnih
tokova

U pogledu prometne potraznje na unutarnjim plovnim putovima u RH vedina prometa odvija se na
rijeci Dunav. Osim toga, Dunav je rijeka koja prolazi kroz veliki broj drzava i zbog svog poloZaja i spoja
s Rajnom preko kanala Rajna — Majna — Dunav u Njemackoj ¢ini koridor kojim se kreée velika koli¢ina
tereta. Prikaz toka tereta na Dunavu prikazan je u analizi prometne potraznje.

S obzirom na vec¢u opterec¢enost Dunava, ova dionica trebala bi biti prioritet odrzavanja klase plovnosti
na kojoj se trenutno nalazi.

Analizirajuéi tokove tereta na rijeci Savi, prema analizi izradenoj u sklopu poglavlja o prometnoj
potraznji, vidljivo je kako ¢e i ovaj plovni put imati povecanje prometa u scenariju ,,ucini sve” u 2030.
godini. Da bi se ostvario takav rast potrebno je podici klasu plovnosti rijeke Save najmanje na klasu IV
¢ime bi se poveéao broj dana u godini kada je rijeka plovna i kada je mogucde ostvariti navedenu
potraznju. Kod rijeke Save vaZno je napomenuti kako trenutno postoje kriticne dionice (detaljnije
opisano u poglavljima analize stanja plovnosti na rijekama) koje trenutno utjeCu na smanjenje
prometa.

Treca rijeka na kojoj se odvija teretni promet je rijeka Drava i to samo na dionici od Osijeka do uséa s
Dunavom. Ta dionica kao i Sava ima problema s plovnosti, tocnije s brojem plovnih dana u godini. Na
tom dijelu potrebno je povecati broj plovnih dana kako bi se omogudilo ostvarivanje prometne
potraznje definirane u poglavlju o prometnoj potrazniji.

4.6.2 Zahtjevi u pogledu sigurnosti plovidbe, pra¢enja i sigurnosnog nadzora
plovidbe

Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda sigurnost plovidbe definirana je kao skup uvjeta i mjera
kojima moraju udovoljavati plovila, posada na plovilima, vodni putovi i luke. S obzirom na to, svi dionici
u sustavu unutarnje plovidbe duZni su sudjelovati u aktivnostima pracenja i osiguravanja sigurnosti
plovidbe (brodari, zapovjednici plovila, upravitelji luka, lucke kapetanije i Ministarstvo mora, prometa
i infrastrukture) te s time povezanoj medusobnoj komunikaciji i pravovremenoj razmjeni informacija o
bilo kakvim dogadajima ili promjenama koji predstavljaju prijetnju ili ugrozu sigurnosti.

Zakonom o luckim kapetanijama predvideno je ustrojavanje Nacionalnog centra sigurnosti plovidbe
kao ustrojstvene jedinice Ministarstva radi obavljanja poslova sigurnosti plovidbe. Nacionalni centar
sigurnosti plovidbe ustrojen je sukladno odredbama ovog Zakona te u sklopu njega djeluje i
ustrojstvena jedinica Nacionalna RIS srediSnjica zaduZena za poslove upravljanja Rije¢nim
informacijskim servisima i druge poslove u skladu s plovidbenim propisima. Sukladno Zakonu o lu¢kim
kapetanijama provode se i poslovi te razvoj sustava sigurnosti plovidbe od strane luckih kapetanija.

Zahtjevi u pogledu sigurnosti definirani su i u razli¢itim pravilnicima. Pravilnik o plovidbi na unutarnjim
vodama tako primjerice definira zahtjeve u pogledu sigurnosti za:

e Plovila - duZina, Sirina, visina, gaz i brzina plovila i sastava moraju biti u skladu s
karakteristikama (gabaritima) plovnog puta i gradevinama koje se nalaze na njemu. Teretna
plovila moraju postivati propisana ograni¢enja koliCine tereta, a putnicka moraju postivati
propisana ogranicenja broja putnika. Posebno je vazno osigurati dobru preglednost s plovila.
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e Posada - sva plovila moraju imati dovoljno brojnu i kvalificiranu posadu u skladu sa vaze¢im
propisima.

e Obiljezavanje plovila i plutajuc¢ih objekata — sva plovila moraju koristiti propisane znakove
(vizualne, zvucne) te biti obiljezena ovisno o tome radi li se o dnevnom ili noénom obiljeZavanju
te radi li se o obiljeZzavanju za vrijeme plovidbe ili za vrijeme stajanja.

e Obiljezavanje plovnog puta - plovni putovi moraju biti propisno obiljeZzeni potrebnim
znakovima (znakovi zabrane, znakovi obveze, znakovi ogranicenja, znakovi preporuke, znakovi
upucivanja, pomocni znakovi).

e Plovidba - sva plovila moraju postivati prometna pravila i ograni¢enja plovidbe, pravila
prednosti prolaska i ostala. Bilo kakve promjene na vodnom putu, ostecenja ili druge ugroze
sigurnosti zapovjednik plovila ili drugi ¢lanovi posade duzni su odmah prijaviti kako bi se isti u
Sto kracem roku sanirali.

e Zastita voda i uklanjanje otpada s plovila - sav otpad koji nastaje na plovilu mora se propisno
deponirati. U slucaju da dode do neocekivanog izbacivanja otpada ili otpadnih voda ili se uoci
zagadenje voda, zapovjednik plovila duzan je navedeno bez odlaganja prijaviti.

e Zimovnici - vodeni prostor u zimovniku mora imati dubinu i Sirinu koja je potrebna za plovidbu,
pristajanje i manevar plovila. Plovila koja prevoze opasne tvari moraju biti smjeStena u
zimovniku odvojeno od drugih plovila.

Temeljem Zakona o plovidbi i lukama unutarnjih voda donosi se i primjenjuje Pravilnik o plutajué¢im
objektima (NN 72/15). Isti se odnosi na pristane, plutajuce radionice, pontonske mostove, stambene
lade, plutajuée ugostiteljske objekte, plutajuc¢e dokove, pontonske marine te sve druge slicne objekte
stalno privezane ili usidrene na vodi. Za iste su propisani oprema i sigurnosni pregledi.

4.6.3 Zahtjeviu pogledu pouzdanosti i dostupnosti prometne infrastrukture

Pravilnikom o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15)
klasificirani su vodni putovi Republike Hrvatske. Tehnicki i operativni zahtjevi za unutarnje plovne
putove od medunarodnog znacaja propisani su Zakonom o potvrdivanju Europskog ugovora o glavnim
unutarnjim plovnim putovima od medunarodnog znacaja (AGN):

e Tehnicki zahtjevi

o Samo plovni putovi koji zadovoljavaju barem najosnovnije zahtjeve klase IV mogu se
smatrati plovnim putovima od medunarodnog znacaja. Ograni¢enja gaza (manje od 2,50
m) i minimalne visine pod mostovima (manje od 5,25 m) mogu se prihvatiti samo za
postojece plovne putove i samo kao iznimka.

o Pri moderniziranju plovnih putova klasa IV (kao i manjih regionalnih plovnih putova),
preporuca se zadovoljenje barem parametara klase Va. Novi plovni putovi od
medunarodnog znacaja trebaju, medutim, kao minimum zadovoljavati zahtjeve klase Vb.

o Unutarnji plovni putevi na kojima se oc¢ekuje znatan opseg kontejnerskog i ro-ro prometa
trebaju kao minimum zadovoljavati zahtjeve klase Vb.

o Na plovnim putovima s fluktuirajuéim nivoom vode, preporucena vrijednost gaza treba
odgovarati gazu koji se dostize ili prelazi kroz prosjecno 240 dana godisnje (ili 60%
plovidbenog razdoblja). Vrijednost preporuéene visine pod mostovima (5,25, 7,00ili 9,10
m) treba se osigurati preko najviseg plovidbenog nivoa, gdje je to mogude i ekonomski
prihvatljivo.

o Jednaka klasa, gaz i visina pod mostovima trebaju se osigurati ili duZ cijelog plovnog puta
ili barem na njegovim najvaznijim dijelovima.

o Gdje je to moguce, parametri za susjedne plovne putove trebaju biti jednaki ili sli¢ni.
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e Operativni zahtjevi

Plovni putovi od medunarodnog znacaja trebaju zadovoljavati sljedece osnovne operativne

kriterije a da bi se osiguralo pouzdano odvijanje medunarodnog prometa:

o Protocnost prometa treba biti osigurana tijekom cijelog plovidbenog razdoblja, osim
iznimno.

o Plovidbeno razdoblje mozZe biti kra¢e od 365 dana samo u podrucjima s teSkim klimatskim
uvjetima, gdje nije moguce odrzati kanale nezaledenima tijekom zimskog razdoblja, te je
stoga potreban zimski prekid.

o Trajanje prekida u plovidbenom razdoblju radi redovnog odrZavanja ustava i ostalih
hidraulickih radova treba biti svedeno na minimum.

o Minimalni vodostaj od 1,20 m treba osigurati tijekom cijele godine, pri ¢emu preporuceni
ili karakteristi¢ni gaz treba osigurati minimalno kroz 240 dana godisnje. U podrucjima s
teskim klimatskim uvjetima minimalan gaz od 1,20 m treba biti osiguran kroz prosjec¢no
60% plovidbenog razdoblja;

o Radno vrijeme na ustavama, pokretnim mostovima i ostaloj infrastrukturi treba biti takvo
da se radnim danima moZe osigurati non-stop (24 sata) plovidba, ukoliko je to ekonomski
odrzivo.

Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda propisuje obvezu tehnickog odrzavanja vodnih putova za
osiguranje sigurne plovidbe i njihove plovnosti prema mjerilima za razvrstaj. Tehni¢ko odrzavanje
vodnih putova obuhvacda izradu programa odrzavanja, snimanje vodnih putova s izradom odgovarajuce
tehnicke dokumentacije, odrzavanje dubine plovnog puta, odrZavanje objekata sigurnosti plovidbe,
obiljeZzavanje, obiljezavanje objekata, uredaja i opreme (hardver i softver) koji sluZe za rijecne
informacijske servise (RIS), uklanjanje iz plovnog puta plutajucih i potonulih predmeta koji ugrozavaju
sigurnost plovidbe, interventno odrzavanje plovnog puta po nalogu inspektora za sigurnost plovidbe
na unutarnjim vodama. Sukladno Zakonu u nadleZnosti Ministarstva je tehni¢ko odrZavanje vodnih
putova, gradnja, tehnicko unaprjedenje i prometno-tehnoloska modernizacija vodnih putova,
osposobljavanje vodnih putova i objekata sigurnosti plovidbe onesposobljenih zbog elementarnih
nepogoda, kontrola i nadzor stanja plovnog puta, osiguravanje funkcionalnosti Rije¢nih informacijskih
servisa.

OdrZavanje plovnih putova uredeno je Pravilnikom o tehni¢kom odrzavanju vodnih putova (NN 62/09,
136/12, 41/17). Odrzavanje vodnih putova obavlja se prema GodiSnjem programu Ministarstva.

e Odrzavanje vodnih putova
Odrzavanje dubina vodnih putova provodi se radi osiguravanja gabarita plovnih putova u
skladu s aktom o njihovom razvrstavanju i otvaranju, nesmetanog protoka voda, te ima
viSenamjenski karakter. OdrZavanje dubina plovnog puta podrazumijeva uklanjanja nanosa i
podvodnih prepreka iz profila plovnog puta. Uklanjanje nanosa obavlja se na dionicama
plovnog puta na kojima se dno u projektom definiranom gabaritu zapuni za vise od 20 cm od
projektom definirane kote.

e Obiljezavanje vodnih putova
Poslovi obiljezavanja plovnih putova ukljuCuju postavljanje plovnih oznaka prema planu
postavljanja oznaka u sustavu obiljezavanja (planu obiljezavanja), zamjenu, obnavljanje i
investicijsko odrZavanje postojecih objekata sigurnosti plovidbe za obiljeZzavanje i signalizaciju,
redovno odrzavanje postojecih objekata sigurnosti plovidbe, nadzor plovnih putova i kontrola
sustava obiljeZzavanja, nadzor vodnih putova, uklanjanje plovnih oznaka prije pojave leda i
visokih voda.
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e Odrzavanje objekata, uredaja i opreme koji sluZe za rijecne informacijske servise (RIS)

Informacijske i komunikacijske elektroni¢ke uredaje i opremu odrzavati, dogradivati i razvijati
u skladu s programom CRORIS, odnosno HR RIS, (Hrvatski rije¢ni informacijski sustav) na nacin
da se osigurava siguran i nesmetan rad tijekom 24 sata dnevno pri ¢emu treba osigurati
dovoljnu redundanciju sustava u slucaju kvara pojedinih komponenti. Opremu i softver
potrebno je nadogradivati i tehnicki uskladivati s aktualnim tehnologijama i verzijama softvera
koje su aktualne u zemljama u okruZenju. Oprema koja se dograduje ili zanavlja mora po
tehnickim karakteristikama udovoljavati uredbama Europske komisije i direktivama Europskog
Parlamenta i Vijeca koje se odnosi na rijecne informacijske servise.

4.6.4 Zahtjeviu pogledu standarda tehnicke kvalitete, klasifikacijskih standarda i
kvalitete luckih usluga

Sukladno Uredbi o tehnicko-tehnoloskim uvjetima za luke i uvjetima sigurnosti plovidbe u lukama i
pristaniStima unutarnjih voda (NN 32/09) luka otvorena za domadi ili medunarodni promet, da bi
zadovoljila tehni¢ke uvjete, mora imati odgovarajuéu infrastrukturu, opremu i uredaje za prihvat i
otpremanje putnika i tereta te za sigurno obavljanje luckih djelatnosti. U medunarodnoj luci mora biti
osiguran vez za javna plovila i mora postojati ureden prostor s pripadaju¢im objektom radi obavljanja
grani¢ne kontrole u skladu s propisima kojima se regulira nadzor drzavne granice.

Uredba o tehnicko-tehnoloskim uvjetima za luke i uvjetima sigurnosti plovidbe u lukama i pristaniStima
unutarnjih voda (NN 32/09) propisuje usluge koje upravitelj luke mora osigurati korisnicima, a to su:
privez i odvez plovila; ukrcaj, iskrcaj, prekrcaj, prijenos, skladiStenje i druge transportne usluge ovisno
o vrsti tereta i vrsti luke; prihvat i otpremu putnika, ako je luka namijenjena putnickom prometu;
informacijsku sluzbu u okviru primjene Rijecnih informacijskih servisa (RIS); opskrbu plovila gorivom,
mazivom, vodom i elektricnom energijom; prihvat otpada s plovila; sluzbu hitne zdravstvene pomaodi.

Kada se radi o lukama otvorenima za medunarodni promet, korisnicima se pored prethodno navedenih
moraju osigurati sljedeée usluge: boksaza; prihvat i opsluZivanje plovila na sidristu; sluzbu kontrole
pristajanja, manevriranja i kontrole boravka plovila na luckom podrucju; opskrbu plovila, posade i
putnika zalihama; sluzbu higijensko-sanitarne zastite, dezinfekcije, dezinsekcije i deratizacije.

U pogledu razvrstaja, razlikuju se luke i pristaniSta od drZzavnog znacaja, luke i pristanista od
Zupanijskog znacaja te privatne luke i pristanista. Neki od kriterija za razvrstaj su smjestaj na vodnom
putu, moguénosti prihvata plovila, prekrcajni kapacitet luke, postojanje uvjeta za razvoj lucke
industrijsko-gospodarske zone te Zeljezni¢ko-cestovna povezanost.
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4.7 Politika naplate i koristenja infrastrukture u rijeCcnom prometu
(»Infrastructure charging & pricing policy*)

Politika naplate i koriStenja infrastrukture u lukama unutarnjih voda u kontekstu Bijele knjige europske
prometne politike i nacela , korisnik pla¢a“ primjenjuje se u Republici Hrvatskoj. U hrvatskim lukama
na unutarnjim vodama naplata koristenja infrastrukture provodi se putem luckih naknada koje su
propisane ZPLUV-om gdje stoji kako se obavljanje javne sluzbe financira iz sredstava luckih naknada te
kako se za koristenje luka i pristanista placaju lucke naknade koje ¢ine lucke pristojbe i naknade za
koncesiju.

Lucke pristojbe plaéa brodar plovila koji koristi luku ili pristaniste, a naknadu za koncesiju plaéa lucki
operater i/ili lucki korisnik sukladno ugovoru o koncesiji.

Lucke pristojbe i koncesijske naknade prihod su luckih uprava i sluZze za odrzavanje postojece
infrastrukture u lukama i pristanistima.

Lucke pristojbe

Lucke pristojbe definirane su dokumentom “Odluka o visini luckih pristojbi u lukama i pristanistima”
donesenim od strane luckih uprava. Svaka lucka uprava zasebno donosi Odluku. Odluka se donosi na
temelju ¢lanka 136. Zakona o plovidbi i lukama unutarnjih voda (NN 109/07, 132/07, 51A/13, 152/14,
118/18), tocke X. Naredbe o kriterijima za odredivanje visini luckih pristojbi u lukama i pristanistima
unutarnjih voda (NN 124/15, 128/15) i ¢l. 8. st. 1. tocke 3. Uredbe o upravljanju i vodenju poslova luckih
uprava unutarnjih voda (NN 100/08, 76/12, 31/2016).

Navedenom Odlukom odreduje se visina luckih pristojbi u lukama i pristaniStima unutarnjih voda.
Osim toga odreduju se i obveznici pla¢anja lu¢kih pristojbi kao i nacin te uvjeti pod kojima se napladuju.
Lucke pristojbe iz ove Odluke naplacuju se u obliku pristojbe za uporabu obale ili pontona, pristojbe za
vez i pristojbe za lezarine.

Lucke pristojbe koje se naplacuju u lukama i pristaniStima su:
e Pristojba za uporabu obaleili pontona,
e Pristojbazavezi
e LeZarina.

e Pristojba za uporabu obale ili pontona

Analizom Naredbe o kriterijima za odredivanje visini luckih pristojbi u lukama i pristanistima unutarnjih
voda, utvrdeno je da se pristojba za uporabu obale ili pontona plaéa za plovilo koje koristi javnu luku u
svrhu ukrcaja i/ili iskrcaja tereta ili putnika, opskrbe plovila gorivom, mazivom, vodom, namirnicama.
Obveznik plac¢anja pristojbi je vlasnik plovila ili brodar. Pristojba za uporabu obale ili pontona za teretna
plovila odreduje se prema nedjeljivoj toni ukupno ukrcanog/iskrcanog tereta, odnosno na vrstu tereta
(rasuti, tekudi, generalni i drugi) ili prema komadu tereta ili teretnih vozila. Pristojbu za uporabu obale
ili pontona za putnicka plovila odreduje se prema broju putnika. Pristojbe placa brodar putem svog
agenta ili druga osoba koja zastupa brodara.
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e Pristojba za vez

Pristojbu za vez placa plovilo koje koristi javno pristaniste. Stalna (godisnja) i povremena (dnevna)
pristojba za vez odreduje se prema nedjeljivom danu za plovilo/¢amac. Za plovila u raspremi moze se
odrediti pristojba za vez u iznosu do 50% punog iznosa. Korisnik javnog pristanista koji ne posjeduje
plovilo, arezervirao je vez u javnom pristanistu, plaéa pristojbu za vez pausalno. Ukoliko tijekom godine
dode u posjed plovila ili proda plovilo, pausalni iznos racunat ¢e se razmjerno broju dana u godini za
koje ima rezervaciju. Pristojbu pla¢a brodar putem svog agenta ili druga osoba koja zastupa brodara.

e Lezarina

LeZarina se placa za plovilo koje koristi javnu luku u druge svrhe osim ukrcaja/iskrcaja tereta ili putnika,
opskrbe plovila gorivom, mazivom, vodom, namirnicama ili kada koristi luku za navedene usluge dulje
od vremena koje je potrebno za isplovljenje nakon zavrSetka prekrcajnih operacija ili za putnicko
plovilo nakon isteka vremena za boravak u luci prema objavljenom redu plovidbe. Za plovila koja
borave u luci radi nevremena, popravka, havarije ili zbog zatvaranja plovnog puta, moze se odrediti
leZarina u visini od 50% osnovnog iznosa. Za plovila smjestena u luci radi obavljanja gospodarskih
djelatnosti, leZarina se moZe odrediti temeljem posebnog ugovora, uveéana do 100% propisanog
standardnog maksimalnog iznosa. Maksimalno vrijeme za pripremu plovila za isplovljenje nakon
zavrSetka prekrcajnih operacija odreduje lu¢ka uprava Pravilnikom o redu u luci. LeZarina se odreduje
prema nedjeljivom danu i nedjeljivom metru duzine plovila. Obveznik pla¢anja lezarine je brodar
putem svog agenta ili druga osoba koja zastupa brodara. Za plovila koja obavljaju boksazu, a koje koristi
koncesionar luke ili pristanista, lezarina se ne napladuje.

Koncesijske naknade

Naknada za koncesiju u lukama i pristaniStima unutarnjih voda sastoji se od stalnog i promjenjivog
dijela. Stalni dio naknade placa se s naslova koristenja lu¢kog podrucja i to u jednokratnom godisnjem
iznosu, a promjenjivi dio ovisno o ostvarenoj poslovnoj aktivnosti koncesionara u postotku od
ostvarenog prihoda. Kriteriji za odredivanje naknade za koncesiju propisani su Pravilnikom o kriterijima
za odredivanje naknade za koncesije u lukama i pristanistima unutarnjih voda (NN 72/15).

Kriteriji odredivanja naknade za koncesiju primjenjuju se ukoliko je studijom opravdanosti davanja
koncesije, odnosno analizom davanja koncesije, utvrdeno da su planirani prihodi od pruzanja javnih
usluga veci od troSkova koji nastaju pruzanjem javnih usluga. Ako nije ispunjen navedeni uvjet naknada
za koncesiju se ne ugovara, sukladno odredbama opceg propisa o koncesijama.
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5 Informacijsko-komunikacijska infrastruktura

5.1 Sustav Rijecnih informacijskih servisa (RIS)

Prema ¢l. 4., st. 4. Direktive 2005/44/EZ nadlezna tijela drZava ¢lanica uspostavljaju centre RIS ovisno
o regionalnim potrebama. Sukladno tome, RIS sluzba u RH organizirana je kao Nacionalna RIS
sredisnjica (NCC) kojom upravlja Nacionalni RIS koordinator.

U RH nalaze se cetiri RIS centara i to:
e RIS centar Vukovar, pri Lu¢koj kapetaniji Vukovar,
e RIS centar Osijek, pri Luc¢koj kapetaniji Osijek,
e RIS centar Slavonski Brod, pri Luckoj kapetaniji Slavonski Brod,
e RIS centar Sisak, pri Luckoj kapetaniji Sisak.

Medu ostalim poslovima, NCC zaduZena je za administrativnho vodenje baze podataka kao i za
osiguranje razmjene podataka putem elektronskih izvjesca s plovila (ERI). U tom smislu podrazumijeva
se definiranje pristupnih prava koja ¢e biti dodijeljena odredenim korisnicima za pristup podacima i
informacijama.

Republika Hrvatska je 2003. godine zapocela s implementacijom RIS sustava na rijeci Dunav, putem
projekta CRORIS — Faza I, a implementacija je nastavljena projektom CRORIS — Faza Il, 2006. godine.
Dodatno, 2009. godine proveden je projekt detaljnog dizajna i instalacije prototipa rijecnih
informacijskih servisa na rijeci Savi.

RH dodatno sudjeluje i u projektu RIS COMEX koji je usmjeren na definiranje, specifikaciju,
implementaciju i odrzivi rad RIS koridora nakon dobivenih rezultata u sklopu projekta CoRISMa. Projekt
je zapoceo tijekom 2016. godine i predvideno je trajanje do kraja 2021. godine. U sklopu projekta
nabavljene su nove bazne stanice i popratna oprema koja je implementirana na dijelovima Dunava i
Drave.

Unatoc nabavi novih baznih stanica, mreza izmedu samih stanica je zastarjela. Tijekom godine, sustav
biljezi prekide u radu, a najviSe zbog zastarjelih servera na svim lokacijama. Naime, oprema ne pruza
sigurnu vezu s Internet mrezom, Sto stvara prekide u slanju i primanju podataka. Jednako tako, zbog
vremenski neprilika dogadaju se povremeni prekidi u radu. Kako bi se omogudila puna operativnost
sustava, potrebna je nadogradnja mreZe izmedu baznih stanica, odnosno potrebno je komunikaciju
izmedu baznih stupova dignuti na visi nivo te omoguditi i rezervnu vezu u slucaju prekida osnovne
veze.

5.2 Nacionalna baza podataka i medunarodna razmjena

Osnovni koncept RIS sustava cine informacije o plovilu i informacije o plovhom putu. Informacije o
plovilu prikupljaju se i odasilju putem prijamnika za automatsku identifikaciju koji je smjesten na
plovilu, tzv. AIS (Automatski identifikacijski sustav) prijamnik. Prema RIS centru, AIS uredaj sve
prikupljene podatke odasilje preko baznih stanica instaliranih na kopnu. Informacije o plovhom putu
sadrzane su u obliku elektronickih navigacijskih karata (ENC) te Priop¢enja za brodare (NtS — Notice to
skippers). Sve informacije, nauticki podaci i trenutno stanje prometa dostupni su u stvarnom vremenu,
a automatski se pohranjuju i u centralnu bazu podataka, odakle mogu biti preuzete u svakom trenutku
i spremne za koristenje.
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AlS sustav na hrvatskom dijelu Dunava i Drave implementiran je u sklopu CRORIS projekta u periodu
od 2003. do 2005. godine te podrzava podatke tijekom plovidbe, kao i sustav praéenja prometa s obale
koje obavlja RIS centar u Vukovaru. Na ovom dijelu pet je baznih stanica smjestenih u Osijeku,
Vukovaru, Opatovcu, Cvorkovcu i Batini. Takoder, u sklopu projekta CRORIS, svi brodovi u vlasnistvu
RH opremljeni su AlS odasiljacima.

Podaci koji se odasilju putem mreZze jesu:
e Staticke informacije (broj plovila, pozivni znak, ime plovila, vrsta plovila, itd.)
e Dinamicke informacije (npr. pozicija plovila)
e Informacije vezane uz putovanje (duljina, vrsta tereta, itd.)
e Tekstualna komunikacija brod-obala
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Priopéenja za brodare (NtS), takoder su dostupna u RH od 2005. godine implementacijom kroz projekt
CRORIS. Priopéenja za brodare osigurana su od strane Cetiri lucke kapetanije i to:

- Lucka kapetanija Osijek — za Dunav i Dravu

- Lucka kapetanija Vukovar — za Dunav

- Lucka kapetanija Slavonski Brod — za Savu

- Lucka kapetanija Sisak — za Savu i Kupu

Sve informacije o plovnom putu koje se koriste u svrhu plovidbe moraju biti dostupne u obliku ENC-a.
Sve elektroni¢ke navigacijske karte koje ne sadrze dodatne informacije komercijalnog karaktera,
moraju biti dostupne RIS korisnicima bez naknade. U skladu s europski ECDIS standardom,

implementacija IENC-a u RH zapocela je 2004. godine te je sustav dostupan na Dunavu, Dravi, Savi i
Kupi.

Nacionalna RIS srediSnjica nadlezno je tijelo za prijem i distribuciju ERI poruka s plovila, dok je za
njihovu obradu i daljnje postupanje odgovoran RIS centar pri nadleznoj luc¢koj kapetaniji. Nacionalna
sredisSnjica takoder je zaduZena za uskladenost RIS sustava, operacija i postupka od strane RIS centara,
pristup RIS korisnika kao i za medunarodnu razmjenu podataka koje sustav generira.

132



6 Identifikacija izazova i potreba za razvojem

U prethodnim poglavljima dan je pregled postojeéeg stanja u sektoru unutarnje plovidbe u Hrvatskoj,
a izneseni su i regulatorni i strateski okvir te prometni trendovi u Hrvatskoj, Europi i Sire. Svrha ove
Strategije je definirati ciljeve i mjere koji ¢e omoguditi razvoj efikasnog, sigurnog, konkurentnog i
ekoloski odrzivog sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj. Stoga ¢e se u ovom poglavlju detaljnije
identificirati i obrazloziti poteskoce i izazovi koje je potrebno adresirati i nadi¢i u narednom
desetogodisnjem razdoblju.

6.1 Plovni putovi

Klasifikacija unutarnjih plovnih putova od medunarodnog znacaja utvrdena je Europskim ugovorom o
glavnim unutarnjim plovnim putevima od medunarodnog znacaja (AGN) te Pravilnikom o razvrstavanju
i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15), a kako je prikazano u
poglavlju 4.2. ove Strategije. Sukladno AGN-u na medunarodnim vodnim putovima trebao bi biti
osiguran karakteristican gaz od 2,50 metara kroz najmanje 240 dana godiSnje, odnosno 66%
plovidbenog razdoblja godisnje. Dubina za plovidbu od najmanje 1,20 metara (najpli¢i gaz) treba biti
osigurana tijekom cijele godine.

Proglasena klasa moZe postojati u prirodnom stanju vodotoka ili se moze postiéi kroz radove (npr.
produbljivanje dna i izvodenje regulacijskih radova) i tehnic¢ka odrzavanja, a svakako je nuzno redovno
pratiti stanje plovnosti kako bi se pravovremeno uodili eventualni rizici ili ve¢ nastala odstupanja u
plovnosti.

Odstupanja u plovnosti su i ofekivana uzimajuéi u obzir hidroloske oscilacije, posebice u ovisnosti o
kiSnim ili susim periodima u godini, no svakako je za osiguranje nesmetane plovidbe potrebno teziti da
ne odstupaju izvan okvira definiranim AGN ugovorom. Zastoji i ograni¢enja uzrokovana su samo malim
dubinama kod niskih vodostaja koji su karakteristi¢niji za duZa razdoblja tijekom ljetnog i jesenskog
perioda. U slucajevima nizeg vodostaja, plovidba je moguca uz prilagodbu gaza plovila raspoloZivim
dubinama te brodari planiraju plovidbu i prilagodavaju gaz plovila ovisno i o ekonomskoj isplativosti.

Nisu zabiljezene smetnje radi nedovoljne Sirine i malog radijusa krivina te iste ne uzrokuju zastoje u
plovidbi niti na jednom vodnom putu.

6.1.1 Stanje plovnosti na rijeci Dunav

Rijeka Dunav plovna je tijekom cijele godine, a ogranicenja plovnosti su samo povremena i na vrlo
ogranicenom broju dionica. Prema dostupnim godisnjim izvjeS¢ima o stanju plovnosti na
medunarodnim dionicama vodnih putova u RH u razdoblju od 2013. do 2016. godine ogranicavajuée
dionice na Dunavu bile su tzv. kanal Mohovo i plicak Apatin. U 2017. i 2018. godini kao ogranicavajuc
je zabiljezen pli¢cak Sotin. U 2018. godini ogranicavajuc¢a dionica bila je samo pli¢ak Sotin gdje je
ogranicenje bilo uzrokovano nedovoljnim dubinama, prvenstveno za puni gaz plovila. Samo je u 2018.
godini na dionici Sotin zabiljeZeno manje odstupanje od odredbi AGN-a, dok je u svim prethodnim
godinama stanje plovnosti na kriticnim dionicama bilo zadovoljavaju¢e u odnosu na odredbe AGN-a.
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Vazno je napomenutii da se plovnost rijeke Dunava nastoji osigurati kroz ulaganja u uklanjanje nanosa,
a ogranicavajuée smetnje koje su postojale u plicaku Apatin uspjesno su rijeSene izgradnjom T-pera na
desnoj obali ¢ime ta dionica viSe nije ogranicavajuca.

Dionica Sotin je ogranicavajuéa dionica na plovhom putu rijeke Dunav, a znacajna poteskoca proizlazi
iz zapunjenosti nanosima. Navedeno se pokusalo sanirati uklanjanjem nanosa, no nije bilo mogude
ukloniti dovoljnu koli¢inu nanosa pa je ova dionica usko grlo koje je potrebno ¢im prije rijesiti.

6.1.2 Stanje plovnosti na rijeci Dravi

Od 2014. godine dvije su kritiéne dionice na rijeci Dravi i to:
- Dionica uséa Drave rkm 0+000 do rkm 0+500 — mjerodavni vodomjer Aljmas
- Dionica rkm 10 — rkm 12 — mjerodavni vodomjer Osijek

Ogranicenja plovnosti na rijeci Dravi proizlaze iz velikih oscilacija u razinama dna vodotoka na obje
kriticne dionice, dodatnu poteskocu predstavljaju pronos i taloZenje pijeska Dravom, pri ¢emu su
narocito problemati¢ni nanosi na uséu rijeke Drave. U nekoliko navrata su se nanosi uklanjali, no utjecaj
Dunava uzrokuje pojacano taloZzenje nanosa. Stoga su nuzni ¢eséi i sveobuhvatniji radovi tehni¢kog
odrzavanja ili pronalazak infrastrukturnih rjeSenja koja bi barem usporila stvaranje nanosa koji
ogranicavaju plovnost Dravom.

Od 2015. godine se na ogranicavaju¢im dionicama rijeke Drave biljeZze odstupanja od odredbi AGN-a u
pogledu broja plovnih dana u godini za karakteristi¢an gaz od 2,50 m. Na dionici US¢e Drave udio
plovnih dana za gaz od 250 cm kretao se izmedu 54% i 63% u razdoblju od 2015. do 2018. godine, dok
se na dionici rkm 10 — rkm 12 udio plovnih dana za gaz od 250 cm kretao izmedu 48% i 58% u istom
razdoblju.

6.1.2.1 Stanje plovnosti na rijeci Dravi od us¢a u Dunav do luke Osijek (rkm cca.12)

Klju€na poteskoca vezano za doplovljavanje rijekom Dravom do Osijeka ocituje se u velikim koli¢inama
nanosa koji ogranicavaju plovnost, a samim time i pristup te manevriranje u akvatoriju luke Osijek.
Premda se u odredenoj mjeri obavljaju uklanjanja nanosa, njihov ucinak nije dovoljan jer nove nanose
uzrokuje vodostaj rijeke Dunav. Naime, prilikom manjih, ali naglih porasta vodostaja, dolazilo je do
naglog pogorsanja stanja radi novog taloZzenja na iskopanu kinetu plovnog puta u zoni usca.

Dosadasnji napori da se radovima tehnickog odrzavanja rijeSe ograni¢enja plovnosti koja proizlaze iz
velike koli¢éine nanosa pokazali su se kratkorocnim rjesenjima te je potrebno identificirati druga
moguca rjeSenja da bi se plovni put rijeke Drave uredio po mjerilima medunarodne klasifikacije.
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6.1.3 Stanje plovnosti na rijeci Savi

Kriticne (ogranicavajuce) dionice za plovidbu na rijeci Savi, a radi nedovoljnih dubina jesu:

- Zaplovidbu od Ra¢inovca do Slavonskog Samca: pli¢ak Gunja, pli¢ak Tolisa i pli¢ak ,Savulje”

- Za plovidbu od Slavonskog Samca do Slavonskog Broda: pli¢ak Jaruge — Novi Grad (ujedno i
najvece ogranicenje na cijeloj Savi)

- Za plovidbu od Slavonskog Broda do Jasenovca: pliéaci Miagalovci, us¢e Ukrine, Zbjeg,
Dubocac, Grli¢, Kobas, Davor i Dolina (u 2018. godini su bili Migalovci, Grli¢ i Dolina)

- Za plovidbu od Jasenovca do Siska: pli¢aci Visnjica, Puska, Lonja, Strmen, Gusée, Blinjski Kut i
Preloséica (u 2018. godini su bili ogranicavajuci Lonja, Strmen, Gusce, Blinjski Kut i Preloséica)

Poteskoce u plovnosti na rijeci Savi ne proizlaze primarno iz niskih vodostaja, nego iz zapunjenosti
plicaka nanosima i nedovoljne uredenosti vodotoka za plovidbu. U 2017. i 2018. godini zabiljezena je
smanjena plovnost za karakteristi¢an gaz od 200 cm na znatnom broju kriti¢nih dionica na rijeci Savi.

Stanje plovnosti na rijeci Savi popravlja se slijedom radova tehnickog c¢is¢enja i uklanjanja nanosa sto
upucuje na potrebu za izvrSenjem takvih radova na svim kriticnim dionicama te na potrebu za
kontinuiranim odrzavanjem plovnosti rijeke Save. Na dionicama Jaruge-Novi Grad te Puska-Preloséica
pozeljna je implementacija dugorocnijih rjeSenja u vidu izgradnje regulacijskih objekata.

6.1.3.1 Stanje plovnosti na rijeci Savi - poseban osvrt na podrucje nadleZnosti
Lucke uprave Sisak

Lucka uprava Sisak nadleZna je za veci dio sektora Gornja Sava (od rkm 594 do rkm 467), odnosno od
rkm 475 pa do granice s Republikom Slovenijom. Sektor Gornja Sava karakteriziraju relativno
nepovoljniji plovidbeni uvjeti s obzirom na veci broj krivina s malim polumjerima, veliki broj plicaka pri
niskim vodostajima te se uslijed niskog vodostaja, pojavljuju i male dubine u plovhom putu. Dodatno,
krivine se uglavhom nadovezuju jedna na drugu Sto namece stalne mjere opreza i manevarski rad u
oba smjera plovidbe dok je mimoilaZenje gotovo nemoguce.

Vodomjerne stanice Crnac i Jasenovac, mjerodavne su postaje u ovom dijelu Save, a $to ujedno i
predstavlja mjesta najpovoljnijih vodostaja za plovidbu.

6.2 Luke i pristanista

Na temelju provedenih radionica u LU Vukovar (s predstavnicima LU Osijek, LU Vukovar, grada Osijeka,
Grada Vukovara i luckih operatera Luka Vukovar d.o.o. i Luka Tranzit Osijek d.o.0.), LU Slavonski Brod
(predstavnici LU SB i grada Slavonski Brod) i LU Sisak (predstavnici LU Sisak), mogude je artikulirati
zajednicke probleme u svim medunarodnim lukama i pristanistima unutarnje plovidbe:

¢ Imovinsko pravni odnosi jedan su od najaktualnijih problema na luckim podrucjima. Npr. lu¢ko
podrucje luke Slavonski Brod nalazi se na podrucju tri katastarske opcine Sto iziskuje
komunikaciju s tri opcine za jedno lu¢ko podrucje. Dodatno, na luckim podrucjima jos postoje
Cestice u privatnom vlasnistvu. Upravo takvi nejasno razrijeSeni imovinsko pravni odnosi
produljuju i oteZavaju proces dodjele koncesija na lu¢kom podrucju.
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e Ogranicenja plovnosti: Glavni problemi luka Slavonski Brod i Sisak predstavljaju povremeno
nedovoljne dubine prilaza, iako se takvo ogranicenje javlja i u luci Osijek. Naime zbog
nepredvidivih uvjeta plovidbe, javljaju se otkazivanja dolaska brodova kao npr. u luci Sisak gdje
od najavljenih 5-6 dolazaka rije¢nih kruzera, u luku dodu tek 2-3 godisnje, dok u podrucju
starog grada Slavonski Brod, pli¢ina predstavlja znatno ogranicenje u smislu ugroze plovnosti.

e Niska potraznja: Niska potraznja za luckim uslugama usko je vezana uz ogranic¢enja plovnosti.
Nemoguénost kontinuiranog prijevoza tereta jedan je od razloga niske potraznje za prijevoz
tereta vodnim putovima. S druge strane, u blizini luka malo je velikih generatora potraznje
(npr. industrijsko-poslovne zone) i slab je interes za njihovim razvojem. Sukladno navedenom,
u lu¢kim podrucjima potrebno je otkloniti uska grla kako bi se osigurala kontinuirana plovnost,
Sto ¢e prijevoz vodnim putovima uciniti privlacnijim za potencijalne korisnike te potaknuti i
razvoj industrijsko-poslovnih zona u blizini luka ili lu¢kim podrucjima.

e Tehnicko-tehnoloski aspekti: S obzirom na koli¢inu potraznje, luke su u smislu pretovara
tereta efikasne, no s tehnicko-tehnoloskog aspekta opremljenost nije dosegla predvidenu
razinu. U tom smislu, u lukama je potrebna modernizacija opreme kao i obnova luckih
gradevina i objekata kako bi se osigurali neogranicavajuci uvjeti u poslovanju samih luka.

6.3 Ostali aspekti

Sukladno provedenoj analizi stanja i na temelju provedenih radionica s lu¢kim upravama i jedinicama
lokalne samouprave u Vukovaru, Osijeku, Slavonskom Brodu i Sisku, identificirani su i ostali izazovi te
potrebe za razvojem u sektoru unutarnje plovidbe. Dodatno, iz provedene analiza ostvarenog u odnosu
na planirano Strategijom razvitka rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj (2008. — 2018.) proizasle su
aktivnosti s kojima je potrebno nastaviti u slijede¢em periodu.

Detektirani izazovi i potrebe za razvojem mogu se podijeliti u nekoliko kategorija i to:
- Organizacijski aspekti
- Konkurentnost hrvatskog sektora unutarnje plovidbe
- Realizacija potencijala sektora unutarnje plovidbe u Republici Hrvatskoj
- Primjena ekoloskih standarada
- Strateska neuskladenost
- Infrastruktura
- Sigurnost plovidbe

Organizacijski aspekti

Suradnja: Na nacionalnoj razini potrebno je osigurati mogucnost ukljucivanja svih kljuénih dionika u
definiranje strateskog okvira i prometne politike u sektoru unutarnje plovidbe. Posebno se istice
vaznost nastavka zajednickog planiranja i dinami¢ne komunikacije s nadleznim Ministarstvom vezano
za koristenje dostupnih izvora financiranja, a narocito vezano za koristenje sredstava dostupnih kroz
EU fondove.

Medunarodna suradnja je uspostavljena u okviru razli¢itih EU i medunarodnih institucija, programa i
projekata, kao i prekograni¢na suradnja. Iste je potrebno nastaviti odrZavati te jacati, a Hrvatska mora
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osigurati svoje mjesto ravnopravnog medunarodnog aktera i partnera u sveobuhvatnom razvoju
sektora unutarnje plovidbe. To ¢e biti posebno vazno u trenutcima pregovora za prosirivanje osnovne
TEN-T mreZe na dodatne luke i dijelove unutarnjih plovnih putova u Hrvatskoj.

Komunikacija i razmjena informacija: Europska prometna politika potic¢e implementaciju i korisStenje
informacijsko-komunikacijskih tehnologija, a u sektoru unutarnje plovidbe prvenstveno se teii
uvodeniju rijecnih informacijskih servisa (eng. River Information Services - RIS). U Hrvatskoj su Dunav,
dionica Drave do Osijeka i Sava na medunarodnoj dionici do Siska opremljeni rije¢nim informacijskim
sustavom te je uspostavljena nacionalna srediSnjica za RIS koja ¢e biti nacionalni koordinator i centar
za medunarodnu razmjenu informacija. Kako bi se osiguralo prikupljanje i razmjena informacija o
plovnim putovima potrebno je RIS implementirati i na dionicama gdje trenutno nedostaje te osigurati
njegovo redovno odrzavanje. Op¢a modernizacija komunikacije i razmjene podataka nuina je i u
lukama pa su u tom smislu nuzna ulaganja u opremanje i digitalizaciju luka.

Nacionalne procedure: Dodatnu poteskodu u organizacijskom smislu predstavljaju dugotrajne i
kompleksne nacionalne procedure. Tu se posebno istiCu procedure vezano za zastitu okoliSa pri ¢emu
vazne aktivnosti, poput radova tehnickog ¢is¢enja plovnih putova, bivaju zaustavljene slijedom ¢ekanja
da se ishode potrebna rjeSenja Ministarstva zastite okoliSa i energetike. Unaprjedenje ili izgradnju nove
infrastrukture usporavaju i procedure ishodenja gradevinskih dozvola te rjeSavanje imovinsko-pravnih
odnosa.

Ljudski resursi i edukacije: Dio poteskoéa proizlazi i iz nedovoljne kapacitiranosti sustava adekvatnim
ljudskim resursima. Tu se ubrajaju gotovo svi dionici sustava unutarnje plovidbe (luke, lucke uprave,
lucke kapetanije, institucije u unutarnjoj plovidbi, brodari). Procedure za razvoj i osposobljavanje
kadrova su zahtjevne, dugotrajne i skupe. Stru¢ni ispiti za pojedina zvanja unutar sektora se ne
odrZavaju redovno. Zainteresiranost mladih za poslove u unutarnjoj plovidbi je nedovoljna da bi se
pokrile potrebe za kvalitetnim i stru¢nim kadrom. Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture vec
provodi programe stipendiranja ucenika i studenata obrazovnog usmjerenja iz podrucja unutarnje
plovidbe te je s takvom vrstom poticaja potrebno nastaviti i u narednom razdoblju. Stru¢ni kadar i
znanja posebno nedostaju u podrucju informacijsko-komunikacijskih tehnologija koje sve vise dobivaju
na vaznosti kako s aspekta sigurnosti, tako i s aspekta organizacije prometovanja. Uzimajuéi da su
plovni putovi od medunarodnog znacaja u Hrvatskoj ve¢inom u pograni¢nim podrucjima te da
Hrvatskom prolazi klju¢an koridor osnovne TEN-T mreZe Rajna-Dunav, znacaj IKT-a dodatno se istice.

U svrhu adresiranja prepoznatih problema i potreba, potrebno je predvidjeti adekvatne aktivnosti u
narednom periodu. Svakako je potrebno ojacati ljudske kapacitete u cijelom sektoru kao i optimizirati
komunikaciju i suradnju, kako unutar sektora tako i izmedu sektora.

Konkurentnost hrvatskog sektora unutarnje plovidbe

Povezanost luka s gospodarsko-poduzetnickim zonama: U blizini luka unutarnjih voda u Hrvatskoj
trenutno ne postoje snazne gospodarsko-poduzetnicke zone koje bi se razvijale zajedno s pojedinom
lukom kao njeno neposredno zalede. Moguénosti razvoja ovakvih gospodarsko-poduzetnickih zona su
trenutno neiskoristene, a potencijal je velik — unutarnjim plovnim putovima moze se prevesti vrlo
velika koli¢ina tereta, posebice u usporedbi sa cestovnim prometom. Uz to je prijevoz unutarnjim
plovnim putovima visestruko povoljniji za okolis te energetski ucinkovit. To znaci da se proizvodi ili
sirovine lako mogu transportirati izmedu gospodarsko-poduzetni¢kin zona i luka. Lociranje
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gospodarsko-poduzetnickih zona u bliziniili u sklopu luckog podrucja ujedno moze doprinijeti stvaranju
dodatnih radnih mjesta i ekonomskom razvitku okolnog podrucja. Uzimaju¢i u obzir postojecu
gospodarsku situaciju jedinica lokalne i regionalne samouprave u kojima su smjestene Cetiri hrvatske
luke, jasno je da bi ovakvo iskoristavanje kapaciteta zna¢ajno moglo poboljSati gospodarsku sliku i
uvjete u tim podruc¢jima. Hrvatske luke trenutno su dominantno tranzitne, a specijalizacijom i
povezivanjem luka s gospodarsko-poduzetni¢kim zonama otvara se prostor za razvoj luka kao izvorista
prometnih tokova. Za to je dodatno potrebno osigurati adekvatan pristup lukama, ali i rijesiti vlasnicke
odnose u lu¢kim podrucjima.

Specijalizacija luka: U odnosu na veli¢inu teritorija Republike Hrvatske duljina unutarnjih plovnih
putova te broj luka znacajni su. To ukazuje na visok potencijal za iskoriStavanje ovog moda prometa,
no upravo uzimajuéi u obzir veli¢inu teritorija i prostornu rasprostranjenost, odnosno blizinu luka,
potrebno je sustav promatrati kao cjelinu. Luke je nuZno razvijati kao dijelove sustava, a ne kao
pojedinacne medusobno neovisne jedinice. U tom kontekstu nedostaje jasna specijalizacija pojedinih
luka za razliCite potrebe trzista. Istrazivanje je pokazalo i da postoji potreba za skladiSnim prostorima
za specificne vrste roba.

Brodarstvo: Pred hrvatskim brodarima nalaze se brojni izazovi koji izrazito negativno utjecu na njihovo
poslovanje i nisu stimulirajuéi za razvoj i jacanje ove grane gospodarstva. IstraZivanje je pokazalo da
velik izazov za brodare predstavlja razvoj flote, bilo izgradnjom novih bilo prilagodbom postojeéih
plovila. Troskovi prilagodbi postojece flote novim tehni¢kim normama su vrlo visoki, a brodarima nisu
dostupni izvori financiranja poput EU fondova kojima bi se omogudila brza i ucinkovita ulaganja.
Brodari se takoder susreé¢u s jakim pritiscima u polju tehnoloske modernizacije, a da pritom za
potrebna ulaganja nije dostupna pomo¢ drZave kroz subvencije ili druge financijske alate. lzazov
predstavlja i nedostatak Skolovanog kadra. Dodatno, vodni putovi i lucka infrastruktura ne
omogudavaju potpuno stabilno i nesmetano poslovanje te razvoj sektora.

Flota: Postojeéa flota mala je, zastarjela i poliva na zastarjelim tehnologijama. Prema podacima
Eurostata, polovica plovila starija je od 1974. godine, a ostala su proizvedena u razdoblju od 1974. do
1999. godine. Navedeno ne udovoljava trZiSnim potrebama. Uz to, postojeca flota ne udovoljava
ekoloskim zahtjevima koji proizlaze iz zajednickih EU politika, a koji u pogledu flote streme ka
dekarbonizaciji i nultoj stopi emisija. TroSkovi prilagodbi postojece flote novim tehnickim normama su
vrlo visoki. Nedostatak dostupnog domadeg brodoremonta znacajno komplicira i poskupljuje svaki
redovni i izvanredni pregled te bilo kakvu intervenciju na plovilima.

Ulaganja: Kroz Operativni program Promet 2007. — 2013. te Operativni program Konkurentnost i
kohezija 2014.- 2020. planirana su ulaganja EU sredstava u sektor unutarnje plovidbe, no u oba
programska razdoblja naglasak u ukupnim ulaganjima bio je na sektor Zeljeznickog prometa. | na
europskoj razini se prednost pri ulaganjima daje sektoru Zeljeznickog prometa, ¢ime se onemogucava
konkurentnost sektora unutarnje plovidbe. S obzirom da je promet unutarnjim vodama energetski
ucinkovita, sigurna i odrZiva alternativa drugim oblicima prometa te moze doprinijeti prelasku prometa
nastup svih relevantnih dionika u cilju osiguranja sredstava za ulaganja. IstraZivanje je pokazalo da
trenutno suradnja na razini sustava nije dovoljno dinamicna da bi se to omogucilo.

Potrebe za ulaganjima u infrastrukturu, flotu, jacanje kapaciteta, opremanje, digitalizaciju sustava
unutarnje plovidbe puno su veée od dostupnih sredstava, posebice kada se promatra drzavni proracun.
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Nedostatna ulaganja jedan su od uzroka slabije konkurentnosti sektora unutarnje plovidbe te je od
presudne vaznosti privuci ih Sto viSe te osmisliti nove nacine financiranja ulaganja. IstraZivanje je
pokazalo da su svi kljucni dionici zainteresirani za uvodenje koktela izvora financiranja: drzavni
proracun, EU fondovi, krediti, zajmovi, financijski instrumenti, javno-privatna partnerstva. Postojeci
zakonodavni okvir djeluje nestimulirajuc¢e na ulaganja te su u tom pogledu nuZzne izmjene. Primjerice,
propisi vezano za davanje koncesija su prestrogi te odvrac¢aju moguce koncesionare od sklapanja
koncesijskih ugovora s lukama, a samim time odvraca ih se i od ulaganja.

Promidzba: Vidljivost sektora unutarnje plovidbe u hrvatskoj javnosti vrlo je mala. O moguénostima i
potencijalu unutarnjih plovnih putova ne govori se dovoljno, nedostaje promidzbenih aktivnosti i
dogadanja. Ne postoji nacionalna osvijeStenost glede vaZinosti koje unutarnja plovidba ima za
cjelokupni prometni sustav Republike Hrvatske. Prepoznatljivost i pozitivan imidZ prometa unutarnjim
vodama kao ucinkovitog, ekoloski najprihvatljivijeg, sigurnog i konkurentnog moda prometa
neophodni su za privlacenje ulaganja, ali i povezivanje s drugim sektorima, prvenstveno sa sektorom
industrije i poduzetnistva.

Realizacija potencijala sektora unutarnje plovidbe u Republici Hrvatskoj

Ukljuéivanje u razvojno-istrazivacke aktivnosti: Hrvatska trenutno nije dovoljno ukljuéena u razvojno-
istrazivacke aktivnosti u sektoru unutarnje plovidbe niti su u zemlji dostupni fondovi ili inicijative koje
bi takve aktivnosti uistinu podrzale. Uzimajuci u obzir snaznu potrebu za razvojem i implementacijom
novih tehnoloskih rjeSenja u promet unutarnjim vodama te ekoloski prihvatljivija rjesenja, nuzno je da
se dionici hrvatskog sektora unutarnje plovidbe snaZnije ukljuce i direktno sudjeluju u razvoju tih
rieSenja. Navedeno ne samo da je vazno zbog pracenja aktualnih trendova u sektoru prometa, ve¢ ima
i znacajan utjecaj na promidZbu unutarnjih plovnih putova.

Novi oblici partnerstva: Premda su u lukama prisutni koncesionari pa u tom smislu postoje privatna
ulaganja u lucku suprastrukturu, sveukupno gledano dostupna sredstva nisu dostatna u odnosu na
potrebe. Novi oblici partnerstva u kombinaciji s izmjenama regulatornog okvira nuzan su preduvjet za
osiguranje investicija. Tu se posebno isticu javno-privatna partnerstva koja su i na razini Europske Unije
snazno podrZana kao oblik partnerstva i ulaganja.

Turizam: Turisticki potencijal unutarnjih voda u Republici Hrvatskoj izrazito je velik, ali nedostatno
iskoristen. Prednjaci putni¢ko pristaniste u Vukovaru, no postojeca infrastruktura luka, sami plovni
putovi, povezane usluge i integracija prometnog aspekta s ostalim elementima turisticke ponude (za
koju su zaduZene druge institucije) slabo su razvijeni, odnosno potrebna je modernizacija nekih od
pristanista. Integracija luka u gospodarski okvir te moguénosti intermodalnog prijevoza u ovom su
kontekstu neiskoriSteni. Vidljivosti i promidzbi rijeCnog turizma takoder je potrebno pristupiti
sistematicnije te ulozZiti znatnije napore u provedbu marketinskih aktivnosti.

Primjena ekoloskih standarada

Prilikom definiranja ciljeva i mjera u Strategiji razvitka rije¢cnog prometa u Republici Hrvatskoj (2008. —
2018.), predvidene su preventivne mjere zastite okolisa, a u skladu s Europskim sporazumom o
medunarodnom prijevozu opasnih tvari unutarnjim plovnim putovima. S obzirom na djelomiéno
ispunjenje predvidenih planova, kod definiranja bududih ciljeva i mjera potrebno je provesti aktivnosti
uskladivanja pravila i standarda zastite okolisa s europskim strateskim i regulatornim okvirom u tom

139



podrucju. Pri tome je potrebno posebno adresirati problem nedovoljne energetske ucinkovitosti kod
plovila i lucke infrastrukture. Kako je ve¢ prethodno spomenuto, plovila su vrlo stara i energetski
neucinkovita. To se prvenstveno odnosi na motore koji su dobrim dijelom dizelski. U pogledu lucke
infrastrukture postoji prostor za napredak u pogledu odlaganja opasnog i neopasnog otpada u lukama,
te prihvat otpada nastalog eksploatacijom plovila, ali i ujednacavanje infrastrukture medu lukama.
Naime, luka Osijek ima mobilni uredaj za prihvat fekalnih voda dok luka Vukovar ima pumpe i opremu
za prikupljanje kaljuZnih i fekalnih voda, koje su se pokazale nedostatnima i neefikasnima. U luci Sisak
komunalni otpad s brodova skuplja se putem gradske komunalne sluzbe, dok prihvat opasnog otpada
vrsi putem dogovora s privatnim poduzeéem specijaliziranim za ¢is¢enje.

Strateska neuskladenost

Sektorski okvir: Stratesko planiranje do sada je u Republici Hrvatskoj, pa tako i u sektoru unutarnje
plovidbe, bilo izazovno. Jedan od razloga tome je Sto se strateski dokumenti nisu uvijek izradivali top-
down pristupom, u smislu da se prvo priprema strateski dokument najviSeg ranga, a zatim se ciljevi i
mjere zapisani u tom dokumentu detaljnije razraduju na niZim razinama. S izradom nekih strateskih
dokumenata se kasnilo pa time nedostaju neke kljuéne poveznice izmedu strateskih dokumenata
najviseg ranga i strateSkih dokumenata najniZzeg ranga. Ovaj je izazov Zeli se adresirati, izmedu ostalog,
primjenom novog Zakona o sustavu stratesSkog planiranja i upravljanja razvojem Republike Hrvatske
(NN 123/17). Medutim, poteskoce i kasnjenja jos uvijek postoje pa je tako krovna Strategija razvoja
Republike Hrvatske za razdoblje 2020. —2030. jos uvijek u izradi, dok je primjerice Strategija prometnog
razvoja RH za razdoblje do 2030. godine vec¢ usvojena. Master planovi razvoja luka zastarjeli su te ih je
potrebno revidirati, uskladiti s ovom Strategijom te Strategijom prometnog razvoja RH, ali i drugim
relevantnim strateskim i regulatornim dokumentima s nacionalne i EU razine.

Medusektorsko uskladivanje: U Hrvatskoj se biljezi nedostatak medusektorskih strategija i
medusobnog uskladivanja ili uvaZzavanja razliitih sektorskih strategija ili planova razvoja. Sektor
prometa, konkretno sektor unutarnje plovidbe, znacajno ovisi o planovima razvoja u podrucju
industrije, gospodarstva, poduzetnistva i turizma. Za navedena podrucja postoje strategije za razdoblje
do 2020. godine, no potrebno je uskladivanje dokumenata za razdoblje do 2030. godine. Za to je nuzna
intenzivna medusektorska suradnja i informiranje o prioritetima ulaganja, kao i utvrdivanje
meduovisnosti razli¢itih sektora, sektorskih ciljeva i mjera. Takva razina suradnje u Republici Hrvatskoj
trenutno ne postoji.

Infrastruktura

Unutarnji plovni putovi: Na medunarodnim plovnim putovima Hrvatske postoje poteSkoée s
plovnoscu, a analiza pokazuje da na nekim dionicama standard propisan AGN-om nije dostignut. Uzroci
poteskoca s plovnoséu su niski vodostaji u susim dijelovima godine i, narocito, veliki nanosi. Radovi
tehnickog ¢iséenja nanosa se provode, no sredstva koja su za to na raspolaganju nisu dostatna. Na rijeci
Savi je za odrzavanje plovnosti vazna i prekograni¢na suradnja koju je potrebno jacati. Plovni putovi
nisu adekvatno odrzavani te stoga ne omogucavaju stabilno i nesmetano poslovanje lukama i
prijevoznicima, a smanjena je i sigurnost plovidbe. Radovi tehni¢kog ¢iS¢enja nanosa predstavljaju
privremena rjeSenja problema plovnosti, posebice na uséu Drave te na prilazu luci Osijek gdje su nanosi
vedi zbog utjecaja Dunava i potrebno ih je cesce uklanjati. U navedenoj situaciji, klju¢ni izazov iz pozicije
lu¢kog operatera je zadrzati korisnike luckih usluga na opciji koristenja unutarnjih vodnih putova kao
primarnom vidu svojih logistickih potreba i pravaca. Istrazivanjem putem radionica odrzanih s lu¢kim
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upravama Vukovar, Osijek, Sisak i Slavonski Brod utvrdeno je da se uredenje i odrzavanje vodnih
putova smatra klju¢nim problemom sustava unutarnje plovidbe te da se smatra jednim od najbitnijih
preduvjeta za razvoj i jacanje konkurentnosti sektora unutarnje plovidbe.

Luke: Ulaganja u luke se ve¢inom ne dogadaju planski i ne postoje jasni definirani kriteriji za ulaganja.
Postojeéa infrastruktura ne zadovoljava postojece i predvidene potrebe, a nedostatna je i oprema.
Trenutni razvoj sektora unutarnje plovidbe usmjeren je visSe na rjeSavanje problema vodostaja i
dostupnosti luka, dok su istovremeno ulaganja u infrastrukturu luka (novu i modernizaciju) niska te
nedostaju znacajnija kapitalna ulaganja. Potrebno je istraziti potencijale svake luke posebno s obzirom
na gospodarsko okruzenje, plovnost rijeke na kojoj se nalaze u dugoro¢nom smislu, s obzirom na
potencijalne vrste tereta i gospodarskih djelatnosti koje bi se mogle obavljati te u tom kontekstu
usmjeriti razvoj i razinu ulaganja. Takoder, potrebno je stvoriti povoljniju klimu za koncesionare kako
bi se omogudila podjela ulaganja u luc¢ku infrastrukturu i suprastrukturu izmedu luckih uprava i
koncesionara.

Intermodalnost: lako je u lukama dostupna infrastruktura koja bi omogucila povezanost s drugim
modovima prometa, praksa pretovara tereta ili prekrcaja putnika s nekog drugog moda prometa na
unutarnje plovne putove nije razvijena u skladu s potencijalom sektora unutarnje plovidbe. Nedostatak
takvih veza negativno utjece i na primamljivost luckih podrucja za razvoj gospodarsko-poduzetnickih
zona te hrvatske luke vedinom ostaju samo tranzitne. Povezivanjem luka s glavnim cestovno-
Zeljeznickim koridorima stvaraju se preduvjeti za razvoj trziSta u rijecnom prometu, a vaznu ulogu u
jacanju intermodalnosti ima i uvodenje informacijsko-komunikacijskih tehnologija. Za integraciju
rije€nog prometa u intermodalnu transportnu mrezu vazno je podiéi razinu pouzdanosti i efikasnosti
unutarnje plovidbe kroz osiguravanje kvalitetne prometne infrastrukture, a to se nadovezuje na
probleme identificirane vezano za plovne putove i luke.

Sigurnost plovidbe

Sustav obiljezavanja i signalizacija: Sustav za obiljeZavanje obuhvaéa plutace, plovke, obalne oznake,
informaticku platformu te brodove za obiljezavanje vodnih putova. Postojeci sustav oznacavanja
vodnih putova zastario je i neadekvatan za danasnje potrebe rije¢cnog prometa Ciji je razvoj u ostalim
zemljama Europske unije u usponu.

Tijekom eksploatacije plovnog puta plovne oznake mogu nestati, osteti se ili unistiti, a posljedica toga
je smanjena sigurnost plovnog puta. Materijal od kojeg su izradene plovne oznake i plovci podloZni su
deformacijama, koroziji i pucanju uslijed udara plovila, naplavina i leda, a ujedno i potapanju ¢ime je
ugrozena sigurnost plovidbe jer se oznaka u tome slucaju viSe ne nalazi na predvidenoj poziciji.
Poduzimaju se aktivnosti kako bi se nastali nedostaci uklonili i s takvim je aktivnostima svakako
potrebno nastaviti sukladno ukazanim potrebama.

Za operacije obiljeZzavanja i odrzavanja plovnih putova koriste se Cetiri broda, od toga dva na Savi, jedan
na Dravi i jedan na Dunavu. Dva od Cetiri broda su zastarjela te ih je potrebno zamijeniti novima, a
preostala dva potrebno je nastaviti redovno odrzavati. U svrhu postizanja ucinkovitijeg nadzora
sigurnosti plovidbe i inspekcijskog nadzora te ugradnje i odrZavanja signalizacijskih sustava na vodnim
putovima, potrebno je modernizirati dio plovila za odrzavanje plovnih putova i opremu koja se sastoji
od plutaca i plovaka.
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Ulaganjem u sustav navigacije (nadogradnjom softvera) unaprijedit ¢e se sustav obiljeZzavanja i nadzora
vodnih putova, tj. omogucit ¢e se nadzor AtoN-a i plovnih oznaka (plutac¢a) s ugradenim navigacijskim
sustavom i solarnim lampama (tzv. AIS AtoN — Aids to Navigation) te senzorima dubine. Plovila za
nadzor sigurnosti i zastite okolisa: U odnosu na duljinu plovnih putova u Hrvatskoj, postojeci broj
plovila za nadzor sigurnosti i zastite okolisa nije dostatan da bi se omogucila visoka razina sigurnosti.
Osim nedostatka u broju plovila, potrebe i tehnoloSke mogucnosti za praéenje sigurnosti u realnom
vremenu puno su naprednije kroz dostupnost RIS-a i informacijsko-komunikacijske tehnologije, no
potrebno ih je implementirati na nacin da pokrivaju cjelokupni sustav unutarnje plovidbe te da su
povezani s lukama.

Zimska sklonista: U zimskim uvjetima potrebno je osigurati moguénosti pravovremenog sklanjanja
brodova kako bi se prevenirali sigurnosni incidenti. Sukladno dostupnim informacijama, u RH ne postoji
niti jedan sluzbeni zimovnik, ve¢ se dva koriste kao privremena, nesluzbena sklonista. Stoga, postoji
potreba za poveéanjem broja zimskih sklonista. U tijeku je projekt izgradnje medunarodnog zimovnika
Opatovac, koji je svakako u narednom razdoblju potrebno zavrsiti.
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7 Ciljeviimjere
7.1 Vizija i misija strategije
Vizija ove Strategije razvoja rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj je konkurentan, visokoucinkovit i

moderan sustav unutarnje plovidbe u Republici Hrvatskoj koji je potpuno integriran u europsku
prometnu mrezu te funkcionira po nacelima ekonomske i ekoloske odrzivosti.

Misija je kroz jacanje kapaciteta, unaprjedenje organizacije i suradnje, razvoj infrastrukture i opcu
modernizaciju omogucditi iskoriStavanje potencijala sektora unutarnje plovidbe u Republici Hrvatskoj,
pruZiti adekvatan odgovor na prometnu potraznju, osigurati dostupnost te visoku kvalitetu i
pouzdanost usluga prijevoza u skladu sa suvremenim potrebama aktera na trzistu.

7.2 Ciljevi (temeljni, multimodalni i medusektorskKi ciljevi)

7.2.1 Organizacija i ljudski potencijali
C- 1.1 - Jacanje kapaciteta u sektoru unutarnje plovidbe

Kroz ovaj cilj Zeli se ojacati i unaprijediti ljudske resurse u sektoru unutarnje plovidbe i to pri svim
kljuénim dionicima (luke, lucke uprave, lucke kapetanije, institucije u unutarnjoj plovidbi, brodari), a
kako bi se osigurao dostatan broj adekvatno obucenog kadra. Time ¢e se omoguciti praéenje aktualnih
trendova u sektoru unutarnje plovidbe, ali i povecanje konkurentnosti hrvatskog sektora unutarnje
plovidbe. Kroz ovaj cilj posebnu se pozornost Zeli obratiti i na znanja i vjeStine u podrucju informacijsko-
komunikacijskih tehnologija, digitalizacije i multimodalnosti.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateskim dokumentima i strategijama:
e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.
o SC6 — Unaprijediti operativne i organizacijske uvjete u rije¢cnom prometu (ekonomska
odrzivost), mjera 1.14 — Povedanje administrativnih kapaciteta/obuka
e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)
o 1.2 Razvijen sustav unutarnje plovidbe: Poticanje stru¢nog kadra u vodnom prometu
e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

o Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreza do 2030.
godine, ukljucujuci visoku kvalitetu i kapacitet do 2050. godine u skladu s uslugama za
informacije,

o 1.1. Jedinstveni europski prometni prostor: 5. - Uspostaviti odgovarajuci okvir za
optimizaciju unutarnjeg trzista za prijevoz unutarnjim plovnim putovima i uklanjanje
zapreka koje sprjecavaju njegovo veée koriStenje. Procijeniti i odrediti potrebne
zadatke i mehanizme za izvrSavanje tih zadataka, uzimajuci u obzir i Siri europski
kontekst.,

e EU Akcijski program za unutarnju plovidbu — NAIADES II
o Kvalificirana radna snaga i kvalitetna radna mjesta
e Platina2
o Radni paket 3 - Poslovi i vjestine
= Naglasiti utjecaj sektora unutarnjih plovnih putova u logistici kroz edukacije i
treninge
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C - 1.2 — Optimizacija sustava

Kroz ovaj cilj Zeli se optimizirati sustav unutarnje plovidbe kako u pogledu procedura i komunikacije
medu relevantnim dionicima, tako i u pogledu tehnoloSkog unaprjedenja i modernizacije.
Funkcioniranje sustava unutarnje plovidbe Zeli se uciniti efikasnim, bez proceduralnih uskih grla koja
usporavaju investicije. Osim povecanja efikasnosti sustava, o¢ekuje se postici i veéa konkurentnost te
opdi razvoj sustava unutarnje plovidbe po nacelu ekonomske odrzivosti.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateskim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.
o SC6 — Unaprijediti operativne i organizacijske uvjete u rijecnom prometu (ekonomska
odrZivost), mjera 1.19 — Reorganizacija sektora
e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)
o 1.2 Razvijen sustav unutarnje plovidbe: Poticanje stru¢nog kadra u vodnom prometu
e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

o Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreza do 2030.
godine, ukljucujuci visoku kvalitetu i kapacitet do 2050. godine u skladu s uslugama za
informacije,

o 1.1. Jedinstveni europski prometni prostor: 5. - Uspostaviti odgovarajuéi okvir za
optimizaciju unutarnjeg trzista za prijevoz unutarnjim plovnim putovima i uklanjanje
zapreka koje sprjecavaju njegovo vece koristenje. Procijeniti i odrediti potrebne
zadatke i mehanizme za izvrSavanje tih zadataka, uzimajuci u obzir i Siri europski
kontekst.,

e Platina2

o Radni paket 1 — TrZista i osvijeStenost

o Radni paket 2 — Inovacije i flota

o Radni paket 3 — Poslovi i vjeStine

o Radni paket 4 — Infrastruktura

C - 1.3 — Digitalizacija sustava

Kroz ovaj cilj prvenstveno se Zeli unaprijediti prikupljanje i razmjena informacija u sustavu unutarnje
plovidbe, a u tim procesima trebaju sudjelovati svi kljucni dionici. Sustav unutarnje plovidbe Zeli se
tehnoloski i komunikacijski modernizirati, pri ¢emu svi klju¢ni dionici trebaju dobiti pristup zajednic¢kim
komunikacijskim kanalima. Navedenim se takoder doprinosi vecoj ucinkovitosti sustava te
unaprjedenju suradnje i sigurnosti.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateskim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.

o SC6 — Unaprijediti operativne i organizacijske uvjete u rijecnom prometu (ekonomska
odrzivost), mjera 1.8 — Sigurnost, RIS, sustav signalizacije, itd.; mjera .17 -
Informacijska platforma; mjera .22 — Unaprjedenje procesa prikupljanja podataka

e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)

o 1.2 Razvijen sustav unutarnje plovidbe: Modernizacija flote i ja¢anje konkurentnosti

unutarnje plovidbe
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e TEN-T Uredba

o b.IV. - Promicanje ekonomski ucinkovitog, visokokvalitetnog prometa koji doprinosi
daljnjem gospodarskom rastu i konkurentnosti,

e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

o Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreza do 2030.
godine, uklju€ujuci visoku kvalitetu i kapacitet do 2050. godine u skladu s uslugama za
informacije,

o 1.1. Jedinstveni europski prometni prostor: 5. - Uspostaviti odgovarajuéi okvir za
optimizaciju unutarnjeg trzista za prijevoz unutarnjim plovnim putovima i uklanjanje
zapreka koje sprjecavaju njegovo veée koristenje. Procijeniti i odrediti potrebne
zadatke i mehanizme za izvrSavanje tih zadataka, uzimajuci u obzir i Siri europski
kontekst.

7.2.2 Suradnja
C - 2.1 - Jacanje suradnje na nacionalnoj i medunarodnoj razini

Kroz ovaj cilj Zele se unaprijediti dinamika i oblici suradnje medu klju¢nim dionicima sektora unutarnje
plovidbe, ali i nesektorskih dionika, i na nacionalnoj i na medunarodnoj razini. Ja¢anjem suradnje na
nacionalnoj razini te otvaranjem prostora vecem broju dionika za sudjelovanje u formiranju politika i
strateSkog usmjerenja postici ¢e se visa razina zajedni¢ke odgovornosti za postizanje ciljeva razvoja
unutarnje plovidbe u Hrvatskoj. Sektoru unutarnje plovidbe Republike Hrvatske time ¢e se ojacati
vidljivost, a Republika Hrvatska modi ¢e se u medunarodnom okruzenju nametnuti kao ravnopravni
akter i partner u sveobuhvatnom razvoju sektora unutarnje plovidbe.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateskim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.
o SC6 — Unaprijediti operativne i organizacijske uvjete u rijecnom prometu (ekonomska
odrZivost),
= mjeral.16 — Suradnja s hrvatskim brodarima;
= mjeral.21 - Suradnja/ sporazumi s drugim medunarodnim lukama
e Platina2
o Radni paket 1 —TrziSta i osvijeStenost
=  Poticanje poduzetnistva i stimuliranje suradnje izmedu dionika

7.2.3 Trziste
C - 3.1 - Jacanje konkurentnosti unutarnje plovidbe

Kroz ovaj cilj Zeli se ojacati pozicija sektora unutarnje plovidbe u odnosu na ostale modove prijevoza
te potaknuti promjenu u podjeli prometa u prilog unutarnje plovidbe kao ekonomski i ekoloski
najisplativijeg moda prijevoza. OsnaZivanje pozicije sektora unutarnje plovidbe ogleda se u jacanju
suradnje izmedu raznih gospodarskih i poduzetnickih subjekata i luka, ponudi specijaliziranih luckih
usluga od strane luckih uprava, vecoj promociji sektora unutarnje plovidbe te prilagodbe regulatornih
okvira.
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Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateskim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.

o CO1 - Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima
prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova. To ukljuéuje JP u aglomeracijama i
lokalnom regionalnom kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije itd.), prijevoz
Zeljeznicom, javni prijevoz u pomorskom prometu i prometu na unutarnjim plovnim
putovima (brodovima), autobusni prijevoz na regionalnim i daljinskim linijama, kao i
pjesake i bicikliste.,

o CO2 - Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljeznickog i pomorskog
prometa te prometa unutarnjim plovnim putovima,

o Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i odrZzavanja)
prema nacelu ekonomske odrzivosti,

CO9 - Dalje razvijati hrvatski dio TEN-T mreZe (osnovne i sveobuhvatne),

SC1 - Povecati konkurentnost luka u Vukovaru i Osijeku kao glavnih rijecnih luka za
teretni promet,

SC2 - Ostvariti suradnju s BiH u razvoju teretne luke Slavonski Brod,

SC5 - Unaprijediti operativne i organizacijske uvjete u rije¢nom prometu (ekonomska
odrZivost),

o G.9- Pripreme i prilagodba zahtjevima Sengenskog sporazuma i

o G.15 - Povecanje interoperabilnosti sa susjednim zemljama.

e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)

o 1.2. Razvijen sustav unutarnje plovidbe: Modernizacija flote i jacanje konkurentnosti
unutarnje  plovidbe, stvaranje preduvjeta za osiguranje medunarodne
prepoznatljivosti RH u unutarnjoj plovidbi,

e TEN-T Uredba

o b.IV. - Promicanje ekonomski ucinkovitog, visokokvalitetnog prometa koji doprinosi
daljnjem gospodarskom rastu i konkurentnosti,

e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

o 30% cestovnog teretnog prometa koji prelazi udaljenosti veée od 300 km trebao bi se
preusmjeriti na ostale modove prijevoza kao 3to su Zeljeznic¢ki promet ili promet
unutarnjim plovnim putovima do 2030. godine i visSe od 50% do 2050. godine, koristeci
ucinkovite i ,,zelene” teretne koridore.,

o Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreza do 2030.
godine, ukljucujuci visoku kvalitetu i kapacitet do 2050. godine u skladu s uslugama za
informacije,

o 1.1. Jedinstveni europski prometni prostor: 5. - Uspostaviti odgovarajuci okvir za
optimizaciju unutarnjeg trzista za prijevoz unutarnjim plovnim putovima i uklanjanje
zapreka koje sprjecavaju njegovo vecée koriStenje. Procijeniti i odrediti potrebne
zadatke i mehanizme za izvrSavanje tih zadataka, uzimajuci u obzir i Siri europski
kontekst.,

e EU Akcijski program za unutarnju plovidbu — NAIADES II

o Ukljucivanje RIS-a, podataka o nadzoru trZista prijevoza unutarnjim plovnim putovima
i instrumenata u podru¢ju koridora TEN-T radi potpore integriranog upravljanja
multimodalnog prijevoza,
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e Platina 2

O

Radni paket 1 - TrZista i osvijeStenost
= |dentificirati i privuci nova trziSta u sektoru unutarnjih plovnih putova
=  Poticati poduzetnistvo i stimulirati kooperaciju operatera
=  Stimulirati integraciju u multimodalne opskrbne lance

C - 3.2 - Poboljsanja promidzbe i vidljivosti

Kroz ovaj cilj Zeli se unaprijediti op¢a informiranost te promicati vaznost i pozitivna slika o sektoru

unutarnje plovidbe u javnosti. Time se o¢ekuje postizanje veéeg interesa za ulaganja u sektor unutarnje

plovidbe, ali i privlacenje veéeg broja korisnika ovog moda prometa.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateSkim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.

@)

O

@)

CO1 - Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima
prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova. To uklju¢uje JP u aglomeracijama i
lokalnom regionalnom kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije itd.), prijevoz
Zeljeznicom, javni prijevoz u pomorskom prometu i prometu na unutarnjim plovnim
putovima (brodovima), autobusni prijevoz na regionalnim i daljinskim linijama, kao i
pjesake i bicikliste.,

CO2 - Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljeznickog i pomorskog
prometa te prometa unutarnjim plovnim putovima,

SC1 - Povecati konkurentnost luka u Vukovaru i Osijeku kao glavnih rije¢nih luka za
teretni promet,

SC3 - Iskoristiti potencijal plovidbe unutarnjim plovnim putovima u segmentu turizma
G11 - Poboljsanje percepcije prometnog sustava u Hrvatskoj u javnosti,

e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)

O

1.2. Razvijen sustav unutarnje plovidbe: Stvaranje preduvjeta za osiguravanje
medunarodne prepoznatljivosti Republike Hrvatske u unutarnjoj plovidbi, Poticanje
stru¢nog kadra u vodnom prometu,

e TEN-T Uredba

O

O

b.IV. - Promicanje ekonomski ucinkovitog, visokokvalitetnog prometa koji doprinosi
daljnjem gospodarskom rastu i konkurentnosti,
Prioritet razvoja infrastrukture multimodalnog prijevoza
= C - Razvijanje neometanog protoka informacija izmedu razli¢itih oblika
prometa i omogucavanju multimodalnih i jednomodalnih usluga koje se
trebaju pruziti diljiem europskog prometnog sustava,
E - Promicanje ucinkovitih nacina za pruZanje dostupnih i razumljivih
informacija svim gradanima u vezi medusobnog povezivanja,
interoperabilnosti i multimodalnosti,

e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

O

30% cestovnog teretnog prometa koji prelazi udaljenosti vece od 300 km trebao bi se
preusmjeriti na ostale modove prijevoza kao Sto su Zeljeznicki promet ili promet
unutarnjim plovnim putovima do 2030. godine i vise od 50% do 2050. godine, koristedi
ucinkovite i ,,zelene” teretne koridore,
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o Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreza do 2030.
godine, uklju€ujuci visoku kvalitetu i kapacitet do 2050. godine u skladu s uslugama za
informacije,

o 1.1. Jedinstveni europski prometni prostor: 5. - Stvoriti odgovarajuéi okvir za praéenje
tereta u stvarnom vremenu, utvrditi odgovornost u intermodalnom prometu i
promovirati Cisti teretni prijevoz (Osigurati promicanje Zeljeznickog, vodenog i
intermodalnog prijevoza kroz sustave odgovornosti),

e EU Akcijski program za unutarnju plovidbu — NAIADES II

o Ukljucivanje RIS-a, podataka o nadzoru trZista prijevoza unutarnjim plovnim putovima
i instrumenata u podrucju koridora TEN-T radi potpore integriranog upravljanja
multimodalnog prijevoza

e Platina2
o Radni paket 3 - Poslovi i vjestine
= Naglasiti utjecaj sektora unutarnjih plovnih putova u logistici kroz edukacije i

treninge

7.2.4 Brodarstvo
C - 4.1 - Jacanje brodarstva unutarnje plovidbe

Kroz ovaj cilj Zele se stvoriti uvjeti kojima ce se brodare poticati na modernizaciju flote kao i primjenu
niskouglji¢nih izvora energije i pogonskih sustava. Ciljem se planira uspostava instrumenata i
poticaja te podizanje razine energetske ucinkovitosti Sto ée rezultirati podizanjem konkurentnosti
domaceg brodarstva i integracijom u europsko transportno trziste.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateskim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.

o CO1 - Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te
oblicima prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova. To ukljucuje JP u
aglomeracijama i lokalnom regionalnom kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne
linije itd.), prijevoz Zeljeznicom, javni prijevoz u pomorskom prometu i prometu na
unutarnjim plovnim putovima (brodovima), autobusni prijevoz na regionalnim i
daljinskim linijama, kao i pjeSake i bicikliste,

o CO2 - Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljeznickog i pomorskog
prometa te prometa unutarnjim plovnim putovima,

o CO4 - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene

o CO5 — Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okolis

o CO6 — Povecati sigurnost prometnog sustava

e Zupanijska razvojna strategija Viroviticko-podravske Zupanije
o Cilj 1. Povecanje konkurentnosti gospodarstva Viroviticko-podravske Zupanije
e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)

o 1.2. Razvijen sustav unutarnje plovidbe: Modernizacija flote i jacanje
konkurentnosti unutarnje plovidbe
e Platina 2

o Radni paket 2 — Inovacije i flota
= Poticanje prelaska na ,zelena” rjeSenja i uvodenje inovativnih rjesenja
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e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

o 30% cestovnog teretnog prometa koji prelazi udaljenosti veé¢e od 300 km trebao bi
se preusmijeriti na ostale modove prijevoza kao $to su Zeljeznic¢ki promet ili promet
unutarnjim plovnim putovima do 2030. godine i viSe od 50% do 2050. godine,
koristeéi u¢inkovite i ,,zelene” teretne koridore,

o Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreza do 2030.
godine, ukljuéujudi visoku kvalitetu i kapacitet do 2050. godine u skladu s uslugama
za informacije,

o Povedati ucinkovitost prometa i infrastrukture pomocu informacijskih sustava i
trziSno usmjerenih inicijativa

o 1.1. Jedinstveni europski prometni prostor: 5. - Stvoriti odgovarajuci okvir za
pradenje tereta u stvarnom vremenu, utvrditi odgovornost u intermodalnom
prometu i promovirati Cisti teretni prijevoz (Osigurati promicanje Zeljeznickog,
vodenog i intermodalnog prijevoza kroz sustave odgovornosti),

e TEN-T Uredba
o Op¢éi prioritet 1. b) osiguravanje optimalne integracije oblika prijevoza i
interoperabilnosti unutar oblika prijevoza
o b.IV. - Promicanje ekonomski ucinkovitog, visokokvalitetnog prometa koji doprinosi

daljnjem gospodarskom rastu i konkurentnosti

7.2.5 Turizam
C - 5.1 - Veda iskoriStenost turistickog potencijala

Kroz ovaj cilj zeli se stvoriti preduvjete za iskoriStavanje turistickog potencijala unutarnjih plovnih
putova u Republici Hrvatskoj te u tom smislu omoguditi integraciju sektora prometa i sektora turizma.
Od navedenog se ocekuje pozitivan ucinak na razvoj brojnih povezanih usluga i jacanje gospodarsko-
ekonomskih aktivnosti.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateSkim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.
o CO2 — Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljeznickog i pomorskog
prometa te prometa unutarnjim plovnim putovima
o CO4 - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene
o CO5 - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okolis
o SC3 —Iskoristiti potencijal plovidbe unutarnjim plovnim putovima u segmentu turizma
e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)

o 1.2. Razvijen sustav unutarnje plovidbe: Modernizacija flote i jacanje konkurentnosti
unutarnje plovidbe
e Platina2

o Radni paket 1 Trzista i osvijeStenost
= |dentifikacija i privlacenje novih trzista u prijevozu unutarnjim vodama
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7.2.6 Zastita okolisa
C - 6.1 - Poticanje ekoloske odrZivosti

Kroz ovaj cilj Zeli se osigurati potpuna uskladenost i primjena ekoloskih standarda te maksimizirati
energetsku ucinkovitost u sektoru unutarnje plovidbe. Potrebno je staviti teziste na razvoj sektora
unutarnje plovidbe s nultom stopom emisije Stetnih plinova i dekarbonizaciju, u skladu s europskim
nacelima odrZivog prometa.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateSkim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.
o CO4 - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene
o CO5 - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okolis

e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)

o 1.3. Sigurna plovidba morem i unutarnjim vodama: Podizanje razine sigurnosti
plovidbe i zastite morskog okolisa, ljudskih Zivota i imovine na moru i unutarnjim
vodama

e TEN-T Uredba

o D.Il. - osiguravanje standarda sigurnosti, zastite i visoke kvalitete, kako za putnicki,
tako i za teretni prijevoz;

o C.l.—odrzivost kroz razvoj svih oblika prijevoza na nacin koji je dosljedan osiguravanju
dugorocno odrzZivog i ekonomski ucinkovitog prijevoza;

o C.ll. — odrzivost kroz doprinos ciljevima niske emisije staklenickih plinova, nisko-
ugljicnog i Cistog prijevoza, sigurnosti opskrbe gorivom, smanjenja vanjskih troskova i
zastite okolisa;

o C.llIl. — odrzivost kroz promicanje nisko-ugljicnog prijevoza s ciljem ostvarenja do 2050.
znacajnog smanjenja emisija CO2, u skladu s odgovarajuc¢im ciljevima smanjenja CO2
u Uniji.

7.2.7 Stratesko uskladivanje
C- 7.1 - Prilagodba stratesSkog i zakonodavnog okvira

Kroz ovaj cilj Zeli se osigurati horizontalno i vertikalno uskladivanje strateskog i zakonodavnog okvira
na nacionalnoj razini te izmedu nacionalne i europske razine. Time se Zeli osigurati jedinstveno i svima
jasno stratesko usmjerenje ne samo u sektoru unutarnje plovidbe, nego uvazavajudi i trendove u
drugim sektorima. Ovime se ujedno Zeli doprinijeti definiranju jasnih prioriteta za ulaganja. Potrebno
je osigurati uskladenost dokumenata niZzeg ranga s dokumentima viSeg ranga, ali i ukljucivanje
europskih ciljeva i standarda u nacionalni okvir s obzirom da Republika Hrvatska, kao zemlja ¢lanica
Europske Unije, treba zajedno s ostalim zemljama ¢lanicama doprinositi ostvarenju zajednickih ciljeva
te postivati zajednicka pravila.
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Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateskim dokumentima i strategijama

7.2.8

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.

o CO3 — Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i
odrZavanja) prema nacelu ekonomske odrZivosti.

o SC6 — Unaprijediti operativne i organizacijske uvjete u rijecnom prometu (ekonomska
odrzivost),

= mjera .13 — Uskladivanje nacionalnog pravnog okvira i primjena pravila
Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

o Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreza do 2030.
godine, uklju€ujuci visoku kvalitetu i kapacitet do 2050. godine u skladu s uslugama za
informacije,

o 1.1. Jedinstveni europski prometni prostor: 5. - Stvoriti odgovarajuéi okvir za praéenje
tereta u stvarnom vremenu, utvrditi odgovornost u intermodalnom prometu i
promovirati Cisti teretni prijevoz (Osigurati promicanje Zeljeznickog, vodenog i
intermodalnog prijevoza kroz sustave odgovornosti)

Infrastruktura

C - 8.1 - Odrzavanje postojece infrastrukture

Kroz ovaj cilj Zeli se maksimalno ocuvati i produziti Zivotni vijek postojeée infrastrukture u sustavu

unutarnje plovidbe te osigurati redovitost odrzavanja iste. Navedenim se prvenstveno osigurava nuzna

razina sigurnosti plovidbe, ali i kapacitet prometnog sustava koji moze adekvatno odgovoriti na

prometnu potraznju. Sigurna infrastruktura koja moze zadovoljiti potrebe trzista doprinijet ¢e i jacanju

konkurentnosti hrvatske unutarnje plovidbe.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateSkim dokumentima i strategijama

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.

o CO2 — Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljezni¢ckog i pomorskog
prometa te prometa unutarnjim plovnim putovima.

o CO3 — Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i
odrzavanja) prema nacelu ekonomske odrZivosti.
CO4 — Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene.
COS5 — Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okolis (okoliSna odrZivost).
CO7 - Povedati interoperabilnosti prometnog sustava (JP, Zeljeznicki, cestovni,
pomorski i zracni promet te promet unutarnjim plovnim putovima)
CO9 — Dalje razvijati hrvatski dio TEN-T mreZe (osnovne i sveobuhvatne).
SC1 — Povecati konkurentnost luka u Vukovaru i Osijeku kao glavnih rijecnih luka za
teretni promet.

o SC4 — Prilagoditi uvjete plovnosti prometnim potrebama i ocuvati nuZznu razinu
plovnosti i unaprijediti razinu plovnosti na Dravi od 0 do 13 rkm i na Savi.

o SC5 - Ukloniti uska grla na plovnim putovima (Dunav, Sava, Drava).
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e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)

O

O

1.2. Razvijen sustav unutarnje plovidbe; mjera 1.2.2. Ulaganje u infrastrukturu vodnih
putova na unutarnjim vodama
1.3. Sigurna plovidba morem i unutarnjim vodama

e TEN-T Uredba

O

A.l. kohezija kroz dostupnost i povezanost svih regija Unije, uklju¢ujuéi zabacene,
najudaljenije, otocne, periferne i planinske regije, kao i rijetko naseljena podrucja;
A.ll. — kohezija kroz smanjenje razlika u kvaliteti infrastrukture izmedu drZava €lanica;
ALlll. - neometanu medupovezanost izmedu prometne infrastrukture, kako za putnicki,
tako i za teretni promet, s jedne strane za promet na velike udaljenosti i s druge strane
za regionalni i lokalni promet;

B.l. — djelotvornost kroz otklanjanje uskih grla i premoscivanje veza koje nedostaju,
kako unutar prometne infrastrukture, tako i na to¢kama povezivanja medu njima,
unutar drzavnih podrucja drzava ¢lanica i medu njima;

B.V. — djelotvornost kroz ucinkovito koriStenje nove i postojece infrastrukture;

D.ll. - osiguravanje standarda sigurnosti, zastite i visoke kvalitete, kako za putnicki,
tako i za teretni prijevoz;

C.l. — odrzivost kroz razvoj svih oblika prijevoza na nacin koji je dosljedan osiguravanju
dugorocéno odrzivog i ekonomski ucinkovitog prijevoza;

C.ll. — odrzivost kroz doprinos ciljevima niske emisije staklenickih plinova, nisko-
ugljicnog i Cistog prijevoza, sigurnosti opskrbe gorivom, smanjenja vanjskih troskova i
zastite okolisa;

C.lI. — odrzivost kroz promicanje nisko-ugljicnog prijevoza s ciljem ostvarenja do 2050.
znacajnog smanjenja emisija CO2, u skladu s odgovarajuc¢im ciljevima smanjenja CO2
u Uniji;

D.l. — povecanje koristi za korisnike kroz zadovoljavanje potreba za mobilnos¢u i
prijevozom svojih korisnika unutar Unije i u odnosu s tre¢im zemljama;

D.Il. - povecanje koristi za korisnike kroz osiguravanje standarda sigurnosti, zastite i
visoke kvalitete, kako za putnicki, tako i za teretni prijevoz;

D.III. - povecanije koristi za korisnike kroz potporu mobilnosti ¢ak i u sluc¢aju prirodnih
katastrofa ili katastrofa koje je izazvao €ovjek i osiguravajuci dostupnost sluzbama za
hitnu pomo¢ i sluzbama za spasavanje;

D.IV. - povecanje koristi za korisnike kroz uspostavu infrastrukturnih zahtjeva,
posebice u podrucju interoperabilnosti, sigurnosti i zastite, kojima se osigurava
kvaliteta, ucinkovitost i odrzivost usluga prijevoza;

e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

O

30% cestovnog teretnog prometa koji prelazi udaljenosti veée od 300 km trebao bi se
preusmjeriti na ostale modove prijevoza kao Sto su Zeljeznic¢ki promet ili promet
unutarnjim plovnim putovima do 2030 godine i vise od 50% do 2050 godine, koristedi
ucinkovite i zelene teretne koridore.

Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreza do 2030
godine, ukljuc¢ujuéi visoku kvalitetu i kapacitet do 2050 godine u skladu s
informacijskim uslugama
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e EU Akcijski program za unutarnju plovidbu — NAIADES 11

o Kvalitetna infrastruktura
= Povedati broj mjera i investicija kako bi se rijesSila uska grla na infrastrukturi u
unutarnjoj plovidbi
e Platina2
o Radni paket 4 — infrastruktura

= Razmijeniti primjere dobre prakse iz podrucja odrZavanja plovnih putova

C - 8.2 - Izgradnja kapaciteta luka

Kroz ovaj cilj Zele se unaprijediti kapaciteti luka na nacin da se osigura dostatnost kapaciteta u odnosu

na prometnu potraznju i trendove, ali i poveca sigurnost, ucinkovitost i odrzivost lucke infrastrukture i

cjelokupnog lu¢kog podrucja. Adekvatni kapaciteti luka doprinijet ¢e privlacnosti unutarnje plovidbe

kao moda prometa, a mogu imati i spill over u€inak na gospodarstvo, posebice u neposrednom

okruzenju luka.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateskim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.

@)

O O O O

CO1 - Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima
prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova. To uklju¢uje JP u aglomeracijama i
lokalnom regionalnom kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije itd.), prijevoz
Zeljeznicom, javni prijevoz u pomorskom prometu i prometu na unutarnjim plovnim
putovima (brodovima), autobusni prijevoz na regionalnim i daljinskim linijama, kao i
pjesake i bicikliste.
CO2 - Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljeznickog i pomorskog
prometa te prometa unutarnjim plovnim putovima.
CO3 — Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i
odrzavanja) prema nacelu ekonomske odrzivosti; mjera .3 Razvoj Luke Vukovar (TEN-
T osnovna mreza), .4 Razvoj Luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna mreza), 1.5 Razvoj Luke
Slavonski Brod, 1.6 Razvoj Luke Sisak i .11 Terminali za opasne tvari i objekti za
gospodarenje otpadom
CO4 — Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene.
CO5 - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okoli$ (okoliSna odrZivost).
CO6 — Povedati sigurnost prometnog sustava.
CO7 - Povedati interoperabilnosti prometnog sustava (JP, Zeljeznicki, cestovni,
pomorski i zracni promet te promet unutarnjim plovnim putovima)
CO9 - Dalje razvijati hrvatski dio TEN-T mreZe (osnovne i sveobuhvatne); mjera 1.3
Razvoj Luke Vukovar (TEN-T osnovna mreza), 1.4 Razvoj Luke Osijek (TEN-T
sveobuhvatna mreza), 1.5 Razvoj Luke Slavonski Brod, 1.6 Razvoj Luke Sisak i .11
Terminali za opasne tvari i objekti za gospodarenje otpadom
SC1 — Povecati konkurentnost luka u Vukovaru i Osijeku kao glavnih rije¢nih luka za
teretni promet.
SC2 — Ostvariti suradnju s BiH u razvoju teretne luke Slavonski Brod

=  Razvoj Luke Slavonski Brod (TEN-T osnovna mreza)
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O

O

SC3 — Iskoristiti potencijal plovidbe unutarnjim plovnim putovima u segmentu turizma
i javnog prijevoza

= Razvoj Luke Sisak (TEN-T sveobuhvatna)
SC6 — Unaprijediti operativne i organizacijske uvjete u rijecnom prometu (ekonomska
odrzivost)

e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)

O

O

1.2. Razvijen sustav unutarnje plovidbe; mjera 1.2.1. Ulaganje u infrastrukturu
unutarnjih voda.
1.3. Sigurna plovidba morem i unutarnjim vodama.

e TEN-T Uredba

O

ALlll. - neometanu medupovezanost izmedu prometne infrastrukture, kako za putnicki,
tako i za teretni promet, s jedne strane za promet na velike udaljenostii s druge strane
za regionalni i lokalni promet;

B.l. — djelotvornost kroz otklanjanje uskih grla i premoséivanje veza koje nedostaju,
kako unutar prometne infrastrukture, tako i na tockama povezivanja medu njima,
unutar drzavnih podrucja drzava ¢lanica i medu njima;

B.lIl. — optimizaciju kroz optimalnu integraciju i medupovezanost svih oblika prijevoza;
B.IV. — djelotvornost kroz promicanje ekonomski ucinkovitog, visokokvalitetnog
prometa koji doprinosi daljnjem gospodarskom rastu i konkurentnosti;

B.VI. djelotvornost kroz troSkovno isplativu primjenu inovativnih tehnoloskih i
operativnih koncepata;

D.ll. - osiguravanje standarda sigurnosti, zastite i visoke kvalitete, kako za putnicki,
tako i za teretni prijevoz;

C.l. — odrzivost kroz razvoj svih oblika prijevoza na nacin koji je dosljedan osiguravanju
dugoroc¢no odrzZivog i ekonomski ucinkovitog prijevoza;

C.ll. — odrzivost kroz doprinos ciljevima niske emisije staklenickih plinova, nisko-
ugljicnog i Cistog prijevoza, sigurnosti opskrbe gorivom, smanjenja vanjskih troskova i
zastite okolisa;

C.lI. — odrzivost kroz promicanje nisko-ugljicnog prijevoza s ciljem ostvarenja do 2050.
znacajnog smanjenja emisija CO2, u skladu s odgovarajucim ciljevima smanjenja CO2
u Uniji;

D.l. — povecanje koristi za korisnike kroz zadovoljavanje potreba za mobilnos¢u i
prijevozom svojih korisnika unutar Unije i u odnosu s tre¢im zemljama;

D.II. - povecanje koristi za korisnike kroz osiguravanje standarda sigurnosti, zastite i
visoke kvalitete, kako za putnicki, tako i za teretni prijevoz;

D.III. - povecanje koristi za korisnike kroz potporu mobilnosti ¢ak i u slucaju prirodnih
katastrofa ili katastrofa koje je izazvao ¢ovjek i osiguravajuci dostupnost sluzbama za
hitnu pomo¢ i sluzbama za spasavanje;

D.IV. - povecanje koristi za korisnike kroz uspostavu infrastrukturnih zahtjeva,
posebice u podrucju interoperabilnosti, sigurnosti i zaStite, kojima se osigurava
kvaliteta, ucinkovitost i odrzivost usluga prijevoza;

e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

O

30% cestovnog teretnog prometa koji prelazi udaljenosti veée od 300 km trebao bi se
preusmjeriti na ostale modove prijevoza kao $to su Zeljezni¢ki promet ili promet
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unutarnjim plovnim putovima do 2030 godine i vise od 50% do 2050 godine, koristeci
ucinkovite i zelene teretne koridore.

Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreza do 2030
godine, ukljuCujuci visoku kvalitetu i kapacitet do 2050 godine u skladu s
informacijskim uslugama

e EU Akcijski program za unutarnju plovidbu — NAIADES II

o Kvalitetna infrastruktura
= Povedati broj mjera i investicija kako bi se rijesila uska grla na infrastrukturi u
unutarnjoj plovidbi
e Platina2
o Radni paket 4 — infrastruktura

=  Omoguditi alate za integraciju unutarnje plovidbe u multimodalne koridore

C - 8.3 - Povecanje intermodalnosti

Kroz ovaj cilj Zeli se potaknuti koristenje intermodalnog transporta u putnickom i teretnom prometu

¢ime se ostvaruje visoka ucinkovitost prijevoznog sustava, smanjuje vrijeme presjedanja (kod prijevoza

putnika) i vrijeme pretovara (kod prijevoza tereta). Intermodalni transport podrazumijeva koriStenje

viSe modova prijevoza i koristenje intermodalnih terminala kao lokacija na kojima dolazi do pretovara

robe ili prelaska putnika s jednog prijevoznog moda na drugi.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateskim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.

O

o O O O

CO1 - Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima
prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova. To ukljucuje JP u aglomeracijama i
lokalnom regionalnom kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije itd.), prijevoz
Zeljeznicom, javni prijevoz u pomorskom prometu i prometu na unutarnjim plovnim
putovima (brodovima), autobusni prijevoz na regionalnim i daljinskim linijama, kao i
pjesake i bicikliste.

CO2 — Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljeznickog i pomorskog
prometa te prometa unutarnjim plovnim putovima.

CO3 — Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i
odrzavanja) prema nacelu ekonomske odrZivosti.

CO4 — Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene.

CO5 - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okolis (okoliSna odrZivost).

CO6 — Povedati sigurnost prometnog sustava.

CO7 - Povecati interoperabilnosti prometnog sustava (JP, Zeljeznicki, cestovni,
pomorski i zracni promet te promet unutarnjim plovnim putovima).

CO8 — Poboljsati integraciju prometnog modova u Hrvatskoj (upravljanje, ITS, VTMIS,
P&R itd.).

CO9 - Dalje razvijati hrvatski dio TEN-T mreZe (osnovne i sveobuhvatne).

CC3 - Iskoristiti potencijal plovidbe unutarnjim plovnim putovima u segmentu turizma
i javnog prijevoza.
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e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)

O

1.2. Razvijen sustav unutarnje plovidbe; mjera 1.2.1. Ulaganja u infrastrukturu
unutarnjih voda

e TEN-T Uredba

O

ALlll. - neometanu medupovezanost izmedu prometne infrastrukture, kako za putnicki,
tako i za teretni promet, s jedne strane za promet na velike udaljenostii s druge strane
za regionalni i lokalni promet;

B.l. — djelotvornost kroz otklanjanje uskih grla i premoséivanje veza koje nedostaju,
kako unutar prometne infrastrukture, tako i na tockama povezivanja medu njima,
unutar drzavnih podrucja drzava ¢lanica i medu njima;

B.lIl. — optimizaciju kroz optimalnu integraciju i medupovezanost svih oblika prijevoza;
B.IV. — djelotvornost kroz promicanje ekonomski ucinkovitog, visokokvalitetnog
prometa koji doprinosi daljnjem gospodarskom rastu i konkurentnosti;

B.VI. djelotvornost kroz troSkovno isplativu primjenu inovativnih tehnoloskih i
operativnih koncepata;

D.ll. - osiguravanje standarda sigurnosti, zastite i visoke kvalitete, kako za putnicki,
tako i za teretni prijevoz;

C.l. — odrzivost kroz razvoj svih oblika prijevoza na nacin koji je dosljedan osiguravanju
dugorocno odrzZivog i ekonomski ucinkovitog prijevoza;

C.ll. — odrzivost kroz doprinos ciljevima niske emisije staklenickih plinova, nisko-
ugljicnog i Cistog prijevoza, sigurnosti opskrbe gorivom, smanjenja vanjskih troskova i
zastite okolisa;

C.lI. — odrzivost kroz promicanje nisko-ugljicnog prijevoza s ciljem ostvarenja do 2050.
znacajnog smanjenja emisija CO2, u skladu s odgovarajuc¢im ciljevima smanjenja CO2
u Uniji;

D.l. — povecanje koristi za korisnike kroz zadovoljavanje potreba za mobilnos¢u i
prijevozom svojih korisnika unutar Unije i u odnosu s tre¢im zemljama;

D.Il. - povecanje koristi za korisnike kroz osiguravanje standarda sigurnosti, zastite i
visoke kvalitete, kako za putnicki, tako i za teretni prijevoz;

D.III. - povecanje koristi za korisnike kroz potporu mobilnosti ¢ak i u slucaju prirodnih
katastrofa ili katastrofa koje je izazvao €ovjek i osiguravajuci dostupnost sluzbama za
hitnu pomo¢ i sluzbama za spasavanje;

D.IV. - povecanje koristi za korisnike kroz uspostavu infrastrukturnih zahtjeva,
posebice u podrucju interoperabilnosti, sigurnosti i zastite, kojima se osigurava
kvaliteta, ucinkovitost i odrzivost usluga prijevoza;

e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrudju

O

30% cestovnog teretnog prometa koji prelazi udaljenosti veée od 300 km trebao bi se
preusmjeriti na ostale modove prijevoza kao Sto su Zeljezni¢ki promet ili promet
unutarnjim plovnim putovima do 2030 godine i vise od 50% do 2050 godine, koristeci
ucinkovite i zelene teretne koridore.

Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreza do 2030
godine, ukljuc¢ujuéi visoku kvalitetu i kapacitet do 2050 godine u skladu s
informacijskim uslugama.
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e EU Akcijski program za unutarnju plovidbu — NAIADES 11

o Kvalitetna infrastruktura
= Povedati broj mjera i investicija kako bi se rijesila uska grla na infrastrukturi u
unutarnjoj plovidbi
e Platina2
o Radni paket 1 — TrZiSte i osvijeStenost

= Potaknuti integraciju multimodalnih opskrbnih lanaca

C - 8.4 - Unaprjedenje plovnosti i odrzavanje plovnih putova

Kroz ovaj cilj Zele se postic¢i razine plovnosti sukladno medunarodnoj klasifikaciji plovnih putova te

otkloniti uska grla u hrvatskom sustavu unutarnje plovidbe, a navedeno svakako doprinosi i sigurnosti,

ucinkovitosti, pristupacnosti i konkurentnosti sektora unutarnje plovidbe.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateSkim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.

O

o O O

O

CO1 - Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima
prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova. To uklju¢uje JP u aglomeracijama i
lokalnom regionalnom kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije itd.), prijevoz
Zeljeznicom, javni prijevoz u pomorskom prometu i prometu na unutarnjim plovnim
putovima (brodovima), autobusni prijevoz na regionalnim i daljinskim linijama, kao i
pjesake i bicikliste.

CO2 - Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljeznickog i pomorskog
prometa te prometa unutarnjim plovnim putovima.

CO3 — Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i
odrzavanja) prema nacelu ekonomske odrzivosti; mjere 1.1 Unaprjedenje plovnog puta
rijeke Dunava i Drave do Osijeka i 1.2 Unaprjedenje Save

CO4 — Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene.

CO5 - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okoli$ (okoliSna odrZivost).

CO6 — Povedati sigurnost prometnog sustava.

CO9 — Dalje razvijati hrvatski dio TEN-T mreZe (osnovne i sveobuhvatne).

e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)

O

O

1.2. Razvijen sustav unutarnje plovidbe; mjera 1.2.2. Ulaganje u infrastrukturu vodnih
putova na unutarnjim vodama
1.3. Sigurna plovidba morem i unutarnjim vodama.

e TEN-T Uredba

O

A.l. — kohezija kroz dostupnost i povezanost svih regija Unije, ukljuCujuci zabacene,
najudaljenije, oto€ne, periferne i planinske regije, kao i rijetko naseljena podrucja;
A.ll. — kohezija kroz smanjenje razlika u kvaliteti infrastrukture izmedu drzava ¢lanica;
B.l. — djelotvornost kroz otklanjanje uskih grla i premoscivanje veza koje nedostaju,
kako unutar prometne infrastrukture, tako i na tockama povezivanja medu njima,
unutar drzavnih podrucja drZava ¢lanica i medu njima;

B.ll. — djelotvornost kroz medupovezanost i interoperabilnost nacionalnih prometnih
mreza;
B.lIl. — optimizaciju kroz optimalnu integraciju i medupovezanost svih oblika prijevoza;
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o C.l.—odrZivost kroz razvoj svih oblika prijevoza na nacin koji je dosljedan osiguravanju
dugorocno odrzivog i ekonomski ucinkovitog prijevoza;

o C.ll. — odrzivost kroz doprinos ciljevima niske emisije staklenickih plinova, nisko-
ugljicnog i Cistog prijevoza, sigurnosti opskrbe gorivom, smanjenja vanjskih troskova i
zastite okolisa;

o C.llIl. — odrZivost kroz promicanje nisko-ugljicnog prijevoza s ciljem ostvarenja do 2050.
znacdajnog smanjenja emisija CO2, u skladu s odgovarajucim ciljevima smanjenja CO2
u Uniji;

o D.l. — povecanje koristi za korisnike kroz zadovoljavanje potreba za mobilnoséu i

prijevozom svojih korisnika unutar Unije i u odnosu s tre¢im zemljama;

o D.II. - povecanje koristi za korisnike kroz osiguravanje standarda sigurnosti, zastite i

visoke kvalitete, kako za putnicki, tako i za teretni prijevoz;
e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

o 30% cestovnog teretnog prometa koji prelazi udaljenosti ve¢e od 300 km trebao bi se
preusmjeriti na ostale modove prijevoza kao Sto su Zeljezni¢ki promet ili promet
unutarnjim plovnim putovima do 2030 godine i viSe od 50% do 2050 godine, koristeci
ucinkovite i zelene teretne koridore.

o Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreza do 2030
godine, ukljuc¢ujuéi visoku kvalitetu i kapacitet do 2050 godine u skladu s
informacijskim uslugama

e EU Akcijski program za unutarnju plovidbu — NAIADES Il
o Kvalitetna infrastruktura
= Povedati broj mjera i investicija kako bi se rijesila uska grla na infrastrukturi u
unutarnjoj plovidbi
e Platina2
o Radni paket 4
=  Omoguciti alate kojima bi se unutarnja plovidba integrirala u multimodalne
koridore
= Razmijeniti primjere dobre prakse iz podrucja odrZzavanja plovnih putova

7.2.9 Sigurnost
C-9.1 - Unaprjedenje sigurnosti

Kroz ovaj cilj Zeli se osigurati visoka razina sigurnosti na unutarnjim plovnim putevima te modernizirati
sustave za nadzor sigurnosti i prijenos informacija o stanju na unutarnjim plovnim putovima u realnom
vremenu. Time se takoder Zeli omoguciti pravovremeno uocavanje sigurnosnih rizika te pravovremene
reakcije i poduzimanje mitigacijskih mjera. Navedenim ¢e se ostvariti pouzdanost i stabilnost u sektoru
unutarnje plovidbe, a samim time ée isti biti konkurentniji i privlacniji korisnicima.

Uskladenost sa sektorskim i nesektorskim strateskim dokumentima i strategijama

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.
o CO1 - Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima
prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova. To ukljucuje JP u aglomeracijama i
lokalnom regionalnom kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije itd.), prijevoz
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Zeljeznicom, javni prijevoz u pomorskom prometu i prometu na unutarnjim plovnim
putovima (brodovima), autobusni prijevoz na regionalnim i daljinskim linijama, kao i
pjesake i bicikliste.,

CO2 - Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljeznickog i pomorskog
prometa te prometa unutarnjim plovnim putovima,

COS - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okolis (okoliSna odrZivost),

CO6 - Povecdati sigurnost prometnog sustava,

CO8 - Poboljsati integraciju prometnih modova u Hrvatskoj (upravljanje, ITS, VTMIS,
P&Ritd.),

CO9 — Dalje razvijati hrvatski dio TEN-T mreZe (osnovne i sveobuhvatne),

SC4 — Prilagoditi uvjete plovnosti prometnim potrebama i ocuvati nuzinu razinu
plovnosti i unaprijediti razinu plovnosti na Dravi od 0 do 13 rkm i na Savi.

e Strateski plan Ministarstva mora, prometa i infrastrukture (2020. — 2022.)

O

1.3. Sigurna plovidba morem i unutarnjim vodama: Podizanje razine sigurnosti
plovidbe i zastite morskog okolisa, ljudskih Zivota i imovine na moru i unutarnjim
vodama,

e TEN-T Uredba

@)

C.ll. - Doprinos ciljevima niske emisije staklenic¢kih plinova, nisko-ugljicnog i Cistog
prijevoza, sigurnosti opskrbe gorivom, smanjenja vanjskih troskova i zastite okolisa,
D.II. - Osiguravanje standarda sigurnosti, zastite i visoke kvalitete, kako za putnicki,
tako i za teretni prijevoz,

D. lll. - Potpora mobilnosti ¢ak i u sluaju prirodnih katastrofa ili katastrofa koje je
izazvao Covjek i osiguravajuci dostupnost sluzbama za hitnu pomoc i sluzbama za
spasavanje,

Nove tehnologije i inovacije: PoboljSanje sigurnosti i odrzivosti kretanja osoba i
prijevoza robe

e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju

O

30% cestovnog teretnog prometa koji prelazi udaljenosti veée od 300 km trebao bi se
preusmjeriti na ostale modove prijevoza kao 3to su Zeljeznic¢ki promet ili promet
unutarnjim plovnim putovima do 2030. godine i vise od 50% do 2050. godine, koristedi
ucinkovite i ,,zelene” teretne koridore,

Funkcionalna i EU rasprostranjena multimodalna TEN-T osnovna mreZa do 2030.
godine, uklju€ujuci visoku kvalitetu i kapacitet do 2050. godine u skladu s uslugama za
informacije,

Povecati ucinkovitost prometa i infrastrukture pomocu informacijskih sustava i trziSno
usmjerenih inicijativa

e EU Akcijski program za unutarnju plovidbu — NAIADES II

o Prijevoz unutarnjim plovnim putovima treba postati kvalitetan nacin prijevoza: dobro
ureden, ucinkovit, uklju¢en u intermodalni lanac, s kvalitetnim radnim mjestima i
kvalificiranom radnom snagom i u skladu s visokim ekoloskim standardima.

e Platina2
o Radni paket 4 - Infrastruktura

= Razmjena primjera dobre prakse odrzavanja unutarnjih plovnih putova

159



7.3 Kljucni pokazatelji uspjeSnosti Strategije

Kako bi se osigurala uspjesna implementacija Strategije, potrebno je osigurati efikasno provodenje
mjera u skladu sa zadanim vremenskim okvirima. U tu svrhu izradeni su kljuc¢ni pokazatelji uspjesnosti
(eng. Key Performance Indicators, u nastavku teksta: KPI) Strategije pomocu kojih se na mjerljivi nacin
osigurava praéenje provedbe definiranih mjera te u konacnici ostvarivanje ciljeva Strategije. MMPI kao
implementacijsko tijelo Strategije treba na nacionalnoj razini osigurati pradenje i izvjeStavanje o
napretku implementacije mjera redovno analizirajuéi kljuéne pokazatelje uspjesnosti njihovog
provodenja, a sve sukladno relevantnom nacionalnom regulatornom okviru.

Izneseni klju¢ni pokazatelji uspjeSnosti uskladeni su s europskim strateskim okvirom. Bijelom knjigom
o buduénosti prometa u razdoblju do 2050. naziva ,Plan za jedinstveni europski prometni prostor —
ususret konkurentnom prometnom sustavu u kojem se ucinkovito gospodari resursima” propisana je
potreba za prebacivanjem 30% prijevoza tereta na udaljenostima ve¢im od 300 km na Zeljeznicu ili
unutarnje plovne putove. Takoder se potice Sira upotreba RIS-a na unutarnjim plovnim putovima.
Sukladno navedenom, odredeni su pokazatelji kojima se prati implementacija RIS sustava te udio
prijevoza tereta unutarnjim plovnim putovima u Hrvatskoj kako bi uspjeSnost provedbe Strategije na
viSoj razini doprinijela ostvareniju ciljeva Bijele knjige.

Prema vazecoj TEN-T uredbi i AGN-u vazno je osigurati plovnost tijekom cijele godine te uskladenost
klasa plovnosti i pripadajuéih parametara s medunarodnom klasifikacijom. Kako bi se ispunjenje ovih
ciljeva ostvarilo, osigurani su klju¢ni pokazatelji uspjesnosti kojima ¢e se pratiti uskladenost klasa
plovnosti rijeka u Hrvatskoj s medunarodnom klasifikacijom te plovnost rijeka tijekom godine ¢ime ¢e
se doprinijeti ostvarenju ciljeva vise razine.

Pokazatelji su grupirani na nacin da pokazuju uspjesSnost Strategije u devet tematskih podrucja.
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Tematsko
podrucje

Organizacija i
ljudski
potencijali

Suradnja

Trziste

Pokazatelj

Smanjenje vremena trajanja obavljanja
administrativnih postupaka

Broj automatiziranih administrativnih i
poslovnih procesa

TroSkovi administrativnih procesa
Troskovi poslovanja luckih operatera

Godisnji broj ostvarenih medunarodnih
suradnji
Godisnji broj ostvarenih medusektorskih
suradnji

Udio prijevoza putnika i tereta
unutarnjim  plovnim  putovima u
ukupnom prijevozu putnika i tereta
ostalim modovima prijevoza u RH
(postotak koristenja unutarnjih plovnih
putova/postotak  koriStenja  ostalih
modova prijevoza)

Godisnji prihod od prijevoza unutarnjim
plovnim putovima (HRK/godina)
Godisnji broj ostvarenih tkm prevezenih
tona roba unutarnjim plovnim putovima
Godisnji ostvareni prekrcaj tereta u
lukama u tonama

Godisnji  ostvareni  broj
putnika u lukama

Broj korisnika luckih usluga na godisnjoj
razini

Udio korisnika zadovoljnih  lu¢kim
uslugama (udio zadovoljnih korisnika
naspram nezadovoljnih)

Godisnji broj ostvarenih javno-privatnih
partnerstva u  sektoru unutarnje
plovidbe

pristajanja

Opis

Poboljsanje  organizacije i ljudskih
potencijala potrebno je pratiti koriStenjem
pokazatelja o smanjenju vremena trajanja
izvrSenja pojedinih postupaka  te
automatizaciji samih  administrativnih
procesa. Lucki operateri trebaju osigurati
pracdenje smanjenja troSkova poslovanja
zbog ucinkovitijeg radnog kadra ili
uvodenja novih tehnologija prekrcaja
tereta, Sto je potrebno pratiti pokazateljem
troSkova poslovanja. MMPI u suradnji s
drugim dionicima treba osigurati pracenje
navedenih parametara.

Ja¢anjem suradnje ostvaraje se veca
vidljivost sektora unutarnjih plovnih putova
na nacionalnoj i medunarodnoj razini.
Stoga je potrebno osigurati kljucne
pokazatelje suradnje. Pokazatelji se
ogledaju u broju ostvarenih medunarodnih
i medusektorskih suradnji dionika u sektoru
unutarnje plovidbe. Izvori podataka su
mrezne stranice MMPI-a, luckih uprava,
sveucilista i drugih dionika te periodi¢na
izvjesca istih.

Rast konkurentnosti ogleda se kroz klju¢ne
pokazatelje trzista. Pokazateljima trziSta
potrebno je pratiti rast ostvarenih prihoda,
rast korisnika i usluga te porast ostvarenih
javno-privatnih  partnerstva. Podaci o
udjelu  koristenja  unutarnjih  plovnih
putova, ostvareni tonski km, pristajanja
putnika i sl. dostupni su stranicama DZS-a
te ih prate lucke uprave. Udio korisnika
zadovoljnih luc¢kim uslugama mogude je
pratiti provodenjem anketa o zadovoljstvu
korisnika.
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Brodarstvo

Turizam

Zastita
okolisa

Stratesko
uskladivanje

Infrastruktura

Ukupan broj plovila prema klasi

Udio plovila uskladenih s EU propisima i
tehni¢kim standardima u odnosu na
ukupan broj plovila

Broj novoregistriranih plovila prema
klasi

Prosjecna starost plovila prema klasi
Prosjecni kapacitet plovila prema klasi

Godisnji broj putnika na unutarnjim
plovnim putovima koji putuju u
turisticke svrhe

Godisnji broj pristajanja brodova kruznih
putovanja (kruzing) unutarnjim plovnim
putovima u RH

Prosjec¢an broj ispustenih grama CO2 i
ostalih Stetnih plinova po tonskom i
putnickom km na unutarnjim plovnim
putovima

Udio potrosnje alternativnih goriva u
unutarnjim plovnim putovima

Broj plovila na alternativni ili hibridni
pogon

Prosjecan broj potroSenih litara goriva
na 1.000 tonskih km prevezenog tereta

Broj strateskih dokumenata izradenih u
zakonskom ili drugom zadanom roku

Godisnji postotak plovnih dana po
dionicama unutarnjih plovnih putova
Broj rkm medunarodnih plovnih putova
s minimalnom razinom plovnosti klase IV
Broj luka povezanih na Zeljeznicku mrezu
Broj veza na druge vrste prijevoza po luci
Ukupan broj i kapacitet luckih terminala
i pristaniSta prema vrsti (kontejnerski
terminali, terminali za rasuti teret,
terminali za opasne tvari, terminali za
upravljanje otpadom i sl.).

MMPI ima bitnu ulogu u modernizaciji flote
brodova. Bitno je osigurati pracenje
kljuénih  pokazatelja uspjeSnosti koji
ukazuju na karakteristike flote brodova kao
sto su kapacitet i smanjenje prosjecne
starosti brodova prema klasi te njihovu
uskladenost sa propisima i standardima EU.
MMPI treba osigurati pracenje ovih
podataka.

Podrucje turizma ogleda se kroz pradenje
pokazatelja uspjeSnosti turizma odnosno
porast turistickih pristajanja i putnika na
unutarnjim plovnim putovima. Podatke je
moguce pratiti preko DZS-a odnosno luckih
uprava.

Kako bi se osiguralo adekvatno praéenje
ispunjavanja  ciljeva  zaStite  okolisa
potrebno je pratiti smanjenje ispustanja
Stetnih tvari koje se pojavljuju u prijevozu
unutarnjim plovnim putovima kao i
energetsku  ucinkovitost po  pitanju
potrosnje goriva. Potrebno je osigurati
pracenje podatka navedenih pokazatelja

preko izvjestaja dionika i statistickih
platformi.
Stratesko  uskladivanje  potrebno je

osigurati mjerenjem izradenih strateskih
dokumenata u rokovima jer ¢e se tako
osigurati njihova uskladenost s
dokumentima drugih sektora ili razina.
MMPI treba osigurati pracenje ovih
podataka o izradi strateskih dokumenata.

Razvojem infrastrukture osigurava se
poveéanje plovnosti unutarnjih plovnih
putova u RH. Kljuénim pokazateljima
infrastrukture treba se stoga mjeriti
povecanje godisnjeg postotka plovnih dana
na rijekama unutar Hrvatske te povecanje
ili odriavanje klase plovnosti. Podaci o
plovnosti medunarodnih dionica se mogu
pratiti preko godisnjih izvjes¢a o stanju
plovnosti MMPI-a. Takoder je bitno pratiti
razvoj luka u pogledu povezanosti s drugim
prijevoznim sredstvima te rast luckih
kapaciteta sukladno potrebama. Podacima
raspolazu lu¢ke uprave i MMPI.
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Sigurnost

Ukupan broj nesre¢a na unutarnjim
plovnim putovima na godiSnjoj razini
Broj incidenata koji ukljuCuju smrtne
sluCajeve i opasne terete (npr.
izlijevanje opasnih tekudina u rijeku) u
odnosu na ukupan broj nesreca
godisnje

Broj nesrec¢a u odnosu na ukupan broj
ostvarenih tonskih kilometara
unutarnjim  plovnim putovima na
godisnjoj razini

Udio rkm pokrivenih RIS sustavom
naspram ukupnog broja rkm na godisnjoj
razini

Ukupan broj obiljezenih rkm na godisnjoj
razini

Sigurnost je vazan aspekt sektora
unutarnjih plovnih putova te je potrebno
uskladivanje hrvatskih propisa i standarda s
onima EU. Time ¢e se osigurati potrebna
razina sigurnosti, a koja se moZe pratiti
preko kljuénih pokazatelja o smanjenju
broja incidentnih situacija (npr. izlijevanje
Stetnih tekucina u rijeku) na unutarnjim
plovnim putovima ili u lukama. Podatke je
moguce pratiti preko DZS-a, Uprave
sigurnosti plovidbe ili lu¢kih kapetanija.
Potrebno je isto tako osigurati pracenje
povecéanja pokrivenosti unutarnjih plovnih
putova RIS sustavom te obiljeZzenost
plovnih putova radi poveéanja sigurnosti
plovidbe.

Tablica 20: Kljucni pokazatelji uspjesnosti Strategije

lzvor: EYS
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7.4 ldentifikacija funkcionalnih veza cilj-mjera

U sklopu ovog poglavlja daje se saZeti pregled prethodno razradenih ciljeva i mjera za ostvarenje tih ciljeva te prikaz njihovih funkcionalnih veza. Svaka obradena mjera povezana je s jednim od identificiranih ciljeva. Radi preglednosti

pojedina je mjera pridruzena samo jednom cilju, iako veéina mjera doprinosi ostvarenju viSe od jednog cilja.

Podrucje
C-11
C-1.2

Organizacija i ljudski potencijali
Cc-13
Suradnja C-21
C-3.1
Trziste

C-3.2
Brodarstvo C-41

Ciljevi

Jacanje kapaciteta u sektoru unutarnje plovidbe

Optimizacija sustava

Digitalizacija sustava

Jacanje suradnje na nacionalnoj i medunarodnoj razini

Jacanje konkurentnosti unutarnje plovidbe

Poboljsanja promidzbe i vidljivosti

Jacanje brodarstva unutarnje plovidbe

M-1.1.1

M-1.2.1
M-1.2.2
M-1.3.1
M-1.3.2

M-1.3.3

M-2.1.1

M-2.1.2

M-2.1.3

M-2.1.4
M-3.1.1

M-3.1.2

M-3.1.3

M-3.1.4

M -3.1.5

M -3.1.6

M -3.1.7

M-3.1.8

M-3.1.9

M -3.2.1

M-4.1.1

M -4.1.2

M-4.1.3

Mjere
Ulaganje u razvoj ljudskih resursa te obuke, posebice vezano za uvodenje novih
tehnologija, te uskladivanje s europskim kvalifikacijskim okvirom i standardima
obuke

Povedanje ucinkovitosti organizacije sustava

Tehnoloska modernizacija luka

Razvitak rijecnih informacijskih servisa u Hrvatskoj

Uspostava zajednicke platforme svih dionika rije¢nog prometnog sektora

Razvoj infrastrukture i usluga vodno-pojasnog e-pristupa

Jacanje suradnje i aktivno ukljucivanje svih klju¢nih dionika u planiranje i razvoj
sustava unutarnje plovidbe

Poboljsanje integracije rijecnog prometnog sektora u drustveno-ekonomska
kretanja u regiji

Uspostavljanje dugoro¢nog odnosa izmedu operatera u luci i korisnika luckih
usluga

Jacanje medunarodne suradnje, posebno u pograni¢nim podrucjima
Povezivanje luka s gospodarsko-poduzetnickim zonama

Modernizacija i obnova flote te uvodenje inovacija u tehnologiju prijevoza i
postivanje novih tehnickih standarda

Specijalizacija luckih usluga

Prilagodba zakonodavnog okvira sa ciljem stvaranja stimulirajuceg okruZenja za
rad i ulaganja u sektor unutarnje plovidbe

Uklanjanje uskih grla prema susjednim zemljama izvan zone primjene
Sengenskog sporazuma

Jacanje suradnje/sporazumi s drugim medunarodnim lukama

Reorganizacija cjelokupnog sustava upravljanja unutarnjim plovnim putovima
prema nacelu ekonomske odrzivosti

Ukljucivanje svih relevantnih dionika s nacionalne, regionalne i lokalne razine u
definiranje razvojnih prioriteta kroz participativne aktivnosti (npr. SWOT
radionice)

Stvaranje preduvjeta za nove oblike suradnje i financiranja (npr. javno-privatno
partnerstvo)

Intenziviranje aktivnosti promidzbe sektora unutarnjih plovnih putova s
naglaskom na stvaranje i promicanje pozitivne slike unutarnje plovidbe
Uspostava instrumenata potpore koji ¢e olaksati brodarima integraciju u
europsko transportno trziste

Intenziviranje ukljucivanja RH u razvojno-istraZivacke aktivnosti s naglaskom na
koristenje ekonomicnijih i sigurnijih tehnoloskih rjesenja

Podizanje razine energetske efikasnosti koristenjem niskougljicnih izvora
energije i pogonskih sustava u brodarstvu
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Podrucje

Turizam

Zastita okolisa

Stratesko uskladivanje

Infrastruktura

Sigurnost

C-8.1

Ciljevi

Veca iskoriStenost turistickog potencijala

Poticanje ekoloSke odrzivosti

Prilagodba strateskog i zakonodavnog okvira

Odrzavanje postojece infrastrukture

Izgradnja kapaciteta luka

Povecanje intermodalnosti

Unaprjedenje plovnosti i odrzavanje plovnih putova

Unaprjedenje sigurnosti

M-4.1.4
M-5.1.1

M-5.1.2

M-5.1.3

M-5.1.4
M-5.1.5

M-6.1.1

M -6.1.2

M -6.1.3

M-7.1.1

M -7.1.2

M-8.1.1
M -8.1.2
M-8.1.3
M -8.2.1

M -8.2.2

M-8.2.3
M -8.3.1
M -8.3.2

M -8.3.3
M -8.3.4

M -8.4.1

M -8.4.2

M-9.1.1

M -9.1.2
M -9.1.3
M-9.1.4

M -9.1.5

Mijere
Poticanje partnerskih okruzenja brodarske industrije i privatnog sektora s
administrativnim tijelima i upravljackim mehanizmima
Izgradnja i unaprjedenje infrastrukture rije¢nog turizma

Povezivanje rije¢nog turizma u makroregionalne strategije i planove

Uspostava zakonodavnog okvira, rijeCnog turistickog sustava, identiteta, i
prepoznatljivosti

Revitalizacija rijeka u turisticke svrhe

Uspostava modela ""polazisne luke"

Utvrdivanje jasnih kriterija za financiranje projekata ekoloske odrZivosti
sredstvima drzavnog proracuna

Uskladivanje i primjena pravila i standarda zastite okolisa

Ulaganje u plovila i lu¢ku infrastrukturu na nacin koji omogucéava postizanje
veceg stupnja energetske ucinkovitosti te dostupnost alternativnih Cistih goriva
Prilagodavanje nacionalnog pravnog okvira politikama Europske unije te
medusobno uskladivanje propisa i stratesSkih dokumenata na nacionalnoj razini
Uskladivanje razvojnih projekata u sektoru unutarnje plovidbe s razvojnim
projektima u drugim sektorima

Obnova luckih gradevina i objekata

Odrzavanije plovnih putova

Rjesavanje vlasnickih odnosa na lu¢kom podrucju

Izgradnja luka i pristanista

Izgradnja novih terminala za opasne tvari i specijaliziranih terminala te
kapaciteta za upravljanje otpadom

Izgradnja brodogradilista i dizalica za podizanje rijecnih plovila

Izgradnja prometnica za spajanje luka s ostatkom prometne mreze

Uspostava nacionalnog koncepta za teretnu logistiku na vodnim putovima

Uspostava nacionalnog koridora Podunavlje - Jadran
Izgradnja intermodalne infrastrukture u teretnom i putnickom prometu
Izgradnja viSenamjenskog kalana Dunav-Sava

Modernizacija plovnih putova i osiguravanje plovnosti rijeka u skladu s
propisanim minimalnim klasama plovnosti za medunarodne plovne putove
Unaprjedenje i modernizacija postojecih sustava obiljezavanja i snimanja stanja
plovnosti

Sanacija i dogradnja postojecih objekata sigurnosti plovidbe i modernizacija
signalizacije

Povedanje broja plovila za nadzor sigurnosti plovidbe i plovila za zastitu okolisa

Unaprjedenje sustava sigurnosti i nadzora i povecanje efikasnosti inspekcije za
sigurnost plovidbe

Izgradnja medunarodnih zimovnika
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7.5 Mjere

Nastavno na analizu postojeceg stanja te definiranje ciljeva ove Strategije, u ovom poglavlju razradene
su mjere koje su prepoznate kao nuZne za ostvarenje definiranih ciljeva. Mjere su pripremljene na
nacin da se omogucava rjeSavanje identificiranih poteskoca te mitigacija rizika u sustavu unutarnje
plovidbe u Republici Hrvatskoj. Provedbom niZze navedenih mjera Zeli se u konacnici ostvariti jacanje
konkurentnosti i privlacnosti unutarnje plovidbe kao prijevoznog moda te razvoj sustava po nacelu
ekonomske i ekoloske odrzivosti.

Sve mjere su razvrstane u tri kategorije:

e Infrastrukturne: odnose se na provodenje infrastrukturnih zahvata i raznih vrsta radova te
opremanje (prosirenja kapaciteta, izgradnja i modernizacija objekata i infrastrukture, nabave
robe i opreme i sl.).

e Operativne: odnose se na provodenje aktivnosti za unaprjedenje funkcioniranja sustava u
smislu ubrzanja ili poboljsanja ucinkovitosti nekih radnji, suradnje i komunikacije.

e Organizacijske: odnose se na provodenje aktivnosti za jacanje administrativnih i upravljackih
kapaciteta, definiranje okvira i procedura djelovanja te opce upravljanje sustavom.

Za svaku mjeru dano je obrazloZenje njenog opsega na opcoj razini. Pod time se misli da ovim
dokumentom nisu definirani pojedinacni projekti ili aktivnosti koji ¢e se provoditi u sklopu pojedine
mjere, nego se daje stratesko usmjerenje za razdoblje od narednih deset godina. Pojedinacni projekti
i aktivnosti razradit ée se detaljnije u strateskim dokumentima niZzeg ranga, a posebno kroz studijsko-
tehni¢ku dokumentaciju koja ¢e odrediti opseg, troSak i vremenski plan provedbe pojedinog projekta i
aktivnosti.
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7.5.1 Organizacija i ljudski potencijali

M -1.1.1 - Ulaganje u razvoj ljudskih resursa te obuke, posebice vezano za uvodenje novih
tehnologija, te uskladivanje s europskim kvalifikacijskim okvirom i standardima obuke

U sklopu ove mjere provodit ¢e se aktivnosti usmjerene na jacanje ljudskih resursa, kako u pogledu
broja i strukture kadra koji radi na razli¢itim poslovima u sektoru unutarnje plovidbe, tako i u
pogledu razvoja specificnih znanja i vjestina. Jacanje ljudskih resursa kljuc¢an je preduvjet za uspjesno
pracenje razvojnih i trziSnih trendova u sektoru unutarnje plovidbe.

Potrebno je provoditi aktivnosti koje ¢e omoguditi razvoj novih i jacanje postojec¢ih obrazovnih
programa za razli¢ite poslove u sektoru unutarnje plovidbe, ukljuCujuci i programe cjeloZivotnog
ucenja. Od posebne je vaznosti osposobljavanje i obrazovanje mladih, a u tom je smislu potrebno
osmisliti i provoditi promidZbene kampanje kako bi se $to vise mladih privuklo u zanimanja u
podruéju unutarnje plovidbe. Postojeéi kurikulumi pa c¢ak i nacin izvodenja nastave trebaju biti
unaprijedeni, a neke od moguénosti ukljuuju prakti¢an rad, koristenje digitalnih tehnologija u
nastavi te terensku nastavu.

Sve aktivnosti jacanja ljudskih resursa potrebno je uskladiti s aktualnim i ocekivanim buduéim
trendovima razvoja sektora te trziSnim trendovima. To se prije svega odnosi na pokretanje programa
i osposobljavanja u podrucju informacijsko-komunikacijskih i digitalnih tehnologija, u podrucju
multimodalnosti, u podrucju zastite okolisa, ekologije i cirkularne ekonomije, u podrucju koristenja
alternativnih goriva, u podrucju upravljanja sektorom, ali i drugima. Za lucke uprave od posebne je
vaznosti stjecanje znanja i vjestina u podrucju menadZmenta i poduzetnistva.

Potrebno je izvrsiti uskladivanje pravnog okvira kojim se ureduju vjestine i kvalifikacije u sektoru.
Uspostavom unificiranog okvira za upravljanje kvalifikacijama uporabom suvremenih alata za
ocekivati je kako ¢e se poboljsati kvaliteta, a smanjiti administrativni teret i troSkovi.

Poticu se i prekogranicni programi za obucavanje, prakse i razmjenu iskustava — to moZze ukljucivati
razmjene studenata na sveuciliStima, seminare i konferencije za dijeljenje iskustava, dobrih praksi i
pracenje trendova, sklapanje partnerstava medu upraviteljima unutarnjih plovnih putova, luka i
brodara vezano za praksu i rad, i druge aktivnosti. Jacanje kapaciteta moZe se provoditi i kroz
ukljucivanje hrvatskih institucija i tvrtki, ali i pojedinaca, u medunarodne razvojno-istrazivacke
projekte ili projekte koji su namijenjeni upravo jacanju kapaciteta u sektoru unutarnje plovidbe.

U pogledu formalnog stjecanja obrazovanja u sektoru unutarnje plovidbe obavezna je primjena
europskog kvalifikacijskog okvira i pripadajucih standarda obuke i obrazovanja, a kako bi se
hrvatskim ucenicima, studentima i stru¢njacima omogucdila jednakovrijednost na europskom trzistu,
kako u pogledu formalne kvalifikacije tako i u pogledu stecene razine znanja i sposobnosti nakon
zavrsenih obrazovnih programa.

Vrsta mjere: Organizacijska

Klju€ni dionici za provedbu: srediSnje tijelo drZavne uprave nadleZno za promet, lucke uprave,
operateri, brodari
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M -1.2.1 - Povecanje ucinkovitosti organizacije sustava

Vezano uz povecanje ucinkovitosti organizacije sustava unutarnje plovidbe nuino je sagledati
interne procedure unutar sektora unutarnje plovidbe te, gdje je moguce, unaprijediti proceduralni
okvir kako bi se postupanja ubrzala. Jasno trebaju biti odredene odgovornosti i ovlasti.
Administrativni teret nuzno je smanjiti na najmanju mogucu mjeru kako bi se sustav rasteretilo i
omogucdilo vise vremena za rjeSavanje razvojnih pitanja. U ovom je kontekstu takoder nuzno ostvariti
intenzivhu komunikaciju i suradnju s drugim nacionalnim tijelima, posebice s onima koja su zaduzena
za izdavanje rjeSenja ili dozvola za daljnje postupanje (npr. sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno
za zastitu okolisa i prirode, srediSnje tijelo drzavne uprave nadleino za graditeljstvo i prostorno
uredenje, jedinice regionalne i lokalne samouprave), a u cilju ubrzavanja procedura i stjecanja
preduvjeta za investicije i radove u sektoru unutarnje plovidbe.

Sustav unutarnje plovidbe postat ¢ée ucinkovitiji i kroz digitalizaciju koju je nuzno provesti na svim
razinama, administrativnim (sluzbe) i operativnim (luke i pristanista) kako unutar institucija
pojedinih aktera tako i na razini cjelokupnog sektora, a da bi se omogudila brza razmjena informacija
i dokumenata te jedinstven pristup vaznim informacijama za sve dionike. Digitalizacija ¢e omoguditi
i bolju pristupacnost za operatere te ubrzati i povecati efikasnost njihovih usluga, a Sto ée pozitivno
utjecati na smanjenje troskova.

Ova mjera odnosi se i na ucinkovitost u smislu koristenja lucke opreme. U kontekstu koriStenja lucke
opreme na postoje¢éim terminalima, ukoliko se oprema ne koristi cijelo vrijeme, moguce je
optimizirati njeno koristenje na nacin da se za vrijeme kad se oprema ne koristi ista iznajmi drugim
korisnicima. Osim toga, predlaZze se poticanje udruzivanja poduzeéa koja pojedinacno i samostalno
ne mogu investirati sredstva u prekrcajnu mehanizaciju. U takvim slucajevima pozeljno je
udruzivanje poduzeda pri provedbi investicije i u konacnici koriStenju mehanizacije ¢ime se postize
visoka iskoriStenost mehanizacije i manji udio poduzeéa u financiranju investicije.

Vrsta mjere: Operativna

Kljuéni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave
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M -1.2.2 - Tehnoloska modernizacija luka

TehnoloSka modernizacija luka odnosi se na modernizaciju luckih operativnih sustava, tehnologija
koje se koriste u upravljanju teretima i procesima pretovara i opreme u luci (infrastruktura i
suprastruktura). Odnosi se i na uvodenje luckog informacijskog sustava kojim ¢e se unaprijediti
logistiCki procesi u samim lukama. Lucki informacijski sustav omogucit ¢e automatiziranu razmjenu
podataka medu dionicima slijedom koje ¢e se lucki i logisticki procesi optimizirati. Opcenito je nuzno
provesti automatizaciju luckih procesa te u komunikacijskom smislu omoguditi povezivanje luka s
njihovim zaledem. Automatizacija i tehnoloSka modernizacija nuzna je i u pogledu sigurnosti,
primarno razmjene informacija izmedu luka i rije¢nih informacijskih servisa. Osim navedenog,
potrebna je logisticka modernizacija te uvodenje novih tehnologija u procese koji se odvijaju u
lu¢kom podrucju (npr. tehnologije za pretovar tereta).

U narednom razdoblju posebno je vaino medunarodne rijecne luke u Hrvatskoj modernizirati u
smart luke (podrazumijeva koristenje tehnologija kao Sto su ,,big data”, Internet stvari (loT — Internet
of Things), ,,blockchain” i slicne pametne tehnologije kojima se moze povecati ucinak i ekonomska
konkurentnost).

Vrsta mjere: Operativna

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave, lucki
operateri

M -1.3.1 - Razvitak rijecnih informacijskih servisa u Hrvatskoj

Potrebno je osigurati potpunu implementaciju Direktive Vije¢a 2005/44/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca od 7. rujna 2005. o uskladenim rije¢nim informacijskim uslugama (RIS) unutarnjih plovnih
putova u Zajednici. Trenutna pokrivenost hrvatske mreze unutarnjih plovnih putova RIS-om je
visoka, a u narednom razdoblju nuZno je uspostaviti neprekidno, nesmetano i ucinkovito
funkcioniranje sustava, odrzavanje sustava treba biti kontinuirano. U okviru sustava trebaju se
definirati jasne procedure djelovanja u slu¢aju nastanka incidentnih situacija te jasnije i potpunije
definirati pravni okvir za implementaciju i koriStenje RIS-a, kao i ovlasti i odgovornosti uklju¢enih
dionika i nadleznih tijela.

Da bi se osigurala potpuna i pravilna upotreba RIS-a neophodno je provesti i obuke za korisnike
sustava, odnosno ojacati ljudske kapacitete znanjima i vjeStinama za implementaciju, koristenje i
odrzavanje RIS-a. RIS ¢e se u narednom razdoblju povezati s ostalim elementima sustava signalizacije
i sigurnosti unutarnjih plovnih putova, a u tom ¢e se smislu provesti i uskladivanje proceduralnog
okvira.

Uzimajuéi da je implementacija RIS-a jedan od klju¢nih ciljeva Europske Unije na TEN-T mreiZi, u
narednom razdoblju radit ée se i na povezivanju sa sustavima drugih zemalja ¢lanica i trec¢ih zemalja,
gdje su za to stvoreni preduvjeti.

Vrsta mjere: Operativna

Klju€ni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet
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M -1.3.2 - Uspostava zajednicke platforme svih dionika rijecnog prometnog sektora

Na europskoj razini u tijeku su aktivnosti za uspostavu zajednicke platforme svih dionika rije¢nog
prometnog sektora, a kojom ¢e se omoguditi povezivanje i dijeljenje informacija o infrastrukturi,
ljudskim resursima, operacijama, floti i teretu u sektoru unutarnje plovidbe te s drugim modovima
prometa. U narednom desetogodisnjem razdoblju u hrvatskom sustavu potrebno je provoditi
aktivnosti razvoja i prilagodbe postojeéih sustava razmjene informacija (prvenstveno RIS-a) te
pripreme za povezivanje na zajednicku europsku platformu.

U tom je kontekstu takoder nuzno provoditi aktivnosti informiranja dionika i buduéih korisnika ove
platforme s nacionalne razine kako bi svi pravovremeno bili upoznati s napretkom u razvoju
platforme te ocekivanjima u pogledu njihovog doprinosa. Ujedno ce biti nuzno provesti aktivnosti
osposobljavanja za koristenje navedene platforme.

Vrsta mjere: Operativna

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave

M -1.3.3 - Razvoj infrastrukture i usluga vodno-pojasnog e-pristupa

Digitalizacija sustava unutarnje plovidbe Zeli se provesti i kroz razvoj infrastrukture i e-usluga za
postizanje zajednickog e-pristupa u pracenju, kontroli prometa, sigurnosti, obavjestavanju i drugim
operacijama u rije€nom prometu. Luke, brodari, RIS nadzorni centri, plovila trebat ¢e biti adekvatno
opremljeni uredajima, hardverom i softverom koji ¢e omoguditi prikupljanje, obradu i razmjenu
informacija u realnom vremenu.

U narednom desetogodiSnjem razdoblju predviden je i razvoj e-usluga u sektoru unutarnje plovidbe,
a koje ¢e prvenstveno ubrzati administrativne procedure poput predaje raznih zahtjeva, pristup
online registrima i slicno.

Pravilnikom o rije¢nim informacijskim servisima u unutarnjoj plovidbi (NN 50/2020) predvideno je
koriStenje Informacijskog sustava unutarnje plovidbe (ISUP) kojim se osigurava elektronic¢ko
poslovanje u dolasku i odlasku plovila izmedu korisnika sustava u Republici Hrvatskoj. Taj je sustav
potrebno implementirati, u€initi dostupnim korisnicima i redovno odrzavati.

U kontekstu digitalizacije i tehnoloSke modernizacije svakako je nuzno racunati i na aktivnosti
implementacije sustava, alata i procedura za kiberneticku sigurnost, a posebice uzimajuci u obzir da
se usluga prometa sukladno NIS Direktivi ubraja u klju¢ne usluge.

Vrsta mjere: Operativna

Kljuéni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave
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7.5.2 Suradnja

M -2.1.1 - Jacanje suradnje i aktivno ukljucivanje svih kljucnih dionika u planiranje i razvoj sustava
unutarnje plovidbe

Zajednicko djelovanje i suradnja svih klju¢nih dionika neophodni su za uspjeSan razvoj sustava
unutarnje plovidbe. Stoga se u narednom razdoblju posebno Zele potaknuti aktivnosti suradnje na
razlicitim poljima: strateSko planiranje, razvoj i implementacija projekata, promidzba sektora
unutarnje plovidbe i svih njegovih potencijala, istraZivanje i razvoj, ali i druga podrucja.

Potrebno je uspostaviti praksu i obrasce suradnje koja ¢e biti dinamicna i koja ¢e omoguditi direktnu
komunikaciju izmedu ministarstva nadleznog za sektor prometa te luckih uprava, brodara, jedinica
lokalne i regionalne samouprave odnosno kljuéno je povezati upravljacku razinu s operativnhom. Na
ovaj se nacin omogucava zajednicko rjeSavanje problema i adresiranje izazova, dijeljenje naucenih
lekcija i dobrih praksi te, povrh svega, zajedni¢ko usmjerenje i predanost razvoju cjelokupnog
sektora.

Jacanje suradnje moZe se ostvariti na razne nacine — kroz osnivanje radnih skupina, uspostavljanje
novih obrazaca komunikacije, ali i koristenja alata poput online pretinaca za prijedloge ili online
dijeljenog prostora za kolaboraciju.

Vrsta mjere: Operativna

Kljuéni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave,
operateri, brodari, sveuciliSta, instituti za istrazivanja, jedinice lokalne i regionalne samouprave

M -2.1.2 - Poboljsanje integracije rijecnog prometnog sektora u drustveno-ekonomska kretanja u
regiji

U narednom razdoblju potrebno je provoditi aktivnosti uskladivanja razvoja unutarnje plovidbe s
drustveno-ekonomskim kretanjima i to ne samo u Hrvatskoj, nego promatrano i u Siroj regiji, a kako
bi se omogudilo da generatori prometne potraznje u Hrvatskoj i regiji imaju $to bolji pristup ovom
modu prijevoza. Koncept funkcionalnih regija potrebno je primijeniti u hrvatskom sustavu unutarnje
plovidbe, odnosno na temelju prometne potraznje i stvarnih interakcija mobilnosti, neovisno o
granicama Zupanija ili drzavnim granicama, potrebno je definirati specifi¢nosti i usmjerenje razvoja
pojedinih podrucja, a posebice luka. Za te ¢e se potrebe izraditi ili aZurirati master planovi razvoja
rijecnih luka koji ¢e detaljno sagledati i definirati aktivnosti za ostvarenje integracije rijecnog
prometa u drustveno-ekonomska kretanja.

Kako bi se potencijal sektora unutarnje plovidbe mogao maksimalno iskoristiti, potrebno je provoditi
aktivnosti medusektorske suradnje, odnosno uspostaviti praksu i nove obrasce komunikacije za
dinamic¢nu suradnju izmedu dionika u sektoru unutarnje plovidbe te dionika u drugim sektorima, a
posebice u sektoru gospodarstva, industrije, poduzetnistva i turizma.

Dodatna aktivnost je davanje potpora za promjenu modalnog omjera tj. za aktivnosti kojima se
podupire koristenje odrzivih prijevoznih sustava, a samim time i unutarnjih plovnih putova sto ima
direktan utjecaj i na drustveno-ekonomska kretanja. Time bi se olaksSala integracija unutarnje
plovidbe u multimodalne transportne lance.

Vrsta mjere: Operativna

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave,
jedinice regionalne i lokalne samouprave
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M -2.1.3 - Uspostavljanje dugorocnog odnosa izmedu operatera u luci i korisnika luckih usluga
Lucki operateri u lukama unutarnjih voda sa korisnicima svojih usluga (brodarske kompanije) nemaju
sklopljene dugoro¢ne ugovore Sto direktno utjee na nemogucnost planiranja robnih tokova,
pretovara u lukama, odnosno obima poslovanja. Rade se planovi pretovara na razini godine, no
ponekad se niti takvi planovi ne ostvare vec se pretovar dogada stihijski i prema potrebama.

Potrebno je osigurati da je vrsta i kvaliteta usluga u svakoj pojedinoj luci prilagodena potrebama
trziSnih zahtjeva u razli¢itim oblicima kao Sto su prilagodba luckih kapaciteta, poboljsanje efikasnosti
usluga kroz automatizaciju procesa u lukama, automatizaciju obavljanja administrativnih procedura
kao i komunikacije operater-brodar ukljuéivo i ostale sudionike luckih procesa. Vazina je brzina
usluge odnosno luckih operacija. Potrebno je osigurati povezanost s drugim oblicima prijevoza, nove
tehnologije prekrcaja, razvoj novih koncepata koristenja i menadZmenta skladista, poboljSanje toka
informacija u logistickom lancu i luckom sustavu, uvodenje inovativnih tehnologija u podrucju
zastite okolisa (pogon, smanjenje buke, reciklaza, dostupnost alternativnih goriva, prostor za
odlaganje otpada).

PoboljSanjem kvalitete i sigurnosti infrastrukture i luckih procesa moze se postic¢i pouzdanost, a time
i dugorocniji odnosi izmedu luckih operatera i korisnika lu¢kih usluga. Uvodenje procesa upravljanja
sustavima kvalitete u radu luka i luckih operatera (u okviru kojih se utvrduju poslovni procesi i vrsi
se edukacija zaposlenika) moZe imati direktan utjecaj na realizaciju ove mjere.

Vrsta mjere: Operativna

Kljuéni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave,
operateri, brodari

M -2.1.4 - Jacanje medunarodne suradnje, posebno u pogranicnim podrucjima

Uzimajuéi da se medunarodni plovni putovi i medunarodne rije¢ne luke nalaze poglavito u grani¢nim
podrucjima, neophodno je oCuvati postojece odnose medunarodne suradnje te ih dalje jacati. Ta se
suradnja odnosi na medusobno rjeSavanje pitanja od zajednickog interesa, postizanje harmonizacije
u legislativnom i administrativnom smislu, razmjenu informacija o gospodarskom napretku i
razvojnim planovima u drugim sektorima u regiji a koji imaju u¢inak na unutarnju plovidbu, na
aktivnosti zajednicke promidZbe sektora unutarnje plovidbe, na razvojno-istraZivacke aktivnosti,
suradnju na aktivnostima jac¢anja kapaciteta, provedbu digitalizacije i drugo.

U okviru medunarodnih institucija, medunarodnih radnih grupa, u sklopu relevantnih programa
suradnje i financiranja odredenih aktivnosti i rada na zajednic¢kim projektima, posebice onih na razini
Europske unije, Hrvatska se mora istaknuti kao ravnopravni partner kroz sudjelovanje na
medunarodnim sastancima, konferencijama, pripremi i provedbi programa i projekata.

Vrsta mjere: Operativna

Klju€ni dionici za provedbu: srediSnje tijelo drZavne uprave nadleZno za promet, lu¢ke uprave,
jedinice regionalne i lokalne samouprave
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7.5.3 Trziste

M -3.1.1 - Povezivanje luka s gospodarsko-poduzetnickim zonama

Kako bi se ojacala konkurentnost sektora unutarnjih plovnih putova potrebno je ulagati u jacanje
gospodarsko-poduzetnickih zona u neposrednim zaledima luka. Razvijaju¢i gospodarske i
poduzetnicke zone zajedno s lukama kao industrijsku i logisti¢cko-transportnu cjelinu, proizvedene
sirovine i proizvodi laksSe ée se prevoziti unutarnjim plovnim putovima Sto ¢e doprinijeti ekoloskoj i
energetskoj ucinkovitosti i stvoriti nova radna mjesta te e se istovremeno postojeci kapaciteti luka
bolje iskoristiti.

Iz tog razloga, pri izradi prostorno-planskih dokumenata potrebno je planirati smjestenost
gospodarskih i poduzetnickih subjekata u okruzenju luka osiguravajuci da industrijski i logisticki
objekti i usluge budu objedinjeni unutar luckih zaleda ili u sklopu luckih podrucja. Jednako tako,
potrebno je osigurati uskladenost razvojnih planova gospodarsko-poduzetnic¢kih zona s razvojnim
planovima luka te poticati suradnju gospodarskih subjekata, lu¢kih uprava, razvojnih agencija i
jedinica regionalne i lokalne samouprave radi integriranog pristupa razvoja. Kod izgradenih
gospodarsko-poduzetnickih zona koje su udaljene od luka potrebno je planirati bolju povezanost s
lukama i Sirenje zona prema lu¢kom okruzenju.

Razvojne agencije zaduZene su za operativno provodenje aktivnosti poticanja i privladenja investicija
u luckim podrucjima te objedinjavanje gospodarskih subjekata, centara znanja luckih uprava
odnosno poticanje javno-privatnih partnerstva. Navedeno podrazumijeva potrebu za
umrezavanjem poduzetnika, proizvodaca, prijevoznika, luckih operatera i drugih korisnika sa
znanstveno-istrazivackim institucijama te poticanje i stimuliranje istraZivanja i razvoja inovacija
unutar gospodarsko-poduzetnickih zona i luka.

Za neaktivne poduzetnicke zone koje imaju perspektivan zajednicki razvoj s lukama potrebno je
izraditi programe razvoja koji ¢e privuci poduzetnike na investiranje.

Potrebno je sustavno provoditi poticajne mjere koje podrazumijevaju aktivnosti za poduzetnike kao
Sto su oslobadanje od pladanja komunalne naknade u prvim godinama trajanja faze gradenja,
oslobadanje od placanja komunalnog doprinosa, subvencioniranje, sufinanciranje kamata na
kredite, oslobadanje od pla¢anja opcinskih poreza, stimuliranje inovativnosti i razvoja i sl.

Zupanije se mogu aktivirati kroz aktivnosti kao $to je izrada kataloga poduzetnickih zona te web
portala s georeferenciranim podacima o smjestaju i karakteristikama poduzetni¢kim zonama na
podrucju Zupanija odnosno u luckim okruzenjima u radijusu od 50 km. Time se moZe pojednostaviti
sustav informiranja potencijalnih investitora.

Vrsta mjere: Organizacijska

Kljuéni dionici za provedbu: lucke uprave, razvojne agencije, jedinice regionalne i lokalne
samouprave, srediSnje tijelo drZzavne uprave nadlezno za gospodarstvo, poduzetnistvo i obrt

M -3.1.2 - Modernizacija i obnova flote te uvodenje inovacija u tehnologiju prijevoza i postivanje
novih tehnickih standarda

Buduci da je postojeca hrvatska rije¢na flota zastarjela, potrebna je izrada prijedloga i donosSenje
Programa za obnovu rijeCne flote kojim ¢ée se hrvatskim brodarima stvoriti tehnicki uvjeti za
modernizaciju flote prema novim tehnic¢kim standardima te postoje¢im EU direktivama. Programom
obnove rije¢ne flote potrebno je predvidjeti ulaganja i u postoje¢a brodogradilista, ukljucujudi
ulaganja u inovacije u pogledu tehnologija.

UmreZavanjem i suradnjom javnog i privatnog sektora te znanstveno-istrazivackih institucija (bilo
kroz EU sufinancirane ili nacionalno i privatno financirane projekte) u svrhu pripreme i provedbe
zajednickih istrazivacko-razvojnih i inovacijskih projekata, ispunit ée se potrebni preduvjeti za
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modernizaciju flote i razvoj tehnologija. Jasnim programom i ciljanim ulaganjem u inovacije kroz
posebne fondove Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture u suradnji s privatnim ulagacima treba
stvoriti preduvjete za provedbu zajednickih projekata. Program treba uzeti u obzir aktualne i
ocekivane trendove razvoja novih tehnologija. Pri izradi nacionalnih razvojnih i istrazivackih
strategija potrebno je uzeti u obzir sektor unutarnjih plovnih putova.

Kako bi se provela modernizacija i obnova flote potrebno je izraditi studijsku dokumentaciju kojom
¢e se jasno definirati potrebe za uspostavu flote koja ¢e biti u skladu s najnovijim tehnickim
standardima.

Vrsta mjere: Operativna

Klju€ni dionici za provedbu: sredisSnje tijelo drzavne uprave nadleino za promet, brodari,
znanstveno-istrazivacke institucije, sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za gospodarstvo,
poduzetnistvo i obrt

M -3.1.3 - Specijalizacija luckih usluga

Pri izradi planova razvoja luka potrebno je sagledati postojece i buduce potrebe trzisSta koje ce
ukazati na potrebe za skladiSnim prostorima i prekrcajnim kapacitetima u skladu s europskim i
globalnim trendovima specifi¢nih vrsta roba. Na taj nacin luke ¢e se razvijati prema postojecoj i
ocekivanoj prometnoj potraznji te ¢e se sagledavati kao dio logisticko-distributivnih lanaca.
Posljedicno, lucke uprave mogu izraditi investicijske planove koji ¢e rezultirati odrZivim projektima i
manjim gubicima uz istovremeni razvoj postrojenja za prihvat i opremu specijalnih vrsta tereta.
Vrsta mjere: Operativna

Kljucni dionici za provedbu: lucke uprave, jedinice regionalne i lokalne samouprave

M -3.1.4 - Prilagodba zakonodavnog okvira s ciljem stvaranja stimuliraju¢eg okruzenja za rad i
ulaganja u sektor unutarnje plovidbe

U narednom razdoblju potrebno je nastaviti s davanjem poticaja brodarima u svrhu modernizacije
plovila i opremanja istih potrebnom navigacijskom opremom, a potrebno je raditi na razvoju i
uvodenju dodatnih vrsta poticaja i subvencija za rad i ulaganja u sektor unutarnje plovidbe.

Poticaje i subvencije nuzno je formirati na nacin da se potice upotreba novih tehnologija te ulaganja
u zastitu okolisa, dekarbonizaciju i smanjenje utjecaja na klimatske promjene. Na taj se nacin mogu
dodatno potaknuti brodari, operateri u lukama te same luke na modernizaciju, ili se moZe dati neka
vrsta prednosti u financiranju onima koji kroz svoja ulaganja doprinose tim podrucjima. Kriterije za
odredivanje naknada za koncesije u lukama i pristanistima unutarnjih voda potrebno je ublaziti, a
kako bi se privuklo vise koncesionara, potaknula Sira konkurencija na trZistu, a samim time otvorio
prostor za javno-privatna partnerstva te ulaganja privatnog sektora u infrastrukturu i opremanje.

Da bi se potaknula konkurentnost sektora unutarnje plovidbe, nuZno je razmotriti mogucnosti
poreznih olaksica. | u tom pogledu postoji prostor za povezivanje poreznih olakSica s vrstama
ulaganja, odnosno za stvaranje povoljnijih uvjeta za one dionike koji svojim djelovanjem vise
doprinose zajednickim politikama Europske unije.

Osim navedenog potrebno je podupirati aktivnosti za osiguranje veéeg pristupa sredstvima iz EU
fondova za dionike iz sektora unutarnje plovidbe, posebice uzimajuci u obzir da Europska unija
snazno i sve viSe potice ulaganja u ekoloski odrziva prometna rjesSenja, a Sto bi sektoru unutarnje
plovidbe trebalo davati prednost.

Vrsta mjere: Organizacijska

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet
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M -3.1.5 - Uklanjanje uskih grla prema susjednim zemljama izvan zone primjene Sengenskog
sporazuma

Ulaskom Hrvatske u Europsku uniju 2013. godine, zbog zahtjeva za ulazak u Sengenski prostor,
povecala se vaznost granic¢nih prijelaza sa Srbijom, Bosnom i Hercegovinom i Crnom Gorom.
Specifi¢nost hrvatskih rijeka ogleda se u ¢injenici da se ve¢inom radi o grani¢nim rijekama sa Srbijom
i BiH koje su izvan zone Sengenskog sporazuma, stoga su prekograni¢ne kontrole visoke, a
administrativne procedure kompleksne.

Administrativna i regulatorna uska grla na grani¢nim prijelazima sa zemljama unutar i izvan podrucja
Sengena potrebno je smanjiti uskladivanjem tehni¢kih standarda u sektoru unutarnje plovidbe, ali i
ostalim sektorima, te pojednostavljenjem prekogranicnih postupaka. Pri tome je potrebno uzeti u
obzir buduéi razvoj Hrvatske i susjednih zemalja po pitanju ulaska u zonu Sengenskog sporazuma.
Zakonodavstvo i smjernice za planiranje istovremeno trebaju slijediti najbolju praksu i europske
propise po pitanju sigurnosti, interoperabilnosti i zastite okolisa te je potrebna prilagodba i
provedba nacionalnog pravnog okvira.

Navedenim aktivnostima smanjit ¢e se neizvjesnost i vrijeme trajanja putovanja, a atraktivnost
medunarodnog prijevoza povecati ¢ime c¢e se posljedicno povecati konkurentnost sektora
unutarnjih plovnih putova na nacionalnoj i medunarodnoj razini.

Vrsta mjere: Organizacijska

Kljucni dionici za provedbu: srediSnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave,
srediSnje tijelo drzavne uprave nadlezno za vanjske poslove, srediSnje tijelo drzavne uprave
nadlezno za unutarnje poslove

M -3.1.6 - Jaéanje suradnje/sporazumi s drugim medunarodnim lukama
MreZu luka otvorenih za medunarodni promet unutarnjim plovnim putovima ¢ine luka Osijek, luka
Vukovar, luka Slavonski Brod i luka Sisak.

......

prekograniéne suradnje s drugim medunarodnim lukama i EU institucijama. Isto tako, potrebno je
poticati projekte prekograni¢ne suradnje luckih uprava sudjelovanjem na medunarodnim
konferencijama sektora unutarnje plovidbe.

Potice se redovito sudjelovanje na medunarodnim konferencijama i radionicama vezanim uz
INTERREG projekte i EU programe kako bi se hrvatski lucki operateri bolje povezali s akterima na
medunarodnom trziStu i povedale prilike za poslovne suradnje. Isto tako, potice se jacanje sustava
lobiranja kojim se dodatno ukazuje na stratesSku vaznost pozicija hrvatskih luka u jugoisto€noj Europi
te sudjelovanje na sjednicama medunarodnih organizacija iz sektora unutarnje plovidbe.

Potpisivanjem dugogodisnjih sporazuma, memoranduma o razumijevanju odnosno uspostavom
razli¢itih oblika suradnje s drugim medunarodnim lukama, ali i brodarima, hrvatske luke imaju
mogucénost ostvariti strateSke poslovne suradnje koje ¢e ubrzati ekonomski razvoj privlacenjem
dodatnih robnih tokova i putnika.

Navedenim aktivnostima jaca se medunarodna suradnja hrvatskih luka i razvoj njihove
konkurentnosti ¢ime one postaju ravnopravne s drugim europskim lukama. Hrvatska se samim time
moze lakSe pozicionirati kao ravnopravni medunarodni akter i partner pri razvoju sektora unutarnje
plovidbe.

Uspostavom ravnopravnosti hrvatskih luka s drugim medunarodnim lukama unutarnjih plovnih
putova Hrvatska ¢e imati mogucnost biti u boljoj poziciji kod pregovaranja za prosirivanje osnovne
TEN-T mreZe na dodatne dionice unutarnjih plovnih putova.

Vrsta mjere: Organizacijska

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave
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M - 3.1.7 - Reorganizacija cjelokupnog sustava upravljanja unutarnjim plovnim putovima prema
nacelu ekonomske odrZivosti

U narednom razdoblju potrebno je provesti temeljite analize sustava upravljanja unutarnjim
plovnim putovima i sukladno izvrsiti organizacijske promjene. Pri provedbi reorganizacije nuzno je
sagledati obaveze koje ¢e eventualno proizaci iz novog regulatornog i strateSkog okvira na europskoj
i nacionalnoj razini, a posebice u okviru programskog razdoblja 2021. — 2027. Reorganizacija sustava
treba biti usmjerena na postizanje veée ucinkovitosti.

Organizacijsku strukturu u smislu tijela, ustrojstvenih jedinica, broja i vrste kadra kod svih je dionika
nuzno prilagoditi u odnosu na razvojne ciljeve i s time povezane zadatke i obaveze pojedinih tijela,
kao i u odnosu na rezultate analiza radne opterecenosti i analiza kompetencija. Javne usluge, opisi
poslova i kadar trebaju biti prilagodeni trendovima u razvoju unutarnjih plovnih putova, trendovima
na trZistu usluga prijevoza te potrebama za specificnim znanjima u podrucju modernih tehnologija,
standarda upravljanja i kvalitete, ekologije, sigurnosti i drugih, a navedeno treba slijediti i
organizacijska struktura.

Postojeci broj javnih tijela koja djeluju u sustavu unutarnje plovidbe (nadlezno ministarstvo s
pripadaju¢im upravama, lucke kapetanije, lucke uprave) nije neadekvatan, ali svakako je
reorganizaciju i daljnje jacanje sustava potrebno temeljiti na adekvatnom kadru, kako u smislu broja
tako i u smislu razvoja specificnih kompetencija, te na ja¢anju suradnje i dinamike komunikacije.
Vrsta mjere: Organizacijska

Kljucni dionici za provedbu: srediSnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave

M -3.1.8 - Ukljucivanje svih relevantnih dionika s nacionalne, regionalne i lokalne razine u
definiranje razvojnih prioriteta kroz participativne aktivnosti (npr. SWOT radionice)

Suvremeni pristup pri strateSkom planiranju stavlja naglasak na integrirani pristup koji ukljucuje
uskladeni razvoj vise sektora kao cjeline. Ukljucivanje javnosti i ostalih relevantnih dionika (brodari,
brodograditelji, proizvodaci opreme, upravitelji terminala, Spediteri, itd.) pri izradi strateskih i
zakonodavnih okvira podiZe razinu povjerenja zbog ukljucivanja istih u procese donosenja odluka te
pridonosi identificiranju pravih potreba sektora odnosno dionika unutar sektora.

Potrebno je uvesti organizacijske mehanizme koji ¢e omoguciti ¢eS¢u komunikaciju Ministarstva
mora, prometa i infrastrukture s luckim upravama - osnivanje radnih skupina, novi obrasci
komunikacije, online dijeljeni prostori za kolaboraciju i sl. Isto tako, potrebno je redovito ukljucivanje
svih klju€nih dionika pri definiranju strateskih okvira i prometne politike, planiranja, koriStenja
sredstava drzavnog proracuna/EU fondova te provedbe nacionalnih i regionalnih politika u sektoru
unutarnje plovidbe kroz razli¢ite radionice i informativne kanale. Jacanje participativnog pristupa
nacionalne, regionalne i lokalne razine pri izradi strategija, planova i specificnih studija ukljucuje
aktivnosti kao Sto su sastanci, konferencije, provodenje anketa, intervjua, radionica mapiranja
problema, analiza ili definiranja ciljeva i mjera i slicno. Ukljucivanje dionika u procese odlucivanja
stvara osjecaj zadovoljstva i zajedniStva unutar sektora unutarnjih plovnih putova i povecava
konkurentnost sektora u Hrvatskoj i regiji.

Vrsta mjere: Organizacijska

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drZavne uprave nadleZno za promet, lucke uprave,
operateri, brodari, sveucilista, instituti za istrazivanja
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M -3.1.9 - Stvaranje preduvjeta za nove oblike suradnje i financiranja (npr. javno-privatno
partnerstvo)

Prema ¢lanku 138., tocka 10. Zakona o plovidbi i lukama unutarnjih voda (NN 109/07, 132/07, 51/31,
152/14, 118/18), jedna od djelatnosti luc¢kih uprava je promoviranje ulaganja u luke temeljem
modela javno-privatnog partnerstva. Sukladno tome, potrebno je poticati oblike suradnje kojima ée
se omoguditi privatnom subjektu ulaganje u infrastrukturu i suprastrukturu.

Razmjernom podjelom rizika izmedu privatnog i javnog partnera postiZze se optimizacija ukupnih
troskova projekta tijekom njegova Zivotnog vijeka, s obzirom na detaljnu ekspertizu projekta od
strane kreditora, odnosno vanjskih eksperata.

Navedene nove oblike suradnje i financiranja karakterizira fleksibilnost ugovora i detaljno
definiranje izlaznih znacajki usluga koje se isporucuju, sto u konacnici potice investitore na primjenu
kreativnih i inovativnih rjesenja.

Vrsta mjere: Operativna

Odgovornost: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, Lucke uprave, operateri

M -3.2.1 - Intenziviranje aktivnosti promidZbe sektora unutarnjih plovnih putova s naglaskom na
stvaranje i promicanje pozitivne slike unutarnje plovidbe

Prednosti sektora unutarnjih plovnih putova u odnosu na druge modove prijevoza su primjerice
ekoloska i energetska ucinkovitost, mogucénost prijevoza vedih kolicina tereta i pouzdanost. Ove
prednosti u Hrvatskoj se trebaju viSe promovirati.

Iz tog razloga potrebno je provoditi promidzbene marketinske kampanje. Promidzbene i
marketinske kampanje trebaju stvoriti i promicati pozitivnu sliku prijevoza unutarnjim plovnim
putovima kao sigurnog, ekonomski isplativog, ekoloskog i pouzdanog nacina prijevoza kako prema
javnosti tako i prema gospodarskim subjektima. Kampanje takoder trebaju promovirati i povecati
atraktivnost koristenja multimodalnog nacina prijevoza ¢ime ¢e se poduzetnici stimulirati na
njegovo koriStenje s aspekta teretnog prijevoza te istovremeno privuci veéi broj korisnika s aspekta
putnickog prijevoza. Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, jedinice regionalne i lokalne
samouprave i turisticke zajednice trebaju suradivati u osmisljavanju promidzbenih kampanja
odnosno dogadaja za javnost, gospodarske subjekte i lu¢ke uprave.

Radi privlacenja dodatnih investicija i veceg uklju¢ivanja industrije u sektor unutarnjih plovnih
putova, gospodarske i poduzetnicke subjekte potrebno je redovito upoznavati s mogucénostima i
tehnicko-tehnoloskim prednostima rije¢ne plovidbe naspram drugih modova prijevoza. Nastavno na
to, treba ih se upoznati s mogucnostima koriStenja multimodalnog prijevoza i sagledavanje plovnih
putova na razini robno-transportnih lanaca. U tu svrhu potrebno je poticati organiziranje
konferencija i informativno-edukativnih dogadaja koji ¢e gospodarskim subjektima pruziti potpune
i najnovije informacije o postojecoj infrastrukturi, razvojnim planovima, dostupnim fondovima i sl.

Osim organiziranja dogadaja potrebno je uspostaviti informacijske sustave i kanale (web stranice,
mobilne aplikacije i slicno) koje ¢e biti dostupne dionicima za lakSe praéenje hrvatskog trziSta u
sektoru unutarnjih plovnih putova i multimodalnog prijevoza. Prilikom prijenosa obavijesti iz sektora
unutarnje plovidbe vaZzno je ukljucivati medije, a informacijsku tehnologiju i kanale redovito
prilagodavati trendovima i obnavljati. Vazno je da lucke uprave Cesto i transparentno objavljuju
statisticke podatke na svojim web stranicama i drustvenim mrezama.

Vrsta mjere: Operativna

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drZavne uprave nadleZno za promet, lucke uprave,
jedinice regionalne i lokalne samouprave, turisticke zajednice, razvojne agencije
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7.5.4 Brodarstvo

M -4.1.1 - Uspostava instrumenata potpore koji ¢e olaksati brodarima integraciju u europsko
transportno trziSte

U svrhu potpune integracije u europsko transportno trziste, potrebno je stvoriti uvjete kako bi se
brodarima olaksala prilagodba nacionalnim i europskim smjernicama i okvirima. Modernizacijom
flote, uvodenjem ekoloski prihvatljivih pogonskih goriva, ukljuéivanjem u istraZzivanje, razvoj i
inovacije, povecat ¢e se konkurentnost domacih brodara sSto je krajnji ocekivani rezultat ove mjere.
Programom potpore brodarima u suradnji s EK potrebno je nastaviti financirati modernizaciju i
opremanje plovila unutarnje plovidbe kako bi se omogudilo u potpunosti uskladivanje tehnickih
zahtjeva plovila s propisima EU. Takvom uskladivanju pridonijeti ¢e i jacanje suradnje sa Zajednicom
EU brodara i sa Zajednicom za promet na unutarnjim vodama i brodarima.

Programi potpora namijenjeni za modernizaciju flote i brodare trebaju primarno biti usmjereni na
smanjenja oneciséujudih tvari, emisija staklenickih plinova i buke plovila, poboljSanja energetske
ucinkovitosti plovila unutarnje plovidbe, sprje¢avanje potencijalnih nesrecaiizlijevanja opasnih tvari
s plovila u okolis, povecanje razine sigurnosti plovidbe, povecanje prijevoznih kapaciteta s obzirom
na trziSne zahtjeve, svladavanje prepreka za daljnji razvoj i Sirenje flote.

Vrsta mjere: Operativna

Kljucni dionici za provedbu: sredi$nje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, brodari

M -4.1.2 - Intenziviranje ukljuivanja RH u razvojno-istraZivacke aktivnosti s naglaskom na
koristenje ekonomicnijih i sigurnijih tehnoloskih rjeSenja

S obzirom na tehnolosku zastarjelost hrvatske flote, potrebno je razviti program poticaja s kojim ¢e
se brodarima stvoriti uvjete za tehnolosku modernizaciju flote. Kroz zajedni¢ke projekte inovacija
potrebno je potaknuti sve kljucne dionike (brodare, brodograditelje, proizvodaCe opreme,
upravitelje terminala, Speditere, itd.) na implementaciju novih ekonomicnijih rjeSenja, odnosno
sudjelovanje u istraZivackim aktivnostima razvijanja novih primjenjivih tehnologija.

Na nacionalnoj razini, unutar sektora potrebno je razviti plan za istraZivanje, razvoj i inovacije,
odnosno potrebno je odrediti prioritete. Samim time potrebno je predvidjeti aktivnosti za provedbu
prioritetnih projekata kao i klju¢ne pokazatelje nakon implementacije. Kako bi se osigurala potpuna
implementacija zadanih ciljeva planom za istrazivanje, razvoj i inovacije, potrebno je predvidjeti i
nacine financiranja provodenje projekata.

Vrsta mjere: Organizacijska

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, brodari

M -4.1.3 - Podizanje razine energetske efikasnosti koristenjem niskougljicnih izvora energije i
pogonskih sustava

Kako bi se podigla razina energetske efikasnosti, potrebno je veca ulaganja usmjeriti u tehnologije s
niskim emisijama. Prema EU Akcijskom programu NAIADES |l, manje stroge granicne vrijednosti
emisija za unutarnju plovidbu i dugovjecnost motora glavni su uzroci nedostataka prijevoza
unutarnjim plovnim putovima, a u smislu energetske ucinkovitosti. Kako bi se u potpunosti uklonili
navedeni nedostaci, potrebno je ulaganja usmjeriti u uvodenje novih, ekoloski pogodnijih rjesenja
na postoje¢e motore ¢ime bi se u konacnici mogle i ostvariti ustede, ali i postiéi grani¢ne vrijednosti
emisija oneciséenja.

U svrhu podizanja energetske efikasnosti, dodatno je potrebno razmotriti uvodenje novih pogonskih
goriva, kao npr. LNG, iako trenutno postoje regulatorna i infrastrukturna ogranic¢enja. Sukladno s
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time, potrebna je prilagodba zakonodavnih okvira i infrastrukture kako bi se omogucio prelazak na
energetski ucinkovitija goriva.

Vrsta mjere: Operativna

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet

M -4.1.4 - Poticanje partnerskih okruzenja brodarske industrije i privatnog sektora sa
administrativnim tijelima i upravljackim mehanizmima

U svrhu stimulacije prijevoza unutarnjim plovnim putovima potrebno je modificirati fiskalne politike
koje se trenutno primjenjuju na sektor. Naime, primjenom drugacijih mjera fiskalnih politika
pridonijet ¢e povecanju atraktivnosti sektora, npr. primjena nove metodologije formiranja cijene
goriva (u kojoj je ukljucen poseban porez za izgradnju cestovne infrastrukture), hrvatske brodare
stavlja u neravnopravan polozaj u odnosu na europske brodare.

Dodatno, potrebno je uciniti dostupnima razne izvore ili poticaje za ulaganja, poput EU fondova,
povoljnijih kredita, financijskih instrumenata kroz HBOR i dugih.

Vrsta mjere: Operativna

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, srediSnje tijelo
drzavne uprave nadlezno za financije, sredisnje tijelo drZavne uprave nadlezno za gospodarstvo,
poduzetnistvo i obrt

7.5.5 Turizam

M -5.1.1 - Izgradnja i unaprjedenje infrastrukture rijecnog turizma

Trenutno postojeca infrastruktura koja se koristi u turisticke svrhe uglavnom se bazira na postojec¢im
putnickim pristaniStima. Neka od postojecih pristanista (Vukovar, llok) kao pristan koriste stare
barze koje su u sigurnosnom, tehnickom i estetskom smislu zastarjele i neadekvatne. Neka od
postojeéih putnickih pristaniSta nisu niti u smislu kapaciteta dostatna (Vukovar), dok neka od
pristaniSta donekle zadovoljavaju trenutnu potraznju. U nekim putnickim pristanistima direktan
negativan utjecaj ima plovni put neodgovarajucih plovnih karakteristika. Povezane turisticke usluge
takoder imaju direktan utjecaj na odvijanje prometa.

Kako bi se omogucdilo nesmetano odvijanje putnickog prometa, a posredno i turisticke aktivnosti na
unutarnjim vodama potrebno je osigurati konstantni i nesmetani pristup lukama u plovhom smislu,
potrebno je osigurati modernu i sigurnu infrastrukturu koja ¢e omogucditi obavljanje administrativnih
procedura (carina, policija, kapetanija, agenti), prikupljanje i zbrinjavanje otpada koji nastaje na
brodovima, opskrbu vodom, strujom i namirnicama i sl.

U svrhu unaprjedenja infrastrukture rije¢nog turizma, potrebno je predvidjeti i implementaciju
potpuno novih oblika turisticke ponude, kao npr. razvoj skelskog prijevoza u turisti¢ke svrhe.

Intermodalnost i razvoj lucke pristupne infrastrukture takoder je vazna u kontekstu razvoja turizma
na unutarnjim plovnim putovima.

Vrsta mjere: Infrastrukturna

Klju€ni dionici za provedbu: srediSnje tijelo drzavne uprave nadleZno za promet, lu¢ke uprave,
jedinice lokalne i regionalne samouprave
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M -5.1.2 - Povezivanje rijecnog turizma u makroregionalne strategije i planove

Ovom mjerom predvida se poticanje aktivnosti uskladivanja medusektorskih strategija i planova
razvoja. Samim time, potrebno je razvoj rije¢nog turizma predvidjeti i u planovima i strategijama
lokalne, Zupanijske, nacionalne i regionalne razine. Medusektorska uskladenost glavni je preduvjet
integracije rije¢nog turizma s ostalim elementima turisticke ponude.

Na medunarodnoj razini, Hrvatska ée se kroz aktivnosti suradnje i zajednickog strateskog planiranja
moci zalagati za razvoj rijeCnog turizma te sudjelovati u radnim skupinama ili drugim vrstama
razvojno-promotivnih aktivnosti za jacanje poloZaja rijeCnog turizma, privlacenje investicija,
reguliranje tog aspekta, promidzbu i drugo. Navedeno podrazumijeva i formiranje partnerstva.
Kako bi se omogucila potpuna integracija rije¢nog turizma u regionalni turistic¢ki okvir, potrebno je
poticati komunikaciju svih klju¢nih dionika, odnosno luckih uprava, sektorskih uprava, jedinica
lokalnih samouprava, itd.

Vrsta mjere: Operativna

Klju€ni dionici za provedbu: srediSnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave,
sredisnje tijelo drzavne uprave nadleZno za turizam, razvojne agencije, jedinice regionalne i lokalne
samouprave, lokalne i regionalne turisticke zajednice

M -5.1.3 - Uspostava zakonodavnog okvira, rijecnog turistickog sustava, identiteta, i
prepoznatljivosti

Ovom mjerom predvida se poticanje iniciranja i sudjelovanja u promidzbenim aktivnostima u svrhu
bolje uspostave identiteta putnickog prometa na rijekama i njihovog turistickog aspekta. S obzirom
na slabu vidljivost sektora, potrebno je provoditi aktivnosti kojima ée se putnicki promet na
rijekama, a time i rijeCni turizam, nametnuti kao jedan od segmenata gospodarskog iskoriStavanja
rijeka. Samim time, potrebno je prilagoditi regulatorni okvir kako bi se olaksala integracija rije¢nog
turizma s ostalim aspektima turistickih aktivnosti.

Vrsta mjere: Organizacijska

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, srediSnje tijelo
drzavne uprave nadlezno za turizam, lu¢ke uprave, razvojne agencije, jedinice regionalne i lokalne
samouprave, lokalne i regionalne turisti¢ke zajednice

M -5.1.4 - Revitalizacija rijeka u turisticke svrhe

S obzirom na plan potpune integracije rijecnog (nautickog) turizma s ostalim aspektima turisticke
ponude, potrebno je poticati aktivnosti revitalizacije rijeka u turisticke i rekreativne svrhe. Sukladno
tome, potrebno je poticati izradu programa i projekata izgradnje kapaciteta za koriStenje rijeka u
turisticke i rekreativne svrhe (uklju¢ujuéi razmatranje mogucénosti istraZivanja lokacija smjestaja
malih luka u turisti¢koj funkciji).

Kako bi se postigla uspjesna revitalizacija u turisti¢ke i rekreativne svrhe, treba se potaknuti razvoj i
izgradnju turistickih brodica, prilagodbe lucke infrastrukture za prihvat putnika, povezivanje luckog
podrucja s drugim modovima prijevoza, kao i izradu programa zatvorenih luka za vodene sportove.

U svrhu osiguravanja kvalitetnog i sigurnog plovnog puta sukladno potrebama za odvijanje sportske
i rekreacijske plovidbe, odnosno turisticke izletnicke potrebe, potrebno je provesti projekte
revitalizacije, a po primjeru projekta , Eko revitalizacija rijeke Kupe za putnicku i sportsku plovidbu s
razvojem , EKO REKUPA“.

Vrsta mjere: Operativna

Klju€ni dionici za provedbu: srediSnje tijelo drzavne uprave nadleZno za promet, lu¢ke uprave,
jedinice regionalne i lokalne samouprave, lokalne turisticke zajednice
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M - 5.1.5 - Uspostava modela "polazisne luke"

Model ,polazisne luke” obuhvaca koristenje luke kao pocetno/krajnje destinacije kruznih putovanja.
U tom kontekstu potrebno je razmotriti uspostavu modela kojim bi se olaksalo dovodenje novih
putnickih agencija koje organiziraju kruzna putovanja i izgradnju infrastrukture kojom bi se
omogucila potpuna usluga koju ,,polazisna luka” treba imati. Vrlo bitna stavka u uspostavi modela je
i prateda logistika koju je potrebno osigurati za kruzere kao $to je opskrba kruzera hranom, pi¢em,
zbrinjavanje otpada, prijevoz putnika i sl.

Da bi se uspostavio ovakav model potrebno je izraditi plan kojim ée se na detaljnoj razini razraditi
uvodenje ovakvog modela, potencijal, potrebe za infrastrukturom i ostale vazne parametre koji su
vazni za uspostavu modela. Takvim planom potrebno je odrediti i lokacije na kojima bi se mogle
ostvariti usluge , polazisnih luka“.

Vrsta mjere: Organizacijska

Klju€ni dionici za provedbu: srediSnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave,
srediSnje tijelo drzavne uprave nadleZno za turizam, jedinice lokalne samouprave, lokalne i
regionalne turisti¢ke zajednice

7.5.6 Zastita okolisa

M -6.1.1 - Utvrdivanje jasnih kriterija za financiranje projekata ekoloske odrzivosti sredstvima
drZzavnog proracuna

Kako bi se svim dionicima u sektoru omogudilo potpuno uskladivanje s nacionalnim i europskim
ekoloskim standardima, potrebno je financiranje usmijeriti ka projektima ekoloske odrZivosti. S
obzirom na kontinuiranu potrebu za postizanjem neutralnosti po pitanju emisija Stetnih plinova,
potrebno je osigurati financijska sredstva iz drzavnog proracuna, a kako bi se omogucilo
sufinanciranje takvih projekata.

U skladu s time, na nacionalnoj razini potrebno je definirati program poticanja projekata koji
doprinose ekoloskoj odrZivosti s jasno definiranim kriterijima. Kroz takav program potrebno je
predvidjeti i klju¢ne pokazatelje ucinka.

Temeljem takvog programa moguce je odrediti prioritete za financiranje iz drzavnog proracuna i
omogucilo bi se u€inkovitije planiranje javnih sredstava, ali i koriStenje drugih izvora financiranja u
kombinaciji sa sredstvima drzavnog proracuna.

Vrsta mjere: Operativna

Klju€ni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drZzavne uprave nadlezno za promet

M -6.1.2 - Uskladivanje i primjena pravila i standarda zastite okoliSa

S obzirom da je unutar sektora teZiSte stavljeno na razvoj s nultom stopom emisije Stetnih plinova,
odnosno dekarbonizaciju, a u skladu s europskim nacelima odrzZivog prometa, potrebno je uskladiti
nacionalne i europske politike.

Postizanje visoke ekoloske efikasnosti, medu ostalim, postiéi ¢e se i uvodenjem novih tehnologija,
kao npr. brodovi koji za gorivo koriste ukapljeni prirodni plin (LNG) te opskrbne postaje LNG-om.
Upotrebom LNG-a znatno se pridonosi ekolo$koj efikasnosti, no trenutno u sektoru postoje pored
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infrastrukturnih, i regulatorna ograni¢enja koja oteZavaju primjenu novih tehnoloskih rjesenja.
Sukladno tome, kako bi se omogucilo uvodenje novih tehnologija i postizanje europskih standarda
zastite okolisa, ovom mjerom predvida se poticanje aktivnosti kojima ée se uskladivanje i primjena
pravila i standarda zastite okolisa.

U sklopu ove mjere nuzno je osigurati i provedbu aktivnosti usmjerenih na zbrinjavanje otpada koji
nastaje na brodovima u unutarnjoj plovidbi, otpadnih voda (kaljuzne i fekalne) s brodova kao i
zbrinjavanje otpada od tereta i u vezi s teretom te komunalnog otpada koji se generira na
brodovima. U lukama je potrebno osigurati infrastrukturu za zbrinjavanje i sigurno odlaganje
otpada. Pri tome nije dovoljno osigurati samo zbrinjavanje unutar luka i pristanista, nego uvesti
redovne komunalne usluge za odvoz i odlaganje otpadnih tvari.

Ova mijera ukljucuje i provedbu aktivnosti kojima bi se krenulo u smjeru naplate eksternih troskova
prometa direktno svakoj grani prometa. To je potrebno provoditi u skladu sa smjernicama EU i
Direktivom 1999/62/EZ o naknadama koje se naplacuju za koristenje odredenih infrastruktura za
teska teretna vozila, ali i svoj ostaloj vazecoj regulativi. Provedbom ove mjere povecala bi se
konkurentnost odrzivih prijevoznih modova poput Zeljeznickog prometa i prometa unutarnjim
plovnim putovima jer bi troSkovi cestovnog prometa zbog visokih eksternih troSkova znacajno
porasli. To bi utjecalo na promjenu modalnog omjera u teretnom prijevozu, a time i ekoloske
odrzivosti prometnog sustava.

Vrsta mjere: Operativna
Kljucni dionici za provedbu: srediSnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave

M -6.1.3 — Ulaganje u plovila i lucku infrastrukturu na nacin koji omogucava postizanje vecéeg
stupnja energetske ucinkovitosti te dostupnost alternativnih Cistih goriva

Postojecu flotu nuzno je obnoviti, a pri tome se potrebno drzati aktualnih ekoloskih standarda i
usmjerenja na koristenje materijala i goriva koja su manje Stetna za okolis. Dizelske motore potrebno
je zamijeniti, a pri nabavi novih brodova primjenjivati kriterij ekoloSke odrZivosti.

S druge strane, potrebno je osigurati lucku infrastrukturu koja je prilagodena novim gorivima,
odnosno osigurati punionice za alternativna goriva. | u tom je pogledu nuzno sagledati nove oblike
partnerstva poput partnerstva s INA-om koja veé razvija alternativha goriva i koja moie u
partnerstvu osigurati opskrbu tim gorivima u unutarnjoj plovidbi.

Vrsta mjere: Operativna

Odgovornost: sredisnje tijelo drzavne uprave nadleZno za promet, lu¢ke uprave
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7.5.7 Stratesko uskladivanje

M -7.1.1 - Prilagodavanje nacionalnog pravnog okvira politikama Europske unije te medusobno
uskladivanje propisa i strateskih dokumenata na nacionalnoj razini

U kontekstu novog Zakona o sustavu strateskog planiranja i upravljanja razvojem Republike Hrvatske
uskladivanje strateskih dokumenata na nacionalnoj razini dobilo je dodatnu vaZznost te ée se
odredbe tog Zakona i pripadajucih podzakonskih akata primjenjivati i u sektoru unutarnje plovidbe.
Ova Strategija vec se izraduje na nacin da u potpunosti uzima u obzir i uvazava odredbe strateskih
dokumenata vise razine — poglavito Strategije prometnog razvoja RH za razdoblje od 2017. do 2030.
godine, a svi daljnji strateski dokumenti nizeg ranga ili aZuriranja strateskih dokumenata vrsit ée se
na nacin da se osigura potpuna medusobna uskladenost svih strateskih dokumenata na nacionalnoj
razini.

U trenutku izrade ove Strategije u tijeku su pripreme za novo programsko razdoblje 2021. — 2027.,
a pripremaju se i novi strateski dokumenti s obzirom da vaZzenje postojecih veéinom istice s krajem
2020. godine. Izmedu ostalog u pripremi je i EU Akcijski program za unutarnju plovidbu — NAIADES
[Il. Pri izradi buducih propisa i strateskih dokumenata u sektoru unutarnje plovidbe uvazavat ée se
vazedi zakonodavni i strateski okvir.

Nacionalni pravni okvir redovito ¢e se prilagodavati politikama Europske unije u svim podrucjima od
utjecaja na sektor unutarnje plovidbe, a posebice u podrucju prometa, zastite okolisa, voda,
konkurentnosti, drzavnih potpora, informacijsko-komunikacijskih tehnologija, kiberneticke
sigurnosti.

Vrsta mjere: Organizacijska

Kljucni dionici za provedbu: srediSnje tijelo drZzavne uprave nadlezno za promet, druga sektorski
nadleZna tijela na nacionalnoj razini

M -7.1.2 - Uskladivanje razvojnih projekata u sektoru unutarnje plovidbe s razvojnim projektima
u drugim sektorima

U narednom razdoblju dionici u sektoru unutarnje plovidbe bit ¢e poticani na sudjelovanje u
inicijativama medusektorske suradnje, ukljucujuéi informiranje o prioritetima ulaganja, utvrdivanje
meduovisnosti razli¢itih sektora, sektorskih ciljeva i mjera te druge aktivnosti u ovom podrucju.

Pri planiranju razvojnih projekata u sektoru unutarnje plovidbe uzimat ée se u obzir strateski
dokumenti i informacije o planiranim ulaganjima u drugim sektorima, s posebnim naglaskom na
sektor gospodarstva, industrije, poduzetnistva i turizma, ali i drugim prometnim sektorima. To je od
posebne vaznosti za faze izrade studijske i tehnicke dokumentacije za infrastrukturne projekte, s
obzirom na to da ulazne informacije o trendovima iz drugih sektora utjecu na izracune te odabir
optimalnih opcija za implementaciju.

Vrsta mjere: Operativna

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave
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7.5.8 Infrastruktura

M - 8.1.1 - Obnova luckih gradevina

U sklopu ove mjere obnovit ¢e se postojece lucke gradevine. Moderna i efikasna lucka infrastruktura
polaziste je razvoja svake luke na unutarnjim vodama. U nekima od luka lucka infrastruktura nije
izgradena u dostatnom smislu, dok je u drugima potrebna i izgradnja nove i modernizacija postojece
infrastrukture. Pravovremena obnova lucke infrastrukture od velike je vaznosti za normalan rad luke
bududi da ima direktan utjecaj na pruzanje luckih usluga, efikasnost, sigurnost pretovara i opc¢enito
utjeCe na pouzdanost rada luke a sve je navedeno direktno povezano s konkurentnoscu luka na
trzistu.

Da bi se navedena infrastruktura obnovila potrebno je izraditi plansko-projektnu dokumentaciju
kojom ce se utvrditi potrebe, u kojem periodu i kolika financijska sredstva je potrebno izdvoijiti za
obnovu takvih gradevina. Obnova mora biti povezana i sa sustavom odrZavanja jer spada u dio
korektivnog odrzavanja infrastrukture i zato Sto se preventivnim odrzavanjem moze odgoditi rok
korektivnog odrzavanja, a time i smanijiti utjecaj obnove na promet u lukama.

Vrsta mjere: Infrastrukturna

Kljucni dionici za provedbu: lucke uprave

M - 8.1.2 - Odrzavanje plovnih putova

Ova mjera obuhvaca provedbu odrzavanja plovnih putova RH sukladno vazecoj zakonskoj regulativi,
pravovremeno i gdje je to moguce, preventivno. Pravovremenim odrzavanjem plovnih putova
smanjuje se vjerojatnost da se na plovnom putu zbog, primjerice, ugrozavanja klase plovnosti
obustavlja promet. Mjerom su obuhvaceni svi plovni putovi u Republici Hrvatskoj. Tocan plan
odrzavanja potrebno je sustavno planirati. Odrzavanje plovnih putova obuhvaéa minimalno:

e (QOdrzavanje dubine plovnog puta,

e (Qdrzavanje objekata sigurnosti plovidbe za tehnicko poboljSanje uvjeta plovidbe,
e Obiljezavanja vodnih putova,

e (Qdrzavanje opreme i uredaja u sklopu RIS-3,

e Uklanjanje plutajucih i potonulih predmeta koji ugrozavaju sigurnost plovidbe.

Na rijeci Dravi se u dijelu plovnog puta koji predstavlja granicu s Madarskom u narednom
desetogodisnjem razdoblju u kontekstu prethodno navedenih aktivnosti odrZzavanja plovnog puta
predvidaju samo aktivnosti kontinuiranog zajednickog obiljeZzavanja plovnog puta, odnosno u tom
dijelu plovnog puta Drave ne predvidaju se infrastrukturni zahvati.

Prije realizacije bilo kakvih zahvata odrZavanja plovnih putova potrebno je na razini pojedinog
zahvata provesti odgovarajuce aktivnosti istraZzivanja i pracenja stanja (monitoring) vezano za
prirodu, okolis i ekolosku mrezu, a kako bi se zahvati mogli planirati i projektirati na nacin da njihov
obuhvat nema znacdajan utjecaj na ciljeve ocuvanja ekoloSke mreZe te uvaZavajuéi podatke o
rasprostranjenosti i stanju ciljnih vrsta i ciljnih stanisnih tipova. Ove je aktivnosti potrebno provesti
prije pokretanja postupaka ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu.

U sklopu planiranja i provedbe odrzavanja potrebno je voditi bazu podataka kako bi se na temelju
istih poboljSao sustav preventivnog odrzavanja.

Vrsta mjere: Infrastrukturna
Klju€ni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet
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M -8.1.3 - Rjesavanje vlasnickih odnosa na luckom podrucju

Buduéi da su dijelovi hrvatskih luka kroz niz godina privatizirani (vlasnistvo privatnih tvrtki),
rjeSavanje imovinsko-pravnih odnosa poskupljuje planove i ulaganja novih privatnih partnera u
investicijske projekte luke. Iz tog razloga, potrebno je unaprijediti administrativno-pravni sustav
razvojem informacijskih sustava koji ¢e ubrzati komunikacijske i birokratske procedure JLS-a i
upravnih tijela zaduZenih za izdavanje rjesenja ili dozvola, posebno radi ubrzavanja otkupa zemljista
od pravnih ili fizickih osoba ili zamjene zemljiSta na luckom podrucju te objedinjavanja katastarskih
Cestica.

Vrsta mjere: Operativna

Klju€ni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, brodari

M - 8.2.1 - Izgradnja luka i pristanista

Izgradnja luka i pristanista ukljuCuje izgradnju teretnih luka i pristanista sukladno klasifikaciji i
potrebama. Prema Zakonu o plovidbi i lukama unutarnjih voda postoji viSe vrsta pristanista
(industrijsko-trgovacka, putni¢ka, brodogradiliSna, sportska, komunalna i dr.). U skladu sa
zakonskom regulativom tocnu vrstu, lokaciju i broj pristanista potrebno je odrediti i na temelju
analize prometnog sustava i analize prometne potraZznje te uvazavajuéi geografske karakteristike
prostora.

Slika 71: Teretna luka Vukovar
lzvor: EYS

Poveéanjem putnickog prometa na unutarnjim plovnim putovima dolazi i do sve vece potrebe za
izgradnjom putnic¢kih i komunalnih pristanista. Ova mjera obuhvada izgradnju putnickih i
komunalnih pristanista za putnic¢ki promet koja ée omoguditi pristajanje prvenstveno brodova na
kruznim putovanjima (kruzerima). Tocan tip i izvedba pristaniSta trebaju se odrediti na temelju
projekte dokumentacije i analize koja ¢e u obzir uzeti lokaciju, namjenu i sve ostale vazne parametre
koji ¢e osigurati kvalitetan odabir izvedbe pristanista.

Slika 72: Primjer izgleda manjeg pﬁthiékog pristaniSta u Vukovaru
lzvor: EYS
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Tocne lokacije pristanista potrebno je odrediti izradom studijske dokumentacije.

Vrsta mjere: infrastrukturna
Kljucni dionici za provedbu: lucke uprave, jedinice lokalne i regionalne samouprave

M - 8.2.2 - Izgradnja novih terminala za opasne tvari i specijaliziranih terminala te kapaciteta za
upravljanje otpadom

Manipulacija opasnim teretom iznimno je osjetljiv proces koji je strogo reguliran zakonima i
medunarodnim pravilima. Ta zakonska regulativa postavlja visoke standarde sigurnosti koji ¢e u
buduénosti biti strozi. Da bi se povecala konkurentnost luka potrebno je razmotriti izgradnju
specijaliziranih terminala za opasne terete koji ée biti uskladeni s vazeéom zakonskom regulativom
i omoguciti sigurnu manipulaciju teretom. Na taj je nacin moguce posti¢i dodatnu konkurentnost
luka.

Opasni tereti mogu biti i razni otpadi koje plovila stvaraju. Da bi se zastitio okolis i povecala
konkurentnost sustava potrebno je brodarima omoguditi jednostavno i prihvatljivo prikupljanje
otpada u skladu s najvisSim ekoloskim i sigurnosnim standardima. U lukama je potrebno osigurati
infrastrukturu za zbrinjavanje i sigurno odlaganje otpada i otpadnih voda kako iz luckog podrucja
tako i s brodova. Pri tome nije dovoljno osigurati samo zbrinjavanje unutar luka i pristanista, nego
uvesti redovne komunalne usluge za odvoz i odlaganje otpadnih tvari.

Tocne lokacije, kapaciteti i ostali vazni parametri novih terminala za opasne tvari i specijaliziranih
terminala za upravljanje otpadom odredit ¢e se izradom odgovarajuce projektne dokumentacije.

Vrsta mjere: Infrastrukturna
Kljucni dionici za provedbu: lucke uprave

M - 8.2.3 - Izgradnja brodogradilista i dizalica za podizanje rijecnih plovila

Potpuna usluga u sektoru unutarnjih plovnih putova znadi i osiguranje usluga vezanih za izradu,
popravak i nadogradnju plovila. Zbog toga je vazno razmotriti izgradnju infrastrukture i usluga
vezanih za brodogradnju i na podrucju Republike Hrvatske. U RH trenutno postoji brodogradiliste u
Sisku koje veci dio godine nije dostupno zbog niskog vodostaja rijeke Save. Zbog toga takvo
brodogradiliste nije konkurentno brodogradilistima u Europi.

Slika 73: Brodocentar Sisak

lzvor: EYS

Osim brodogradilista, potrebno je razmotriti izgradnju dizalica za podizanje rije¢nih plovila. S takvim
dizalicama bi se omogucila usluga vadenja plovila iz rijeke i postavljanje plovila u rijeku. Ova usluga
odnosi se na manja rijeCna plovila. To¢ne lokacije brodogradilista i dizalica za podizanje rije¢nih
plovila potrebno je odrediti na temelju projektne dokumentacije.
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Vrsta mjere: Infrastrukturna
Klju€ni dionici za provedbu: lucke uprave

M - 8.3.1 - Izgradnja prometnica za spajanje luka s ostatkom prometne mreze

Povezanost luka s prometnom mreZzom (cestovhom i Zeljeznickom) poveéava obuhvat luke i
poveéava njenu konkurentnost jer teret koji dolazi u luke ¢esto zavrSava na lokacijama koje su
udaljene od luke. S obzirom da se u prijevozu tereta trazi pouzdana i jednostavna usluga prijevoza,
kvalitetna povezanost s prometnom mrezom ima veliki utjecaj na ta dva parametra.

Sve luke unutarnje plovidbe trebale bi biti povezane sa Zeljeznickom mrezom, gdje je moguce
elektrificiranim Zeljeznickim prugama preko kojih je moguce ostvariti vezu na medunarodne
koridore. Sve luke veé¢ su povezane s lukama putem industrijskih kolosijeka koje je potrebno
nadograditi i obnoviti sukladno potraznji i namjeni za koju se koriste i za koju ée se koristiti.

Luke bi trebale biti povezane i sa cestovhom mreZzom i cestovnim prometnicama viSeg ranga koje se
nalaze u neposrednoj blizini.

Sve nove poveznice i nadogradnja postojecih poveznica luka i prometne mreZe mora uzeti u obzir
Siru multimodalnu uslugu prijevoza i interoperabilnost sustava. ToCne potrebe za izgradnjom i
modernizacijom potrebno je utvrditi projektnom dokumentacijom.

Vrsta mjere: Infrastrukturna
Kljucni dionici za provedbu: lucke uprave

M - 8.3.2 - Uspostava nacionalnog koncepta za teretnu logistiku na vodnim putovima

S obzirom da su luke unutarnje plovidbe jedan dio prijevoznog procesa, vrlo je vazno poznavati
tokove tereta i logisticke procese kako bi se na vrijeme utvrdila uska grla. Za ta uska grla potrebno
je definirati rjeSenja kojima bi se ona uklonila. Ovakav pristup potrebno je provesti na nacionalnoj
razini kako bi se problem sagledao sustavno i cjelovito u obliku plana. Takav plan bi trebao omoguditi
brze rjeSavanje uskih grla u logistickim procesima, poticati razvoj logistickih procesa, logistickih
poduzeca i omoguciti pravovremeni razvoj infrastrukture koja ée omoguditi odrziv prijevozni proces.

Uspostavom nacionalnog koncepta za teretnu logistiku na vodnim putovima povecala bi se
konkurentnost unutarnje plovidbe.

Sve luke u Hrvatskoj imaju velike povrSine u svom neposrednom zaledu, a iste su vrlo malo i
nedovoljno iskoriStene te predstavljaju velik potencijal za razvoj logisti¢kih centara i gospodarsko-
poduzetnickih zona. Nuzno je osigurati ulaganja u osnovnu infrastrukturu lu¢kog zaleda kako bi se
privukla industrija i poduzetnistvo. NuZna su ulaganja i u skladiSne kapacitete u lu¢kim podrucjima
kako bi se osigurala ucinkovita manipulacija teretom, ali i sigurno mjesto za privremeno odlaganje
tereta koji se prevozi. Uz sve navedeno, teretna logistika na vodnim putovima treba se modernizirati
kroz koristenje novih tehnologija.

Vrsta mjere: Organizacijska
Klju€ni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet
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M - 8.3.3 - Uspostava nacionalnog koridora Podunavlje - Jadran

S obzirom na polozenost unutarnjih plovnih putova u Republici Hrvatskoj predlaze se mjera kojom
bi se mogla poveéati konkurentnost plovnih putova i dovesti novi tereti na iste, a to je uspostava
nacionalnog koridora Podunavlje — Jadran.

Postojedi plovni put rijeke Save je poloZen u smjeru zapad-istok dok je smjer kretanja tereta prema
srediStu Europe jugoistok — sjeverozapad. Zbog prolaska kroz Srbiju teret izlazi iz prostora Europske
unije, zatim prolazi kroz Beograd u kojem se ukljucuje u rijeku Dunav i nastavlja (u slucaju kada se
teret prevozi u unutrasnjost Europe) u srediste Europe.

Koridor Podunavlje — Jadran obuhvaca povezivanje luke Rijeka s unutarnjim plovnim putovima
Republike Hrvatske, sto ukljucuje povezivanje Zeljeznicom preko Zagreba. U tom kontekstu luka
Rijeka sluzi kao mjesto na kojem teret dolazi iz razlicitih dijelova svijeta. Zatim se Zeljeznicom prevozi
prema lukama unutarnjih voda gdje se teret pretovaruje na unutarnje plovne putove. Klju¢ne
varijante koje se u trenutku izrade ove Strategije prepoznaju kao mogucnosti za razmatranje vezano
za uspostavu nacionalnog koridora Podunavlje-Jadran, su povezivanje luke Rijeka Zeljeznicom s
lukom Sisak ili s lukom Slavonski Brod na rijeci Savi, pri cemu je potrebno uzeti u obzir i ve¢ postojecu
Zeljeznicku infrastrukturu (trenutno je u fokusu luka Slavonski Brod). Odabiru konacne varijante
svakako trebaju prethoditi detaljne analize, kako s projektno-tehnickog aspekta tako i s aspekta
financijske i ekonomske isplativosti te aspekta zastite okolisa i prirode (osobito sprjecavanje
podizanja klase plovnosti Save na razinu veéu od propisane, u svrhu funkcionalnosti koridora radi
ocCuvanja podrucja ekoloske mreze duz rijeke Save izmedu Slavonskog Broda i Siska). Zajedno sa
kanalom Dunav — Sava novi koridor bi mogao postati dodatni pravac ulaska robe u srediste Europe
s obzirom da se preko kanala Dunav — Sava ostvaruje veza na rijeku Dunav i rijeku Rajnu, a time i
prema ostatku Europe. Na slici u nastavku prikazan je navedeni koridor Podunavlje — Jadran.

Legenda

i .|== ViSenamjenski kanal Dunav - Sava
N = Unutarnji plovni putovi

— Zeljezni¢ka poveznica Rijeka - Zagreb - Sisak
N Podloga: Landscape
= ROV
Slika 74: Koridor Podunavlje - Jadran
lzvor: EYS

Da bi se mogao uspostaviti ovakav koridor potrebno je izraditi istraZivanja tokova tereta, prometne
potraznje i sve ostale analize koje bi utvrdite opravdanost ovakvog projekta i omogucile daljnje
korake u uspostavi koridora.

Vrsta mjere: Infrastrukturna
Klju€ni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet
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M -8.3.4 - Izgradnja intermodalne infrastrukture u teretnom i putnickom prometu

Intermodalni prijevoz obuhvada prijevoz tereta koristec¢i intermodalne transportne jedinice
(kontejnere ili izmjenjive kamionske sanduke) pri ¢emu se u prijevozu koristi viSe modova prijevoza.
Ovakva vrsta transporta smanjuje vrijeme prekrcaja robe u lukama i omogucuje razvoj dodatnih
sadrZaja u lukama (sadrzaji tijekom kojih se roba ukrcava u kontejnere, vadi iz kontejnera, obraduje,
pakira i sl.). U sklopu ove mjere predlaZe se izgradnja intermodalne infrastrukture na mjestima na
kojima za to postoji prometna potraznja Sto ce se odrediti naknadnim razvoje studijske
dokumentacije. Intermodalna infrastruktura obuhvaca kontejnerske terminale.

Osim intermodalnog prijevoza u teretnom prometu, prijevoz moze bit intermodalan i u putni¢kom
prometu. To se ostvaruje kroz intermodalne terminale, tj. mjesta na kojima je moguce promijeniti
najmanje dva prijevozna moda. Takve lokacije su dio sustava javnog prijevoza i u njima je vazno
uskladiti vozne redove prijevoznih modova s obzirom na tokove kretanja putnika. To¢ne lokacije
intermodalnih terminala, njihova vrsta, nacin presjedanja, tarifni sustav i sve ostale vaZine
karakteristike ovog sustava potrebno je istraziti i utvrditi izradom posebne projekte dokumentacije
koja se mora temeljiti na prometnoj potrazniji.

Vrsta mjere: Infrastrukturna
Kljucni dionici za provedbu: lucke uprave

M -8.4.1 - Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava

Kao $to je opisano u prethodnim poglavljima, postoje¢a mreza plovnih putova u RH sastoji se od tri
rijeke — Save, Dunava i Drave. Rijeka Drava ulijeva se u Dunav sjeverno od Vukovara dok se Sava
spaja s Dunavom tek u Beogradu. Zbog toga teret koji putuje iz luka na Savi u unutrasnjost Europe
izlazi izvan granica Europske Unije. lzgradnjom viSenamjenskog kanala Dunav-Sava koji ¢e spojiti
Dunav i Savu, omogudit ¢e se direktan put prema unutrasnjosti Europe, bez izlaska izvan granica
Europske unije. Visenamjenski kanal Dunav-Sava ima cetiri jednako vaZzne namjene: prijevoz,
navodnjavanje, odvodnju i ujednacavanje vodostaja.

Projekt izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav-Sava jedan je od strateskih projekata u Republici
Hrvatskoj te je njegova provedba predvidena i strateSkim dokumentom viSeg ranga, odnosno
Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (mjera
I.7). Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine
predvidena je detaljnija razrada opsega projekta kroz izradu Studije izvodljivosti te potreba za
provodenjem redovnog istraZivanja i prikupljanja podataka na predvidenom podrucju zahvata.

U sklopu izrade Studije izvodljivosti Visenamjenskog kanala Dunav-Sava (VKDS) (KPMG Croatia d.o.o.
i INSTITUT IGH d.d., 2020.), provedene su novelacije tehnickih rjeSenja i analize varijantnih rjesenja
za VKDS i Luku Vukovar. Studijom izvodljivosti definiran je optimalni obuhvat projekta te je kao
optimalna prepoznata varijanta kojom se, u odnosu na inicijalne verzije planske i tehnicke
dokumentacije, ostvaruju znacajne ustede u prostoru (u pogledu Sirine i dubine kanala te volumena
iskopa) na cijelom podrucju zahvata, ukljucujuci i na podrucju Spacvanskog bazena. Optimalna
varijanta se sastoji od izgradnje VKDS-a po trasi predvidenoj Prostornim planom podrucja posebnih
obiljezja (PPPPO), ali sa smanjenim poprecnim profilom Sirine dna za plovni kanal klase IV s
jednosmjernom plovidbom3*. Kao komplementarni projekt ujedno se predlaze unaprjedenje

34 U inicijalnim verzijama planske i tehni¢ke dokumentacije, VKDS je planiran kao plovni kanal Vb klase za
dvosmjernu plovidbu. U pogledu zastite okolisa, potencijalni utjecaji VKDS-a sa smanjenim profilom (za plovni
put IV klase s jednosmjernom plovidbom) su manji nego potencijalni utjecaji VKDS-a s punim profilom (za plovni
put Vb klase s dvosmjernom plovidbom).
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postojece luke Vukovar (PLV) kroz prosirenje na podrucje Borova umjesto izgradnja Kanalske Luke
Vukovar (KLV), predvidene dosadasnjom tehnickom dokumentacijom.

Studijom izvodljivosti predvidene su etape razvoja VKDS-a:
e Dionica od Dunava do Bosuta,
e Dionica od Bosuta do Bida,
e Dionica od Bida do Save.

%

e il
o

wmmms trasa VKDS Vodna tijela: Er_n_inistrativne granice:
«——= DunaviSava L..J drzavne
vodna tijela koja se preklapaju sa trasom VKDS D Zupanijske
ostala vodna tijela |:| gradske / opéinske

Slika 75: Kanal Dunav - Sava
Izvor: Studija izvodljivosti viSenamjenskog kanala Dunav-Sava (2020.)

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture veé¢ sada redovno provodi monitoring Sumskih
ekosustava i tla. Prije realizacije elemenata ove mjere potrebno je provesti odgovarajucée aktivnosti
istrazivanja vezano za prirodu, okolis i ekolosku mrezu, a kako bi se zahvati mogli planirati i
projektirati na nacin da njihov obuhvat nema znacajan utjecaj na ciljeve o¢uvanja ekoloske mreze te
uvaZavajuci podatke o rasprostranjenosti i stanju ciljnih vrsta i ciljnih stanisnih tipova.

Vrsta mjere: Infrastrukturna
Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet

M -8.4.2 - Modernizacija plovnih putova i osiguravanje plovnosti rijeka u skladu s propisanim
minimalnim klasama plovnosti za medunarodne plovne putove

Ovom mjerom obuhvacdene su sve aktivnosti vezane za modernizaciju plovnih putova i osiguravanje
plovnosti rijeka u skladu s propisanim minimalnim uvjetima koje moraju zadovoljavati medunarodni
plovni putovi. Pojedine dionice plovnih putova koje su opisane u prethodnim poglavljima imaju
problem s odrzavanjem klasa plovnosti veéi dio godine zbog ¢ega dolazi do obustave prometa sto
izravno utjece na smanjenje konkurentnosti luka. Zbog toga je vazno raditi na unaprjedenju plovnih
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putova koji imaju status medunarodnog plovnog puta na nacin da se osiguraju minimalni uvjeti koje
moraju zadovoljavati prema medunarodnim propisima.

Osim modernizacije u pogledu osiguravanja minimalne klase plovnosti u smislu zadovoljavanja
medunarodnog plovnog puta, potrebno je provoditi i druge vrste modernizacije koje ukljucuju
uredenje rijecne obale, jaruzanje i sl. aktivnostima kojima ¢e se odrzavati postojeca klasa plovnosti
plovnog puta.

Za sve dionice potrebno je izraditi analize kojima bi se utvrdio opseg i vrsta radova kojima bi se
provela navedena mjera u skladu s nacionalnim i medunarodnim smjernicama (ukljucujuéi dobru
praksu) u odrZzivom upravljanju vodama i planiranju vodnih putova. Sve aktivnosti u sklopu ove mjere
potrebno je uskladiti s aktualnim i ocekivanim buducéim trendovima razvoja sektora te trziSnim
trendovima.

Vrsta mjere: Infrastrukturna
Klju€ni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet

7.5.9 Sigurnost

M -9.1.1 - Unaprjedenje i modernizacija postojecih sustava obiljeZzavanja i snimanja stanja
plovnosti
Vazan aspekt sigurnosti je visoka razina kvalitete obiljeZenosti unutarnjih plovnih putova. Pravilno i
modernizirano obiljezavanje unutarnjih plovnih putova smanjuje broj nesreca i vjerojatnost
njihovog nastanka. Sustav obiljeZzavanja podrazumijeva:

e plutace,

o plovke,

e obalne oznake,

e informaticku platformu i

e brodove za obiljezavanje plovnih putova.

U Hrvatskoj je postojeci sustav obiljeZzavanja zastario i ne udovoljava standardima danasnjih potreba
sigurnog rijeCnog prometa.

Kako bi se osigurala visoka kvaliteta obiljeZzenosti plovnih putova u Republici Hrvatskoj, potrebno je
jasno i nedvosmisleno definirati tehnicke standarde opreme snimanja stanja plovnosti i opreme za
obiljeZzavanje plovnih putova. Uz navedeno, potrebno je provoditi aktivnosti koje ée osigurati
dugorocno odrzavanje postojeceg kapaciteta odrzavanja i redovitu nadogradnju postojeé¢eg AlS-a
(automatski identifikacijski sustav), novih plovnih oznaka sa senzorima dubine ili solarnim lampama
i sl. Provodenje navedenih aktivnosti treba se temeljiti na analizi dostupnih suvremenih rjesenja.
Dodatna aktivnost uklju¢uje provodenje edukacija djelatnika i posade kojom ée ih se obuciti kako
koristiti noviju opremu.

Poveéanje i odrzavanje kapaciteta omoguditi ¢e brze reakcije na nepredvidene situacije kao Sto su
ostecenja ili nestajanja objekata obiljezavanja uzrokovanih nesreéama ili nepovoljnim vremenskim
uvjetima.

U narednom razdoblju potrebno je takoder poveéavati razinu automatizacije i centralizacije (u vidu
prikupljanja podataka kao Sto je primjerice razina vodostaja odredenih dionica rijeka) sustava
obiljezavanja plovnih putova i snimanja stanja plovnosti u stvarnom vremenu.

Navedene aktivnosti trebaju se naslanjati na izradenu Studiju izvodljivosti razvoja sustava
obiljezavanja vodnih putova RH, kojom je preporucena izmjena 80 plutaca i 100 plovaka te je
potrebno osigurati uspjesnu nabavu istih sukladno propisanim standardima. Za nabavu je potrebno
osigurati dovoljan kapacitet za povlacenje EU sredstava.
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Ovom mjerom osigurati ¢e se plovnost Dunava i Drave nizvodno do Osijeka te ispuniti sigurnosni
uvjeti plovnosti rijeke Save.

Vrsta mjere: Operativna

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet

M -9.1.2 - Sanacija i dogradnja postojecih objekata sigurnosti plovidbe i modernizacija signalizacije
Kako bi se povecao stupanj sigurnosti plovidbe unutarnjim plovnim putovima u Republici Hrvatskoj
potrebno je obnoviti i dograditi postojeée objekte sigurnosti plovidbe kao Sto su npr. osteéene
regulacijske gradevine (nasipi, kamene naslage i sl.). Posebno je vazno sanirati i dograditi objekte na
medunarodnim plovnim putovima Save, Drava i Dunav. Sanacijom i dogradnjom postojecih objekata
sigurnosti plovidbe osigurati ¢e se preduvjeti za osiguravanje propisane razine klase plovnosti
navedenih rijeka te pouzdanosti plovidbe.

Sustav signalizacije potrebno je maksimalno automatizirati, ali i povezati s RIS-om. Predvida se
ulaganje u novi sustav navigacije, koji obuhvaéa nadogradnju postojeéeg softvera i nabavku novih
plovnih oznaka s ugradenim navigacijskim sustavom i solarnim lampama (AIS AtoN).

Vrsta mjere: Operativna

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet

M -9.1.3 - Povecanje broja plovila za nadzor sigurnosti plovidbe i zastite okolisa

Tijekom eksploatacije plovnih putova, postojeci sustavi obiljezavanja mogu nestati (npr. potopiti se),
ostetiti se (deformacije, pucanje uslijed udara plovilai sl.) ili unistiti, Sto smanjuje sigurnost plovidbe,
a time i pouzdanost prijevoza na unutarnjim plovnim putovima. Prilikom incidentnih dogadaja
potrebno raspolagati specijaliziranim brodovima koji ée omoguciti brzu reakciju odnosno uklanjanje
novonastalih opasnosti.

U Hrvatskoj, se za operacije obiljezavanja i odrzavanja plovnih putova koriste dva broda na Savi,
jedan brod na Dravi te jedan na Dunavu. Dva od Cetiri broda su zastarjela te ih je potrebno zamijeniti
novima, a za preostala dva je potrebno osigurati redovno odrZavanje.

Za nabavku navedenih brodova izradena je Studija izvodljivosti za razvoj i obiljezavanje vodnih
putova Republike Hrvatske kojom je nabavka opravdana s ekonomsko-financijskog i drustvenog
aspekta. Studijom su propisani parametri glavnih dimenzija plovila, pogonski sustav i ostale
znacajke.

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture treba osigurati uklanjanje potencijalnih rizika pri nabavi
brodova odnosno jasno definirati plan provedbe i standarde kvalitete i tehnickih znacajki brodova
koji se nabavljaju, osigurati stru¢ni nadzor tijekom procesa izgradnje brodova te pratiti planirane
zakone i pravilnike relevantne za nabavku brodova.

Potrebno je isto tako osigurati sustavno planiranje potrebnog broja plovila za nadzor plovidbe
temeljene na stvarnim potrebama.

Vrsta mjere: Operativna

Klju€ni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet
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M -9.1.4 - Unaprjedenje sustava sigurnosti i nadzora i povecanje efikasnosti inspekcije za sigurnost
plovidbe

Kvalitetan sigurnosni sustav zahtjeva pripravnost nadzornog sustava sigurnosti u trenutcima
Efikasnost inspekcije za sigurnost plovidbe potrebno je povedati ulaganjem u razvoj i
osposobljavanje zaposlenika u luckim kapetanijama i novozaposlenih u skladu sa specifiénim
potrebama (primjerice, koristenje novih inacica AIS sustava) i definiranjem jasnih procedura
djelovanja u slucajevima nastanka incidentnih situacija. Djelovanje treba provoditi u skladu sa
zakonodavnim okvirom i Europskim sporazumom o medunarodnom prijevozu opasnih tvari
unutarnjim plovnim putovima (ADN).

Rad inspekcijskih sluzbi ovisi o osposobljenosti zaposlenika kroz edukacije o montazi i konfiguraciji
opreme i uredaja za oznacavanje plovnih putova (plutace, senzori, AIS lampe i sl.) te edukacije o
koriStenju naprednih inacica AIS sustava za nadzor opreme (koristenje korisnickog web sucelja,
prikupljanje, obradai dijeljenje AIS podataka putem pozadinskim aplikacija, graficki prikazi, protokoli
alarmiranja i sl).

Unaprjedenje sigurnosti i nadzora treba obuhvatiti navedene aktivnosti na nacin da se kroz
pravovremene edukacije i uvodenje suvremenih nadzornih tehnologija stvori dugoro¢no odrziv
nadzorni sustav u skladu s tehnoloskim trendovima i zakonskim okvirom RH i EU.

Vrsta mjere: Organizacijska

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet

M -9.1.5 - Izgradnja medunarodnih zimovnika

Vazan dio infrastrukture medunarodnih plovnih putova ¢ine objekti sigurnosti plovidbe. Objekte
osim plovnih i obalnih znakova, sidriSta i sl. ¢ine zimovnici i zimska skloniSta. U zimskim uvjetima
ponekad je potrebno omoguditi pravovremeno sklanjanje brodova kako bi se preventivno izbjegli
sigurnosni incidenti poput ostecenja plovila ledom, visoke vode i ostalih vremenskih nepogoda.
Izbjegavanje sigurnosnih incidenata zimi izricito je vazno u medunarodnoj plovidbi jer je brodarima
vazna pouzdanost plovidbe unutarnjim plovnim putovima kada prometuju kroz Republiku Hrvatsku.

U Hrvatskoj je broj zimovnika nedovoljan te su udaljenosti izmedu istih prevelike. Kako bi se
osigurala pouzdanost plovidbe unutarnjim plovnim putovima Republike Hrvatske potrebno je
povecati broj medunarodnih zimovnika. Trenutno se u Hrvatskoj kao zimovnici koriste Preloséica na
rijeci Savi i Opatovac na Dunavu.

Za ostvarenje ove mjere potrebno je izraditi projektnu-tehni¢ku dokumentaciju temeljem koje ce se
odrediti to¢ne lokacije za izgradnju medunarodnih zimovnika. Prije realizacije bilo kakvih zahvata
potrebno je na razini pojedinog zahvata provesti odgovarajuce aktivnosti istraZivanja vezano za
prirodu, okoli$ i ekolosku mrezu, a kako bi se zahvati mogli planirati i projektirati na nacin da njihov
obuhvat nema znacajan utjecaj na ciljeve ocuvanja ekoloSke mreZe te uvaZzavajuéi podatke o
rasprostranjenosti i stanju ciljnih vrsta i ciljnih stanisnih tipova.

Potrebno je takoder osigurati zavrSetak projekta izgradnje zimovnika Opatovac. Provodenjem mjere
povecati ¢e se moguénosti zimovanja, odrzavanja i remonta brodova za kruzna putovanja.

Vrsta mjere: Infrastrukturna

Kljucni dionici za provedbu: sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet, lucke uprave
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7.6 Stupnjevanje mjera prema prioritetima, funkcionalnosti i opsegu

Za uspjesnu provedbu Strategije odnosno postizanje zadanih ciljeva Strategije potrebno je osigurati
adekvatno planiranje i provodenje predlozenih mjera. Iz tog razloga, potrebno je identificirati one
mjere Cija implementacija je prioritet u odnosu na druge te ponuditi alternativna rjeSenja u slucaju
pojave visoke razine rizika od njihovog neprovodenja.

Prioritetne mjere identificirane su metodom stupnjevanja prema dva klju¢na kriterija. Za svaki kriterij
broj mogucih dodijeljenih bodova je 1-3. Primijenjeni kriteriji su sljedeci:

e Kriterij 1 - Doprinos mjere ostvarenju ciljeva = broj ciljeva (svih tematskih podrucja) cijem
ostvarenju doprinosi provedba pojedine mjere

Provedba pojedine mjere moze rezultirati ostvarivanjem veceg broja ciljeva u odnosu na druge mjere.
To znadi da pojedina mjera moze imati veci doprinos postizanju Zeljenog buduéeg stanja. Kriterijem 1
izmjereno je koliko je cilieva od ukupno 15 moguce direktno ili indirektno ostvariti provedbom
pojedinacéne mjere.

Ocjena Znacenje ObrazlozZenje ocjene
1 Nizak doprinos ciljevima Mijera doprinosi ostvarenju jednog do tri cilja
2 Umjeren doprinos ciljevima | Mjera doprinosi ostvarenju Cetiri do Sest ciljeva
3 Visok doprinos ciljevima Mijera doprinosi ostvarenju vise od Sest ciljeva

e Kriterij 2 - Ucinak provedbe mjere = stupanj doprinosa mjere unaprjedenju i efikasnosti
cjelokupnog sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj

Planiranje i provodenje mjera potrebno je sagledati u kontekstu njihovog doprinosa unaprjedenju i
efikasnosti cjelokupnog sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj, odnosno u kontekstu njihovog ucinka
na cjelokupan sustav unutarnje plovidbe. Na temelju navedenih ocjena i opisa ocjena u tablici nize
provedeno je stupnjevanje svake mjere po ucinku.

Ocjena Znacenje ObrazloZenje ocjene
Provedba mjere doprinosi unaprjedenju cjelokupnog
sustava unutarnje plovidbe, a njome su adresirane manje
poteskoce i izazovi koji sami po sebi ne predstavljaju veliku
prijetnju funkcioniranju sustava unutarnje plovidbe, no
potrebno ih je rijesiti radi poboljSanja cjelokupnog
funkcioniranja sustava.
Provedba mjere znacajno doprinosi unaprjedenju
cjelokupnog sustava unutarnje plovidbe, njome su
2 Umjeren udinak adresirane poteskoce i izazovi koji smanjuju ucinkovitost
funkcioniranja sustava unutarnje plovidbe i koje je
potrebno rijesiti da bi se ostvarila znacajnija unaprjedenja.
Provedba mjere neophodna je za unaprjedenje
cjelokupnog  sustava  unutarnje  plovidbe. Bez
3 Visok ucinak implementacije ove mjere klju¢ne poteskoée ne mogu biti
eliminirane, a osnovne funkcije i standardi sustava
unutarnje plovidbe tesko se mogu dugorocno ostvariti.

1 Nizak ucinak
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Stupnjevanje je provedeno kroz Cetiri koraka. U prvom su koraku za svaki kriterij dodijeljene ocjene od
1 do 3 temeljem prethodno opisanih znacenja ocjena. U drugom koraku izracunat je umnozak ocjena
sva tri kriterija za svaku promatranu mjeru temeljem sljedece formule:

Kriterij 1 x Kriterij 2 = Ukupna ocjena prioriteta provedbe mjere

Najveca moguca vrijednost prioriteta provedbe mjere (umnoZak) je 9, a najmanja 1. Nakon Sto su se
izraCunale vrijednosti prioriteta provedbe svake mjere, mjere su poredane od one koja ima najvisu
ostvarenu vrijednost prioriteta provedbe do one koja ima najmanju. Na temelju dobivenih rezultata, u
trecem su koraku odredene tri razine prioriteta provedbe mjera u sljede¢em rasponu:

Ukupna
ocjena Znacenje ObrazloZenje
mjere
-_ Mjerom se ostvaruje veliki doprinos ciljevima i u¢inak na
cjelokupni sustav unutarnje plovidbe u Hrvatskoj
Mjerom se ostvaruje umjeren doprinos ciljevima i ucinak
na cjelokupni sustav unutarnje plovidbe u Hrvatskoj

Mjerom se ostvaruje manji doprinos ciljevima i u€inak na
cjelokupni sustav unutarnje plovidbe u Hrvatskoj

6-4 Sredniji prioritet provedbe

3-1 Nizak prioritet provedbe

U tablici u nastavku prikazano je stupnjevanje mjera prema vrijednosti prioriteta provedbe od najveée
prema najmanjoj vrijednosti (umnosku ocjena tri koristena kriterija).
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Broj Mjera D.o.prl.nos Ucinak
ciljevima

1 M -8.1.2 Odrzavanje plovnih putova 3 3

) M -1.1.1 Ulaganje u razvoj ljudskih resursa te obuke, posebice vezano za uvodenje novih tehnologija, te uskladivanje s 3 3
europskim kvalifikacijskim okvirom i standardima obuke

3 M-8.3.4 Izgradnja intermodalne infrastrukture u teretnom i putnickom prometu 3 3

4 M -8.1.1 Obnova luckih gradevina i objekata 3 3

5 M -8.4.1 Izgradnja visenamjenskog kanala Dunav-Sava 2 3

6 M -3.1.5 Uklanjanje uskih grla prema susjednim zemljama izvan zone primjene Sengenskog sporazuma 2 3

7 M -1.2.1 Povecanje ucinkovitosti organizacije sustava 3 2

8 M -1.3.1 Razvitak rije¢nih informacijskih servisa u Hrvatskoj 2 3

9 M -8.2.1 Izgradnja luka i pristaniSta 2 3

10 M -8.2.2 Izgradnja novih terminala za opasne tvari i specijaliziranih terminala te kapaciteta za upravljanje otpadom 2 3

11 M -3.1.1 Povezivanje luka s gospodarsko-poduzetnickim zonama 2 3

12 M -1.3.3 Razvoj infrastrukture i usluga vodno-pojasnog e-pristupa 3 2

13 M -2.1.1 Jacanje suradnje i aktivno ukljucivanje svih klju¢nih dionika u planiranje i razvoj sustava unutarnje plovidbe 3 2

14 M -3.1.2 Modernizacija i obnova flote te uvodenje inovacija u tehnologiju prijevoza i postivanje novih tehnickih 5 3
standarda

15 M -4.1.2 Intenziviranje uklju¢ivanja RH u razvojno-istrazivacke aktivnosti s naglaskom na koristenje ekonomicnijih i 3 5
sigurnijih tehnoloskih rjesenja

16 M -6.1.3 Ulaganje u plovila i lucku infrastrukturu na nacin koji omogudéava postizanje veceg stupnja energetske 5 3
ucinkovitosti te dostupnost alternativnih Cistih goriva

17 M -7.1.1 Prilagodavanje nacionalnog pravnog okvira politikama Europske unije te medusobno uskladivanje propisa i 3 5
strateskih dokumenata na nacionalnoj razini

18 M -7.1.2 Uskladivanje razvojnih projekata u sektoru unutarnje plovidbe s razvojnim projektima u drugim sektorima 3 2

19 M -9.1.1 Unaprjedenje i modernizacija postojecih sustava obiljeZzavanja i snimanja stanja plovnosti 2 3

20 M -9.1.2 Sanacija i dogradnja postojecih objekata sigurnosti plovidbe i modernizacija signalizacije 2 3

21 M -8.4.2 Modernizacija plovnih putova i osiguravanje plovnosti rijeka u skladu s propisanim minimalnim klasama 5 3
plovnosti za medunarodne plovne putove

22 M -1.2.2 Tehnoloska modernizacija luka 2 3

23 M -4.1.3 Podizanje razine energetske efikasnosti koristenjem niskougljicnih izvora energije i pogonskih sustava u 3 )
brodarstvu

24 M -8.3.1 Izgradnja prometnica za spajanje luka s ostatkom prometne mreze 3 2

25 M -5.1.1 Izgradnja i unaprjedenje infrastrukture rijeCnog turizma 3 2

Prioritet za

provedbu



26
27
28
29

30
31
32

33

34

35

36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

M -8.2.3 Izgradnja brodogradilista i dizalica za podizanje rijecnih plovila

M -2.1.2 Poboljsanje integracije rijeCcnog prometnog sektora u drustveno-ekonomska kretanja u regiji

M -2.1.3 Uspostavljanje dugorocnog odnosa izmedu operatera u luci i korisnika lu¢kih usluga

M -2.1.4 Ja¢anje medunarodne suradnje, posebno u pograni¢nim podrucjima

M -3.1.4 Prilagodba zakonodavnog okvira sa ciljem stvaranja stimuliraju¢eg okruZenja za rad i ulaganja u sektor
unutarnje plovidbe

M -3.1.6 Jacanje suradnje/sporazumi s drugim medunarodnim lukama

M -3.1.7 Reorganizacija cjelokupnog sustava upravljanja unutarnjim plovnim putovima prema nacelu ekonomske
odrZivosti

M -3.1.8 Ukljucivanje svih relevantnih dionika s nacionalne, regionalne i lokalne razine u definiranje razvojnih prioriteta
kroz participativne aktivnosti (npr. SWOT radionice)

M -3.2.1 Intenziviranje aktivnosti promidzbe sektora unutarnjih plovnih putova s naglaskom na stvaranje i promicanje
pozitivne slike unutarnje plovidbe

M -4.1.4 Poticanje partnerskih okruZenja brodarske industrije i privatnog sektora s administrativnim tijelima i
upravljackim mehanizmima

M -3.1.9 Stvaranje preduvjeta za nove oblike suradnje i financiranja (npr. javno-privatno partnerstvo)

M -6.1.2 Uskladivanje i primjena pravila i standarda zastite okolisa

M -8.3.2 Uspostava nacionalnog koncepta za teretnu logistiku na vodnim putovima

M -8.3.3 Uspostava nacionalnog koridora Podunavlje - Jadran

M -9.1.3 Povecanje broja plovila za nadzor sigurnosti plovidbe i plovila za zastitu okolisa

M -9.1.4 Unaprjedenje sustava sigurnosti i nadzora i poveéanje efikasnosti inspekcije za sigurnost plovidbe

M -9.1.5 Izgradnja medunarodnih zimovnika

M -8.1.3 RjeSavanje vlasni¢kih odnosa na lu¢kom podrucju

M -4.1.1 Uspostava instrumenata potpore koji ¢e olaksati brodarima integraciju u europsko transportno trziste

M -1.3.2 Uspostava zajednicke platforme svih dionika rijeCcnog prometnog sektora

M -3.1.3 Specijalizacija luckih usluga

M -5.1.4 Revitalizacija rijeka u turisticke svrhe

M -5.1.3 Uspostava zakonodavnog okvira, rije¢nog turistickog sustava, identiteta, i prepoznatljivosti

M -6.1.1 Utvrdivanje jasnih kriterija za financiranje projekata ekoloske odrZivosti sredstvima drZavnog proracuna

M -5.1.5 Uspostava modela "polazisne luke"

M -5.1.2 Povezivanje rijeCnog turizma u makroregionalne strategije i planove
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Vazno je uzeti u obzir sloZzenost provodenja samih mjera u vidu potrebnog broja aktivnosti, broja
ukljuéenih dionika i procedura te ostalih elemenata potrebnih za njihovu pravovremenu
implementaciju. Mjere koje su u tablici iznad identificirane kao mjere visokog prioriteta su dodatno
analizirane prema stupnju sloZenosti. Na taj je nacin stupnjevan popis visoko prioritetnih mjera koje
imaju veliki u¢inak na cjelokupni sustav unutarnje plovidbe u Hrvatskoj tome koliko su sloZene za
provedbu. Na temelju ocjena i njihovog opisa u tablici ispod provedeno je stupnjevanje visoko
prioritetnih mjera prema sloZenosti (opsegu) njihove provedbe.

e Kriterij 3 - SloZzenost provedbe visoko prioritetne mjere = opseg provedbe visoko prioritetne
mjere u pogledu broja aktivnosti, dionika i vremena potrebnih za provedbu preporuke

Ocjena Znacenje ObrazloZenje ocjene
. » . Potrebno je provesti mali broj aktivnosti bez potrebe za
Niska slozenost visoko e s . L . v
1 .. . ukljuc€ivanjem razli¢itih skupina dionika. Rizik od kasnjenja
prioritetne mjere . . .
provedbe aktivnosti je mali.
Potrebno je provesti manji broj aktivnosti s uklju¢ivanjem
razli¢itih skupina aktera i posStivanjem veéeg broja
Umjerena slozenost visoko | propisanih procedura ili je potrebno provesti veéi broj
prioritetne mjere aktivnosti s ukljuivanjem manjeg broja dionika i
postivanjem manjeg broja propisanih procedura. Rizik od
kasnjenja provedbe je umjeren.
Potrebno je provesti velik broj aktivnosti s ukljucivanjem
Visoka sloZzenost visoko razli¢itih skupina dionika i postivanjem veceg broja
prioritetne mjere propisanih procedura. Rizik od kasnjenja provedbe je
visok.

Stupnjevanjem prema slozenosti identificirane su tri vrste visoko prioritetnih mjera:

e Mijera velikog doprinosa i ucinka, visoke sloZenosti: Predstavlja mjeru visokog prioriteta koja
ima veliki u¢inak na cjelokupni sustav unutarnje plovidbe , ali je sloZena za provesti odnosno
potrebno je viSe vremena i ostalih resursa za njezinu provedbu. Ovom se mjerom postize veliki
ucinak, ali zahtjeva viSe resursa za provedbu, stoga je bitno zapoceti njezinu provedbu u ranijoj
fazi provedbe Strategije.

e Mijera velikog doprinosa i u€inka, umjerene sloZenosti: Predstavlja mjeru visokog prioriteta
koja ima veliki ucinak na cjelokupni sustav unutarnje plovidbe , ali je umjereno sloZena za
provesti. Ova mjera takoder je prioritet za provedbu i predlaZze se njezina provedba u ranijoj
fazi provedbe Strategije, iako prva skupina mjera (vece slozenosti) treba imati veci prioritet.

e Mijera velikog doprinosa i ucinka, niske sloZzenosti: Predstavlja mjeru visokog prioriteta koja
ima veliki ucinak na cjelokupni sustav unutarnje plovidbe i jednostavna za provesti odnosno
potrebno je manje vremena i ostalih resursa za provedbu. Ovom se mjerom s manje resursa,
u kradem periodu postize veliki ucinak, stoga je bitno zapoceti njezinu provedbu takoder u
ranijoj fazi provedbe Strategije.

U nastavku je prikazano bodovanje visoko prioritetnih mjera prema stupnju sloZenosti provedbe,
odnosno sukladno opisima stupnja sloZenosti u tablici iznad.
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Tablica 21: Stupnjevanje visoko prioritetnih mjera prema sloZzenosti provedbe

Visoko prioritetna mjera

M -8.3.4 Izgradnja intermodalne infrastrukture u teretnom i putnickom
prometu

M -6.1.3 Ulaganje u plovila i lu¢ku infrastrukturu na nacin koji omogucava
postizanje vedeg stupnja energetske ucinkovitosti te dostupnost
alternativnih cistih goriva

M -8.1.1 Obnova luckih gradevina i objekata

M -8.2.1 Izgradnja luka i pristanista

M -8.2.2 lIzgradnja novih terminala za opasne tvari i specijaliziranih
terminala te kapaciteta za upravljanje otpadom

M -8.4.1 Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava

M -8.4.2 Modernizacija plovnih putova i osiguravanje plovnosti rijeka u
skladu s propisanim minimalnim klasama plovnosti za medunarodne
plovne putove

M -8.3.1 lzgradnja prometnica za spajanje luka s ostatkom prometne
mreze

M -5.1.1 Izgradnja i unaprjedenje infrastrukture rije¢nog turizma

M -3.1.5 Uklanjanje uskih grla prema susjednim zemljama izvan zone
primjene Sengenskog sporazuma

M -1.2.2 Tehnoloska modernizacija luka

M -1.1.1 Ulaganje u razvoj ljudskih resursa te obuke, posebice vezano za
uvodenje novih tehnologija, te uskladivanje s europskim kvalifikacijskim
okvirom i standardima obuke

M -1.3.1 Razvitak rije¢nih informacijskih servisa u Hrvatskoj

M -1.3.3 Razvoj infrastrukture i usluga vodno-pojasnog e-pristupa

M -3.1.2 Modernizacija i obnova flote te uvodenje inovacija u tehnologiju
prijevoza i postivanje novih tehnickih standarda

M -4.1.3 Podizanje razine energetske efikasnosti koriStenjem
niskouglji¢nih izvora energije i pogonskih sustava u brodarstvu

M -4.1.2 Intenziviranje uklju¢ivanja RH u razvojno-istraZivacke aktivnosti
s naglaskom na koristenje ekonomicnijih i sigurnijih tehnoloskih rjesenja
M -8.1.2 Odrzavanje plovnih putova

M -9.1.1 Unaprjedenje i modernizacija postojecih sustava obiljeZzavanja i
snimanja stanja plovnosti

M -9.1.2 Sanacija i dogradnja postojeéih objekata sigurnosti plovidbe i
modernizacija signalizacije

M -3.1.1 Povezivanje luka s gospodarsko-poduzetnickim zonama

M -1.2.1 Povecanje ucinkovitosti organizacije sustava

M -2.1.1 Jacanje suradnje i aktivno ukljucivanje svih klju¢nih dionika u
planiranje i razvoj sustava unutarnje plovidbe

M -7.1.1 Prilagodavanje nacionalnog pravnog okvira politikama Europske
unije te medusobno uskladivanje propisa i strateskih dokumenata na
nacionalnoj razini

M -7.1.2 Uskladivanje razvojnih projekata u sektoru unutarnje plovidbe s
razvojnim projektima u drugim sektorima

lzvor: EYS

SloZenost
provedbe
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7.7 Alternativne mjere

U ovom su poglavlju prikazana tri scenarija provodenja predloZenih mjera:

e |zostanak provodenja mjera Strategije,
e Provodenije iskljucivo visoko prioritetnih mjera slozene provedbe, i
e Provodenje svih mjera Strategije prema prioritetu i sloZzenosti.

Scenariji su opisani u nastavku.
Izostanak provodenja mjera Strategije

U slucaju da se predlozene mjere Strategije ne provode niti se prate klju¢ni pokazatelji uspjesSnosti
Strategije dovodi se u pitanje ostvarivanje napretka sektora unutarnje plovidbe u Hrvatskoj. Isto tako,
izostaje praéenje napretka pojedinih podrucja sektora na nacin da se usporeduje pocetno i zavrSno
stanje ostvarenja ciljeva u pojedinim podrucjima. To moze dovesti do neplaniranog upravljanja
sustavom, odnosno neplanskih ulaganja Sto rezultira visokim troskovima s malo pozitivnih u¢inaka na
poboljSanje unutarnjih plovnih putova u Hrvatskoj, gubitak konkurentnosti te smanjenje pravne i
strateSke uskladenosti s politikom i ciljevima Europske unije. Posljedi¢no se smanjuju mogucnosti
sufinanciranja projekata iz sektora unutarnje plovidbe. Neplaniranje dovodi do krivo usmjerenih
ulaganja u neodrzive projekte cija se svrha svodi na sanaciju najkriticnijih problema uglavnom
orijentiranih na infrastrukturne nedostatke, dok se cjelokupan napredak sustava unutarnjih plovnih
putova zanemaruje.

Navedeno moZe rezultirati sljede¢im stanjem:

e Nepovezanost kljucnih dionika (luke, lucke uprave, lucke kapetanije, institucije u unutarnjoj
plovidbi, brodari) kao i nedostatan i nekonkurentan radni kadar koji nije u skladu s
trendovima trZista te ne moze iskoristiti prednosti informacijsko-komunikacijskih tehnologija
zbog izostanka provodenja mjera poboljSanja organizacije. Organizacijska i pravno-
administrativna uska grla su i dalje prisutna jer se ne provode mjere njihove eliminacije ili
njihova umanjivanja. Time provedba klju¢nih procesa ostaje usporena, a poslovni procesi
unutar sektora neucinkoviti.

e Medusektorska nepovezanost dionika na nacionalnoj i medunarodnoj razini, a posljedi¢no i
smanjena vidljivost Hrvatske u sektoru unutarnjih plovnih putova te manjak njezine
ravnopravnosti i mogucénosti pregovaranja na medunarodnoj razini.

e Pad konkurentnosti unutarnjih plovnih putova kroz pad ekonomske modéi odnosno prihoda u
sektoru unutarnjih plovnih putova zbog neostvarivanja mjera praéenja trendova i osnazivanja
suradnje gospodarsko-poduzetnickih subjekata s luckim upravama kao i formiranja prometne
i logisticke ponude u skladu s potraznjom. Mjere poticanja promidzbe, javno-privatnih
partnerstva i medunarodnih suradnji luka nisu provedene 3to smanjuje mogucénosti
ispunjavanja ciljeva jacanja sektora unutarnje plovidbe naspram drugih modova prijevoza.

e Flota brodova nije dovoljno modernizirana niti u skladu s europskim propisima i standardima,
a domace brodarstvo nije dovoljno konkurentno niti integrirano u europsko trziste zbog
izostanka provodenja mjera modernizacije.

e Neiskoristeni turisticki potencijal unutarnjih plovnih putova u Hrvatskoj u vidu povezanosti
turistickog i prometnog sektora zbog manjka provodenja mjera ja¢anja turizma Sto rezultira
manjim gospodarsko-ekonomskim aktivnostima u Hrvatskoj.
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Ekoloska neodrzivost zbog neuskladenosti s ekoloskim nacelima i standardima Europske
unije i energetska neucinkovitost sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj.

Neuskladenost strateskog i zakonodavnog okvira na nacionalnoj i EU razini bez definiranih i
jasnih prioriteta ulaganja. lzrada strateskih dokumenata razlicitih sektora kasni sto negativno
utjece i na strateSke dokumente niZe razine. Sredstva EU fondova koja su na raspolaganju u
tome slucaju neée biti u dovoljnoj mjeri iskoristena.

Kratak Zivotni vijek postojece infrastrukture sustava unutarnje plovidbe zbog neplanskog
odrzavanja odnosno ne provodenja mjera adekvatnog odrzavanja te nedostatan kapacitet
prometnog sustava koji ne zadovoljava potrebe i kretanja trzista odnosno robnih tokova.
Nedostignuti standardi AGN-a i poteSkoce s plovnoscu zbog neplanskih ulaganja ogranicavaju
potencijali koriStenja unutarnjih plovnih putova. Luke ostvaruju neplanska ulaganja koja
rezultiraju troSkovima zbog krivo usmjerenih investicija i nisu u koraku s drugim lukama na
medunarodnoj razini zbog zastarjele infrastrukture i suprastrukture. Zbog neprovodenja
mjera povecanja intermodalnosti luke ostaju izolirane i smanjenog utjecaja, a logisticki
operateri nisu zainteresirani za koriStenje unutarnjih plovnih putova u Hrvatskoj ¢ime se u
dne ostvaruje dovoljno povecanje prihoda u unutarnjim plovnim putovima. Putnicki promet
takoder ne moZe ostvariti potencijal.

Niska razina sigurnosti na unutarnjim plovnim putovima, neadekvatan nadzor sigurnosti,
nestrucnost radnog kadra za primjenom novih tehnologija, a posljedicno nemoguénost
pravovremenih reakcija na incidentne situacije. Plovni putovi ostaju nedovoljno obiljeZeni, a
zadovoljeni su samo minimalni standardi sigurnosti.

Provodenje iskljucivo visoko prioritetnih mjera slozene provedbe

U slucaju provodenja iskljucivo visoko prioritetnih predlozenih mjera slozene provedbe koje su opisane

u prethodnom poglavlju te praédenjem klju¢nih pokazatelja uspjesnosti moguce je ostvariti velike

ucinke na cjelokupni sustav unutarnjih plovnih putova, no to iziskuje vise vremena i vedi broj postupaka

provedbe kao i kapaciteta za provedbu. Ranom provedbom ovih mjera smanjuju se rizici od kasnjenja

te su ulaganja u sektoru unutarnje plovidbe djelomicno isplanirana. Organizacijske mjere u ovom

sluéaju nisu provedene Sto moZe rezultirati veéim rizicima kasnjenja ili prekida provedbe

infrastrukturnih projekata. Potrebno je na vrijeme provesti administrativhe postupke koji mogu

ogranicavati provedbu mjera.

Visoko prioritetne mjere sloZzene provedbe su:

Izgradnja intermodalne infrastrukture u teretnom i putnickom prometu,

Ulaganje u plovila i lu¢ku infrastrukturu na nacin koji omoguéava postizanje veceg stupnja
energetske ucinkovitosti te dostupnost alternativnih cCistih goriva,

Obnova lu¢kih gradevina i objekata,

Izgradnja luka i pristanista,

Izgradnja novih terminala za opasne tvari i specijaliziranih terminala te kapaciteta za
upravljanje otpadom,

Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava,

Modernizacija plovnih putova i podizanje plovnosti rijeka,

Izgradnja prometnica za spajanje luka s ostatkom prometne mreze,

Izgradnja i unaprjedenje infrastrukture rije¢nog turizma.
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Pristupom provodenja iskljucivo visoko prioritetnih mjera velike sloZenosti, adresirati ¢e se kljucni
problemi, ali se nece ostvariti ostali organizacijski i promidzbeni ciljevi koji su takoder vazni i utjeu na
konkurentnost i uspjesnost cjelokupnog sektora.

Ovakav nacin provedbe mjera moze rezultirati sljedeéim stanjem:

e RjeSavanjem iskljucivo infrastrukturnih visoko prioritetnih mjera iskljucuje se doprinos drugim
bitnim tematskim podrucjima odnosno ispunjenje ostalih ciljeva. Provodenjem ostalih mjera
koje se nadovezuju na podrucje infrastrukture takoder se ostvaruje visok ucinak na razvoj
cjelokupnog sustava unutarnjih plovnih putova u Hrvatskoj te se adresiraju ostali bitni
problemi. lzostanak provodenja organizacijskih mjera kao S$to je povedéanje struénosti i
povezanosti radnog kadra povecava se rizik od neadekvatne kvalificiranosti radnog kadra za
provodenjem infrastrukturnih mjera na vrijeme. Organizacijska i pravno administrativna uska
grla ostaju nerijeSena i ne provode se mjere njihove eliminacije ili smanjivanja ¢ime se
provedba navedenih projekata moZe usporiti ili dovesti do prekida provedbe.

e lzostanak provedbe mjera promidzbe smanjuje se mogucnost privlacenja dodatnih robnih
tokova i putnika te se smanjuje potencijal veéeg iskoristavanja izgradene infrastrukture, a
vrijeme povrata uloZenih sredstava produziti. Turisticki potencijal nije iskoriSten, buduci da
mjere podrucja turizma u ovom scenariju izostaju. Time je smanjen potencijalno doprinos
gospodarsko-ekonomskim aktivnostima u Hrvatskoj. U pojedinim segmentima ekoloski
standardi ostaju neuskladeni. Problem neuskladenosti strateSkog i zakonodavnog okvira na
nacionalnoj i EU razini bez definiranih jasnih prioriteta ulaganja i dalje e biti prisutan.

e Luke i dalje ostvaruju neplanska ulaganja koja rezultiraju troskovima i nisu u koraku s drugim
lukama na medunarodnoj razini zbog zastarjele infrastrukture i suprastrukture.

Pozitivni efekti ogledaju se u sljede¢em:

e Veca konkurentnost unutarnjih plovnih putova naspram drugih vrsta prijevoza, duZi Zivotni
vijek postojece infrastrukture sustava unutarnje plovidbe zbog planskog odrzavanja odnosno
provodenja mjera adekvatnog odrZavanja, veci kapacitet prometnog sustava.

e Izgradnja terminala za opasne tvari i upravljanje otpadom moze rijesiti kljucne probleme
zastite okolisa i sigurnosti te osigurati uskladenost sa standardima AGN-a. Eliminirati ¢e se
osnovne poteskode s plovnoscu i iskoristiti potencijali plovidbe unutarnjim plovnim putovima.
Zbog provodenja mjera povecanja intermodalnosti luke ¢e prositi dostupnost i utjecaj i
privlaciti viSe robnih tokova, a logisticki operateri ¢e biti zainteresirani za koristenje unutarnjih
plovnih putova u Hrvatskoj ¢ime ce se povecati konkurentnost i prihodi u sektoru unutarnjih
plovnih putova. Broj plovnih dana u godini ¢e biti u porastu, a razine plovnosti dionica rijeka
vece kao i stupanj sigurnosti plovidbe. Izgradnjom visenamjenskog kanala Dunav - Sava
moguce je povecati efikasnost i neovisnost unutarnjih plovnih putova Hrvatske.

Provodenje svih predloZzenih mjera prema prioritetu i sloZzenosti

U slucaju provodenja svih predloZenih mjera te pra¢enjem klju¢nih pokazatelja uspjesnosti Strategije
ostvaruje se najveéi mogudi pozitivni ucinak na cjelokupni sustav unutarnjih plovnih putova, buduci da
se u obzir uzima svih devet tematskih podrucja Strategije. Ovakav holisticki pristup uzima takoder u
obzir vaznost provodenja svih mjera koje su medusobno povezane jer ostvarivanje jedne mjere utjece
na uspjesno ostvarenje drugih mjera, a u konacnici ostvarenje svih pojedinacnih ciljeva Strategije.
Kljuénim pokazateljima uspjesnosti prati se pocetno i zavr$no stanje vrijednosti koji ukazuju na stupanj
ostvarenja svih ciljeva strategije. Na taj se nacin ostvaruje ucinkovito plansko upravljanje sustavom
unutarnjih plovnih putova u Hrvatskoj, Sto rezultira ciljanim ulaganjima odnosno smanjenjem krivo
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usmjerenih ulaganja u projekte koji nisu prioritet. Adekvatno upravljanje sustavom takoder rezultira

veéom pravnom i strateSkom uskladenos¢u s politikom i ciljevima Europske unije. Provodenje

organizacijskih mjera osigurava adekvatan kapacitet odnosno stru¢nost radnog kadra za provedbu

projekata. Na ovakav nacin se takoder smanjuje rizik od kasnjenja provedbe ili zaustavljanja provedbe

prioritetnih projekata u sektoru unutarnjih plovnih putova. Vazno je takoder, da se sve mjere provode

prema prioritetu i sloZenosti, kako bi se mjere s ve¢im u¢inkom i ve¢om sloZenos$¢u zavrsile na vrijeme.

Navedeno moZe rezultirati sljede¢im stanjem:

Organizacijske mjere osiguravaju vecu povezanost klju¢nih dionika (luke, lucke uprave, lucke
kapetanije, institucije u unutarnjoj plovidbi, brodari) i redovnu medusobnu komunikaciju, te
konkurentan radni kadar uskladen s trendovima trziSta koji adekvatno iskoristava prednosti
informacijsko-komunikacijskih tehnologija. Organizacijska i pravno-administrativna uska grla
mogu biti smanjena ili eliminirana ¢ime se provedba kljuénih procesa ubrzava, a poslovni
procesi unutar sektora odraduju se ucinkovitije.

Medusektorski dionici su povezani na nacionalnoj i medunarodnoj razini, a vidljivost sektora
unutarnjih plovnih putova Hrvatske je velika zahvaljujuéi provedbi promidZbenih mjera.
Provedbom mijera suradnje Hrvatska moZe ostvariti ravnopravnost s drugim zemljama u
sektoru unutarnje plovidbe te postavljati bolje uvjete pregovaranja na medunarodnoj razini.
Rast konkurentnosti unutarnjih plovnih putova kroz rast ekonomske moci odnosno rasta
prihoda zahvaljujuéi ostvarenju mjera praéenja trendova i osnazivanja suradnje gospodarsko-
poduzetnickih subjekata s lu¢kim upravama. Ostvaruje se i plansko formiranje prometne i
logisticke ponude u skladu s prometnom i logistickom potraznjom odnosno trendovima trzista.
Flota brodova dovoljno je modernizirana i u skladu s europskim propisima i standardima, a
domade brodarstvo je konkurentno i integrirano u europsko trziste zbog provodenja mjera
modernizacije.

Iskoristeni turisticki potencijal unutarnjih plovnih putova u Hrvatskoj u vidu povezanosti
turistickog i prometnog sektora zbog provodenja mjera jacanja turizma Sto rezultira porastom
gospodarsko-ekonomskih aktivnosti u Hrvatskoj.

EkoloSka odrzivost zbog uskladenosti s ekoloskim nacelima i standardima Europske unije i
energetska ucinkovitost sustava unutarnje plovidbe u Hrvatskoj.

Uskladenost strateskog i zakonodavnog okvira na nacionalnoj i EU razini s definiranim i jasnim
prioritetom ulaganja. lzrada strateskih dokumenata razli¢itih sektora provodi se na vrijeme.
Veca konkurentnost unutarnjih plovnih putova naspram drugih vrsta prijevoza i duZi Zivotni
vijek postojece infrastrukture sustava unutarnje plovidbe zbog planskog odrzavanja odnosno
provodenja mjera adekvatnog odrZavanja. Luke ostvaruju planska ulaganja i u koraku su s
drugim lukama na medunarodnoj razini zbog modernizirane infrastrukture i suprastrukture.
Zbog provodenja mjera povecanja intermodalnosti luke ¢e prositi dostupnost i utjecaj i mogu
privlaciti vise robnih tokova te povedati atraktivnost unutarnjih plovnih putova u Hrvatskoj
logistickim operaterima. Time se povecavaju konkurentnost i prihodi u sektoru unutarnjih
plovnih putova. Provedbom svih mjera, prijevoz unutarnjim plovnim putovima u Hrvatskoj
moze biti dovoljno pouzdan i efikasan kako za putnicki tako i za teretni promet, a isti moze
biljeziti rast veéeg broja plovnih dana u godini. Navedeno se ostvaruje provodenjem mjera
povecanja plovnosti unutarnjih plovnih putova.

Visoka razina sigurnosti na unutarnjim plovnim putovima.

203



7.8 Izvori financiranja primjenjivi na Strategiju

U ovom poglavlju dat ¢e se opéeniti pregled mogucih izvora financiranja projekata koji ¢e proizadi iz
mjera predvidenih ovom Strategijom. Ovime se Zele identificirati moguci izvori financiranja, no valja
uzeti u obzir da ¢e konacne odluke o tome modi biti donesene tek kada detaljno budu poznati uvjeti
financiranja iz pojedinog izvora, a Sto ovisi o buduéim ciklusima planiranja drzavnog proracuna,
objavama poziva za EU sufinanciranje projekata kroz razli¢ite programe i instrumente Europske unije
te o interesu banaka i privatnih investitora za konkretne projekte.

Predvida se da ée u narednom desetogodisnjem periodu buduce projekte u sektoru unutarnje plovidbe
Generation EU za oporavak od krize uzrokovane pandemijom virusa COVID-19), financijskim
instrumentima, sredstvima drZavnog proracuna te kroz mobiliziranje privatnog kapitala (primjerice
kroz javno-privatna partnerstva). U nastavku je dan pregled tih izvora financiranja te su, s obzirom na
trenutno dostupne informacije, predvidene vrste mjera koje bi se potencijalno mogle financirati.

7.8.1 Europski fondovi i programi Unije

U svrhu sufinanciranja aktivnosti koje mogu proizaci iz mjera predvidenih ovom Strategijom, analizirani
su dostupni izvori financiranja do kraja 2020. godine (s obzirom na trenutno ugovorene projekte, a i
one projekte koji ¢e se ugovoriti do kraja 2020. godine, a provoditi ¢e se do kraja 2023. godine.), kao i
dostupni izvori financiranja za programsko razdoblje 2021. — 2027.

Dostupnost EU sredstava za programski period od 2028. godine nadalje u ovom se trenutku ne moze
predvidjeti.

7.8.1.1 EuropskKi strukturni i investicijski fondovi (ESIF) za razdoblje 2014. - 2020.

U okviru ESI fondova za programsko razdoblje 2014. — 2020. Republici Hrvatskoj su kroz nacionalne
operativne programe na raspolaganju sredstva iz pet fondova: Europski fond za regionalni razvoj,
Kohezijski fond, Europski socijalni fond, Europski poljoprivredni fond za ruralni razvoj te Europski fond
za pomorstvo i ribarstvo.

Za projekte u sektoru unutarnje plovidbe u ovom programskom razdoblju relevantan je Kohezijski
fond.

Kohezijski fond je financijski mehanizam kojim se financiraju veliki infrastrukturni projekti u Europskoj
uniji na podrucju okolisa i transeuropskih mreza. Glavna svrha Kohezijskog fonda je jacanje ekonomske,
socijalne i teritorijalne kohezije Europske unije u interesu promicanja odrZivog razvoja. U sklopu
programskog razdoblja 2014. — 2020. Kohezijski fond usmjeren je na dva investicijska podrucja:
e Promet — investicije u Transeuropsku prometnu mreZu, posebice u njene sastavnice od
europskog interesa
e Okolis — ulaganja u upravljanje otpadom i vodama, no mogu se financirati i projekti koji
pozitivno utjeCu na odrziv razvitak. Tako se kroz Kohezijski fond moze ulagati u projekte vezane
za energetsku ucinkovitost i obnovljive izvore energije kao i rijeCni morski promet,
intermodalne prometne sustave itd.
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U programskom razdoblju 2014. — 2020. sredstva Kohezijskog fonda dostupna su za financiranje
projekata u sektoru prometa kroz Operativni program Konkurentnost i kohezija 2014. — 2020. i to za
sljedece investicijske prioritete:
e 7i — Podupiranje multimodalnog jedinstvenog europskog prometnog prostora ulaganjem u
TEN-T
e 7ii—Razvojiunapredenje prometnih sustava prihvatljivih za okolis i prometni sustavi sa niskim
emisijama CO2, ukljuc¢ujuéi unutarnje plovne putove i pomorski prijevoz, luke, multimodalne
veze i aerodromsku infrastrukturu, radi promicanja odrzive regionalne i lokalne mobilnosti
e 7iii - Razvoj i obnova sveobuhvatnih, visokokvalitetnih i interoperabilnih Zeljeznickih sustava
te promicanje mjera za smanjenje buke

Sredstva Kohezijskog fonda su u sklopu OPKK-a dostupna za sektor unutarnje plovidbe kroz investicijski
prioritet 7i, konkretno kroz specifi¢ni cilj 7i1 — Povecanje teretnog prometa na unutarnjim vodnim
putovima. U tom se kontekstu vec i provode ugovoreni projekti, a ovisno o eventualnim realokacijama
sredstava, spremnosti projekata i strateskim odlukama nadleznih tijela do kraja ovog programskog
razdoblja, moZda c¢e postojati moguénosti za sufinanciranje aktivnosti koje proizlaze iz mijera
infrastrukture i sigurnosti ove Strategije.

7.8.1.2 Mehanizam za oporavak i otpornost te viSegodisnji financijski okvir za
razdoblje 2021. - 2027.

e Mehanizam za oporavak i otpornost

Nastavno na posljedice koje pandemija virusa COVID-19 ima na gospodarstvo i drustvo u cjelini,
Europska unija odlucila je maksimalno mobilizirati proracunske kapacitete za naredno visegodisnje
programsko razdoblje, a sve u cilju brzog i odrzivog oporavka. Sukladno Zaklju¢cima o planu oporavka
i viSegodiSnjem financijskom okviru za razdoblje 2021. — 2027. koje je 21. srpnja 2020. usvojilo
Europsko vijece te sukladno Uredbi Vije¢a (EU) 2020/2094 od 14. prosinca 2020. o uspostavi
Instrumenta Europske unije za oporavak radi potpore oporavku nakon krize uzrokovane boles¢u
COVID-19, osim sredstava iz viSegodisnjeg proracuna za razdoblje 2021. — 2027., drZavama €lanicama
¢e u razdoblju od 2021. do 2023. godine biti dostupna dodatna sredstva kroz instrument Next
Generation EU ¢ija je ukupna vrijednost 750 milijardi eura. Sredstva instrumenta Next Generation EU
bit ¢e dostupna u obliku bespovratnih sredstava (390 milijardi eura) i zajmova (360 milijardi eura).

Jedan od glavnih alata za oporavak u sklopu instrumenta Next Generation EU bit ée Mehanizam za
oporavak i otpornost Cija je alokacija 312,5 milijardi eura u bespovratnim sredstvima i 360 milijardi
eura u zajmovima. Republici Hrvatskoj alocirana su bespovratna sredstva iz Mehanizma za oporavak i
otpornost u iznosu od 5,95 milijardi eura te 2,35 milijardi eura za zajmove. Mehanizmom za oporavak
i otpornost ne odstupa se od ciljeva utvrdenih prije pandemije bolesti COVID-19, ve¢ bi se trebalo
omoguciti brzo rjeSavanje problema koji su bili prisutni i prije pandemije i izbjeéi da nove prepreke
povezane s krizom ometu napredak. Poseban naglasak stavljen je na zelenu tranziciju i digitalizaciju.

Da bi iskoristile Mehanizam za oporavak i otpornost, drzave ¢lanice moraju izraditi svoje planove za
oporavak i otpornost s nacionalnim programima ulaganja i reformi uskladenima s ciljevima politike EU-
a. U Godisnjoj strategiji odrzivog rasta za 2021. godinu Europska komisija je, izmedu ostalog, uputila
na to da bi drZave €lanice pri izradi nacionalnih planova za oporavak i otpornost trebale razmotriti
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mjere kao Sto su ulaganje u javni prijevoz i infrastrukturu kojom ¢e se poduprijeti prelazak na odrziviju
i pametnu mobilnost, uklju€ujuc¢i neprekinute i ucinkovite europske multimodalne mreze, kao i
nadogradnju transeuropske prometne mreZe za putnike i teret. Europska komisija takoder potice
drZave clanice da u planove za oporavak i otpornost ukljuce ulaganja i reforme koje ¢e doprinijeti:

e Financiranju Cistih tehnologija i ubrzanju razvoja i upotrebe obnovljivih izvora energije,

e Promicanju Cistih tehnologija otpornih na promjene u buduénosti kako bi se ubrzala upotreba
odrzivog, pristupacnog i pametnog prijevoza, postaja za punjenje i opskrbu te prosirenje
javnog prijevoza,

e Digitalizaciji javne uprave i usluga,

e Prilagodbi obrazovnih sustava u cilju razvoja digitalnih vjestina i obrazovanja i strukovnog
osposobljavanja svih dobnih skupina.

Ciljevi i mjere koje predvida ova Strategija razvitka rijenog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje
od deset godina u skladu su s prethodno navedenim preporukama Europske komisije te su
odgovarajucdi projekti uklju¢eni u Nacionalni plan oporavka i otpornosti.

e Visegodisnji financijski okvir za razdoblje 2021. — 2027.

Sukladno Prijedlogu Uredbe o utvrdivanju zajednickih odredbi za programsko razdoblje 2021. — 2027.,
Kohezijski fond, Europski fond za regionalni razvoj i Europski socijalni fond plus podupiru sljedece
ciljeve politike:
1. Pametnija Europa promicanjem inovativne i pametne gospodarske preobrazbe;
2. Zelenija Europa s niskom razinom emisija ugljika promicanjem prelaska za Cistu i pravednu
energiju, zelenih i plavih ulaganja, kruznog gospodarstva, prilagodbe klimatskim promjenama
i upravljanja rizikom i njegova sprjecavanja;
3. Povezanija Europa jatanjem mobilnosti i regionalne povezanosti ICT-a;
Europa sistaknutijom socijalnom komponentom provedbom europskog stupa socijalnih prava;
5. Europa bliza gradanima poticanjem odrzivog i integriranog razvoja urbanih, ruralnih i obalnih
podrucja te lokalnih inicijativa.

U sklopu cilja Povezanija Europa, izmedu ostalog, planirana su i sljedeé¢a podrucja intervencija od
vaznosti za sektor unutarnje plovidbe:

e Infrastruktura za alternativna goriva

e Multimodalni promet (TEN-T)

e Multimodalni promet (osim gradskog)

e Unutarnji plovni putovi i luke (TEN-T)

e Unutarnji plovni putovi i luke (regionalni i lokalni)

e Digitalizacija prometa: ostali nacini prijevoza

Sukladno Zaklju¢cima o planu oporavka i visegodisnjem financijskom okviru za razdoblje 2021. — 2027.
koje je 21. srpnja 2020. usvojilo Europsko vijece te sukladno Uredbi Vije¢a (EU, Euratom) 2020/2093
od 17. prosinca 2020. kojom se utvrduje viSegodi$nji financijski okvir za razdoblje 2021.-2027., u
narednom viSegodisSnjem razdoblju 2021. — 2027. drzavama ¢lanicama ce iz EU fondova biti dostupno
1074,3 milijarde eura, od ¢ega je Republici Hrvatskoj alocirano 12,7 milijardi eura. Stoga se svakako
moze ocekivati dostupnost sredstava Europskih fondova za sufinanciranje aktivnosti u sklopu razli¢itih
mjera predvidenih ovom Strategijom, a posebice u podrucju unaprjedenja infrastrukture i sigurnosti,

206



zastite okolisa, opremanja i jacanja kapaciteta. Predvidena stopa EU sufinanciranja za kategoriju manje
razvijenih zemalja iznosi 85% prihvatljivih troSkova. To znaci da ¢e se za ostatak vrijednosti pojedinih
projekata svakako trebati osigurati sredstva iz nekih drugih izvora.

Drzave Clanice pripremaju nacionalne programe za koriStenje sredstava europskih fondova za
razdoblje od 1. sije¢nja 2021. do 31. prosinca 2027. U trenutku izrade ove strategije izrada nacionalnih
operativnih programa za koristenje sredstava iz EU fondova za razdoblje 2021. — 2027. je u tijeku pa se
ne moZze sa sigurnoscu utvrditi koliko sredstava ce biti dostupno za sufinanciranje projekata u sektoru
unutarnje plovidbe te kako ée ta sredstva biti raspodijeljena izmedu specifi¢nih ciljeva nacionalnih
programa. Medutim, ono Sto se svakako mozZe iscitati iz Prijedloga Uredbe o utvrdivanju zajednickih
odredbi za programsko razdoblje 2021. — 2027., Kohezijski fond, Europski fond za regionalni razvoj i
Europski socijalni fond plus je usmjerenje europske prometne politike na jacanje povezanosti svih
dijelova europske prometne mreze, zelenu tranziciju, koristenje IKT-a, ekologizaciju te razvoj vjestina
nuznih za odgovor na nove razvojne trendove.

7.8.1.3 Programi Unije

U sklopu programa Unije, u razmatranje su uzeti sljedeéi programi, odnosno instrumenti za
sufinanciranje projekata:

e Programi europske teritorijalne suradnje (INTERREG)

Jedan od ciljeva kohezijske politike za programsko razdoblje 2014.-2020. je promicanje suradnje medu
drzavama ¢lanicama EU, ali i sa drugim zemljama neclanicama EU te zemljama van Europe. Suradnja
se kroz programe meduregionalne, prekograni¢ne i transnacionalne suradnje promice s ciljem
stvaranja bolje kohezije u drustvenom i ekonomskom smislu. U okviru prekogranic¢ne suradnje
Hrvatska sudjeluje u sljedeéim programima koji izmedu ostalog financiraju projekte iz sektora prometa:

e INTERREG Central Europe

e INTERREG V-A Italija — Hrvatska 2014.-2020

e INTERREG V-B Dunav 2014.-2020.

e INTERREG V-B Jadransko-jonski program transnacionalne suradnje 2014.-2020
e INTERREG IPA Program prekogranicne suradnje Hrvatska — Srbija 2014.-2020
e INTERREG V-B Mediteran 2014.-2020.

U programskom razdoblju 2021. — 2027. predvida se nastavak provedbe programa Europske
teritorijalne suradnje, za koje ¢e biti ukupno dostupno oko 8 milijardi eura. Specificni programi i
podrucja koja ¢e pokrivati bit ¢e poznati po sklapanju Sporazuma o partnerstvu, no svakako sredstva
iz ovog izvora svakako je moguce koristiti za aktivnosti koje proizlaze iz mjera suradnje te organizacije
i jac¢anja ljudskih potencijala ove Strategije.

¢ Instrument za povezivanje Europe (eng. Connecting Europe Facility, CEF)

Instrument za povezivanje Europe financijski je instrument osnovan za dodatna ulaganja u izgradnju
nove te unaprjedenje postojece prometne, energetske i telekomunikacijske infrastrukture. Cilj ovog
financijskog instrumenta je pomoc¢ pri stvaranju medusobno povezanih mreza Sirom Europe, koje ée
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biti visokih performansi i ekoloski odrzZive te pridonositi ekonomskom rastu, socijalnoj i teritorijalnoj
koheziji.

Za provedbu aktivnosti predvidenih infrastrukturnim mjerama, moguce je ostvariti sufinanciranje u
sklopu instrumenta CEF za promet. U sklopu financijskog instrumenta za promet u programskom
razdoblju 2014. — 2020., naglasak je stavljen na:
e Otklanjanje uskih grla i povezivanje karika koje nedostaju
e Osiguravanje odrzivih i efikasnih prometnih sustava na duzi rok
e Unaprjedenje integracije i povezivanje razli¢itih prometnih grana i povecanje
interoperabilnosti

Do kraja programskog razdoblja ocekuje se objava dodatnih poziva za sufinanciranje projekata u
sektoru prometa kroz CEF instrument, stoga je moguce da ¢e postojati dodatne prilike za prijavu i
sufinanciranje projekata iz sektora unutarnje plovidbe. Sredstva CEF instrumenta u sektoru prometa
primarno su namijenjena jacanju interoperabilnosti, intermodalnosti, energetske ucinkovitosti i
sigurnosti kroz unaprjedenje infrastrukture, koriStenje informacijsko-komunikacijskih tehnologija te
ekoloski prihvatljivih prometnih rjesenja. Stoga se do kraja ovog, ali i u narednom programskom
razdoblju, kroz ovaj izvor moZze predvidjeti financiranje nekih aktivnosti u podrucju brodarstva, zastite
okolisa, infrastrukture i sigurnosti.

Financijska omotnica za provedbu Instrumenta za povezivanje Europe (CEF) za razdoblje 2021. — 2027.
iznosit ¢e 31,71 milijardi eura, od Cega je za sektor prometa namijenjeno 25,81 milijarde eura. U
narednom programskom razdoblju moZe se ocekivati jos ja¢a usmjerenost CEF-a ka stvaranju sinergija
izmedu prometa, energetike i telekomunikacija, odnosno njihovom ispreplitanju kako bi se ostvario
koncept smart prometa. Posebno se moZe ocekivati i usmjerenost ka ¢is¢im prometnim rjesenjima,
odnosno razvoju cjelokupnog prometnog sustava na nacin koji nije Stetan za okolis. U tom se pogledu
otvara znacajan prostor za sektor unutarnje plovidbe koji je ekoloski najcis¢i mod prijevoza.

VaZno je Instrument za povezivanje Europe — CEF sagledati i kao izvor financiranja u podrucju
telekomunikacija. Prema NIS direktivi usluga prometa se svrstava u klju¢ne usluge, a s obzirom na
ubrzani razvoj digitalnih tehnologija povecava se rizik od pojave i realizacije kibernetickih prijetnji koje
bi mogle onemoguciti pruzanje klju¢nih usluga. Stoga, u svrhu financiranja aktivnosti vezanih uz
operativne mjere na raspolaganju su sredstva iz CEF Telecom-a, a tu posebno zanimljiv moze biti
prioritet Cybersecurity. Pozivima za dostavu projektnih prijedloga u okviru prioriteta Cybersecurity
dodjeljuju se bespovratna sredstva operatorima klju¢nih usluga da unaprijede svoje informacijske
sustave kako bi podigli razinu kiberneticke sigurnosti u svojoj IKT mrezi.

e Obzor Europa

Obzor Europa planirani je program za programsko razdoblje 2021. - 2027., a predstavljat ¢e svojevrsni
nastavak programa Obzor 2020. Obzor Europa se sastoji od 3 stupa sa sljede¢im aktivhostima
relevantnim za provedbu mjera predvidenih ovom Strategijom:
e Drugi stup: Globalni izazovi i industrijska konkurentnost Europe
o Klasteri:

= digitalizacija, industrija i svemir

= klima, energija i mobilnost

= hrana, biogospodarstvo, prirodni resursi, poljoprivreda i okolis
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Financijska omotnica za provedbu programa Obzor Europa za razdoblje 2021. — 2027. iznosit ¢e 84,9
milijardi eura.

Kao i u slu¢aju Obzora 2020, Obzor Europa bit ¢e namijenjen istrazivanju, razvoju i inovacijama. Stoga
je kroz taj program moguce ostvariti sufinanciranje aktivnosti suradnje, ja¢anja ljudskih resursa,
vidljivosti, promidzbe te istrazivanja i razvoja inovativnih rjeSenja u sektoru prometa, a koje su
predvidene kroz mjere ove Strategije. Kod projekata sufinanciranih iz Obzora Europa potrebno je imati
na umu da su do sada u okviru Obzora 2020 za vedinu poziva bila obavezna partnerstva razli¢itih
entiteta (javnih i privatnih) iz razli¢itih zemalja te je formiranje takvih partnerstava klju¢an preduvjet
za koriStenje EU sredstava iz ovog izvora financiranja.

7.8.2 Financijski instrumenti

7.8.2.1 Financijski instrumenti Europske investicijske banke

Financijski instrumenti opéenito dobivaju na sve veéem znacaju u Europskoj uniji te se ve¢ i u
programskom razdoblju 2014. — 2020. potie njihovo koristenje. Inicijative i usmjerenost Europske
komisije na jacanje koristenja financijskih instrumenata jasno se istiCe i za naredno programsko
razdoblje. S obzirom na trenutnu ekonomsku situaciju i sve ve¢u oskudnost javnih resursa, ocekuje se
da ¢e financijski instrumenti imati jos znacajniju ulogu u buduénosti.

Europska investicijska banka (EIB) u zajedni¢kom je vlasnistvu drzava clanica EU-a te joj je glavna uloga
osiguranje financijskih sredstava za projekte kojima se pridonosi ispunjenju ciljeva EU-a. Dodatno,
uloga banke je i:

e Dati poticaj zapoSsljavanju i gospodarskom rastu u Europi

e Podrzati mjere za ublazavanje klimatskih promjena

e Promicati politike EU-a izvan granica EU-a.

Financiranje putem EIB-a uglavnom se ostvaruje putem kredita i jamstva, te se takvo financiranje moze
kombinirati s financiranjem iz drugih izvora sredstava EU-a. Osim financiranja projekta, EIB nudi i
savjetodavne usluge kod provedbe projekata.

7.8.2.2 Financijski instrumenti Europske banke za obnovu i razvoj

Europska banka za obnovu i razvoj (EBRD) medunarodna je financijska institucija u vlasnistvu 65 drZava,
Europske zajednice i Europske investicijske banke.

Medu ostalim, EBRD osigurava financiranje projekata poduzec¢ima u javnom vlasniStvu radi potpore
privatizaciji, restrukturiranju i poboljSavanju komunalnih usluga. Tako EBRD podupire ciljeve i politike,
odnosno promice standarde i norme EU-a, a posebno u pogledu okolisa. EBRD fokusira svoje
financiranje na sektore energetike, komunalne infrastrukture i okolisa. Takoder, osim financijskih
instrumenata, EBRD pruza i savjetodavne usluge.

7.8.2.3 InvestEU

U programskom razdoblju 2021. — 2027., fond InvestEU djelovat ¢e kao jedinstven mehanizam EU-a za
potporu ulaganjima kojim ¢ée se zamijeniti svi postojeéi financijski instrumenti. Njegov je op¢i cilj

209



podupirati ciljeve politika Unije mobiliziranjem javnih i privatnih ulaganja unutar EU-a koja ispunjavaju
kriterij dodatnosti te time rijeSiti okolnosti u kojima trziSte ne djeluje i situacije u kojima ne postoje
optimalni uvjeti za ulaganje, a kojima se ometa ostvarivanje ciljeva EU-a u pogledu odrzivosti,
konkurentnosti i ukljucivog rasta.

U okviru instrumenta Next Generation Europe drzavama ¢lanicama je kroz InvestEU dostupno 5,6
milijardi eura, a u okviru visegodisnjeg financijskog okvira dodatnih 3,8 milijardi eura.

7.8.3 Drzavni proracun

Za sve aktivnosti koje se planiraju sufinancirati sredstvima iz EU fondova, potrebno je osigurati i
dodatna sredstva s obzirom da stopa EU sufinanciranja niti kroz nacionalne operativne programe niti
kroz instrumente Europske unije ne iznosi 100% prihvatljivih troSkova (osim za projekte uklju¢ene u
Nacionalni plan oporavka i otpornosti), odnosno potrebno je osigurati sredstva za podmirenje razlike
izmedu ukupne vrijednosti ulaganja i dostupnih bespovratnih sredstava iz EU. S obzirom na cinjenicu
da su prihodi lu¢kih uprava dostatni uglavnhom samo za podmirenje tekucih obveza (npr. operativni
troskovi rada same lucke uprave, place, materijalni troSkovi), odredeni dio financijskih sredstava
potrebno je osigurati iz drzavnog proracuna. Takoder, za one aktivnosti za koje nije mogude ostvariti
sufinanciranje iz EU fondova, potrebno je osigurati sredstva u proracunu RH, ali i poticati na nove oblike
suradnje i financiranja projekata kao npr. javno-privatna partnerstva.

Sredstva drzavnog proracuna stoga e biti potrebno planirati za implementaciju svih predvidenih vrsta
mjera, no to je potrebno Ciniti sukladno strateskim prioritetima i ovisno o dostupnosti drugih izvora
financiranja. lzazov pri tome svakako predstavljaju financijski limiti koji se odreduju za svaki
proracunski ciklus i unutar kojih je izazovno planirati sva nuzna ulaganja, no upravo iz tog razloga e se
kroz aktivnosti izrade strateskih dokumenata niZeg ranga, naredne procese planiranja ulaganja, ali i
programiranje za financijsko razdoblje 2021. — 2027. godine pokusati identificirati alternativni izvori
financiranja.

7.8.4 Javno-privatna partnerstva

U uvjetima proracunskih ogranienja, javno-privatno partnerstvo namece se kao dobra praksa
financiranja projekata i aktivnosti kojima je svrha pruzanje javne usluge. U tom slucaju, privatni partner
financira, projektira i gradi te upravlja i odrZava objekt, odnosno pruza usluge na postoje¢em objektu.
Uloga javnog partnera je zastita javnog interesa te definiranje ciljeva u smislu kvalitete usluge, politike
cijena i prac¢enja zadovoljenja tih ciljeva.

Sukladno Zakonu o plovidbi i lukama unutarnjih voda (NN 109/07, 132/07, 51A/13, 152/14, 118/18),
medu ostalim, djelatnost luckih uprava je i promoviranje ulaganja u luke temeljem modela javno-
privatnog partnerstva. Kako bi se dao naglasak na ovakav oblik suradnje, Vlada RH donijela je Smjernice
za primjenu ugovornih oblika JPP-a (NN 98/06), odnosno Uredbom o provedbi projekata javno-
privatnog partnerstva (NN 88/12 i 15/15) uredila je sadrzaj informacija o namjeri provedbe projekta
javno-privatnog partnerstva, ostalu dokumentaciju koja cini prijedlog projekta javno-privatnog
partnerstva, strukturu komparatora troskova javnog sektora (PSC), ostale kriterije za odobrenje
prijedloga projekta javno-privatnog partnerstva, bitne promjene odobrenog projekta javno-privatnog
partnerstva, kriterije za odabir ekonomski najpovoljnije ponude koje javno tijelo mora koristiti u
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postupku odabira privatnog partnera, sadrzaj izvjes¢a o provedbi projekta javno-privatnog partnerstva
te druga bitna pitanja vezana uz izmjene i/ili dopune ugovora o javno privatnom partnerstvu.

Ovakav oblik financiranja investicija u sektoru unutarnje plovidbe bio bi posebno koristan u pogledu
izgradnje, obnove i unaprjedenja infrastrukture i suprastrukture, a ulaganja bi se mogla provesti brze
¢ime bi se brze ostvarili i Zeljeni ucinci ulaganja.
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8 Mjere zaStite okoliSa i ublazavanja utjecaja na
ekolosSku mreZu

Za pojedine mjere Strategije za koje je kroz analizu mogucih utjecaja utvrdena mogucnost vjerojatno
znacajnih utjecaja na pojedinu sastavnicu okolisa, predloZzene su mjere zastite okolisa Cija primjena je
mogucda na dvije razine:

e na planskoj razini kroz Strategiju;

e na projektnoj razini: kroz (1) smjernice za planiranje, projektiranje i/ili izvedbu zahvata, (2)
preporuke za detaljna istraZivanja i/ili analize utjecaja kroz postupak procjene utjecaja na
okoli§ kako bi se tokom razrade projekta definirale sve problemati¢ne tocke i primijenile
specificne mjere zastite okolisa za ublaZzavanje do nivoa zanemarivog utjecaja.

8.1 Mjere zasStite okoliSa

MIJERA Sastavnica okoliSa Provedba kroz Strategiju
1. Organizacija i ljudski potencijali
M -1.1.1 Ulaganje u
razvoj ljudskih resursa
te obuke, posebice
vezano za uvodenje
novih tehnologija te

Ulaganja usmjeravati u podrucja gdje je uocena
potreba gospodarstva vezanog za unutarnju

L Stanovnistvo plovidbu za adekvatno obucenim kadrovima. Pri
uskladivanje s . S
. tom suradivati s ostalim institucijama posebno s
europskim H7Z-om
kvalifikacijskim )
okvirom i

standardima obuke
Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroZe kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite.
Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava),
a pritom ukljuc¢iti i eventualne utjecaje
klimatskih promjena te izbjegavati podrudja
velike vjerojatnosti i znacajnog rizika od poplava.
Sakupljanje oborinskih voda s lu¢kih povrsina te
parkiraliSta planirati kao zatvoreni sustav
M - 1.2.2. Tehnoloska Vode odvodnje s prociséavanjem otpadnih voda prije
modernizacija luka ispustanja.
Tijekom modernizacije luka u najve¢oj mogudoj
mjeri saCuvati funkcionalnost postojeceg
sustava zastite od Stetnih djelovanja voda i
postojeci hidroloski rezim.
U razvoju rijeCnog prometa koristiti ekoloski
prihvatljiva plovila (elektri¢na, hibridna, biodizel,
LNG i vodik) kako bi se smanjile emisije
oneciscujuéih tvari u tlo i procjedivanje istih u
vodna tijela (pokriveno mjerama Strategije M -
3.1.2iM-6.1.3.)

212



MIJERA
2. Suradnja
M -2.1.1 Jadanje
suradnje i aktivno
ukljucivanje svih
kljuénih dionika u
planiranje i razvoj
sustava unutarnje
plovidbe
3. TrZiste

Sastavnica okolisa

Krajobraz

Sume i $umarstvo

M -3.1.1 Povezivanje
luka s gospodarsko-
poduzetnickim
zonama

Bioraznolikost i zasti¢ena
podrucja

Kulturno-povijesna
bastina

M -3.1.5 Uklanjanje
uskih grla prema
susjednim zemljama
izvan zone primjene
Sengenskog
sporazuma

M-3.1.7
Reorganizacija
cjelokupnog sustava
upravljanja
unutarnjim plovnim
putovima prema
nacelu ekonomske
odrZivosti

M -3.1.8 Ukljucivanje
svih relevantnih
dionika s nacionalne,
regionalne i lokalne
razine u definiranje
razvojnih prioriteta
kroz participativne
aktivnosti (npr. SWOT
radionice)

M-3.2.1
Intenziviranje
aktivnosti promidzbe
sektora unutarnjih
plovnih putova s
naglaskom na
stvaranje i promicanje

Buka

Buka

Krajobraz

Kulturno-povijesna
bastina

Provedba kroz Strategiju

Ugraditi zastitu krajobraza u planiranje i razvoj
sustava unutarnje plovidbe.

Strateskim planiranjem gdje god je to moguce
izbjeéi zadiranje u Sumske povrsine i dodatnu
fragmentaciju Sumskih ekosustava

Pri  planiranju novih lokacija prometne
infrastrukture za bolje povezivanje luka
izbjegavati ugroZzene i rijetke staniSne tipove
(prema propisima koji se odnose na zaStitu
prirode) i zasti¢ena podrudja.

Prilikom planiranja zahvata potrebno je zatraziti
smjernice nadleznog Konzervatorskog odjela
ministarstva nadleznog za kulturu.

U slucaju znacajnog povecdanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od
buke sukladno propisima koji reguliraju zastitu
od buke.

Kod upravljanja unutarnjim plovnim putovima
Sto se tiCe samog prometnog opterecenja,
sustavno prikupljati podatke o prijevozu tereta i
putnika kako bi se podaci mogli koristiti kao
osnova za planiranje smanjenja buke u
neposrednoj blizini luka.

Ugraditi zastitu krajobraza u definiranje
razvojnih prioriteta
PromidZzbu turistickog rijeCnog prometa

povezanog s kulturnim dobrima/kulturnom
bastinom temeljiti na medusektorskoj suradnji
(komunikaciji s tijelima/pravnim ili fizickim
osobama koje upravljaju zastiéenim kulturnim
dobrima/kulturnom  bastinom),  postivanju
prihvatnih kapaciteta kulturno-povijesnih cjelina
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MIJERA
pozitivne slike
unutarnje plovidbe

Sastavnica okolisa

4. Brodarstvo

Stanovnistvo

M -4.1.1 Uspostava

instrumenata potpore

koji ¢e olaksati

brodarima integraciju | Bioraznolikost i zasticena
u europsko podrucja

transportno trziste

M -4.1.4 Poticanje
partnerskih okruzenja
brodarske industrije i
privatnog sektora sa
administrativnim
tijelima i upravljackim
mehanizmima

M -4.1.5 Stvaranje
preduvjeta za nove
oblike suradnje i
financiranja (npr.
javno-privatno
partnerstvo)

5. Turizam

Stanovnistvo

Stanovnistvo

Kulturno-povijesna
bastina

Tlo i poljoprivreda

Sume i $umarstvo
M -5.1.1 Izgradnja i

unaprjedenje

infrastrukture

rije¢nog turizma Krajobraz
Vode

Provedba kroz Strategiju
i pojedinacno zasticenih kulturnih
dobara/objekata i lokaliteta kulturne bastine te
na podacima monitoringa posjeéivanja.

Osigurati transparentnost te ukljucivanje svih
potencijalnih sudionika.

Prilagoditi nacin plovidbe i polozaj plovnog puta
u koritu na dionicama rijeka uz granicu ili kroz
zaStiéena podrucja PP Lonjsko polje, PP Kopacki
rit, ZK Jelas polje, ZK Sunjsko polje, RP Mura-
Drava na nacin da se umaniji utjecaj koji plovila
imaju na eroziju obala i obalnu vegetaciju te
akvaticke vrste vezane uz obalne rijecne pli¢ine i
sprudove.

Planirati aktivnosti na provedbi ove mjere SRRP
u skladu s relevantnim europskim smjernicama u
odrzivom planiranju vodnih putova (npr. ,Platina
— Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju
vodnih putova“, ICPDR, 2010.).

Osigurati  sudjelovanje  javnosti odnosno
korisnika u procese prometnog planiranja.

Osigurati  sudjelovanje  javnosti odnosno
korisnika u procese prometnog planiranja.

U ugovorima s privatnim partnerima osigurati
dosljednu provedbu mjera zastite okolisa
ukljucujuéi kulturna dobra/kulturnu bastinu.

Izbjedi lociranje novih zahvata na najvrjednije
povrsine poljoprivrednog zemljiSta osobito
vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog
(P2) poljoprivrednog zemljista.

StrateSkim planiranjem lokacija pristanista
izbjecdi zaposjedanje obalne Sumske povrsine i/ili
umanjiti sje€u i ostecivanje obalne Sumske
vegetacije.

Maksimalno sacuvati postojeéu vegetaciju.
Sanirati podruc¢ja zahvacena gradevinskim
radovima, odnosno maksimalno vizualno
uklopiti zahvat u okolni prostor.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrudju obuhvata, a stroZe kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i
potencijalne). Prilikom planiranja zahvata u
prostoru uzeti u obzir opasnosti od Stetnog
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MIJERA Sastavnica okolisa Provedba kroz Strategiju

djelovanja voda te ukljuditi i eventualne mjere
prilagodbe klimatskim promjenama.
Sakupljanje oborinskih voda s luckih povrsina te
parkiraliSta planirati kao zatvoreni sustav
odvodnje s prociséavanjem otpadnih voda prije
ispustanja.
Tijekom izgradnje i modernizacije rijeCne
infrastrukture u najve¢oj moguéoj mjeri saCuvati
funkcionalnost postojeceg sustava zastite od
Stetnih djelovanja voda i postojeéi hidroloski
rezim.
U slucaju potrebe uredenja plovnog puta zbog
omogucavanja pristupa brodova lukama, kako bi
se smanjio utjecaj na hidromorfologiju rijeka,
primijeniti odgovarajuce smjernice (npr. prema
ICPDR 2010: Platina — Priruc¢nik dobre prakse u
odrZzivom planiranju vodnih putova) kao $to su
optimizacija postojec¢ih i novih hidrotehnickih
gradevina (pera, obaloutvrde...).
Infrastrukturne radove turisti¢kih i sportskih
aktivnosti u zoni plovnih putova, koje nije
moguce provesti na veé postojeéim turistickim
lokacijama, izvoditi za vrijeme niskog vodostaja
rijeke.
Pri planiranju lokacija prometne infrastrukture
za bolje povezivanje luka izbjegavati ugrozene i
rijetke staniSne tipove (prema propisima iz
podrucja zastite prirode) i zastiéena podrucja.
Razvoj rije€nog turizma usmijeriti prema ekoloski
odrzivom obliku rije¢nog turizma, pr. ,eko-
turizam®ili ,zeleni turizam®.
Za dodatno unaprjedenje nastaviti komunikaciju
i suradnju s javnim ustanovama koje su zaduZene

Bioraznolikost i zasStiéena | za upravljanje zastiéenim podrucjima gdje se

podrucja planira razvoj rijenog turizma te u najvecoj
mogucéoj mjeri u razvojne planove ukljuditi
postojecu  posjetiteljsku infrastrukturu u
zasticenim podrucjima.
Ograniciti plovidbu i turisticke aktivnosti na
posebno osjetljivim dionicama rijeka (prethodno
utvrdenim procjenom utjecaja zahvata na
projektnoj razini).
Planirati projekte u skladu s relevantnim
europskim smjernicama u odrzivom planiranju
vodnih putova (,Platina — Priru¢nik dobre prakse
u odrzivom planiranju vodnih putova®“, ICPDR,
2010.“) te nacionalnim smjernicama (npr.
,Struéne smjernice — upravljanje rijekama“,
HAOP, 2016.).
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MIJERA Sastavnica okolisa Provedba kroz Strategiju
U slucaju znadajnog povecanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od
buke sukladno propisima koji reguliraju zastitu
od buke.
Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu.. Za infrastrukturne
zahvate kod kojih se u tijeku planiranja i izrade
dokumentacije pokaze da je u obuhvatu zahvata
projekta moguée  podrucje pronalaska
arheoloskih  nalaza potrebno je izraditi
Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢ée se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i
kulturnu bastinu kao i arheoloSkim terenskim
pregledom utvrditi ugroZzenost arheoloskih
nalaziSta. Elaboratom propisati smjernice zastite
i oCuvanja.
Na podruc¢ju zastiéenih arheoloskih nalazista
obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko se
tijekom zahvata procjeni ugrozenost kulturnog
dobra nastavkom izvodenja moguce je zatraziti
izmjenu projekta s ciljem zastite nalaziSta. Ako se
tijekom infrastrukturnih radova naide na
arheolosko nalaziSte, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima
potrebno je radove obustaviti i obavijestiti
nadleZni Konzervatorski odjel.
U izradu novih strateskih dokumenata, razvojnih
planova i dokumentaciju znacajnu za prostorno
uredenje vezanu za razvoj unutarnje plovidbe
ukljuciti korisnike unutarnje plovidbe u svim
Stanovnistvo fazama izrade — od prikupljanja podataka do
odabira najprihvatljivijeg rjeSenja pojedinih
planskih dokumenata.
Uvesti sustav vodenja statistike posjetitelja
(turista).
Promidzbu  turistickog rijeCnog prometa
povezanog s kulturnim dobrima/kulturnom
bastinom temeljiti na medusektorskoj suradnji

Buka

Kulturno-povijesna
bastina

M -5.1.2 Povezivanje
rijeCnog turizma u
makroregionalne
strategije i planove

M -5.1.3 Uspostava
rijeCnog turistickog
sustava, identiteta,

L (komunikaciji s tijelima/pravnim ili fizickim
zakonodavnog okvira i . . . vit s .
. . Kulturno-povijesna osobama koje upravljaju zastiéenim kulturnim
prepoznatljivosti " . v, e
bastina dobrima/kulturnom  bastinom),  postivanju
prihvatnih kapaciteta kulturno-povijesnih cjelina
i pojedinacno zasticenih kulturnih

dobara/objekata i lokaliteta kulturne bastine, te
na podacima monitoringa posjecivanja.

Prilikom izrade daljnjih planova izbjedi
preopterecenja podrucja specificnih prirodnih
vrijednosti koje je lokalno stanovnistvo sacuvalo
u prirodnom stanju.

M -5.1.4 Revitalizacija
rijeka u turisticke Stanovnistvo
svrhe
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MIJERA Sastavnica okolisa Provedba kroz Strategiju

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
potencijalne).
Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava),
a pritom ukljuéiti i eventualne utjecaje
klimatskih promjena te izbjegavati podrucja
velike vjerojatnosti i znacajnog rizika od poplava.
Prilikom planiranja infrastrukturnih radova
primijeniti odgovarajuce smjernice (npr. prema

Vode ICPDR 2010: Platina — Priru¢nik dobre prakse u
odrzivom planiranju vodnih putova) na nacin da
utjecaj promjene hidromorfologije bude
lokalnog karaktera i na prihvatljivoj razini (kako
bi se minimalizirala degradacija korita rijeka
tamo gdje je to mogucde obiljezavati pojedine
dionice plovnog puta kako bi se koristile
novonastale vece dubine u koritu rijeke ...).
U najvecoj mogucoj mjeri saCuvati
funkcionalnost postojeéeg sustava zaStite od
Stetnih djelovanja voda i postojeéi hidroloski
rezim.
Pri odabiru najprihvatljivijih rieSenja
revitalizacije plovnih putova uzeti u obzir aspekt
zastite okolisa/prirode te time osigurati
dugoro¢nu suradnju unutarnje plovidbe s
ekoturizmom omogucavajuéi Sto bolje stanje
ekosustava u Sirem obalnom podrudju i prirodno
odvijanje hidromorfoloskih procesa.
Prije izrade projektne dokumentacije i provedbe
postupaka revitalizacije provesti sustavna
specificna hidrotehnicka i bioloSka istraZivanja

Bioraznolikost i zasti¢ena | adekvatnih lokacija duz toka rijeka.

podrucja Projekte planirati na nacin da ne ukljucuju
strukturna rjeSenja uredenja korita. Na
projektnoj razini utjecaje umanijiti propisivanjem
odgovarajuéih mjera predostroznosti tijekom
izvodenja radova sukladno dobroj inZenjerskoj
praksi te uvaZavajuc¢i europske smjernice u
odrzivom planiranju vodnih putova (npr. ,Platina
— Priru¢nik dobre prakse u odrZivom planiranju
vodnih putova“, ICPDR, 2010.“) te nacionalne
smjernice (npr. ,Strucne smjernice — upravljanje
rijekama“, HAOP, 2016.)
U Sto vecoj mjeri zadrzati postojeée, prirodno
stanje krajobraza.

Krajobraz Sanirati podruc¢ja zahvacena gradevinskim
radovima, odnosno maksimalno vizualno
uklopiti zahvat u okolni prostor.
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MIJERA Sastavnica okolisa Provedba kroz Strategiju
Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleZznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate
kod kojih se wu tijeku planiranja i izrade
dokumentacije pokaze da je uobuhvatu zahvata
projekta moguée  podrucje pronalaska
arheoloskih  nalaza potrebno je izraditi
Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢ée se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i
kulturnu bastinu kao i arheoloSkim terenskim
Kulturno-povijesna pregledom utvrditi ugroZenost arheoloskih
bastina nalaziSta. Elaboratom propisati smjernice zastite
i oCuvanja. Na podrucju zastiéenih arheoloskih
nalaziSta obvezno je arheolosko istrazZivanje.
Ukoliko se tijekom zahvata procjeni ugrozenost
kulturnog dobra nastavkom izvodenja mogude je
zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalazista. Ako se tijekom infrastrukturnih radova
naide na arheolosko nalaziSte, nepokretne ili
pokretne arheoloSke predmete sukladno
propisima potrebno je radove obustaviti i
obavijestiti nadleZni Konzervatorski odjel.
U razvoju rije¢nog prometa, koliko je moguce
koristiti ekoloski prihvatljiva plovila te vozila u
Vode lukama (elektri¢na, hibridna) kako bi se smanijile
emisije onecis¢ujucih tvari u tlo i procjedivanje
istih u vodna tijela.
Pri planiranju lokacija, vrste i broja objekata
infrastrukture izbjegavati ugroZene i rijetke
staniSne tipove (prema propisima iz podrucja
zaStite prirode) te ograniciti plovidbu na
posebno osjetljivim dionicama rijeka (prethodno
utvrdenim procjenom utjecaja zahvata na
projektnoj razini).
Izgradnju provoditi za tipove plovila za koja nisu
potrebna strukturna rjeSenja uredenja korita.
Strukturne radove izgradnje nove infrastrukture
u zoni plovnih putova ograniciti na podrucja koja
su ve¢ pod antropogenim pritiskom te ih je
potrebno provoditi uz minimalizaciju
gradevinskih utjecaja primjenom alternativnih
mjera obnove/poboljsanja koje moraju biti u
skladu s istraZzivanjima postoje¢e rijeCne
morfologije i heterogenos$éu stanista/vrsta,
uvazavajuci smjernice za primjenu dobre prakse
u odrZivom planiranju vodnih putova (,Platina —
Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju
vodnih putova®, ICPDR, 2010.“) te upravljanju
rijekama (npr. ,Strucne smjernice — upravljanje
rijekama“, HAOP, 2016.)

M -5.1.5 Uspostava

modela "polazisne

luke"
Bioraznolikost i zasti¢ena
podrucja
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Kulturno-povijesna
bastina

6. Zastita okolisa

M -6.1.2 Uskladivanje
i primjena pravila i
standarda zastite
okolisa

Buka

M -6.1.3 Ulaganje u
plovila i lucku
infrastrukturu na
nacin koji omogucava
postizanje veéeg
stupnja energetske
ucinkovitosti te
dostupnost
alternativnih Cistih
goriva

7. Stratesko uskladivanje
M-7.1.1
Prilagodavanje
nacionalnog pravnog
okvira politikama
Europske unije te
medusobno
uskladivanje propisa i
strateskih

dokumenata na
nacionalnoj razini

M -7.1.2 Uskladivanje
razvojnih projekata u
sektoru unutarnje
plovidbe s razvojnim
projektima u drugim
sektorima

8. Infrastruktura

Vode

Stanovnistvo

M -8.1.1 Obnova

luckih gradevina Vode

Provedba kroz Strategiju
U planiranje modela "polaziSne luke" ukljuciti
nadleZzne Konzervatorske odjele ministarstva
nadleZznog za kulturu s ciljem zastite, ocuvanja ali
i moguce revitalizacije kulturne
bastine/kulturnih dobara.

Sustavno prikupljati podatke o prometnim
tokovima po pojedinim kategorijama plovila, kao
osnovu za dokumente upravljanja bukom kod
uskladivanja i primjena pravila i standarda
zastite okolisa.

Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju
zona  sanitarne  zaStite  (ukljucujuéi i
potencijalne).

U izradu novih strateskih dokumenata, razvojnih
planova i dokumentaciju znacajnu za prostorno
uredenje vezanu za razvoj unutarnje plovidbe
ukljuciti korisnike unutarnje plovidbe u svim
fazama izrade — od prikupljanja podataka do
odabira najprihvatljivijeg rjeSenja pojedinih
planskih dokumenata.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroZe kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujudi i
potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata procijeniti opasnosti
od Stetnog djelovanja voda (poplava), a pritom
ukljuc¢iti i eventualne utjecaje klimatskih
promjena te izbjegavati podrucja velike
vjerojatnosti i znacajnog rizika od poplava.
Sakupljanje oborinskih voda s luckih povrsina te
parkiraliSta planirati kao zatvoreni sustav
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odvodnje s prociséavanjem otpadnih voda prije
ispustanja.
Strukturne radove obnove lucke infrastrukture u
zoni plovnih putova, koje nije moguce provesti
na vec postojecim lokacijama, izvoditi za vrijeme
niske razine vode (ljeti). Takoder, pri planiranju
lokacija prometne infrastrukture za bolje
povezivanje luka izbjegavati ugroZene i rijetke
staniSne tipove (prema propisima iz podrucja
zastite prirode). Unaprjedenje postojece lucke
infrastrukture  usmjeriti  prema  ekoloski
prihvatljivijem obliku primjenom alternativnih
mjera na projektnoj razini. Za dodatno
unaprjedenje nastaviti komunikaciju i suradnju s
javnim ustanovama koje su zaduZene za
upravljanje podrucjem gdje se planira obnova
infrastrukture.
Planirati projekte u skladu s relevantnim
europskim smjernicama, poput ,Platina -
Priru¢nik dobre prakse u odrZivom planiranju
vodnih putova“, ICPDR, 2010.
Sanirati podrucja zahvacena gradevinskim
Krajobraz radovima, odnosno maksimalno vizualno
uklopiti zahvat u okolni prostor.
Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleZznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate
kod kojih se wu tijeku planiranja i izrade
dokumentacije pokaze da je uobuhvatu zahvata
projekta moguée  podrucje pronalaska
arheoloskih  nalaza izraditi Konzervatorski
elaborat na temelju kojeg ¢e se procijeniti utjecaj
zahvata na kulturna dobra i kulturnu bastinu kao
i arheoloskim terenskim pregledom utvrditi
Kulturno-povijesna ugrozenost arheoloskih nalaziSta. Elaboratom
bastina propisati smjernice zastite, oCuvanja i moguce
revitalizacije. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih
nalaziSta obvezno je arheolosko istrazZivanje.
Ukoliko se tijekom zahvata procjeni ugrozenost
kulturnog dobra nastavkom izvodenja mogude je
zatraZziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova
naide na arheolosko nalaziSte, nepokretne ili
pokretne arheoloske predmete propisima
potrebno je radove obustaviti i obavijestiti
nadleZni Konzervatorski odjel.
Na strateskoj razini, prilikom definiranja i
M -8.1.2 OdrZavanje |« Ly provodenja  aktivnosti na  pojedinacnim
. Sume i Sumarstvo - . . .,
plovnih putova projektima uredenja plovnih putova, uspostaviti
suradnju sa nadleznim Sumarskim sluzbama

Bioraznolikost i zasti¢ena
podrucja
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kako bi se na projektnoj razini sagledali utjecaji i
rizici koji bi mogli nastati i u skladu s tim propisati
detaljnije mjere zastite.

Takoder, provoditi kontinuirani monitoring
razina podzemne vode u Sumskim ekosustavima
poplavnih podruéja u neposrednoj blizini
planiranih zahvata.

Obalnu vegetaciju, gdje god je moguce, ostavljati
u prirodnom stanju ili provoditi sjeCu visecih
grana i/ili pojedinacnih stabala koja ometaju
proto¢nost, na nacin da ne ugrozi stabilnost
obale.

Koncept odrzavanja unutarnjih plovnih putova
provoditi u skladu s odredbama europskih
dokumenata zastite prirode, Cije se mjere
odnose na odrzivo gospodarenje uz ocuvanje
ukupne bioraznolikosti rijeka.

Prije provodenja aktivnosti ciS¢enja plovnih
putova nastaviti komunikaciju i suradnju s
javnim ustanovama koje su zaduzene za
upravljanje podru¢jem kako bi se osigurao
holisticki pristup osmisljavanju alternativnih
mjera zastite prirode na projektnoj razini.

Mjere za poboljSanje stanja plovnih putova
provoditi uz minimalizaciju gradevinskih utjecaja
primjenom alternativnih mjera
obnove/poboljsanja koje moraju biti u skladu s
postojecom rijecnom morfologijom i
heterogenoséu  stanista/vrsta, uvazavajudi
smjernice prirucnika dobre prakse u odrZzivom
planiranju vodnih putova ( ,Platina — Prirucnik
dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih
putova“, ICPDR, 2010.).

Provodenje tehnickih radova ciséenja izvoditi
kada je razina vode niska (ljeti).

Primjenom moderne strategije ¢iS¢enja plovnog
puta za potrebe odrZavanja sigurne plovidbe
(npr. godisnje jaruZanje) postoje¢i materijal u
koritu rijeke premjestiti na dogovorene lokacije
koje su prethodnim sustavnim bioloSkim
istraZivanjima utvrdene kao one na kojima se
nece znacajno ugroziti rijetke i ugrozene vrste te
stanista.

Vremensku dinamiku radova ¢is¢enja plovnog
puta uskladiti s ekoloSkim zahtjevima rijetkih i
ugrozenih Zivotinjskih vrsta (provoditi radove u
razdobljima njihove manje aktivnosti te po
mogucénosti niskih vodostaja), kako bi se
smanjilo uznemiravanja.

Bioraznolikost i zasti¢ena
podrucja
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Strateski pristup planiranju izvedbe jednog ili
viSe projekata na rije€nom toku mora uzeti u
obzir vaznost specifi€nosti netaknutog rijeCnog
poteza i potencijalnog pogorsanja njegovog
ekoloskog stanja.
Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i
potencijalne).
Prilikom planiranja zahvata u prostoru uzeti u
obzir opasnosti od Stetnog djelovanja voda
(poplava), a pritom ukljuditi i eventualne mjere
prilagodbe klimatskim promjenama.
Prilikom planiranja infrastrukturnih radova
primijeniti odgovarajuc¢e smjernice (npr. Platina
Vode — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju
vodnih putova) na nacin da utjecaj promjene
hidromorfologije bude lokalnog karaktera i na
prihvatljivoj razini (kako bi se minimalizirala
degradacija korita rijeka obiljezavati pojedine
dionice plovnog puta kako bi se koristile
novonastale vece dubine u koritu rijeke ...)
U najvecoj mogucoj mjeri saCuvati
funkcionalnost
postojeéeg sustava zastite od Stetnih djelovanja
voda i postojeéi hidroloski rezim.
Za  predvidene infrastrukturne  zahvate
potrebno je izraditi Konzervatorski elaborat na
temelju kojeg e se procijeniti utjecaj zahvata na
kulturna dobra i kulturnu bastinu kao i
arheoloskim terenskim pregledom utvrditi
ugrozenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
propisati smjernice zastite i o¢uvanja kulturno-
povijesne bastine. Na podrucju zastiéenih i
novoutvrdenih arheoloskih nalazista obvezno je
arheolosko istrazivanje. Ukoliko se tijekom
zahvata procjeni ugrozenost kulturnog dobra
nastavkom izvodenja moguce je zatraZiti
izmjenu projekta s ciljem zastite nalazista. Ako se
tijekom infrastrukturnih radova naide na
arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima
potrebno je radove obustaviti i obavijestiti
nadleZni Konzervatorski odjel.

Kulturno-povijesna
bastina

Izbjedi lociranje novih zahvata na najvrjednije
povrsine poljoprivrednog zemljiSta osobito
vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog
(P2) poljoprivrednog zemljista.

M -8.2.1 Izgradnja
luka i pristanista Tlo i poljoprivreda
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M -8.2.2 Izgradnja < Ly Umanijiti sjeCu i ostecivanje obalne vegetacije
Sume i sumarstvo

novih terminala za pazljivim izvodenjem radova.

opasne tvarii Prostornim planovima odgovaraju¢e razine
specijaliziranih izgradnju planirati u sklopu ve¢ postojeéih
terminala te naselja ili u neposrednoj blizini naselja kako ne bi

Divlja¢ i lovstvo

kapaciteta za doslo do zauzimanja novih obraslih povrsina

upravljanje otpadom odnosno u Sto veéoj mjeri izbjeéi prenamjenu
zemljista.

M -8.2.3 Izgradnja Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na

brodogradilista cijelom podrucju obuhvata, a stroZe kriterije na

podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujudi i
potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava),

a pritom ukljuéiti i eventualne utjecaje
klimatskih promjena te izbjegavati podrucja
Vode velike vjerojatnosti i znacajnog rizika od poplava.

Sakupljanje oborinskih voda s luckih povrsina te
parkiraliSta planirati kao zatvoreni sustav
odvodnje s prociséavanjem otpadnih voda prije
ispustanja.
Tijekom modernizacije luka u najveéoj mogucoj
mjeri saCuvati funkcionalnost postojeceg
sustava zaStite od Stetnih djelovanja voda i
postojeéi hidroloski rezim.
Pri planiranju lokacija, vrste i broja objekata
lucke infrastrukture, brodogradiliSta te
specijaliziranih terminala izbjegavati ugroZene i
rijetke staniSne tipove (prema propisima na
podrucju zastite prirode).
Ograniciti plovidbu na posebno osjetljivim
dionicama rijeka  (prethodno  utvrdenim
procjenom utjecaja zahvata na projektnoj
razini).
Izgradnju planirati Sto ,zelenije” (ekoloski
prihvatljivi oblici) primjenom alternativnih mjera

Bioraznolikost i zasti¢ena | zaStite na projektnoj razini.

podrucja Izgradnju provoditi za tipove plovila za koja nisu
potrebna strukturna rjeSenja uredenja korita.
Izgradnju nove infrastrukture u zoni plovnih
putova ograniciti na podrucja koja su ve¢ pod
antropogenim pritiskom, gdje je to tehnicki
izvedivo, a radove provoditi uz minimalizaciju
gradevinskih utjecaja primjenom alternativnih
mjera obnove/poboljsanja koje moraju biti u
skladu s istraZzivanjima postoje¢e rijeCne
morfologije i heterogeno$éu stanista/vrsta,
uvazavajuci smjernice dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova.
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Izgradnju terminala za opasne tvari u zoni
plovnih putova, koje nije moguce provesti u
sklopu antropogeno uvjetovanih sredina, izvoditi
za vrijeme niske razine vode (ljeti).
Strukturne radove izgradnje brodogradiliSta u
zoni plovnih putova, koje nije moguce provesti u
sklopu antropogeno uvjetovanih sredina, izvoditi
za vrijeme niske razine vode (ljeti). Pri planiranju
lokacija objekata infrastrukture izbjegavati
ugrozene i rijetke staniSne tipove (prema
propisima iz podrucja zastite prirode).
Na razini projekta primijeniti sve potrebne mjere
zastite okoliSa uz najviSe sigurnosne standarde
te mjere organizacije gradnje kako bi se izbjegli
nepoZeljni utjecaji u pogledu onecis¢enja obala i
rijeCnog okolisa tijekom izgradnje i koristenja,
kao i nepotrebnog zauzeéa ili ostecivanja rije¢nih
staniSta i stanista u zaobalju te naseljavanja i/ili
Sirenja invazivnih stranih vrsta tijekom gradnje i
koristenja.
Maksimalno sacuvati postojeéu vegetaciju.
Sanirati podrucja zahvacena gradevinskim
radovima, odnosno maksimalno vizualno
uklopiti zahvat u okolni prostor.
U slucaju znadajnog povecanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od
buke sukladno propisima koji reguliraju zastitu
od buke.
Pri planiranju smjeStaja novih pristanista,
terminala i brodogradilista izbjegavati podrucja
pojedinacno zasti¢enih kulturnih dobara kojima
se mogu narusiti spomenicka svojstva. Gdje je to
mogucde planirati revitalizaciju starih pristanista,
brodogradilista i druge kulturne bastine vezane
uz rijecni promet.
Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu.. Za infrastrukturne
Kulturno-povijesna zahvate kod kojih se u tijeku planiranja i izrade
bastina dokumentacije pokaZe da je u obuhvatu zahvata
projekta moguée  podrucje pronalaska
arheoloskih  nalaza potrebno je izraditi
Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢ée se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i
kulturnu bastinu kao i arheoloSkim terenskim
pregledom utvrditi ugroZenost arheoloskih
nalaziSta. Elaboratom propisati smjernice zastite
i oCuvanja kulturno-povijesne bastine. Na
podrucju zastiéenih arheolo$kih nalazista
obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko se

Krajobraz

Buka
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tijekom zahvata procjeni ugrozenost kulturnog
dobra nastavkom izvodenja moguce je zatraziti
izmjenu projekta s ciljem zastite nalaziSta. Ako se
tijekom infrastrukturnih radova naide na
arheolosko nalaziSte, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima
potrebno je radove obustaviti i obavijestiti
nadleZni Konzervatorski odjel.

Kvalitetnim planiranjem prostora izbjeci gubitak

Stanovnistvo rekreativnih i javnih sadrzaja u priobalnom
pojasu rijeke
M -8.3.1 Izgradnja StrateSkim planiranjem gdje god je to moguce
prometnica za Sume i $umarstvo izbjedéi zadiranje u Sumske povrsine i dodatnu
spajanje luka s fragmentaciju Sumskih ekosustava.
ostatkom prometne Izbjegavati lociranje  novih  zahvata na
mreze najvrjednije povrsine poljoprivrednog zemljista

Tloi poljoprivreda osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog

obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista.
Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju
zona  sanitarne  zaStite  (ukljucujuéi i
potencijalne).
Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava),
a pritom ukljuéiti i eventualne utjecaje
Vode klimatskih promjena te izbjegavati podrucja
velike vjerojatnosti i znacajnog rizika od poplava.
Prilikom planiranja novih koridora cestovne
infrastrukture zadrZati postojece stanje vodnih
tijela, posebice hidromorfoloskih elemenata te
na mjestu prelaska preko vodnih povrsina
obavezno planirati adekvatne propuste ili
mostove.
Pri  planiranju novih lokacija prometne
Bioraznolikost i zasti¢ena | infrastrukture izbjegavati ugroZene i rijetke
podrucja staniSne tipove (prema propisima iz podrucja
zastite prirode).
U slucaju znacdajnog povecanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od
buke sukladno propisima koji reguliraju zastitu
od buke..
Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleZznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate
kod kojih se u tijeku planiranja i izrade
dokumentacije pokaZze da je uobuhvatu zahvata
projekta moguée  podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi
Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢ée se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i

Buka

Kulturno-povijesna
bastina

225



MIJERA Sastavnica okolisa Provedba kroz Strategiju

kulturnu bastinu kao i arheoloskim terenskim
pregledom utvrditi ugroZenost arheoloskih
nalazista. Elaboratom propisati smjernice zastite
i ocuvanja kulturno-povijesne bastine. Na
podruéju zasticenih  arheoloskih  nalazista
obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko se
tijekom zahvata procjeni ugroZenost kulturnog
dobra nastavkom izvodenja moguce je zatraziti
izmjenu projekta s ciljem zastite nalaziSta. Ako se
tijekom infrastrukturnih radova naide na
arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima
potrebno je radove obustaviti i obavijestiti
nadleZni Konzervatorski odjel.

Osigurati normalno odvijanje prometa tijekom
izvodenja radova.

Poticati zaposljavanje lokalnog stanovnistva
kako bi se smanjilo iseljavanje

Pri planiranju ukljuciti konzervatorsku sluzbu i
druge strucnjake za zastitu kulturne bastine u
procese strateskog planiranja i razvoja projekata

Stanovnistvo

Stanovnistvo
M -8.3.2 Uspostava
nacionalnog koncepta
za teretnu logistiku na | Kulturno-povijesna

vodnim putovima bastina te izradu studijske i tehnicke dokumentacije za
infrastrukturne projekte.

M -8.3.3 Uspostava Koncept uspostave nacionalnog koridora

nacionalnog koridora Podunavlje - Jadran provesti u skladu s

Podunavlje - Jadran odredbama europskih dokumenata zaStite

prirode, Cije se mjere odnose na odrzivo
gospodarenje uz o¢uvanje bioraznolikosti rijeka.
Pri planiranju lokacija infrastrukture izbjegavati
ugrozene i rijetke staniSne tipove (prema
propisima na podruéju zastite prirode) te
ograniciti gradnju infrastrukture i plovidbu na
posebno osjetljivim dionicama rijeka (vrijedna
rijeCna vodena i obalna stanista).
Prilikom planiranja infrastrukturnih radova
primijeniti odgovarajuée smjernice (npr. ,Platina
— Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju
vodnih  putova“, ICPDR, 2010.; ,Strucne
smjernice — upravljanje rijekama“, HAOP, 2016.)
na nacin da utjecaj promjene hidromorfologije
bude lokalnog karaktera i na prihvatljivoj razini
(kako bi se minimalizirala degradacija korita
rijeka te da se u najveéoj mjeri dugorocno
osigura ocuvanje vrijednih rijecnih stanista
(rijecnih sprudova, obala, osobito strmih i
odronjenih prirodnih obala te rije¢nih rukavaca).
Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
Kulturno-povijesna nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
bastina nadleZznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate
kod kojih se wu tijeku planiranja i izrade

Bioraznolikost i zasti¢ena
podrucja
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dokumentacije pokaze da je uobuhvatu zahvata
projekta moguce podrucje pronalaska
arheoloskih  nalaza potrebno je izraditi
Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢e se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i
kulturnu bastinu kao i arheoloskim terenskim
pregledom utvrditi ugroZenost arheoloskih
nalaziSta. Elaboratom propisati smjernice zastite
i oCuvanja.. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih
nalaziSta obvezno je arheolosko istrazZivanje.
Ukoliko se tijekom zahvata procjeni ugrozenost
kulturnog dobra nastavkom izvodenja mogude je
zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova
naide na arheolosko nalaziSte, nepokretne ili
pokretne arheoloSke predmete sukladno
propisima potrebno je radove obustaviti i
obavijestiti nadleZni Konzervatorski odjel

M -8.3.4 Izgradnja Strateskim planiranjem lokacija gdje god je to
intermodalne Sume i $umarstvo moguce izbjeéi zaposjedanje i fragmentaciju
infrastrukture u Sumskih ekosustava.

teretnom i putnickom Maksimalno sacuvati postojeéu vegetaciju.
rometu . Sanirati odruéja zahvadena gradevinskim
P Krajobraz P ) &

radovima, odnosno maksimalno vizualno
uklopiti zahvat u okolni prostor.

Prostornim planovima odgovaraju¢e razine
izgradnju planirati u sklopu vec¢ postojecih
naselja ili u neposrednoj blizini naselja kako ne bi
doSlo do zauzimanja novih obraslih povrsina
odnosno u Sto veéoj mjeri izbjeéi prenamjenu
zemljista.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroZe kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujudi i
potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava),

Divlja¢ i lovstvo

a pritom ukljuéiti i eventualne utjecaje
klimatskih promjena te izbjegavati podrucja
Vode velike vjerojatnosti i znacajnog rizika od poplava.

Tijekom izgradnje intermodalne infrastrukture u
najveéoj moguéoj mjeri sacuvati funkcionalnost
postojeceg sustava zastite od Stetnih djelovanja
voda i postojeci hidroloski rezim.
U razvoju rije¢ne infrastrukture koristiti koliko je
to mogucde ekoloski prihvatljiva rjesSenja kako bi
se smanjile emisije onecis¢ujuéih tvari u tlo i
procjedivanje istih u vodna tijela.
Bioraznolikost i zaSti¢ena | Koncept razvoja intermodalnog prijevoznog
podrucja lanca provesti u skladu s odredbama europskih
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dokumenata zastite prirode, cije se mjere
odnose na odrzivo gospodarenje uz ocuvanje
bioraznolikosti rijeka. Pri planiranju lokacija
intermodalne infrastrukture izbjegavati
ugrozene i rijetke staniSne tipove (prema
propisima iz podru¢ja zaStite prirode) te
ograniCiti plovidbu na posebno osjetljivim
dionicama rijeka (prethodno utvrdenim na
projektnoj razini prilikom planiranja projekata).
Prilikom planiranja infrastrukturnih radova
primijeniti odgovarajuée smjernice (npr. ,Platina
— Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju
vodnih  putova“, ICPDR, 2010.; ,Strucne
smjernice — upravljanje rijekama“, HAOP, 2016.)
na nacin da utjecaj promjene hidromorfologije
bude lokalnog karaktera i na prihvatljivoj razini
(kako bi se minimalizirala degradacija korita
rijeka te da se u najvecoj mjeri dugorocno
osigura ocuvanje vrijednih rijecnih stanista
(rijeénih sprudova, obala, osobito strmih i
odronjenih prirodnih obala te rije¢nih rukavaca).
Prilikom odabira lokacije za intermodalni
terminal izbjegavati prostore u blizini zasti¢enih
kulturnih dobara.

Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate
kod kojih se u tijeku planiranja i izrade
dokumentacije pokaZe da je uobuhvatu zahvata
projekta moguée  podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi
Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢e se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i

Kulturno-povijesna kulturnu bastinu kao i arheoloskim terenskim

bastina pregledom utvrditi ugroZenost arheoloskih
nalazista. Elaboratom propisati smjernice zastite
i ocuvanja kulturno-povijesne bastine. Na
podrucju zastiéenih arheoloSkih nalazista
obvezno je arheolosko istraZivanje. Ukoliko se
tijekom zahvata procjeni ugroZenost kulturnog
dobra nastavkom izvodenja moguce je zatraziti
izmjenu projekta s ciljem zastite nalazista. Ako se
tijekom infrastrukturnih radova naide na
arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima
potrebno je radove obustaviti i obavijestiti
nadleZni Konzervatorski odjel.

M -8.3.3 Uspostava Za cjeloviti Sumski kompleks koji pripada
nacionalnog koridora | Sume i $umarstvo Sumarijama Cerna, Mikanovci i Strizivojna, a
Podunavlje - Jadran kojega buducdi visenamjenski kanal Dunav-Sava
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presijeca, potrebno je osigurati odrzavanje
minimalnih dopustenih srednjih godisnjih razina
podzemne vode od 1,6 m.
Isto osigurati i za preostali dio spacvanskog
bazena isto¢no od buduceg kanala.
Na zapadnoj strani cjelovitog Sumskog
kompleksa kojega planirani viSenamjenski kanal
Dunav — Sava presijeca prilikom projektiranja
kanala voditi racuna da nakon izgradnje ne dode
do zamodvarenja a samim time i promjena
staniSta sadasnjih Sumskih ekosustava na tom
podrucju.
Rubove Sume sanirati odmah po izgradnji kanala
zbog sprjecavanje stanisnih promjena u sastojini.
Pri tome koristiti domace vrste drvecéa i grmlja.
Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
podruéju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i
potencijalne) (npr. kroz vodozastitna podrucja
zabraniti prolaz vozilima za prijevoz opasnih
tereta, izgraditi i odrzavati uredaje za
prociséavanje, izraditi projekte odrzavanja razine
vode u kanalu, otpadne vode zbrinuti na nacin

M -8.4.1 Izgradnja propisan vodopravnim uvjetima).
visenamjenskog Vode Za uspostavu i odrZavanje kakvoce vode u kanalu
kanala Dunav-Sava raspolagati s hidroloSkim podacima i podacima o

kakvoci vode rijeke Save i podzemnih voda te u
lukama sakupljati kruti otpad, kaljuzne i fekalne
vode s plovila.

U razvoju rije¢nog prometa koliko je to moguce
koristiti ekoloski prihvatljiva vozila (elektri¢na,
hibridna) kako bi se smanjile emisije
onecisc¢ujudih tvari u tlo i procjedivanje istih u
vodna tijela.

Prilikom definiranja aktivnosti za provedbu
mjere konzultirati strucna tijela kako bi se na
planskoj razini sagledali utjecaji i rizici koji bi
mogli nastati provedbom mjere.

Temeljem rezultata monitoringa Sumskih
ekosustava na podrucju viSenamjenskog kanala
Dunav — Sava odrediti prihvatljivi rezim
podzemnih voda sa stajaliSta odrZzanja Sumskih
ekosustava u zaobalju te u skladu s time u
buducénosti razvijati projektno-tehnicku
dokumentaciju.

Prilikom daljnje razrade projektne
dokumentacije postivati smjernice za mjere
zasStite prirode date kroz odredbe Prostornog
plana podrucja posebnih obiljezja

Bioraznolikost i zasti¢ena
podrucja
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Visenamjenskog kanala Dunav-Sava, a osobito
sljedecih:

- oCuvati vodena i moc¢varna stanista u Sto
prirodnijem stanju, a prema potrebi
izvrsiti revitalizaciju,

- osigurati povoljnu razinu vode u
vodenim i mocvarnim staniStima koja je
nuzna za opstanak stanista i njihovih
znacajnih bioloskih vrsta,

- ocCuvati povoljna fizikalno-kemijska
svojstva vode ili ih poboljsati, ako su
nepovoljna za opstanak staniSta i
njihovih znacajnih bioloskih vrsta,

- ocCuvati povoljni sastav mineralnih i
hranjivih tvari u vodi i tlu mocvarnih
stanista,

- definirati i osigurati koridore za
migracijske putove Zivotinja tj. zone
prijelaza za Zivotinje; voditi rauna o
Sirini  koridora koji se ostavlja za
izvodenje pokosa koji moraju biti Sto
blazeg nagiba,

- ocCuvati bioloske vrste znacajne za
staniSne tipove; ne unositi strane
(alohtone) vrste.

Sanirati podrucja zahvacena gradevinskim
Krajobraz radovima, odnosno maksimalno vizualno
uklopiti zahvat u okolni prostor.
Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate
kod kojih se u tijeku planiranja i izrade
dokumentacije pokaZe da je uobuhvatu zahvata
projekta moguée  podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi
Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢e se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i
kulturnu bastinu kao i arheoloskim terenskim
Kulturno-povijesna pregledom utvrditi ugroZenost arheoloskih
bastina nalaziSta. Elaboratom propisati smjernice zastite
i oCuvanja. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih
nalaziSta obvezno je arheolosko istraZivanje.
Ukoliko se tijekom zahvata procjeni ugrozenost
kulturnog dobra nastavkom izvodenja mogude je
zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova
naide na arheolosko nalaziSte, nepokretne ili
pokretne arheoloske predmete sukladno
propisima potrebno je radove obustaviti i
obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.
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U slucaju znadajnog povecanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od
buke sukladno propisima koji reguliraju zastitu
od buke..

Na strateskoj razini, prilikom definiranja i
provodenja  aktivnosti na  pojedinaénim
projektima osiguravanja plovnosti u skladu s
propisanim klasama uspostaviti suradnju sa
nadleznim Sumarskim sluzbama kako bi se na
projektnoj razini sagledali utjecaji i rizici koji bi
mogli nastati i u skladu s tim propisati detaljnije
mjere zastite.

Prilikom planiranja aktivnosti modernizacije
postojecih plovnih putova i osiguravanja klase
plovnosti u skladu s propisanim klasama
plovnosti rijeka, a osobito aktivnosti koje se ticu
uredenja obale, prilikom planiranja i izvodenja
radova uspostaviti suradnju s lovoovlastenicima
kako bi se detaljnije sagledali moguci negativni
utjecaji

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
podruéju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i
potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava),
a pritom ukljuéiti i eventualne utjecaje
klimatskih promjena te izbjegavati podrucja
velike vjerojatnosti i znacajnog rizika od poplava.

Buka

Sume i umarstvo

Divljac i lovstvo

M-8.4.2
Modernizacija plovnih
putova i osiguravanje
plovnosti rijeka u
skladu s propisanim
minimalnim klasama

plovnosti za o L . " .
U najvedoj moguc¢oj  mjeri  sacuvati
medunarodne plovne . . Y,
funkcionalnost postojeceg sustava zastite od
putove L g . . N rs
Vode Stetnih djelovanja voda i postojeéi hidroloski
rezim.

Prilikom planiranja infrastrukturnih radova
primijeniti odgovarajuce smjernice (npr. prema
ICPDR 2010: Platina — Priru¢nik dobre prakse u
odrzivom planiranju vodnih putova) na nacin da
utjecaj promjene hidromorfologije bude
lokalnog karaktera i na prihvatljivoj razini (kako
bi se minimalizirala degradacija korita rijeka,
tamo gdje je to moguée obiljeZavati pojedine
dionica plovnog puta kako bi se koristile
novonastale vece dubine u koritu rijeke ...)
Koncept unaprjedenja unutarnjih plovnih putova
provesti u skladu s odredbama europskih
dokumenata zastite prirode, Cije se mjere
odnose na odrzivo gospodarenje uz ocuvanje
bioraznolikosti rijeka.

Prije provodenja aktivnosti unaprjedenja plovnih
putova nastaviti komunikaciju i suradnju s

Bioraznolikost i zasti¢ena
podrucja
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javnim ustanovama koje su zaduzene za
upravljanje  podruéjem i  ministarstvom
nadleZznim za poslove zastite prirode kako bi se
osigurao  holisticki  pristup  osmisljavanju
alternativnih mjera zastite prirode na projektnoj
razini.

Mjere za poboljSanje plovnosti rijeka provoditi
uz  minimalizaciju  gradevinskih  utjecaja
primjenom alternativnih mjera
obnove/poboljsanja koje moraju biti u skladu s
postojecom rijecnom morfologijom i
heterogenoséu  stanista/vrsta, uvazavajudi
smjernice prirucnika dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova (,Platina — Prirucnik
dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih
putova“, ICPDR, 2010.).

Koristiti alternativna rjeSenja zadovoljavanja
tehnickih brodskih parametara s aspekta zastite
prirode (brodovi s motorima sa smanjenom
emisijom plinova, zabrana prometovanja za
brodove od kojih postoji rizik od ispustanja
nafte).

Provodenje tehnic¢kih radova izvoditi kada je
razina vode niska (ljeti) te izvan kriti¢nih perioda
zivotnog ciklusa ugrozenih vrsta za koje je utjecaj
izrazeniji. Aktivnosti ciSéenja plovnog puta i
iskopa uskladiti s godiSnjom dinamikom pronosa
nanosa te ekoloskim zahtjevima ribljih vrsta,
bentickih beskraljesnjaka i ptica koje gnijezde uz
obale (provoditi radove u razdobljima njihove
manje aktivnosti te po mogucnosti niskih
vodostaja kako bi se smanjilo njihovo
uznemiravanje). Razvoj aktivnosti na plovnim
putovima provoditi uz zadrzavanje postojece
klase plovnosti tamo gdje je to mogude te
primjenom odgovaraju¢ih mjera ograni¢enja
uvjeta plovidbe na posebno osjetljivim
dionicama (prethodno utvrdenim na projektnoj
razini).

Kod izgradnje infrastrukturnih objekata u svrhu
podizanja plovnosti nastojati izbjeéi podrucja
koje stanovnisStvo uobicajeno koristi u sportsko-
rekreacijske namjene.

Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleZznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate
kod kojih se wu tijeku planiranja i izrade
dokumentacije pokaZze da je uobuhvatu zahvata
projekta mogucée  podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi

Stanovnistvo

Kulturno-povijesna
bastina
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Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢e se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i
kulturnu bastinu kao i arheoloskim terenskim
pregledom utvrditi ugroZenost arheoloskih
nalazista. Elaboratom propisati smjernice zastite
i oCuvanja.. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih
nalaziSta obvezno je arheolosko istrazZivanje.
Ukoliko se tijekom zahvata procjeni ugrozenost
kulturnog dobra nastavkom izvodenja mogude je
zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova
naide na arheolosko nalaziSte, nepokretne ili
pokretne arheoloSke predmete sukladno
propisima potrebno je radove obustaviti i
obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

U slucaju znacajnog povecdanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od
buke sukladno propisima koji reguliraju zastitu
od buke..

Buka

9. Sigurnost

Za potrebe izgradnje objekata sigurnosti
plovidbe graditi samo na dijelovima vodnog puta
koji predstavljaju rizik za plovidbu i na nacin da
se ne ugrozava prirodni ekosustav uz primjenu
odgovarajuéih mjera zastite na projektnoj razini.
Pri planiranju novih lokacija objekata izbjegavati
ugrozene i rijetke staniSne tipove (prema
propisima iz podrucja zastite prirode) te
posebno osjetljive dionice rijeka (rijecni
sprudovi, strme i odronjene rijecna obale, rije¢ni

Bioloska raznolikost i
zasticena podrucja

rukavci).
M -9.1.2 Sanacija i Planiranje projekata uskladiti s relevantnim
dogradnja postojecih europskim smjernicama, poput ,Platina -
objekata sigurnosti Priru¢nik dobre prakse u odrZzivom planiranju
plovidbe i vodnih putova“, ICPDR, 2010., kao i nacionalnim
modernizacija smjernicama, npr. ,Struéne smjernice -
signalizacije upravljanje rijekama“ (HAOP, 2016.).
Sanirati podru¢ja zahvadena gradevinskim
Krajobraz radovima, odnosno maksimalno vizualno

uklopiti zahvat u okolni prostor.
Tijekom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleZznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleZznog za kulturu.

Kulturno-povijesna Ako se tijekom infrastrukturnih radova naide na

bastina arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima
potrebno je radove obustaviti i obavijestiti
nadleZni Konzervatorski odjel.

M -9.1.3 Povecanje

. . Vode Koristiti ekoloski prihvatljiva plovila
broja plovila za

233



MIJERA Sastavnica okolisa Provedba kroz Strategiju
nadzor sigurnosti
plovidbe i plovila za
zastitu okolisa
Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
podruéju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i
potencijalne).
Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava),
Vode a pritom ukljuéiti i eventualne utjecaje
klimatskih promjena te izbjegavati podrucja
velike vjerojatnosti i znacajnog rizika od poplava.
Tijekom izgradnje u najve¢oj mogucoj mijeri
saCuvati funkcionalnost postojeceg sustava
zasStite od Stetnih djelovanja voda i postojeci
hidroloski reZzim.
Pri  planiranju novih lokacija objekata
infrastrukture izbjegavati ugrozene i rijetke
stanisne tipove (prema propisima iz podrucja
zasStite prirode) te posebno osjetljive dionice
rijeka (rijecni sprudovi, strme i odronjene rijecna
obale, rije¢ni rukavci, utvrdena zimovalista i
mrjestilista riba).
Planiranje projekata uskladiti s relevantnim
europskim smjernicama, poput ,Platina -
M -9.1.5 Izgradnja Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju
medunarodnih vodnih putova“, ICPDR, 2010.
zimovnika Krajobraz Maksimalno sacuvati postojeéu vegetaciju.
Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleZznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleZnog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate
kod kojih se u tijeku planiranja i izrade
dokumentacije pokaZe da je uobuhvatu zahvata
projekta moguée  podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi
Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢e se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i
kulturnu bastinu kao i arheoloskim terenskim
Kulturno-povijesna pregledom utvrditi ugroZenost arheoloskih
bastina nalaziSta. Elaboratom propisati smjernice zastite
i oCuvanja. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih
nalaziSta obvezno je arheolosko istraZivanje.
Ukoliko se tijekom zahvata procjeni ugrozenost
kulturnog dobra nastavkom izvodenja mogude je
zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova
naide na arheolosko nalaziSte, nepokretne ili
pokretne arheoloSke predmete sukladno
propisima potrebno je radove obustaviti i
obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

Bioraznolikost i zasti¢ena
podrucdja
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8.2 Mjere ublazavanja utjecaja na ekolosku mrezu

Mjere ublaZavanja utjecaja na ekolosku mrezu navedene su vezano za ciljeve u nastavku, a sukladno
provedenim analizama u sklopu Strateske procjene utjecaja na okolis.

C-3.1 Jacanje konkurentnosti unutarnje plovidbe
1. Kod provedbe mjere M-3.1.1 Povezivanje luka s gospodarsko-poduzetnickim zonama:

a.

Kroz dokumentaciju znacajnu za prostorno uredenje planirati smjestaj gospodarskih i
poduzetnickih zona i njihovo povezivanje s lukama izvan podrucja ekoloske mreze,
odnosno izvan povrsina ciljnih stanisnih tipova ili stanista povoljnih za ciljne vrste kako
bi se izbjegla njihova degradacija i/ili trajno zauzede;

Na podrucjima ekoloSke mreze fragmentaciju prirodnih stanista prometnicama koje
povezuju lucki prostor s okolnim gospodarskim i poduzetni¢kim zonama sprijeciti
planiranjem odgovarajuéih namjenski gradenih prijelaza i/ili prolaza za Zivotinje.

C-5.1 Veca iskoriStenost turistickog potencijala
2. Pri provedbi mjere M-5.1.1 Izgradnja i unaprjedenje infrastrukture rijecnog turizma:

a.

U slucaju planiranja razvoja luka, pristanista, pratece infrastrukture te drugih objekata
u rije€nom prometu (npr. skelski prijelazi), kao i razvoja projekata za vece koristenje
turistickog potencijala prednost dati postojeé¢im lokacijama i njihovom unaprjedenju.
Na podrucju ekoloske mreze planirati nove lokacije ili eksploatirati predloZene lokacije
iz prostornih planova odgovarajuée razine samo ako postojeée ne zadovoljavaju iz
nuznih tehnickih, sigurnosnih ili organizacijskih razloga.
Planirati nove lokacije u naseljima gdje je tehnic¢ki moguce koristenjem postojece
prateée infrastrukture, a pristupnu prometnu infrastrukturu postoje¢im ili novim
putnickim pristaniStima osigurati postojeéim prometnicama, uz minimalne dodatne
zahvate.
Planirati gradnju nove infrastrukture ili proSirivanje postojece na nacin da se izbjegne
trajni gubitak ciljnih stanista ekoloSke mreZe uz rijeke, osobito: Prirodne eutrofne vode
s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion (3150), Rijeke s muljevitim obalama
obraslim s Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p. (3270), Aluvijalne Sume (Alno-
Padion, Alnion incanae, Salicion albae) (91E0*), Amfibijska staniSta Isoeto-
Nanojuncetea (3130), Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion
sepii, Filipendulion, Senecion fluviatilis) (6430).
Gradnja nove infrastrukture ne smije se planirati na lokacijama znacajnih rijec¢nih
stanisSta za ciljne vrste pticai ciljne vrste riba: sprudova, obalnih pli¢aka, rije¢nih otoka,
rijecnih rukavaca te strmih rije¢nih obala.
Na rijeci Kupi uzvodno od Siska, na rijeci Uni, na rijeci Savi uzvodno od Siska te na rijeci
Dravi uzvodno od Osijeka infrastrukturni zahvati za potrebe razvoja rijecnog turizma
kojima je svrha osiguranje pristupa u plovnom smislu ne smiju ukljucivati strukturne
promjene obala i korita rijeka vecih razmjera, turisticke brodice treba prilagoditi
postojec¢im uvjetima plovnosti, a radove na odrzavanju plovnog puta treba svesti na
nuzne radove za odrzavanje sigurnosti plovidbe.
Planirati novu infrastrukturu u skladu s relevantnim europskim smjernicama, npr.
Platina — Priruénik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.) —
koristenjem integrativnog pristupa u planiranju, uvazavanjem sljedeceg okvira za
poboljSanje plovidbe:

i. optimizacija postojecih regulacija niskih voda kako bi se povedala njihova

iskoristivost, smanjivanje taloZenja u podrucja pera i smanjenje radova na
odrZavanju;
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ii. jaruzanje (iskop nanosa radi produbljenja plovnog puta) uz definirano
dopunjavanje materijalom (Sto dovodi do uravnotezenosti sedimenta);

iii. premjesStanje pojedinih dionica postojeceg plovnog puta kako bi se u svrhu
plovidbe koristile dublje zone; Sto smanjuje potrebu za jaruzanjem;

iv. granulometrijsko poboljsanje korita, ¢ime se takoder smanjuje potreba za
iskopom nanosa (jaruzanjem);

v. revitalizacija rijeke za poboljSanje ekoloSkog stanja sastoji se od obnove
rijeCcne obale (uklanjanje obaloutvrda na svim unutarnjim zavojima,
dopustanje bocne erozije), povezivanje rukavaca i zaustavljanje degradacije
korita;

vi. optimizacija oblika i rasporeda pera prema ekoloskim kriterijima, smanjujudi
njihov ukupan broj i duljinu vodnih gradevina, a istovremeno dovodi do visih
vodostaja i vec¢e dinamike na obalama rijeke.

3. Kod razvoja projekata rije¢nog turizma i projekata revitalizacije rijeka u turisticke svrhe,
odnosno provedbe mjere M-5.1.4 Revitalizacija rijeka u turisticke svrhe na podrucju ekoloske
mreze uvatziti sljedede:

a.

Koristiti postojeéu infrastrukturu rijeCnog prometa u najveéoj mogucoj mijeri
(ponajprije postojece luke i pristanisSta, postojee pristupne prometnice lukama i
pristanistima);

Prilagoditi projekte i plovila postojeéim uvjetima plovnosti;

Nastaviti suradnju s javnim tijelima koji povezuju vise dionika u rijeénom turizmu npr.
HGK, javne ustanove nadlezne za upravljanje podrucjima ekoloSke mreze i zasticenim
podrucjima;

Uskladiti nacin provedbe turistickih i rekreativnih aktivnosti s prostornim planovima
zasticenih podrucja te planovima upravljanja zasti¢enih podrucja, odnosno podrucja
ekoloske mreze;

Povezati i koristiti postojec¢u i planiranu posjetiteljsku infrastrukturu u zasti¢enim
podrucjima i/ili podruéjima ekoloske mreZe s aktivnostima razvojnih projekata u
podrucju rije¢nog turizma;

Osigurati disperziju turistickih i rekreativnih aktivnosti kako bi se izbjegao prevelik
lokalni pritisak na nekom podrucju ekoloske mreze;

Kod izrade programa zatvorenih luka za vodene sportove planirati takvu infrastrukturu
u naseljima (kako bi se u najvecoj mjeri izbjeglo zauzece prirodnih rijecnih obala i
smanjilo uznemiravanje faune) te sprijeciti gradnju na rijecnim sprudovima, otocimai
rukavcima te strmim rije¢nim obalama;

Planirati gradnju nove infrastrukture ili prosSirivanje postojece na nacin da se izbjegne
trajni gubitak ciljnih stanista ekoloSke mreZe uz rijeke, osobito: Prirodne eutrofne vode
s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion (3150), Rijeke s muljevitim obalama
obraslim s Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p. (3270), Aluvijalne Sume (Alno-
Padion, Alnion incanae, Salicion albae) (91E0*), Amfibijska stanista /Isoeto-
Nanojuncetea (3130), Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion
sepii, Filipendulion, Senecion fluviatilis) (6430).

Prednost dati projektima koji su energetski odrzivi i u€inkoviti (pogotovo u pogledu
vrste plovila), koji mogu osigurati manje emisije u okoli$ (buka, svjetlost, onecisc¢enje
vode i zraka);

Prednost dati projektima Cije aktivnosti su u skladu s nacelima odrZivih oblika turizma
(,,eko” turizam, ,zeleni” turizam).

4. Kod provedbe mjere M-5.1.5 Uspostava modela ,,polazisne luke” na podrucju ekoloske mreze
uvaziti sljedece:
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Kod planiranja i razvoja modela ,polazisne luke” koristiti postojecu infrastrukturu
rijeCcnog prometa (ponajprije postojeée luke i pristaniSta, postojece pristupne
prometnice lukama i pristanistima);

Uskladiti nacin provedbe aktivnosti s prostornim planovima zastiéenih podrucja te
planovima upravljanja zasti¢enih podrucja, odnosno podrucja ekoloSke mreze;

U najvecoj moguéoj mjeri povezati i koristiti postojecu i planiranu posjetiteljsku
infrastrukturu u zasti¢enim podrucjima i/ili podruéjima ekoloske mreZe s aktivhostima
razvojnih projekata u podrucju rije¢nog turizma;

Osigurati disperziju turistickih aktivnosti i popratnih usluga kako bi se izbjegao prevelik
lokalni pritisak na nekom podrucju ekoloske mreze.

C-8.1 Odrzavanje postojece infrastrukture
5. Prilikom provedbe aktivnosti vezanih uz mjeru M-8.1.1 Obnova luckih gradevina i objekata na
podrucju ekoloske mreze uvaziti sljedede:

a.

Radove na odrzavanju gradevina i objekata unutar podrucja ekoloske mreze planirati
uvazavajuci osjetljive periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba i ptica;

Prilikom provedbe tih aktivnosti postivati mjere sprjecavanja Sirenja i naseljavanja
stranih invazivnih vrsta (u skladu s relevantnim nacionalnim smjernicama, npr. HAOP i
Umweltbundesamt, 2015., Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama): ako je
mehanizacija kojom se planiraju radovi koriStena na mjestima gdje su zabiljeZene
invazivne vrste i planira ih se koristiti na drugim vodotocima ili dionicama gdje nema
invazivnih vrsta, potrebno je mehanizaciju i opremu detaljno odistiti od mulja i
vegetacije, po mogucnosti isprati i ostaviti da se susi kroz barem Cetiri tjedna prije
upotrebe na drugim vodotocima;

Odrzavanje i sanaciju postojecih regulacijskih objekata (npr. pera, obaloutvrde i dr.)
planirati na nacin da ih se unaprijedi, odnosno izvede slijedeci primjere najbolje prakse
s ciliem da budu prihvatljiviji iz aspekta zastite prirode, oCuvanja rije¢nih obala te
hidromorfologije rijeke, u skladu s relevantnim nacionalnim i europskim smjernicama
u razvoju unutarnje plovidbe, npr. Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrZivom
planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.) i Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama
(HAOP, 2016.):

i. uzduZne strukture u riparijskoj zoni (npr. obaloutvrde): planirati u najmanjem
potrebnom obuhvatu (duljina, visina); stabilizirati samo donji dio rije¢ne obale
(do srednje razine protoka), a gornji dio ostaviti prirodnim; sadnjom vrba
stvoriti nova staniSta; kameni nabacaj izvesti na ,grubi nacin“, Sto
podrazumijeva ostavljanje Sto viSe starih razvijenih stabala i prekrivanje
obaloutvrde zemljom; kod odrZavanja potrebno je zadrzati $to viSe prirodnih
struktura, npr. grmlje, drvece, panjeve s korijenjem i §ljuncane sprudove;

ii. kod popreénih struktura u koritu (npr. pera, pragovi, pregrade): koristiti
prirodne materijale (bez betona, zadrZavanjem otvorenog intersticija kako bi
se osigurala vertikalna povezanost ispod rijecnog korita); potrebno je obuhvat
svesti na najmanju moguéu mjeru kako bi se saCuvala prikladna stanista za
reofilne vrste, odnosno zadrzao prirodni tok i prirodni uvjeti rijeCnog korita,
omogucile uzvodno-nizvodne migracije vodenih organizama te izbjegao efekt
ujezerenja;

iii. unutar postojeceg polja pera restaurirati rijecnu obalu uklanjanjem
pojedinacnih pera i zastitnih objekata u riparijskoj zoni;

iv. sniZzavanjem postojecih pera smanijiti sedimentaciju nizvodno od pera;

v. osigurati stalnu povezanost rukavaca s tokom rijeke (pri niskim protocima);

vi. koristiti drugacija tehnickih rjeSenja za poboljSanje uvjeta plovnosti
(alternativne vrste pera), npr. deklinirajuéa pera (poloZena u nizvodnom
smjeru kako bi se omogucdila vec¢a dinamika duz rijecne obale), pera koja nisu
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»usidrena” u obalu (ostavljanjem prolaza izmedu pera i obale stvara se prostor
za kretanje vodenih organizama i smanjuje sedimentacija u podrucju pera),
chevroni.

6. Prilikom provedbe aktivnosti vezanih uz mjeru M-8.1.2 Odrzavanje plovnih putova:

a.

d.

e.

Radove na odrzavanju objekata sigurnosti plovidbe planirati uvazavajuci osjetljive
periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba i ptica na podrucju ekoloSke mreze.
Prilikom provedbe tih aktivnosti postivati mjere sprje¢avanja Sirenja i naseljavanja
stranih invazivnih vrsta (u skladu s relevantnim nacionalnim smjernicama, npr. HAOP i
Umweltbundesamt, 2015., Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama): ako je
mehanizacija kojom se planiraju radovi koriStena na mjestima gdje su zabiljezene
invazivne vrste i planira ih se koristiti na drugim vodotocima ili dionicama gdje nema
invazivnih vrsta, potrebno je mehanizaciju i opremu detaljno odistiti od mulja i
vegetacije, po mogucnosti isprati i ostaviti da se susi kroz barem cCetiri tjedna prije
upotrebe na drugim vodotocima;

Odrzavanje i sanaciju postojecih regulacijskih objekata planirati na nacin da ih se
unaprijedi, odnosno izvede slijedeéi primjene najbolje prakse s ciliem da budu
prihvatljiviji iz aspekta zaStite prirode, oCuvanja rijecnih obala te hidromorfologije
rijeke, u skladu s relevantnim nacionalnim i europskim smjernicama u razvoju
unutarnje plovidbe, npr. Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrZzivom planiranju vodnih
putova (ICPDR, 2010.) i Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama (HAOP, 2016.):

- uzduZne strukture u riparijskoj zoni (npr. obaloutvrde): planirati u najmanjem
potrebnom obuhvatu (duljina, visina); stabilizirati samo donji dio rijecne obale
(do srednje razine protoka), a gornji dio ostaviti prirodnim; sadnjom vrba duz
regulacijskog objekta stvoriti nova staniSta i dodatno ojacati objekt; kameni
nabacaj izvesti na ,,grubi nacin“, Sto podrazumijeva ostavljanje sto vise starih
razvijenih stabala i prekrivanje obaloutvrde zemljom kako bi se ubrzao razvoj
vegetacije; kod odrZavanja uzduZnih regulacijskih objekata potrebno je
zadrzati Sto viSe prirodnih struktura, npr. grmlje, drvece, panjeve s korijenjem
i Sljuncane sprudove;

- kod poprecnih struktura u koritu (npr. pera, pragovi, pregrade): koristiti
prirodne materijale (bez betona, zadrZavanjem otvorenog intersticija kako bi
se osigurala vertikalna povezanost ispod rijecnog korita); potrebno je obuhvat
svesti na najmanju mogucu mjeru kako bi se sacuvala prikladna staniSta za
reofilne vrste, odnosno zadrZao prirodni tok i prirodni uvjeti rijecnog korita,
omogucile uzvodno-nizvodne migracije vodenih organizama te izbjegao efekt
ujezerenja;

- unutar postoje¢eg polja pera restaurirati rijenu obalu uklanjanjem
pojedinaénih pera i zastitnih objekata u riparijskoj zoni;

- sniZzavanjem postojecih pera smanijiti sedimentaciju nizvodno od pera;

- osigurati stalnu povezanost rukavaca s tokom rijeke (pri niskim protocima);

- koristiti drugacija tehnickih rjeSenja za poboljSanje uvjeta plovnosti
(alternativne vrste pera), npr. deklinirajuca pera (poloZena u nizvodno smjeru
kako bi se omogudila veca dinamika duZ rijecne obale), pera koja nisu
»usidrena” u obalu (ostavljanjem prolaza izmedu pera i obale stvara se prostor
za kretanje vodenih organizama i smanjuje sedimentacija u podrucju pera),
chevroni.

Kod radova na uklanjanju plutajudih i potonulih predmeta koji ugrozavaju sigurnost
plovidbe, nanose mrtvog drveta, srusena ili polegnuta stabla gdje god je to moguce
ostavljati u vodotocima te izmjestiti u dijelove vodotoka gdje ne ometaju plovidbu
(npr. uz obaluy, ili okretanjem naplavine stabala niz tok rijeke).

Radove na odrZavanju dubine plovnog puta planirati uz postivanje sljedeceg:
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- izbjeci provedbu radova u osjetljivim periodima u Zivotnim ciklusima ciljnih
vrsta riba i ptica na podrucju ekoloske mreze;

- planirati radove u minimalnom potrebnom obuhvatu i samo na nuznim
lokacijama istovremeno na istom vodotoku;

- koristiti najbolju dostupnu tehnologiju kako bi se umanjile posljedica
zamucenja, podizanja sedimenta i ostecivanja bentickih staniSta izvan
obuhvata planiranih radova;

- iskopani materijal se smije eksploatirati samo ako pridonosi odrzavanju voda
ili vodnih putova na unutarnjim vodama u skladu s propisima na podrucju
zastite voda;

- planirati radove na nacin da se izbjegne ostecivanje ili zauzeée vrijednih
vodenih i obalnih ciljnih staniSnih tipova te vrijednih vodenih i obalnih stanista
za ocuvanije ciljnih vrsta riba, ciljnih vrsta ptica i ciljnih vrsta beskraljesnjaka;

- vremensku dinamiku radova planirati tako da se u isto vrijeme ne provode na
prostorno bliskim dionicama niti na ukupno predugoj dionici pojedinog
vodotoka (¢ime se kroz neko vrijeme omogucuje obnova ostecenih bentickih
stanista i odrzanje ukupnog stanja populacija pojedinih ciljnih vrsta vezanih uz
ista);

- planirati radove u skladu s relevantnim nacionalnim i europskim smjernicama
u razvoju unutarnje plovidbe, npr. Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.) i Stru¢ne smjernice — upravljanje
rijekama (HAOP, 2016.), osobito:

- sediment uklanjati tijekom razdoblja srednjeg ili visokog vodostaja kako bi se
izbjeglo stvaranje visokih koli¢ina suspendiranog materijala u stupcu vode;

- materijal treba vratiti u uzvodne dionice rijeke ili na drugo pogodno mjesto;

- detaljni planovi rada prije pocetka uklanjanja nanosa moraju obuhvadati
raspored planiranih radova, plan odlaganja kvalitetnog materijala (posebice
Sljunka) uzvodno, program pracenja stanja ciljnih vrsta ekoloske mreze i
abiotickih cimbenika (temperatura, kisik);

- u svrhu poboljsanja granulometrijskog sastava korita odlagati materijal iz
iskopa u podrucja koja su izloZzena ispiranju i produbljivanju (plovni put) te gdje
nece oStetiti znacajna rijeCna mikrostanista (npr. poznata zimovalista i
mrijestiliSta riba);

C-8.2 Izgradnja kapaciteta luka
7. Pri provedbi mjera M-8.2.1 Izgradnja luka i pristanista, M-8.2.2 Izgradnja novih terminala za
opasne tvari i specijaliziranih terminala te kapaciteta za upravljanje otpadom i M-8.2.3
Izgradnja brodogradilista i dizalica za podizanje rijecnih plovila uvaZiti sljedece mjere:

a.

Kod planiranja izgradnje kapaciteta luka (izgradnja luka i pristani$ta, pratece
infrastrukture te drugih objekata u rije€nom prometu, npr. brodogradilista i dizalice za
rije€na plovila, terminali za opasne tvari, specijalizirani terminali i kapaciteti za
upravljanje otpadom) prednost dati postojeéim lokacijama Iluka i njihovom
unaprjedenju.

Na podrucju ekoloske mreZe planirati nove lokacije ili eksploatirati predlozene lokacije
iz dokumentacije znacajne za prostorno uredenje samo ako postojeée ne
zadovoljavaju iz aspekta ostvarivanja ciljeva strategije razvoja rijecnog prometa.

Kod planiranja izgradnje kapaciteta luka i prosirivanja njihovih funkcija izbjeci smjestaj
infrastrukture na lokacijama znacajnih rije¢nih staniSta: sprudova, rije¢nih otoka,
rijecnih rukavaca, strmih rijecnih obala, aluvijalnih i poplavnih Suma.

Ako izgradnju kapaciteta luka i prosirivanje njihovih funkcija nije moguce planirati
izvan podrucja ekoloske mreze, tada pri odredivanju lokacije i obuhvata treba uvaziti
sliede¢e mjere navedene prema prioritetima:
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e.

- smjestaj lokacije planirati izvan povrsina ciljnih stanisnih tipova i/ili povoljnih
stanista za ciljne vrste, osobito rijecna stanista poput sprudova, rije¢nih otoka,
rije€nih rukavaca, strmih rije¢nih obala, aluvijalnih i poplavnih Suma;

- planirati izgradnju u sto manjem obuhvatu;

- planirati Sto kradu izravnu vezu s postojeéim prometnicama kako bi se umanjio
buduci utjecaj na okolis izgradnjom dodatne linearne infrastrukture;

Izbjedi provedbu radova u osjetljivim periodima u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta,
osobito ciljnih vrsta riba i ptica na podrucju ekoloske mreze;

C-8.3 Povecanje intermodalnosti
8. Kod provedbe mjere M-8.3.1 lzgradnja prometnica za spajanje luka s ostatkom prometne

mreZe:
a.

Planirati smjesStaj prometnica za povezivanje luka s ostatkom prometne mreZe izvan
podrucja ekoloske mreze kako bi se izbjegla degradacija i/ili trajno zauzece ciljnih
stanisnih tipova i stanista povoljnih za ciljne vrste.

Ako prometnice za povezivanje luka i pristanista s ostatkom prometne mrezZe nije
moguce planirati izvan podrucja ekoloSke mreze, tada pri odredivanju lokacije treba
uvaziti sljedece mjere navedene prema prioritetima:

- trasirati prometnicu izvan povrsina ciljnih stanisnih tipova i/ili povoljnih
staniSta za ciljne vrste (ako je potrebno u fazi planiranja pojedinog projekta
provesti potrebna istraZivanja rasprostranjenja ciljnih vrsta i ciljnih staniSnih
tipova);

- planirati sto kradu izravnu vezu s postoje¢im cestovnim i Zeljeznic¢kim
koridorima kako bi se umanjio bududi utjecaj na okolis$ izgradnjom dodatne
linearne infrastrukture;

Na razini projekta primijeniti sve potrebne mjere zastite okoliSa i mjere organizacije
gradnje kako bi se izbjegli nepoZzeljni utjecaji na podrucja ekoloske mreze u pogledu
onecis¢enja tijekom koristenja i nepotrebnog zauzeda ili oStecivanja stanista te
naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih vrsta tijekom gradnje.

9. Tijekom daljnje razrade i razvoja projekta uspostave nacionalnog koridora Podunavlje -
Jadran (mjera M-8.3.3 Uspostava nacionalnog koridora Podunavlje - Jadran), kada budu
dostupni detaljniji tehnicki podaci o opsegu projekta i potrebnim zahvatima za uspostavu
koridora:

a.

Planirati razvoj projekta povezivanjem Zagreba i Slavonskog Broda Zeljeznickom
infrastrukturom te ga uskladiti s rezultatima postupka PUO i OPEM za projekt
»PoboljSanje plovnosti rijeke Save za dionice od rkm 329+000 do 3154000 i od rkm
312+200 do rkm 300+000“ (u tijeku), kao i rezultatima buduéeg postupka ocjene
prihvatljivosti za ekoloSku mrezu projekta izgradnje Visenamjenskog kanala Dunav-
Sava;

U okviru ove mjere SRRP ne smiju se planirati aktivnosti kojima bi se podizala klasa
plovnosti rijeke medunarodnog plovnog puta rijeke Save iznad propisanih minimalnih
klasa plovnosti za medunarodne plovne putove;

Sve potrebne radove i gradevine duz rijeke Save planirati koristeéi tehnicka rjesenja ili
tehnicke mjere kojima ¢e se u najvecoj mogucéoj mjeri ocuvati obalna, vodena i Sumska
staniSta te riparijska vegetacija, stanista od znacaja za ciljne vrste ptica (osobito onih
koje gnijezde uz obale rijeka i na rije¢nim sprudovima), znacajna stanista ciljnih vrsta
riba (plitka obalna staniSta i rije¢ni sprudovi, zimovaliSta i mrjestiliSta riba),
hidromorfologiju rijeke, slijedeci primjere najbolje prakse u skladu s relevantnim
nacionalnim i europskim smjernicama u razvoju unutarnje plovidbe, npr. Platina —
Priruénik dobre prakse u odrZivom planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.) i
upravljanju rijekama, npr. Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama (HAOP, 2016.) —
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koristenjem integrativnog pristupa u planiranju uz uvaZavanje sljedeceg okvira za
poboljsanje plovidbe:

- optimizacija postojecih regulacija niskih voda kako bi se poveéala njihova
iskoristivost, smanjivanje talozenja u podrucja pera i smanjenje radova na
odrzavanju;

- iskop nanosa radi produbljenja plovnog puta provoditi uz definirano
dopunjavanje materijalom (Sto dovodi do uravnoteZenosti sedimenta);

- premjestanje pojedinih dionica postojeceg plovnog puta kako bi se u svrhu
plovidbe koristile dublje zone uz jednosmjernu plovidbu, Sto smanjuje potrebu
za produbljenjem korita;

- granulometrijsko poboljsanje korita, ¢ime se takoder smanjuje potreba za
iskopom nanosa;

- revitalizacija rijeke za poboljSanje ekoloskog stanja sastoji se od obnove
rijecne obale (uklanjanje obaloutvrda na svim unutarnjim zavojima,
dopustanje bocne erozije), povezivanje rukavaca i zaustavljanje degradacije
korita;

- optimizacija oblika (tipa) i rasporeda pera prema ekoloskim kriterijima,
smanjujuéi njihov ukupan broj i duljinu vodnih gradevina, a istovremeno
dovodi do visih vodostaja i ve¢e dinamike na obalama rijeke.

10. Prilikom provedbe mjere M-8.3.4 lzgradnja intermodalne infrastrukture u teretnom i
putnickom prometu planirati lokacije za smjestaj infrastrukture izvan podrucja ekoloske mreze
kako bi se izbjegla degradacija i/ili trajno zauzece ciljnih stanisnih tipova i stanista povoljnih za
ciljne vrste.

C-8.4 Unaprjedenje plovnosti i odrzavanje plovnih putova
11. Prilikom razvoja i planiranja Visenamjenskog kanala Dunav — Sava (mjera M-8.4.1 lIzgradnja
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava):

a.

Za odabrano konacno tehnicko rjesenje VKDS potrebno je odrediti razinu podzemne
vode koju je u pojedinim dijelovima godine potrebno osigurati radi o¢uvanja Sumskih
ekosustava.

Radi osiguravanja podzemne vode koja je tijekom godine potrebna za ocuvanje
povoljnih uvjeta Sumskih ekosustava nakon odabira konacnog tehnic¢kog rjesenja za
VKDS potrebno je u kontekstu izmijenjenih gabarita kanala, recentnih hidroloskih
podataka i rezultata monitoringa Sumskih ekosustava (narocito za razdoblje nakon
2010. godine) revidirati: (1) hidraulicke modele promjena razina podzemnih voda duz
trase kanala; (2) analize melioracijske uloge VKDS na Sumske ekosustave u zaobalju u
odnosu na prihvatljivi rezZim podzemnih voda sa stajalista odrZzanja istih ekosustava.
Ocjenu prihvatljivosti ekoloske mreZe na razini zahvata izraditi na temelju najmanje
sljedetih parametara:

- detaljne karte staniSta 1:2000: mocvarnih, vodenih i livadnih stanista,
ukljuéujuc¢i i stanista 3150 Prirodne eutrofne vode s vegetacijom
Hydrocharition ili Magnopotamion;

- detaljna karta stanista 1:5000: 91EOQ Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion albae);

- analize vodnog reZima mocvarnih stanista, stanista 3150 temeljene na
minimalno 5 godina kontinuiranog mjerenja razine voda (snimac¢ima podataka
tzv. data logger-ima) na minimalno 15 lokacija;

- analiza razine podzemne vode i zasi¢enosti tla na staniSnom tipu 91EO
Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) na temelju
podataka sa minimalno 5 lokacija tijekom minimalno 5 godina
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- analizarazine podzemne vode i zasi¢enosti tla u podrucju Suma hrasta luznjaka
na temelju podataka sa minimalno 5 lokacija tijekom minimalno 5 godina
(tocan broj lokacija je potrebno odrediti na temelju potreba hidraulickog
modela podzemnih voda i vodotoka)

digitalni model reljefa napravljen LIDAR-skim snimanjem s vertikalnom

tocnosc¢u od minimalno 5 cm (snimanje je potrebno napraviti za vrijeme niskih

voda);

model razine vode u slatkovodnim stanistima: stajacice i tekucice na podrucju

zahvata;

analiza utjecaja promjene kakvoce vode na ovaj stanisni tip 3150 Prirodne

eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion i druga

vodena stanista bitna za ciljne vrste crvenog mukaca, velikog panonskog
vodenjaka, barske kornjace i vidre;

analiza kvalitete vode na lokalitetima na kojima dolaze sljededi ciljevi o¢uvanja:

3150 Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili

Magnopotamion; veliki panonski vodenjak (Triturus dobrogicus); crveni mukac

(Bombina bombina), vidra (Lutra lutra)

veli¢ina i distribucija populacija veliki panonski vodenjak (Triturus dobrogicus);

crveni mukac (Bombina bombina), vidra (Lutra lutra) i njihovih kljucnih stanista

na podrucju Spacvanskog bazena;

hidraulickog modela podzemnih voda i vodotoka te modela plavljenja podrucja

na temelju LIDAR-skog snimanja;

- analiza koriStenja podrucja i rasprostranjenosti vrste Sirokouhi mracnjak
(Barbastella barbastella);

d. U Sumskim stanisnim tipovima sa dominantnim hrastom luznjakom osigurati srednju
godiSnju dubinu podzemne vode na onoj razini koja ée osigurati oCuvanje povoljnih
ekoloskih uvjeta (prema analizi u sklopu provedene PUO potrebno je osigurati srednju
dubinu podzemne vode > 1.6 m).

e. Pogonskim pravilnikom za koristenje odvodnih sustava Visenamjenskog kanala Dunav-
Sava sustava navodnjavanja te drugim planiranim vodnim gradevinama potrebno je
osigurati povoljnu razinu podzemne vode, povoljan rezim plavljenja (dijelova)
podrudja te razinu vode i/ili protoc¢nost slatkovodnih stanista. Pogonski pravilnik je
potrebno napraviti na temelju dovoljno detaljnih podloga (podataka) potrebnih za
ocjenu prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu.

f. Na razini izvodenja zahvata primijeniti sve potrebne mjere zastite i mjere organizacije
gradnje kako bi se izbjegli nepoZzeljni utjecaji na podrucja ekoloske mreze u pogledu
oneciscenja tijekom gradnje i koriStenja, nepotrebnog zauzeda ili oStecivanja stanista
te naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih vrsta tijekom gradnje.

g. Kroz dokumentaciju znacajnu za prostorno uredenje u zoni zahvata kanala na podrucju
ekoloSke mreZe u cilju smanjenja trajnog zauzeca stanista, fragmentacije stanista te
posljedi¢nog kumulativnog utjecaja planirati, osim kanala, samo smjestaj nuZnih
infrastrukturnih povrsina za odrZavanje kanala.

12. Kod razrade projektno-tehnicke dokumentacije vezano uz provedbu mjere modernizacije
plovnih putova i osiguravanja plovnosti rijeka (M-8.4.2 Modernizacija plovnih putova i
osiguravanje plovnosti rijeka u skladu s propisanim minimalnim klasama plovnosti za
medunarodne plovne putove uvaZiti sljedece:

a. Koristiti pristup integrativnog planiranja s ciljem dugoro¢nog rjeSavanja ogranicenja i
uskih grla u pogledu plovidbe putem primjene tehnickih rjeSenja koja su iz aspekta
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ocCuvanja podrucja ekoloske mreze prihvatljivija i u skladu s najboljom praksom (ICPDR
2010, Platina — Priruc¢nik dobre prakse u odrZivom planiranju vodnih putova):

i. Odrzavanje i osiguranje odgovarajuce dubine plovnog puta izvesti na nacin da
se sprije¢i negativan utjecaj na hidroloske prilike u zaobalju i nizvodno
(snizavanje vodnog lica), npr. ograni¢avanjem Sirine plovnog puta
(jednosmjerna plovidba, usmjeravanjem plovnog puta prema dubljim
dijelovima korita, izvedbom sustava pera umjesto produbljenjem korita).

ii. Prilagoditi tehni¢ka rjeSenja postoje¢im prirodnim procesima rijeCne
morfologije i slijede¢i pravila minimalne inZenjerske intervencije, npr.
snizavanjem pera smanijiti sedimentaciju nizvodno od pera; koristiti drugacija
tehnicka rjeSenja za poboljsanje uvjeta plovnosti (alternativne vrste pera), npr.
deklinirajuca pera, pera koja nisu ,,usidrena” u obalu, chevroni;

iii. Optimalno koristiti mogucénosti restauracijskog potencijala rijeke te dizajn
regulacijskih struktura integrirati s obzirom na hidraulicke, morfoloske i
ekoloske kriterije, npr. unutar postojeceg polja pera restaurirati rijecnu obalu
uklanjanjem pojedinacnih pera i zaStitnih objekata u riparijskoj zoni;
stabilizacija korita rijeke kroz granulometrijsko poboljSanje korita, regulacija
niskog vodostaja putem pera, osigurati stalnu povezanost rukavaca s tokom
rijeke (pri niskim protocima);

b. Planirati infrastrukturne zahvate na nacin da ne doprinose trajnom zauzecu ciljnih
staniSnih tipova, osobito: osobito: Prirodne eutrofne vode s vegetacijom
Hydrocharition ili Magnopotamion (3150), Rijeke s muljevitim obalama obraslim s
Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p. (3270), Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion albae) (91E0*), Amfibijska staniSta /soeto-Nanojuncetea (3130),
Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion sepii, Filipendulion,
Senecion fluviatilis) (6430).

c. Osigurati longitudinalni kontinuitet obalnih staniSta odabirom primjerenih tehnickih
rjeSenja u skladu s navedenim smjernicama i primjerima dobre prakse.

d. Planirati infrastrukturne zahvate na nacin da se sprijeci trajno zauzece i degradacija
povoljnih rijeCnih staniSta za ciljne vrste, osobito prirodnih rijecnih obala (strme
odronjene obale, obalne pliéine), rijecnih sprudova i rije¢nih rukavaca, zimovalista i
mrijestilista riba.

e. Planirati zahvate uvaZavajuéi osjetljive periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta,
osobito riba i ptica.

f. Na razini projekta primijeniti sve potrebne mjere zastite i mjere organizacije gradnje
kako bi se izbjegli nepoZeljni utjecaji na podruéja ekoloske mreZe u pogledu
nepotrebnog zauzeca ili ostecivanja stanista te naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih vrsta
tijekom gradnje.

g. U okviru ove mjere SRRP kako bi se izbjegli moguéi znadajni utjecaji na podrucja
ekoloske mreZe ne smiju se provoditi aktivnosti kojima bi se unaprjedivali tehnicki
uvjeti plovnosti izvan propisanih minimalnih klasa plovnosti za medunarodne plovne
putove.

C-9.1 Unaprjedenje sigurnosti
13. Prilikom provedbe mjere M-9.1.2 Sanacija i dogradnja postojecih objekata sigurnosti
plovidbe i modernizacija signalizacije:
a. Planirati radove na obiljeZzavanju plovnih putova te sanaciji i dogradnji objekata
sigurnosti plovidbe uvazavajudi osjetljive periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba
i ptica na podrucju ekoloske mreze.
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Radove sanacije i dogradnje objekata sigurnosti plovidbe gdje je to tehnicki izvedivo
obavljati uz pomo¢ plovne mehanizacije s vode, a bez odlaganja gradevnog materijala
na obalu i bez prisustva mehanizacije na obali.

Sanaciju i dogradnju objekata sigurnosti plovidbe planirati u najmanjem potrebnom
obuhvatu te izbjedi zauzece i oStecivanje vrijednih rijecnih staniSta (prirodnih rijecnih
obala, sprudova, rukavaca).

Planirati zahvate na nacin da ne doprinose trajnom zauzecu ciljnih stanisnih tipova,
osobito: osobito: Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili
Magnopotamion (3150), Rijeke s muljevitim obalama obraslim s Chenopodion rubri
p.p. i Bidention p.p. (3270), Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion
albae) (91E0*), Amfibijska stanista Isoeto-Nanojuncetea (3130), Hidrofilni rubovi
visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion sepii, Filipendulion, Senecion fluviatilis)
(6430).

Prilikom provedbe tih aktivnosti postivati mjere sprjecavanja Sirenja i naseljavanja
stranih invazivnih vrsta (u skladu s relevantnim nacionalnim smjernicama, npr. HAOP i
Umweltbundesamt, 2015., Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama):

i. ako je mehanizacija kojom se planiraju radovi koriStena na mjestima gdje su
zabiljezene invazivne vrste i planira ih se koristiti na drugim vodotocima ili
dionicama gdje nema invazivnih vrsta, potrebno je mehanizaciju i opremu
detaljno ocistiti od mulja i vegetacije, po moguénosti isprati i ostaviti da se susi
kroz barem cetiri tjedna prije upotrebe na drugim vodotocima;

Kroz sanaciju i dogradnju postojecih objekata sigurnosti plovidbe i regulacijskih
objekata gdje god je tehnicki izvedivo iste unaprijediti, odnosno izvesti slijedeci
primjere najbolje prakse s ciljem da budu prihvatljiviji iz aspekta zastite prirode,
oCuvanja rijecnih i obalnih stanista te hidromorfologije rijeke, a u skladu s relevantnim
nacionalnim i europskim smjernicama u razvoju unutarnje plovidbe, npr. Platina —
Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.), Stru¢ne
smjernice — upravljanje rijekama (HAOP 2016.):

i. uzduZne strukture u riparijskoj zoni (npr. obaloutvrde): planirati u najmanjem
potrebnom obuhvatu (duljina, visina); stabilizirati samo doniji dio rijecne obale
(do srednje razine protoka), a gornji dio ostaviti prirodnim; sadnjom vrba
stvoriti nova staniSta; kameni nabacaj izvesti na ,grubi nacin“, Ssto
podrazumijeva ostavljanje Sto viSe starih razvijenih stabala i prekrivanje
obaloutvrde zemljom; kod odrZavanja potrebno je zadrZati $to viSe prirodnih
struktura, npr. grmlje, drvece, panjeve s korijenjem i §ljuncane sprudove;

ii. kod poprecnih struktura u koritu (npr. pera, pragovi, pregrade): koristiti
prirodne materijale (bez betona, zadrZavanjem otvorenog intersticija kako bi
se osigurala vertikalna povezanost ispod rijecnog korita); potrebno je obuhvat
svesti na najmanju mogucu mjeru kako bi se saCuvala prikladna staniSta za
reofilne vrste, odnosno zadrZao prirodni tok i prirodni uvjeti rijecnog korita,
omogucile uzvodno-nizvodne migracije vodenih organizama te izbjegao efekt
ujezerenja;

iii. unutar postojeteg polja pera restaurirati rijeCnu obalu uklanjanjem
pojedinacnih pera i zastitnih objekata u riparijskoj zoni;

iv. sniZzavanjem postojecih pera smanijiti sedimentaciju nizvodno od pera;

v. osigurati stalnu povezanost rukavaca s tokom rijeke (pri niskim protocima);

vi. koristiti drugacija tehnickih rjeSenja za poboljsanje uvjeta plovnosti
(alternativne vrste pera), npr. deklinirajuca pera (polozena u nizvodno smjeru
kako bi se omogudila veca dinamika duZ rijecne obale), pera koja nisu
»usidrena” u obalu (ostavljanjem prolaza izmedu pera i obale stvara se prostor
za kretanje vodenih organizama i smanjuje sedimentacija u podrucju pera),
chevroni.
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14. Za potrebe provedbe mjere M-9.1.5 lIzgradnja medunarodnih zimovnika:

a. Lokacije izgradnje novih zimovnika planirati na nacin da se u najve¢oj mjeri oCuvaju
vrijedna stanista od znacaja za ciljne vrste riba i ciljne vrste ptica, osobito strme i
odronjene rijeCne obale, rijecni sprudovi, otoci i plitka obalna stanista, utvrdena
zimovalista i mrijestiliSta riba, prirodni rijecni rukavci.

b. Planirati zahvate na nacin da ne doprinose trajnom zauzecu ciljnih stanisnih tipova,
osobito: Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion
(3150), Rijeke s muljevitim obalama obraslim s Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.
(3270), Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) (91E0*),
Amfibijska staniSta Isoeto-Nanojuncetea (3130), Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz
rijeke i Sume (Convolvulion sepii, Filipendulion, Senecion fluviatilis) (6430).

c. Sve pratece hidrotehnicke objekte (npr. obaloutvrde) planirati u najmanjem
potrebnom obuhvatu.

d. Planirati radove na izgradnji zimovnika i odrZavanju akvatorija postojecih i planiranih
zimovnika uvaZavajudi osjetljive periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba i ptica
na podrucju ekoloSke mreze.

e. Na razini projekta primijeniti sve potrebne mjere zastite okolisa i mjere organizacije
gradnje kako bi se izbjegli nepozeljni utjecaji na podrucja ekoloske mreze u pogledu
oneciséenja vodotoka i obala tijekom gradnje i koriStenja, nepotrebnog zauzeca ili
oStedivanja stanista te naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih vrsta.

8.3 Prijedlog programa pracenja stanja okolisa

8.3.1 Sume i Sumarstvo, biolo$ka raznolikost i zasti¢ena podrudja

Vezano uz mjeru 8.4.1. lzgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava potrebno je nastaviti zapoceti
program pracenja vezano za Sume prema usvojenom programu kojim treba utvrditi: prihvatljivi rezim
podzemnih voda sa stajaliSta odrzanja Sumskih ekosustava u zaobalju VKDS-a, meliorativhu ulogu
kanala na Sumske ekosustave u zaobalju i ekonomsku interpretaciju promjena u Sumskim
ekosustavima za razli¢ite stupnjeve zastite zaobalja VKDS-a.

Vezano uz mjeru 8.4.2. Modernizacija plovnih putova i osiguravanje plovnosti rijeka u skladu s
propisanim minimalnim klasama plovnosti za medunarodne plovne putove: provoditi kontinuirani
monitoring razina podzemne vode u Sumskim ekosustavima poplavnih podrucja.

8.3.2 Kulturna bastina

Vezano uz mjeru 5.1.3. Uspostava rije€nog turistickog sustava, identitet, zakonodavni okvir i
prepoznatljivost provoditi program praéenja intenziteta turistickog rijecnog prometa i njegov utjecaj
na kulturna dobra/kulturnu bastinu.

Vezano uz sve infrastrukturne mjere koje imaju utjecaj na kulturna dobra/kulturnu bastinu provoditi
evidenciju povrsina u kulturnim krajolicima koje su ostecene infrastrukturnim radovima.
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