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1 Uvod

Strategija razvitka rijenog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina je temelj
buduéeg prometnog razvoja rije€nog prometa. Strategija je temeljni strateski dokument kojim se
definiraju ciljevi i mjere kako bi se osigurali glavni prioriteti prometa unutarnje plovidbe a koji su
usredotocCeni na:

e uspostavljanje i odrzavanje uvjeta za siguran i pouzdan promet unutarnjim vodnim putovima,
narocito za odrzavanje medunarodnih plovnih putova u skladu s potrebnim medunarodnim
plovidbenim standardima,

e razvoj i modernizaciju medunarodnih luka na unutarnjim vodnim putovima u skladu s
medunarodnim standardima kako bi se ispunila postojeca i ofekivana potraznja prometnih
usluga,

e povedanje odrzivosti sustava reorganizacijom sektora, unapredenjem ucinkovitosti
odrzavanja, smanjenjem utjecaja na okoliS i uvodenjem mjera za povecanje sigurnosti i
interoperabilnosti sustava te,

e unapredenje pristupa lukama i njihovo povezivanje s drugim vidovima prometa s ciljem
razvoja intermodalnosti.

Glavni ciljevi koji bi trebali proizaci iz definiranih mjera i aktivnosti Strategije su:

1. Izgradnja infrastrukture prometnog sustava unutarnje plovidbe u skladu s potrebama i
vazedim strateskim dokumentima Republike Hrvatske te nacelima europske prometne politike

2. Postizanje vece razine kvalitete i konkurentnosti postojece mreze unutarnjih vodnih putova
(kroz tehnolosku modernizaciju, uklanjanje uskih grla na vodnim putovimaii sl.)

Paralelno s izradom Nacrta Strategije, provodi se i postupak strateske procjene utjecaja na okolis
Strategije razvitka rije€nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. Postupak je
pokrenut donosSenjem Odluke o provodenju postupka strateske procjene utjecaja Strategije razvitka
rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje 2018. - 2028 (KLASA: 345-01/17-03/68, URBROJ:
530-05-2-1-20-54 od 14.1.2020.) (u daljnjem tekstu: SPUO). Nadlezno tijelo za postupak SPUO je
Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Uprava unutarnje plovidbe.

Podrucje obuhvata stratesSke studije, a time i strateSke procjene utjecaja na okoli§ istovjetno je
obuhvatu Strategije koji obuhvaca podrucje cijele Republiku Hrvatsku. Glavni ciljevi Strategije pri tom
su usmjereni na unutarnje vodne putove (rijeke Dunav, Drava, Sava, Kupa i Una) koji se nalaze u
kontinentalnom dijelu Republike Hrvatske, a prostorno gledano ovo podruéje se svojim najveéim
dijelom nalazi na administrativnom podrucju sljedecih Zupanija: Sisacko-moslavacka, Brodsko-
posavska, Vukovarsko-srijemska, Osjecko-baranjska, Viroviticko-podravska i Koprivnicko-krizevacka
Zupanija. Strateska studija takoder je obuhvatila podrucje cijele Republike Hrvatske, ali je pri tom
naglasak stavila upravo na ovo podrucje kontinentalne Hrvatske na koje su usmjereni glavni strateski
cilijevi Strategije pa tako i pretpostavljeno ocekivani najznacajniji utjecaji. Podrucéje Jadranske
Hrvatske na cijem se podrucju nalaze ostali neklasificirani drZavni vodni putovi na koje se odnose
ciljevi i mjere od manjeg strateskog znacenja, nije posebno istaknuto kroz stratesku studiju. Medutim,
s obzirom na generalni karakter ciljeva i mjera Strategije, mjere zaStite okoliSa propisane kroz ovu
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Stratesku studiju odnose se na cijelo podrucje Republike Hrvatske. Postupak SPUO provodi se prema
odredbama Zakona o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) i Uredbe o strateskoj
procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okolis (NN 3/17).

U svrhu odredivanja sadrzaja Strateske studije Nadlezno tijelo je od tijela i/ili osoba odredenih
posebnim propisima pribavilo misljenje o sadrzaju i razini obuhvata podataka koji se moraju obraditi
u Strateskoj studiji. U svrhu usuglasavanja misljenja o sadrZaju Strateske studije i utvrdivanja
konacénog sadrzaja, Nadlezno tijelo je s tijelima koja su dostavila misljenja o sadrzaju Strateske studije
provelo konzultacije o postupku odredivanja sadrzaja StrateSke studije. Nakon pribavljenih misljenja
tijela i/ili osoba odredenih posebnim propisima, Nadlezno tijelo je 16.3.2020. godine donijelo i
Odluku o sadrzaju Strateske studije o utjecaju na okoli§ Strategije razvitka rijenog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje 2018. - 2028. (KLASA: 345-01/17-03/68, URBROJ: 530-05-2-1-20-102).

Strateska studija o utjecaju na okolis$ izraduje se kao stru¢na podloga za provedbu postupka SPUO.
Strateskom studijom se odreduju, opisuju i procjenjuju vjerojatno znacajni utjecaji na okolis koji
mogu nastati provedbom Strategije razvitka rijecnog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od
deset godina te predlaZzu mjere zastite okoliSa i program pracenja ovisno o prepoznatim utjecajima.
Ovlastenik za izradu Strateske studije o utjecaju Strategije razvitka rijeCnog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina na okolis je tvrtka OIKON d.o.o. — Institut za primijenjenu
ekologiju iz Zagreba koja posjeduje RjeSenje Ministarstva zastite okolisa i energetike o suglasnosti za
obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa i prirode, ukljucujudi izradu strateskih studija (Prilozi).

Proveden je i postupak prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mreZu te je Ministarstvo zastite
okolisa i energetike izdalo Rjesenje, KLASA: UP/I 612-07/17-71/296, URBROJ: 517-07-2-2-17-5 od 20.
listopada 2017. godine da je za Strategiju razvitka rijenog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje
2018. - 2028. obvezna provedba glavna ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu.

1.1 Ciljevi Strategije
1. Organizacija i ljudski potencijali
C-1.1- Jacanje kapaciteta u sektoru unutarnje plovidbe

Kroz ovaj cilj Zeli se ojacati i unaprijediti ljudske resurse u sektoru unutarnje plovidbe i to pri svim
kljuénim dionicima (luke, lucke uprave, lucke kapetanije, institucije u unutarnjoj plovidbi, brodari), a
kako bi se osigurao dostatan broj adekvatno obucenog kadra. Time c¢e se omoguditi pracenje
aktualnih trendova u sektoru unutarnje plovidbe, ali i poveéanje konkurentnosti hrvatskog sektora
unutarnje plovidbe. Kroz ovaj cilj posebnu se pozornost Zeli obratiti i na znanja i vjeStine u podrucju
informacijsko-komunikacijskih tehnologija, digitalizacije i multimodalnosti.

C - 1.2 -Optimizacija sustava

Kroz ovaj cilj Zeli se optimizirati sustav unutarnje plovidbe kako u pogledu procedura i komunikacije
medu relevantnim dionicima, tako i u pogledu tehnoloskog unaprjedenja i modernizacije.
Funkcioniranje sustava unutarnje plovidbe Zeli se uciniti efikasnim, bez proceduralnih uskih grla koja
usporavaju investicije. Osim povecanja efikasnosti sustava, o¢ekuje se postici i vec¢a konkurentnost te
opdi razvoj sustava unutarnje plovidbe po nacelu ekonomske odrzivosti.

C - 1.3 — Digitalizacija sustava
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Kroz ovaj cilj prvenstveno se Zeli unaprijediti prikupljanje i razmjena informacija u sustavu unutarnje
plovidbe, a u tim procesima trebaju sudjelovati svi klju¢ni dionici. Sustav unutarnje plovidbe Zeli se
tehnoloski i komunikacijski modernizirati, pri ¢emu svi klju¢ni dionici trebaju dobiti pristup
zajednic¢kim komunikacijskim kanalima. Navedenim se takoder doprinosi vecoj ucinkovitosti sustava
te unaprjedenju suradnje i sigurnosti.

2. Suradnja
C - 2.1 -Jacanje suradnje na nacionalnoj i medunarodnoj razini

Kroz ovaj cilj Zele se unaprijediti dinamika i oblici suradnje medu klju¢nim dionicima sektora
unutarnje plovidbe, ali i nesektorskih dionika, i na nacionalnoj i na medunarodnoj razini. Ja¢anjem
suradnje na nacionalnoj razini te otvaranjem prostora veéem broju dionika za sudjelovanje u
formiranju politika i strateskog usmjerenja postic¢i ¢e se visa razina zajednicke odgovornosti za
postizanje ciljeva razvoja unutarnje plovidbe u Hrvatskoj. Sektoru unutarnje plovidbe Republike
Hrvatske time e se ojacati vidljivost, a Republika Hrvatska moci ¢e se u medunarodnom okruZenju
nametnuti kao ravnopravni akter i partner u sveobuhvatnom razvoju sektora unutarnje plovidbe.

3. Triiste

C - 3.1 - Jacanje konkurentnosti unutarnje plovidbe

Kroz ovaj cilj Zeli se ojacati pozicija sektora unutarnje plovidbe u odnosu na ostale modove prijevoza
te potaknuti promjenu u podjeli prometa u prilog unutarnje plovidbe kao ekonomski i ekoloski
najisplativijeg moda prijevoza. Osnazivanje pozicije sektora unutarnje plovidbe ogleda se u jacanju
suradnje izmedu raznih gospodarskih i poduzetnickih subjekata i luka, ponudi specijaliziranih luckih
usluga od strane luckih uprava, vecoj promociji sektora unutarnje plovidbe te prilagodbe regulatornih
okvira.

C - 3.2 - Poboljsanja promidzbe i vidljivosti

Kroz ovaj cilj Zeli se unaprijediti opc¢a informiranost te promicati vaznost i pozitivna slika o sektoru
unutarnje plovidbe u javnosti. Time se ofekuje postizanje veceg interesa za ulaganja u sektor
unutarnje plovidbe, ali i privlacenje veceg broja korisnika ovog moda prometa.

4. Brodarstvo
C-4.1 - Jacanje brodarstva unutarnje plovidbe

Kroz ovaj cilj Zele se stvoriti uvjeti kojima ¢e se brodare poticati na modernizaciju flote kao i primjenu
niskouglji¢nih izvora energije i pogonskih sustava. Ciljem se planira uspostava instrumenata i poticaja
te podizanje razine energetske ucinkovitosti Sto ce rezultirati podizanjem konkurentnosti domaceg
brodarstva i integraciju u europsko transportno trziste

5. Turizam

C - 5.1 - Veda iskoriStenost turistickog potencijala
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Kroz ovaj cilj Zeli se stvoriti preduvjete za iskoristavanje turistickog potencijala unutarnjih plovnih
putova u Republici Hrvatskoj te u tom smislu omoguditi integraciju sektora prometa i sektora turizma.
Od navedenog se ocekuje pozitivan u¢inak na razvoj brojnih povezanih usluga i jacanje gospodarsko-
ekonomskih aktivnosti.

6. Zastita okolisa
C - 6.1 - Poticanje ekoloske odrzivosti

Kroz ovaj cilj Zeli se osigurati potpuna uskladenost i primjena ekoloSkih standarda te maksimizirati
energetsku ucinkovitost u sektoru unutarnje plovidbe. Potrebno je staviti teziste na razvoj sektora
unutarnje plovidbe s nultom stopom emisije Stetnih plinova i dekarbonizaciju, u skladu s europskim
nacelima odrZivog prometa.

7. Stratesko uskladivanje
C - 7.1 - Prilagodba strateskog i zakonodavnog okvira

Kroz ovaj cilj Zeli se osigurati horizontalno i vertikalno uskladivanje strateskog i zakonodavnog okvira
na nacionalnoj razini te izmedu nacionalne i europske razine. Time se Zeli osigurati jedinstveno i
svima jasno stratesko usmjerenje ne samo u sektoru unutarnje plovidbe, nego uvazavajudi i trendove
u drugim sektorima. Ovime se ujedno Zeli doprinijeti definiranju jasnih prioriteta za ulaganja.
Potrebno je osigurati uskladenost dokumenata nizeg ranga s dokumentima viSeg ranga, ali i
ukljucivanje europskih ciljeva i standarda u nacionalni okvir s obzirom da Republika Hrvatska, kao
zemlja clanica Europske Unije, treba zajedno s ostalim zemljama ¢lanicama doprinositi ostvarenju
zajednickih ciljeva te postivati zajednicka pravila.

8. Infrastruktura
C -8.1 - Odrzavanje postojece infrastrukture

Kroz ovaj cilj Zeli se maksimalno oCuvati i produZiti Zivotni vijek postojeée infrastrukture u sustavu
unutarnje plovidbe te osigurati redovitost odrZavanja iste. Navedenim se prvenstveno osigurava
nuzna razina sigurnosti plovidbe, ali i kapacitet prometnog sustava koji moZe adekvatno odgovoriti na
prometnu potraznju. Sigurna infrastruktura koja moZe zadovoljiti potrebe trzista doprinijet ce i
ja€anju konkurentnosti hrvatske unutarnje plovidbe.

C - 8.2 - Izgradnja kapaciteta luka

Kroz ovaj cilj Zele se unaprijediti kapaciteti luka na nacin da se osigura dostatnost kapaciteta u
odnosu na prometnu potraznju i trendove, ali i poveca sigurnost, ucinkovitost i odrzivost lucke
infrastrukture i cjelokupnog lu¢kog podrucja. Adekvatni kapaciteti luka doprinijet ¢e privlaénosti
unutarnje plovidbe kao moda prometa, a mogu imati i spill over ucinak na gospodarstvo, posebice u
neposrednom okruZenju luka.

C - 8.3 - Povecanje intermodalnosti

Kroz ovaj cilj Zeli se potaknuti koristenje intermodalnog transporta u putnickom i teretnom prometu
¢ime se ostvaruje visoka ucinkovitost prijevoznog sustava, smanjuje vrijeme presjedanja (kod
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prijevoza putnika) i vrijeme pretovara (kod prijevoza tereta). Intermodalni transport podrazumijeva
koristenje vise modova prijevoza i koristenje intermodalnih terminala kao lokacija na kojima dolazi do
pretovara robe ili prelaska putnika s jednog prijevoznog moda na drugi.

C - 8.4 - Unaprjedenje plovnosti i odrzavanje plovnih putova

Kroz ovaj cilj Zele se posti¢i razine plovnosti sukladno medunarodnoj klasifikaciji plovnih putova te
otkloniti uska grla u hrvatskom sustavu unutarnje plovidbe, a navedeno svakako doprinosi i sigurnosti,
ucinkovitosti, pristupacnosti i konkurentnosti sektora unutarnje plovidbe.

Sigurnost
C-9.1 - Unaprjedenje sigurnosti

Kroz ovaj cilj Zeli se osigurati visoka razina sigurnosti na unutarnjim plovnim putovima te
modernizirati sustave za nadzor sigurnosti i prijenos informacija o stanju na unutarnjim plovnim
putovima u realnom vremenu. Time se takoder Zeli omoguditi pravovremeno uocavanje sigurnosnih
rizika te pravovremene reakcije i poduzimanje mitigacijskih mjera. Navedenim c¢e se ostvariti
pouzdanost i stabilnost u sektoru unutarnje plovidbe, a samim time ce isti biti konkurentniji i
privlacniji korisnicima.

1.2 Mijere

U sljedecoj tablici prikazane su mjere za realizaciju pojedinih ciljeva:

Ciljevi Mijere

Ulaganje u razvoj ljudskih resursa te obuke,
posebice vezano za uvodenje novih tehnologija, te
uskladivanje s europskim kvalifikacijskim okvirom i

Jacanje kapaciteta
C-1.1 | usektoruunutarnje | M-1.1.1

plovidbe standardima obuke
Organizacija C-1.2 Optimizacija M -1.2.1 | Povedanje ucinkovitosti organizacije sustava
i ljudski ) sustava M -1.2.2 | TehnoloSka modernizacija luka
potencijali M -1.3.1 | Razvitak rijecnih informacijskih servisa u Hrvatskoj
jednicke platf ih dionik
Digitalizacija M —-1.3.2 q§pvostava zajednicke platforme svih dionika
Cc-13 rijeCnog prometnog sektora
sustava

Razvoj infrastrukture i usluga vodno-pojasnog e-

M-1.3.3 .
pristupa

Jacanje suradnje i aktivno ukljucivanje svih klju¢nih
M -2.1.1 | dionika u planiranje i razvoj sustava unutarnje
plovidbe

Jacanje suradnje na - PP
Poboljsanje integracije rije¢nog prometnog

i ji -2.1.2 . .
Suradnja Cc-21 ETEIIEl el . M sektora u drustveno-ekonomska kretanja u regiji
medunarodnoj . " -
. . Uspostavljanje dugoro¢nog odnosa izmedu
razini M-2.1.3 S _
operatera u luci i korisnika luckih usluga
M -2.1.4 Jac¢anje medunarodne suradnje, posebno u
o pograniénim podrudjima
M 3.1.1 Povezivanje luka s gospodarsko-poduzetnic¢kim
Jakanje o zonama
Trziste Cc-3.1 konkurentnosti Modernizacija i obnova flote te uvodenje inovacija
unutarnje plovidbe | M-3.1.2 | u tehnologiju prijevoza i postivanje novih tehnickih

standarda
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M-3.1.3

Specijalizacija luckih usluga

M-3.1.4

Prilagodba zakonodavnog okvira sa ciljem
stvaranja stimulirajuceg okruzenja za rad i ulaganja
u sektor unutarnje plovidbe

M-3.1.5

Uklanjanje uskih grla prema susjednim zemljama
izvan zone primjene Sengenskog sporazuma

M-3.1.6

Jacanje suradnje/sporazumi s drugim
medunarodnim lukama

M-3.1.7

Reorganizacija cjelokupnog sustava upravljanja
unutarnjim plovnim putovima prema nacelu
ekonomske odrZivosti

M-3.1.8

Ukljucivanje svih relevantnih dionika dionika s
nacionalne, regionalne i lokalne razine u
definiranje razvojnih prioriteta kroz participativne
aktivnosti (npr. SWOT radionice)

M-3.19

Stvaranje preduvjeta za nove oblike suradnje i
financiranja (npr. javno-privatno partnerstvo)

Poboljsanja
promidzbe i
vidljivosti

M-3.2.1

Intenziviranje aktivnosti promidzbe sektora
unutarnjih plovnih putova s naglaskom na
stvaranje i promicanje pozitivne slike unutarnje
plovidbe

Brodarstvo

Jacanje brodarstva
unutarnje plovidbe

M-4.1.1

Uspostava instrumenata potpore koji ¢e olaksati
brodarima integraciju u europsko transportno
trziste

M-4.1.2

Intenziviranje uklju¢ivanja RH u razvojno-
istrazivacke aktivnosti s naglaskom na koristenje
ekonomicnijih i sigurnijih tehnoloskih rjesenja

M-4.13

Podizanje razine energetske efikasnosti, koristenje
niskougljicnih izvora energije i pogonskih sustava u
brodarstvu

M-4.1.4

Poticanje partnerskih okruzenja brodarske
industrije i privatnog sektora sa administrativnim
tijelima i upravljackim mehanizmima

Turizam

Veda iskoristenost
turistickog
potencijala

M-5.1.1

Izgradnja i unaprjedenje infrastrukture rijecnog
turizma

M -5.1.2

Povezivanje rijecnog turizma u makroregionalne
strategije i planove

M-5.1.3

Uspostava rijecnog turistickog sustava, identitet,
zakonodavni okvir i prepoznatljivost

M-5.1.4

Revitalizacija rijeka u turisticke svrhe

M -5.1.5

Uspostava modela "polazisne luke"

Zastita
okolisa

Poticanje ekoloske
odrZivosti

M-6.1.1

Utvrdivanje jasnih kriterija za financiranje
projekata ekoloSke odrzivosti sredstvima drzavnog
proracuna

M-6.1.2

Uskladivanje i primjena pravila i standarda zastite
okolisa

M-6.1.3

Ulaganje u plovila i lucku infrastrukturu na nacin
koji omogucava postizanje veceg stupnja
energetske ucinkovitosti te dostupnost
alternativnih cistih goriva

Stratesko
uskladivanje

Prilagodba
strateskog i
zakonodavnog
okvira

M-7.1.1

Prilagodavanje nacionalnog pravnog okvira
politikama Europske unije te medusobno
uskladivanje propisa i strateskih dokumenata na
nacionalnoj razini

M-7.1.2

Uskladivanje razvojnih projekata u sektoru
unutarnje plovidbe s razvojnim projektima u
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drugim sektorima

Odrzavanje M -8.1.1 | Obnova luckih gradevina i objekata
Cc-8.1 postojece M -8.1.2 | OdrZavanje plovnih putova
infrastrukture M -8.1.3 | RjeSavanje vlasnickih odnosa na lu¢kom podrucju
M -8.2.1 | Izgradnja luka i pristaniSta
. Izgradnja novih terminala za opasne tvari i
Izgradnja IS . .
C-8.2 . M -8.2.2 | specijaliziranih terminala te kapaciteta za
kapaciteta luka .
upravljanje otpadom
M -8.2.3 | Izgradnja brodogradilista
Izgradnja prometnica za spajanje luka s ostatkom
M-8.3.1 .
Infrastruktu prometne mreze
ra o M -8.3.2 Uspostava nacionalnog koncepta za teretnu
C-83 Povecanje logistiku na vodnim putovima
intermodalnosti Uspostava nacionalnog koridora Podunavlje -
M-8.3.4
Jadran
M -8.3.5 Izgradnja intermodalne infrastrukture u teretnom i
putnickom prometu
Unaprjedenje M -8.4.1 | Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava
C-8.4 plovnosti i Modernizacija plovnih putova i osiguravanje
odrzavanje plovnih | M-8.4.2 | plovnosti rijeka u skladu s propisanim minimalnim
putova klasama plovnosti za medunarodne plovne putove
M -9.1.1 Unaprjedenje i modernizacija postojecih sustava
obiljezavanja i snimanja stanja plovnosti
M -9.1.2 Sanacija i dogradnja postojecih objekata sigurnosti
) ) plovidbe i modernizacija signalizacije
Sigurnost Cc-9.1 Unfaprjederye M -9.1.3 Povecanje broja plovila za nadzor sigurnosti
sigurnosti o plovidbe i plovila za zastitu okolisa
Unaprjedenje sustava sigurnosti i nadzora i
M -9.1.4 | povecanje efikasnosti inspekcije za sigurnost
plovidbe
M -9.1.5 | Izgradnja medunarodnih zimovnika
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WITH US DEVELOPMENT 15 NATURAL

2 Postojece stanje i moguci utjecaji na okolis

Podrucje obuhvata strateske studije, a time i strateSke procjene utjecaja na okoli$ istovjetno je
obuhvatu Strategije koji obuhvaca podrucje cijele Republike Hrvatske. UZe gledano, Strategija je
usmjerena na razvoj unutarnjih vodnih putova koji su u osnovi ograniceni na kontinentalni dio
Hrvatske tj. najveé¢im dijelom prolaze kroz administrativno podrucje sljedec¢ih Zupanija: Sisacko-
moslavacka Zupanija, Brodsko-posavska Zupanija, Vukovarsko-srijemska Zupanija, Osjecko-baranjska
Zupanija, Viroviticko-podravska i Koprivnicko-krizevacka Zupanija.

Slovenija

. Srbija

1 . Dunav...

Klase plovnosti
1
— 11
111
— 1V
Vv
= VIc

ﬂ, Medunarodne luke

Slika 1.2-1. Prikaz unutarnjih plovnih putova

2.1 Tloipoljoprivreda

S obzirom na geografsku i geolosku raznolikost, glavna osobina tla Republike Hrvatske je raznolikost.
Podrucje Kontinentalne Hrvatske obuhvaca Panonsku i Subpanonsku regiju koje su omedene
rijekama Savom, Dravom i Dunavom te njihovim pritocima. Najzastupljeniji tipovi tla u Kontinentalnoj
Hrvatskoj su lesivirano tlo, pseudoglej i mocvarno glejna tla. Prirodna i antropogena opterecenja tla
uzrok su degradacije koja se ocituje u procesima erozije, nastanku klizista, alkalizacije, salinizacije i

Vv 7

oneciséenja tla.

Poljoprivredni potencijal Republike Hrvatske suocen je s nedovoljno iskoristenim potencijalom
unato¢ vrijednim prirodnim resursima. NajizraZeniji problemi su zapustenost poljoprivrednog
zemljiSta, nedostatak strateSkog pristupa razvoja poljoprivrednog sektora i niska razina razvoja



OI K@ N@ Strateska studija o utjecaju na okoli$ Strategije razvitka rije¢nog prometa u RH

sustava za navodnjavanje. lzgradnja melioracijskih sustava omogudéuje bolju prilagodbu
poljoprivrednog sektora na sve izrazenije klimatske promjene Sto ujedno vodi razvoju stabilne i
klimatski neovisne poljoprivrede.

Prilikom analize mjera i mogucih utjecaja na tlo i poljoprivredu razmatrane su one aktivnosti koje bi
provedbom Strategije mogle imati utjecaje na tlo i/ili poljoprivredu.

Na temelju postojeéeg stanja i postojecih okolisnih problema, odredeni su ciljevi i mjere koji utjecu
na razvoj poljoprivrede i zastitu tla. Mjerom 8.4.1 predvidena je izgradnja visenamjenskog kanala
Dunav-Sava koji je uz razvoj rije¢nog i kombiniranog prometa, vrlo vazan za poljoprivredu i vodno
gospodarstvo Hrvatske. lzgradnjom novih melioracijskih sustava povrSinskog i podzemnog
odvodnjavanja omogudilo bi se povecanje investicija i kapaciteta za poljoprivrednu proizvodnju.
Ciljevi izgradnje kapaciteta luka i integracije UPP-a s drugim prijevoznim sustavima (povecanja
intermodalnosti) koji uklju¢uju mjere 8.2.1, 8.2.2, 8.2.3 i mjeru 8.3.1 predvidaju izgradnju novih
luckih objekata i cestovne infrastrukture te su provedbom tih mjera neizbjezni negativni utjecaji na
tlo koji se oCituju u privremenoj i trajnoj prenamjeni tla.

2.2 Geologija, hidrogeologija i seizmika

Podruéje promatranja nalazi se u Panonskom dijelu Hrvatske koji obuhvaéa najstarije i najmlade
naslage na hrvatskome kopnu. Porjecja najveéih tekuéica uglavnom su izgradena od klasticnih
sedimentnih stijena (neogenske i kvartarne naslage) razlicitog granulometrijskog sastava i razlicitog
stupnja konsolidacije. S druge strane, panonske gore izgradene su od starijih naslaga i stijena raspona
od prekambrija do neogena. Rijeka Kupa koja je pritoka rijeke Save Cini granicu izmedu Panonskoga
bazena i Dinarida, a proteze se uz rijeku Kupu od Vivodine do Karlovca pa juzno-jugoisto¢no prema
Cetingradu i dalje dolinom Korane do granice s Bosnom i Hercegovinom. Podrucje promatranih rijeka
(Sava, Drava, Dunav) kontinentalne Hrvatske cine kenozojske naslage, pri ¢emu su
najrasprostranjenije kvartarne (pleistocen, holocen), a neSto manje neogenske (miocen, pliocen)
naslage.

Cijelim panonskim podrucjem Hrvatske dominiraju aluvijalni vodonosnici meduzrnske poroznosti koji
su formirani unutar sedimentacijskih bazena izmedu rijeka Drave i Save. lzmedu njih se prostiru
brezuljkasti predjeli takoder uglavnom izgradeni od naslaga meduzrnske poroznosti, a karbonatne
vodonosne stijene pukotinske poroznosti nalaze se samo u najvisSim dijelovima gorskih podrudja.
Aluvijalni vodonosnici u dravskom i savskom bazenu bogati su vodom i predstavljaju glavni
vodoopskrbni resurs velikog dijela Hrvatske. Usprkos znatnih razlika izmedu vodonosnika dravskog i
savskog bazena, osobito s obzirom na njihovo lateralno i vertikalno prostiranje, oni imaju niz slicnih
znacajki. Na krajnjem zapadu, gdje nema krovinskih naslaga ili su one vrlo tanke, postoji otvoreni tip
vodonosnika, zbog cega se prirodno napajanje odvija infiltracijom padalina neposredno u vodonosnik,
a procjenjuje se i na vise od 30 % prosjecnih godisnjih padalina. Iduéi prema istoku, aluvijalni
vodonosnici i u pridravskoj i u prisavskoj ravnici su poluzatvorenog do zatvorenog tipa, buduci da se
debljina krovinskih naslaga povecava do znatnih debljina. Napajanje vodonosnika odvija se
infiltracijom padalina kroz ove naslage. Prirodno napajanje vodonosnika u takvim uvjetima
procjenjuje se na 10-20 % prosjecnih godisnjih padalina.
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Promatrano podrucje Panonske nizine, posebice okolica rijeka, pripada tektonski slabije aktivhom
podrucju u odnosu na ostatak Hrvatske. Tektonski aktivniji predio je podrucje od granice s BiH juzno
od Nove gradiske, preko PoZege, NaSica i dalje prema sjeveru do granice s Madarskom. Seizmicka
aktivnost je usko povezana sa strukturno-tektonskim odnosima i kretanjima pojedinih tektonskih
cjelina na podru¢ju gora koje okruZuju PoZeSku zavalu. Najjate podrucje pojacane seizmicke
aktivnosti na podrucju PoZege je podrucje Dilj gore za koje je vezan i najvedi broj potresa kao i najjaci
potresi koji su se dogodili na ovome prostoru. U PozZegi i u Siroj okolici, uklju¢ujuéi tu obronke Papuka,
Psunja i PoZzeske gore ima viSe epicentara potresa koji ne formiraju izrazitije epicentralno podrucje.
Sukladno karti potresnih podrucja za povratno razdoblje od 95 godina, podrucje zahvata smjesteno je
na prostoru gdje se horizontalno vrSno ubrzanje tla kre¢e u vrijednosti od 0,06 - 0,10 g s najveéim
intenzitetom na ve¢ spomenutim gorama oko poZeske kotline i na podrucju grada Koprivnice. Prema
karti potresnih podrucja za povratno razdoblje od 475 godina, podrucje zahvata smjeSteno je na
prostoru gdje se horizontalno vrSno ubrzanje tla krece u vrijednosti od 0,10 - 0,22 g. Najvise je
izrazena na podrucju poZzeske zavale, odnosno gora koje je okruzuju, te na podrucju grada Koprivnice.

2.3 Sume i $umarstvo

Povrsinski, Sume i Sumsko zemljisSte zauzimaju 2.759.039 ha, Sto je oko 49 % teritorija Hrvatske. Od
toga, 76 % je u vlasniStvu Republike Hrvatske, a 24 % u vlasnistvu privatnih Sumoposjednika.

Na zdravstveno stanje i kvalitetu cjelokupnog sumskog ekosustava utjece Citav niz biotskih (Stetnici,
biljne bolesti) i abiotskih (klima, kvaliteta zraka, poZari) ¢imbenika. Prema IPP izvjeséu za 2018./19.
koli¢ina steta od suSenja Suma uslijed uzajamnog djelovanja biotskih i abiotskih ¢imbenika ukazuju na
pogorsanje zdravstvenog stanja. NajugroZenija vrsta trenutno je poljski jasen (72 %), a slijedi ga
obi¢na jela (64 %) i crni bor (63 %).

Mehanizmi koji dovode do odumiranja poljskog (i obicnog jasena) jo$ nisu u potpunosti razjasnjeni,
no jedan od klju¢nih biotickih ¢imbenika je gljiviéni patogen Hymenoscyphus fraxineus. U konacnici,
36.000 m® drvne mase jasena je osteéeno 2018. godine kao posljedica uzajamnog djelovanja biotskih
i abiotskih ¢imbenika. Od Stetnika na hrastu luznjaku valja spomenuti mrazovce (Erannis defolaria,
Operophtera brumata), zlatokraja (Euproctys chrissorhoea), gubara (Lymantria dispar) te hrastovu
mrezastu stjenicu (Corythuca arcuata), a od biljnih bolesti hrastovu pepelnicu (Microsphaera
alphitoides).

Hidroloske prilike nizinskih Sumskih ekosustava ovisne su uglavnom o mikroreljefu i vodostaju rijeka.
Voda je ovdje prisutna u obliku oborinske, podzemne i poplavne vode. Poplavne i podzemne vode u
ovisnosti o mikroreljefu djeluju na pojavu i razvitak nizinskih Sumskih ekosustava, ali isto tako mogu
imati i znacajan negativan utjecaj na Sume i Sumarstvo u slu¢aju poremecenog vodnog rezima. Razina
podzemne vode ovisi i 0 vodostaju, a nagle i trajne promjene razine podzemne vode smatraju se
jednim od nepovoljnih ¢imbenika koji utjeCu na propadanje i odumiranje nizinskih Suma, prvenstveno
vrijednih kompleksa Suma hrasta luZnjaka. Pri tome su najviSe ugroZene srednjedobne i starije

sastojine Ciji je korijenov sustav razvijen u uvjetima razina podzemne vode koji viSe ne postoje, a zbog
svoje starosti ta stabla se nisu u stanju prilagoditi novonastalim uvjetima.

Promjene vodnog rezima izravno su uvjetovane hidrotehni¢kim zahvatima kojima se remeti prirodno
kolebanje podzemnih voda i sezonska dinamika poplava. Zahvati koji mijenjaju prirodne tokove
vodotoka, izgradnja plovnih kanala, produbljivanje korita rijeke, gradnja nasipa i sl. izravno utje¢u na
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vodni reZim. Isto tako, izgradnja raznih linijskih infrastrukturnih zahvata koji se ¢ak i ne moraju
nalaziti u blizini Sumskog podrucja, ali s obzirom na male promjene u nadmorskim visinama tla mogu
takoder imati utjecaj na Sume Sireg podrucja. Uslijed promijenjenog vodnog rezima, dolazi do
zamocvarivanja ili isuSivanja staniSta, a posljedice nastupe prije ili kasnije, ovisno o stanisnim
uvjetima.

2.4 Divlja¢ilovstvo

Teritorij Republike Hrvatske podijeljen je na lovista. Loviste se ustanovljuje prema vrsti divljaci koja
prirodno obitava ili se uzgaja na povrSinama zemljista, prema broju divlja¢i koja se prema
moguénostima staniSta moZe uzgajati na tim povrsinama i namjeni loviSta. Prema Zakonu o lovstvu,
lovista mogu biti drzavna, privatna i zajedni¢ka, a osim navedenih postoje i povrSine na kojima je
zabranjeno ustanovljavanje lovista. U Republici Hrvatskoj u vrijeme izrade ove studije postoji 1090
ustanovljenih loviSta, a prema podacima srediSnje lovne evidencije koju vodi Ministarstvo
poljoprivrede, Uprava Sumarstva, lovstva i drvne industrije imamo 1087 aktivnih loviSta. Lovistima
gospodare ovlastenici prava lova temeljem vaZedih ugovora o zakupu ili koncesiji te na temelju
vazecih lovnogospodarskih planova.

Strategija razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2020. do 2030. godine
sagledava plovne putove te valja istaknuti da se samo maniji broj loviSta nalazi u podrudju rijeka koje
predstavljaju plovne putove. Upravo takva lovista spadaju u lovista koja imaju bogate fondove divljaci
i dobre stanisne prilike za uzgoj, zastitu i lov divljaci.

Razvoj rijeCnog prometa, modernizacija luka, otvaranje novih plovnih putova mogu uzrokovati
promjene u okoliSu koje mogu rezultirati gubitkom lovnoproduktivnih povrsina, bioraznolikosti,
organske tvari, izvora nutrijenata, a Cesto i nepovratnom Stetom koja moZe negativno utjecati na
divljac i lovno gospodarenje kao i na lovni turizam.

Bez provedbe Strategije ne bi doSlo do negativnog utjecaja na divljac i lovstvo, ne bi doslo do novih
gubitaka lovnoproduktivnih povrsina, smanjenja Zivotnog prostora pojedinih jedinki divljaci. Takoder
ne bi doslo do trajnog uznemiravanja divljaci zbog buke i koriStenja mehanizacije a u konacnici i
brodova.

2.5 Klima i klimatske promjene

Klimu Hrvatske odreduje njezin poloZaj u sjevernim umjerenim Sirinama i pripadni vremenski procesi
velikih i srednjih razmjera. Najvazniji modifikatori klime na podrucju Hrvatske jesu Jadransko i Sire
Sredozemno more, orografija Dinarida sa svojim oblikom, nadmorskom visinom i poloZajem prema
prevladavaju¢em strujanju, otvorenost sjeveroisto¢nih krajeva prema Panonskoj ravnici, te
raznolikost biljnog pokrova.

Kontinentalna Hrvatska ima umjereno kontinentalnu klimu i cijele se godine nalazi u cirkulacijskom
pojasu umjerenih Sirina, gdje je stanje atmosfere vrlo promjenjivo: obiljeZzeno je raznolikoséu
vremenskih situacija uz Ceste i intenzivne promjene tijekom godine. Te promjene izazivaju putujudi
sustavi visokog ili niskog tlaka, ¢esto sli¢ni vrtlozima promjera vise stotina i tisu¢a kilometara.
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Klima kontinentalnog dijela Hrvatske modificirana je maritimnim utjecajem sa Sredozemlja, koji se u
podrucju juzno od Save istiCe jace nego na sjeveru i sve viSe slabi prema istonom podrucju. Sljedeci
lokalni modifikator klime jest orografija (Medvednica, gore u Hrvatskom Zagorju i oko PoZeske
kotline), koja npr. Dovodi do intenzifikacije kratkotrajnih jakih oborina na navjetrinskoj strani
prepreke ili stvaranja oborinske sjene u zavjetrini. To se dogada, primjerice, u isto¢nom dijelu grada
Zagreba, gdje Medvednica djeluje kao prepreka za sjeverozapadne kiSonosne prodore. Slican ucinak
uocen je i u nizinskom podrucju istocno od Kalnika. Na viSim nadmorskim visinama dinarskih planina
u Gorskom kotaru, Lici i dalmatinskom zaledu prisutna je planinska klima koja se razlikuje od Sireg
podrucja prvenstveno po temperaturnom i snjeznom rezimu.

Primorska Hrvatska nalazi se veéi dio godine takoder u cirkulacijskom podru¢ju umjerenih Sirina, s
¢estim i intenzivnim promjenama vremena. Ljeti, naprotiv, pod utjecajem azorske anticiklone koja
sprecava prodore hladnog zraka na Jadran, to podrucje dolazi pod utjecaj suptropskog pojasa. Jedan
od najvaznijih modifikatora klime tog podrucja jest more, pa se ona moze nazvati primorskom. Uz
neposredan utjecaj ciklogenetickog djelovanja sjevernog Jadrana, klimu tog podrudja izrazito
modificira jako razvijena orografija dinarskog planinskog lanca.

Ljeti na Jadranu prevladava dugotrajno vedro vrijeme u polju izjednac¢enog tlaka oko 1015 hPa. U
skladu s opéim barickim gradijentom na Sredozemlju i s poloZajem Jadranskog mora, tada na pucini
struji sjeverozapadnjak (etezija), na sjevernom Jadranu slab, pri sredini umjeren, a blize Otrantu
povremeno jak vjetar. U isto se vrijeme na vecim otocima i obali, zbog nejednake brzine grijanja i
hladenja mora i kopna te brda i susjedne nizine, razvijaju lokalne dnevne periodi¢ne cirkulacije zraka.
Njihovi najizraZeniji dijelovi jesu redoviti danji vjetar s mora na kopno i no¢ni s kopna i niz obronak
prema moru. Sve to omogucuje jaku turbulencijsku razmjenu zracnih svojstava, a time i uspostavu
homogenih prostornih razdioba meteoroloskih parametara i ublazavanje ekstrema.

2.6 Vode

Prema Pravilniku o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 31/13),
promatrano podrucje koje obuhvaca Brodsko-posavsku, Koprivnicko-krizevacku, Osjecko-baranjsku,
PoZesko-slavonsku, Sisacko-moslavacku, Viroviticko-podravsku i Vukovarsko-srijemsku Zupaniju
nalazi se na Vodnom podrucju rijeke Dunav, Panonske ekoregije.

Na promatranom podrucju 16 % vodnih tijela je u dobrom (8) i vrlo dobrom (6) stanju, 16 % je u
umjerenom (14), dok je preostalih 68 % vodnih tijela u loSem (28) i vrlo loSem (29) ukupnom stanju.
Umjereno, loSe i vrlo loSe ukupno stanje u vecini sluajeva je posljedica ekoloSkog stanja. Kemijsko
stanje tekucica za 86 % promatranih, odnosno 73 tekucica, je dobro, dok za preostalih 14 %, odnosno
12 tekudica nije dobro, sto dovodi do vrlo loSeg ukupnog stanja. Na vecini navedenih tekudica
ekolosko stanje svih parametara je u loSem i vrlo losem stanju (hidromorfoloski elementi — uglavnom
morfoloski uvjeti; fizikalno kemijski pokazatelji — BPK5, ukupni dusik, ukupni fosfor koji uglavhom
ukazuju na oneciS¢enje iz poljoprivrede; bioloski elementi kakvoce; specificne onecis¢ujuée tvari -
adsorbilni organski halogeni (AOX)). Kemijsko stanje uglavnom nije dobro zbog prisustva fluorantena,
heksaklorbutadiena, klorofenvinfosa, klorpirifosa (klorpirifos-etil), endosulfana te Zive i njenih
spojeva iznad dopustene granice Sto ukazuje na onecis¢enje porijeklom iz poljoprivrede i industrije.

Podzemne vode na promatranom podrucju pripadaju tijelima podzemne vode: CSGI_31 Kupa,
CSGI_32 Una, CSGI_28 Lekenik — Luzani, CSGN_25 Sliv Lonja — llova — Pakra, CSGN_26 Sliv Orljave,
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CDGI_21 Legrad - Slatina, CDGI_23 Isto¢na Slavonija — Sliv Drave i Dunava i CSGI_29 Istoc¢na Slavonija
— Sliv Save. Kemijsko, koli¢insko i ukupno stanje svih tijela podzemne vode na promatranom podrucju
ocijenjeno je kao dobro. lzvoriSta na podrucju obuhvata su uglavhom zasticena odlukama o zastiti
izvorista.

Promatrana podrucja ulaze u sektore A — Mura i gornja Drava, B — Dunav i donja Drava te D — Srednja
i donja Sava, branjenih podrucja 19, 18, 17, 16, 15,34, 1, 2,3, 4, 5, 6 i 9. Prema posebnim detaljnim
planovima obrane od poplava navedenih podruéja, na najveéem dijelu zahvata nije ostvarena
adekvatna razina zastite od poplava.

2.7 Bioraznolikost i zasti¢ena podrucja prirode

Podrucje obuhvata Strategije (plovne rijeke i viSenamjenski kanal Dunav-Sava) zoogeografski pripada
europskom potpodrucju palearkticke regije, juznoeuropskom nizinskom pojasu subalpsko-slavonsko-
srijemske krajine, dok se geobotanicki pripisuje srednjoeuropskoj i ilirskoj provinciji. Uz obale velikih
rijeka prevladavaju nizinske poplavne Sume te mjeSovite hrastovo-grabove sume, stalni vodotoci,
mozaici kultiviranih povrSina i mezofilne livade koSanice. Prema Pravilniku o strogo zasticenim
vrstama (NN 144/13, 73/16) na podrudju obuhvata SRRP zabiljezene su 33 strogo zasti¢ene, ujedno
visoko ugroZene biljne vrste , koje su dominantno vezane uz mocvarna, vlazna i livadna stanista uz
velike vodotoke. Nadalje, na podrucju obuhvata Strategije zabiljezeno je ukupno 128 strogo
zasSti¢enih Zivotinjskih vrsta, od kojih 46 pripada visSim kategorijama ugrozenosti, a najviSe su vezana
uz Sumska, vodena i livadna stanista.

Na podrucju obuhvata Strategije nalazi se 16 zasti¢enih podrucja prirode (Zakon o zastiti prirode NN
80/13, 15/18, 14/19, 127/19). Od toga najveli broj obuhvada znacajne krajobraze, njih sedam, a
slijede posebni rezervati (3). Najvecu povrsinu zauzimaju regionalni park Mura-Drava te potom
parkovi prirode: Lonjsko polje i Kopacki rit.

Utjecaji mjera koje se odnose na unaprjedenje funkcionalnosti rijeCnog prometa, poticanje odrzivih
oblika prijevoza i unaprjedenje sigurnosti u prometu odrazit ¢e se, zbog smanjenja rizika od moguéeg
onecis¢enja vodenog okolisa i obalnog pojasa rijeka te mogucih akcidentnih dogadaja, sekundarno
pozitivho na bioraznolikost i zasticena podrucja. S druge strane, mjere koje uklju€uju izgradnju nove
prometne infrastrukture potencijalno mogu imati negativan utjecaj u vidu gubitka i fragmentacije
staniSta, oneciséenja, uznemiravanja ili izravnog stradavanja faune. Osim izgradnje ili dogradnje
infrastrukture, negativan utjecaj moze imati i povecanje intenziteta prometa, odnosno povecéanje
plovnosti plovnih putova. Kako bi se negativni utjecaji sveli na $to manju razinu, potrebno je strateski
planirati lokacije novih luka, pristaniSta i popratnih infrastrukturnih objekata, a u kasnijoj fazi
implementirati mjere zasStite na projektnoj razini. Negativni utjecaji bit ¢e intenzivniji izvan urbanih
sredina, a s time i njihova znacajnost, tako da je pri planiranju lokacija infrastrukture potrebno
izbjegavati osjetljiva, rijetka i znacajna staniSta, a za neke zahvate, kao Sto su uredenje korita i
izgradnja infrastrukture za rijeCni promet, sugerira se izvodenje izvan zasticenih podrucja. Pri
izgradnji infrastrukture u pojasu rijeke Save, Drave i Dunava mogudi su i kumulativni utjecaji zauzeca i
fragmentacije stanista, koji bi se zbog zastite bioraznolikosti trebali pokusati izbjeci u fazi planiranja.
Do kumulativnog utjecaja gubitka stanisSta moglo bi dodi i u slucaju izgradnje viSenamjenskog kanala
Dunav-Sava.
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2.8 Krajobraz

Na teritoriju RH diferencirali su se raznoliki prirodni i kulturni krajobrazi, u mnogim slucajevima
jedinstveni u Europi, a rezultat su meduodnosa prirodnih datosti (klimatske, geomorfoloske,
pedoloske i hidroloske prilike te velika bioloska raznolikost) te raznih kulturoloskih i drustvenih
utjecaja tijekom povijesti. Prema krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja
(Brali¢, 1995) na teritoriju Republike Hrvatske izdvojene su tri osnovne prirodno-geografske regije
(Jadranska, Panonska i Gorska Hrvatska) odnosno na 16 manijih krajobraznih jedinica.

Panonsku zavalu cine aluvijalne doline velikih nizinskih rijeka Dunava, Drave i Save koje karakterizira
zaravnjen teren s nadmorskim visinama cca 80 - 135 m n.m. One protjecanjem meandriraju i pritom
taloZe pijesak i Sljunak. Prepoznatljivost ovog podrucja su brojne rijeke i potoci uz koje su se razvili
agrarni krajobrazi s kompleksima hrastovih Suma i poplavnim podrucjima. Kao osobitost, isticu se
fluvijalno-mocévarni ambijenti, poput Kopackog rita, Lonjskog i Mokrog polja, Spa¢vanske Sume.

Vizualna obiljeZja rijeka prvenstveno ukljucuju otvorenost i prostranost, zbog same Sirine velikih
rijeka, te raznolikost zbog izmjene otvorenih i zatvorenih podrucja na rije¢nim obalama Save, Drave,

Kao osnovne probleme i razloge ugrozenosti krajobraza rijeka moguce je nacelno izdvojiti uklanjanje
vegetacije na obalama rijeka, geometrijsku regulaciju vodotoka i nestanak tipi¢nih i dozivljajno
bogatih fluvijalnih lokaliteta te izgradnja obaloutvrda, pristanista i slicnih objekata.

Nepozeljan utjecaj provodenjem pojedinih mjera i aktivnosti Strategije rijecnog prometa u RH na
krajobraz nacelno se ocituje u promjenama fizicke strukture krajobraza (povrsinskog pokrova i/ili
eventualnih promjena morfologije terena), a posljedicno tome i promjenama u izgledu i nacinu
dozivljavanja podrucja. Pri tome se znacaj navedenih utjecaja razlikuje ovisno o karakteristikama
samih aktivnosti, te o karakteru i vrijednostima prostora odnosno o vizualnim i ambijentalnim
vrijednostima krajobraznih podrucja na kojima su aktivnosti predvidene, kao i vizualnoj izlozenosti
planiranih lokacija.

S obzirom da je za planirane mjere i aktivnosti Strategije rijeCnog prometa u RH, na strateskoj razini
detaljnosti obrade utjecaja, utvrdeno da zahvati nec¢e uzrokovati nepoZeljne utjecaje na krajobraz koji
se primjenom mjera zastite na projektnoj razini ne bi mogli ublaziti, pa se planirani zahvati mogu se
smatrati prihvatljivima. Osim toga, za pojedine slucajeve poput ja¢anja suradnje i aktivnog
uklju¢ivanja svih klju¢nih dionika u planiranje i razvoj sustava unutarnje plovidbe (M-2.1.1) i
ukljucivanja svih relevantnih dionika s nacionalne, regionalne i lokalne razine u definiranje razvojnih
prioriteta kroz participativne aktivnosti (npr. SWOT radionice) (M-3.1.8), moguée je ukljucivanje
krajobraznih stru¢njaka kao jednih od dionika, Ssto moZe kao posljedicu imati sekundaran pozitivan
ucinak krajobraz.

2.9 Kulturno-povijesna bastina

Podrucje kontinentalne Hrvatske iznimno je bogato kulturno-povijesnom bastinom. Zahvaljujudi
zemljopisnom poloZaju, topografskim i klimatskim osobinama, naseljavanje ovog prostora pocinje vec
u ranim razdobljima prapovijesti i gotovo se kontinuirano moZe pratiti kroz sva prapovijesna i
povijesna razdoblja do danas. Privlaénost ovog prostora u velikoj mjeri pociva i na razgranatoj mrezi
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rijecnih tokova kojima se tijekom proslosti odvijala komunikacija medu ljudskim zajednicama i uz koje
su osnivana brojna privremena ili trajna naselja. Kulturna dobra na podrucju lokalnih samouprava
kojima proticu rijeka Sava (od Siska do granice s Republikom Srbijom), rijeka Drava (od Osijeka do
utoka u Dunav) te rijeka Dunav, upisana su u Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske kao
kulturno-povijesne cjeline, arheoloSka bastina, pojedinacna nepokretna kulturna dobra,
nematerijalna kulturna dobra. Na razmatranom podrucju u Registar ih je upisano 423, od toga 28
kulturno — povijesnih cjelina, 102 arheoloska lokaliteta i zone, 288 objekata nepokretne pojedinaéne
bastine i 4 nematerijalna kulturna dobra. Najveéi broj elemenata kulturne bastine evidentiran je
prostorno planskom dokumentacijom.

Strategijom razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina, izmedu
ostalog predvidene su i brojne mjere kojima se planira izgradnja nove infrastrukture ili unapredenje
postojece - poput infrastrukture luka i pristanista, medunarodnih zimskih sklonista, kapaciteta za
koristenje rijeka u turisticke i rekreativne svrhe, prometnica za spajanje luka s ostatkom prometne
mreze ili povezivanje s gospodarsko — poduzetnickim zonama. Spomenute mjere, kojima svakako
treba pridodati i mjeru izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav-Sava, podrazumijevaju zahvate u
prostoru pa se moZe predvidjeti da ¢e njihovo provodenje imati negativan ili znacajan negativan
utjecaj na zaStiéena kulturna dobra i kulturnu bastinu. Predvidivi utjecaji obuhvaéaju ugrozavanje
fizickog stanja pojedinih kulturnih dobara/kulturne bastine, kao i narusavanje njihovog prostornog i
vizualnog integriteta. Uz to, valja istaknuti da su pri izvodenju navedenih radova osobito ugrozeni i
moguci arheoloski lokaliteti i nalazi za Cije se postojanje joS ne zna pa zasad nisu obuhvaceni
popisima zasti¢enih ili evidentiranih kulturnih dobara/kulturne bastine. Osobito osjetljivu kategoriju
predstavljaju materijalni ostaci proslosti u koritima rijeka, Cije je postojanje predvidivo na temelju
dosadasnjih slu¢ajnih nalaza ili iznimno rijetkih arheoloskih istraZivanja rije¢nih korita.

Budu¢i da lokacije i opsezi pojedinih infrastrukturnih zahvata nisu definirani, preciznija analiza i
procjena utjecaja svakog pojedinog zahvata moci ée se provesti u okviru provedbe postupaka
procjene utjecaja zahvata na okoli§ kada e se propisati i adekvatne mjere zastite. Radi sprecavanja
i/ili ublaZzavanja negativnih utjecaja navedene su mjere izrade konzervatorskih elaborata kojima ¢e se
odrediti mjere zastite za predmetne zahvate.

Strateski pristup planiranju razvoja rijeCnog prometa mogao bi, s druge strane, osigurati i pozitivan
utjecaj na kulturna dobra/kulturne bastine kao ocekivanu posljedicu onih mjera ciji je cilj osnaZivanje
rijeCnog turistickog prometa. Razvojem rijeCnog turizma, osobito njegovog segmenta povezanog s
kulturnim dobrima/kulturnom bastinom, mogu se ostvariti dobrobiti za kulturnu dobra/kulturnu
bastinu, uklju€ujuci i one ekonomske, Sto znacajno uti¢e na poboljSanje mogucnosti njezine zastite i
ocCuvanja. Uz to, mjere jacanja suradnje i ukljucivanja dionika u procese strateskog planiranja i razvoja
projekata, kao i ulaganja u razvoj ljudskih resursa, mogu utjecati na smanjenje rizika za kulturna
dobra/kulturnu bastinu. Stoga se dugoro¢no i kumulativno moze ocekivati i pozitivan utjecaj

Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj na kulturna dobra/kulturnu bastinu.
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2.10 Infrastruktura

Promet

Prometna infrastruktura jedna je od glavnih sastavnica gospodarstva koja je uvjetovana razvojem
lokalnog odnosno regionalnog sustava otvaranjem novih radnih mjesta i rastom populacije.

Cestovni promet

U podrucju plovnih putova nalaze se tri autoceste: A3 G.P. Bregana (granica Rep. Slovenije) — Zagreb
— SlI. Brod — G.P. Bajakovo (granica Rep. Srbije), A5 G.P. Branjin Vrh (granica Republike Madarske) —
Beli Manastir — Osijek — Dakovo — ¢voriste Sredanci (A3) — G.P. Svilaj (granica Bosne i Hercegovine) te
A1l Zagreb (¢voriste Jakusevec, A3) — Velika Gorica — Sisak.

Od drzavnih cesti lokalizirane su u blizini podrucja rijeke Drave DC34 (Slatina (D2) — D. Miholjac —
Josipovac (D2)), DC53 (G.P. D. Miholjac (gr. R. Madarske) — Nasice — G.P. SI. Brod (gr. BiH) te rijeke
Dunav DC2 (G.P. Dubrava Krizovljanska (gr. R. Slovenije) — Varazdin — Virovitica — Nasice — Osijek —
Vukovar — G.P. llok (gr. R. Srbije)) i DC 519 (Dalj (D213) — Borovo (D2)). U blizini podrucja
visegodisnjeg kanala Dunav — Sava nalazi se DC 55 (Borovo (D2) — Vinkovci — G.P. Zupanja (gr. BiH)) te
uz juzni dio DC 7 (G.P. Dubosevica (gr. R. Madarske) — Beli Manastir — Osijek — Bakovo — G.P. Sl.
Samac (gr. BiH)) koja se proteze i kraj dijela rijeke Save. Kraj podruéja rijeke Save nalazi se i DC5 (G.P.
Terezino Polje — G.P. St. Gradiska). U podrucju rijeke Une prolazi DC47 (Lipik (D5) — Novska — H.
Dubica — H. Kostajnica — Dvor (D6)), a u podrucju rijeke Kupe nalaze se DC36 (Karlovac (D1) —
Pokupsko — Sisak — Popovaca (23124)) i DC31 (V. Gorica (D30) — Pokupsko — G. Vidugevac — D6).

U podrucju se nalaze i Zupanijske te lokalne i nerazvrstane ceste u najvisem postotku oko naselja koji
se nalaze u blizini plovnih putova.

Zeljeznicki promet

U okolici plovnih putova nalaze se 6 Zeljeznickih pruga za medunarodni promet, 4 Zeljeznicke pruge
od znacaja za regionalni promet te 4 Zeljeznicke pruge od znacaja za lokalni promet. U okolici rijeke
Kupe nalaze se Zeljezni¢ke pruge M502 i L210, kod rijeke Une je R102, kod rijeke Save su M502,
M104 i M303, kod rijeke Drave L207, R202 i M301, kod rijeke Dunav R104 te u podrucju visegodisnjeg
kanala Dunav-Sava su M303, M601, R104, R105 i L209,

Javni putnicki promet

Javni prijevoz, u punom smislu rijeci, odvija se na podrucjima velikih gradova. Kod nas su to: Zagreb,
Rijeka, Osijek, Split i njihove aglomeracije te VaraZdin, Karlovac, Zadar i Pula. Javni prijevoz
tramvajima odvija se iskljuCivo u Zagrebu i Osijeku, a Zeljeznicom u Zagrebu i Splitu. U unutarnjoj
plovidbi ne odvija se javni prijevoz putnika za zadovoljavanje potreba dnevnih migracija.

Biciklisti¢ki promet

Intenzivni razvoj cikloturizma kao jednog od turistickih proizvoda je s najvecom perspektivom rasta.
Prema Strategiji razvoja prometa Republike Hrvatske 2017.-2030., udio voZnje biciklom u dnevnim
migracijama na razini Hrvatske iznosi 7,1 % (podaci iz 2014. godine), dok u gradu Zagrebu u 2012.
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godini iznosi 10,1 % u odnosu na ostala prijevozna sredstva. U usporedbi s ostalim europskim
gradovima Zagreb se nalazi na 6 mjestu po udjelu koristenja bicikla u dnevnim migracijama.

Drzavne glavne biciklisticke rute koje se nalaze u blizini plovnih putova su DG1(Gr. Slovenije (Trnovec)
- Varaidin - Koprivnica - Molve - Virovitica - Osijek - Vukovar - llok - gr. Srbije), , DG2(Gr. Slovenije
(Bregana Naselje) - Zagreb - Sisak - Jasenovac - Slavonski Brod - Zupanja - Gunja - gr. BiH), (Gr.
Slovenije - Mursko Sredisée - Varazdin - Krapina - Zagreb - Karlovac - Vrbovsko - Rijeka - gr. Slovenije
(Rupa)), DG7 (Gr. Madarske (Gola) - Burdevac - Bjelovar - GareSnica - Jasenovac - Dvor - gr. BiH -
(Novi Grad - Bihac) - gr. BiH (Licko Petrovo Selo) - Plitvicka jezera - Gospi¢ — Karlobag), DG8 (Gr.
Madarske (Terezino Polje) - Suhopolje - Voéin - PoZega - Nova Kapela - Stara Gradiska - gr. BiH -
(Banja Luka - Livno) - gr. BiH (Arzano) - Trilj — Split) te DG9 (Gr. Madarske (Dubosevica) - Osijek -
Pakovo - Slavonski Samac - gr. BiH - (Doboj - Sarajevo - Mostar - Capljina) - gr. BiH - Metkovi¢ — Ploce)
i EuroVelo 6 (Ruta Dunav (Osijek - gr. Srbije) EuroVelo 13 - Ruta Drava (gr. Slovenije - Osijek)).

Zracni promet

Prema Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. - 2030.) (Kolovoz, 2017.), na teritoriju
Republike Hrvatske postoji 9 zracnih luka (Zagreb, Dubrovnik, Split, Zadar, Pula, Rijeka i Osijek, Mali
Losinj i Brac). Gotovo 85 % cjelokupnog putnickog prometa u zra¢nim lukama odvija se u tri najvece
luke: Zagrebackoj zracnoj luci (36 %), zracnoj luci Split (25 %) i zra¢noj luci Dubrovnik (24 %). Znacajna
zrac¢na luka unutar podrucja predmetnih plovnih putova je zracna luka Osijek.

Rijecni promet

Unutarnji vodeni putovi u pravilu se dijele na plovne i neplovne. Unutarnji plovni putovi Republike
Hrvatske su smjesteni na 5 hrvatskih rijeka, s ukupnom duljinom od 1016,80 km (Ministarstvo mora,
prometa i infrastrukture) i Cetiri rije¢ne luke: Vukovar, Osijek, Slavonski Brod i Sisak.

Unutarnji plovni putovi u Republici Hrvatskoj namijenjeni su prijevozu putnika i robe, no putnicki
promet je zanemariv u odnosu na teretni. Teretni prijevoz se uglavhom vezuje uz proizvodne,
odnosno poljoprivredne djelatnosti iz Sireg gravitacijskog podrucja luka. Opasni teret (sirova nafta)
prevozi se brodovima od Luke Slavonski Brod do Luke Sisak, prvenstveno radi opskrbe sisacke
rafinerije (Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.). Prijevoz putnika najvazniji
je u Luci Vukovar i Luci Sisak. Obje luke biljeZe rastuci broj putnika. Luka Vukovar zbog kruZnih
putovanja Dunavom, a Luka Sisak kao posljedica lokalnog putnickog prometa.

Provodenjem Strategije poboljsati ¢e se plovni putovi, a s tim i povecati rije¢ni promet, doc¢i ¢e do
tehnoloSke modernizacije luka te modernizacije i obnove flote s uvodenjem inovacija u tehnologiju
prijevoza i postivanje novih tehnickih standarda koji ¢e povecati kvalitetu Zivljenja okolnog
stanovniStva i zastite okoliSa. Ostvariti ¢e se reorganizacija cjelokupnog sustava upravljanja
unutarnjim plovnim putovima, ojacati prometna infrastruktura kako rijec¢na tako i okolna. Moguce je
rasterecenje okolnih prometnica koji do sada vrSe odredene transportno-teretne aktivnosti kao i
uklanjanje uskih grla koji su dio dosadasnjih infrastrukturnih problema. Postiglo bi se povezivanje
luka s gospodarsko-poduzetni¢kim zonama te opterecenja odnosno rasterecenja okolnih prometnica
kao i mogucih rastereéenja prometnica u blizini ili unutar naseljenih podrucja u vezi samog transporta
koji se Strategijom prebacuje na rijeCni promet. lzgradnja intermodalne infrastrukture kao i
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava omoguciti ¢e poboljSanje prometne infrastrukture i njene
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moguénosti. Opcenito ostvarila bi se modernizacija plovnih putova i osiguravanje plovnosti rijeka u
skladu s propisanim minimalnim klasama plovnosti za medunarodne plovne putove predmetnih
plovnih putova navedenih u samoj Strategiji.

2.11 Gospodarenje otpadom

Rijeke su visenamjenska podruéja — predstavljaju plovne putove, izvor su energije i vode za pice,
podrucja su za rekreaciju i turizam, kao i kanali za odvodnju otpadnih voda i obranu od poplava.
Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda (NN 109/07, 132/07, 51/13, 152/14, 118/18), ¢lankom
12., zabranjeno je s plovila odbacivati, izbacivati, izlijevati ili ispustati otpad, predmete ili tvari koje
mogu ugroziti sigurnost plovidbe, Zivote i zdravlje ljudi ili onedistiti okolis. Posebno je zabranjeno
odbacivati, izbacivati, izlijevati ili ispustati bilo koji oblik naftnog otpada ili smjesu takvog otpada s
vodom.

Svaki brod duzan je voditi Knjigu o uljima u koju se unose biljeske o deponiranju otpada u prijemne
postaje odobrene od strane nadleznog tijela. Bilo kakvo ispustanje s brodova u vodu koristenih ulja ili
maziva, kaljuznih ili fekalnih voda strogo se zabranjuje. Implementacija navedenih mjera u svrhu
zaStite od onecis¢enja zahtijeva izgradnju specijaliziranih postrojenja za prihvat i obradu otpadnih
voda u prvom redu u medunarodnim lukama, a prema potrebi i u drugim lukama kako bi se osigurao
prihvat sa svih plovila na svim vodnim putovima. Za njihovu provedbu vazino je povecati efikasnost
inspekcije, poglavito inspektora sigurnosti plovidbe kroz ja¢anje administrativnih sposobnosti sektora
(Strategija razvitka rijenog prometa, 2008.).

Tijekom izgradnje infrastrukturnih objekata, u ovom slucaju prvenstveno luka i pristaniSta, a najvise
tijekom izvodenja zahvata, nastaju razlicite vrste otpada kao Sto su gradevinski otpad (grupa 17), u
manjoj mjeri komunalni (grupa 20), ambalazni (grupa i podgrupa 15 01) i opasni otpad od odrzavanja
mehanizacije i vozila (rabljena ulja, masti, nafta, i dr. - grupa 13).

Osim navedenog, tijekom koriStenja zahvata moZe doci do povecanih koli¢ina otpada nastalih tijekom
plovidbe. Prvenstveno se radi o kaljuznim vodama (klju¢ni brojevi: 13 04 01* kaljuzna ulja s dna
spremnika kontinentalnih plovila i 13 04 02* kaljuzna ulja s lukobrana) te sanitarnim otpadnim
vodama, mijeSanom komunalnom otpadu (klju¢ni broj 20 03 01) i ambalazi (grupa i podgrupa 15 01).

Za sve vrste otpada, tijekom gradnje i koristenja, potrebno je voditi propisanu evidenciju te ga
predati ovlastenim sakupljacima. Ukoliko se sav otpad koji nastaje skladisti na propisan nacin u
odgovarajucée spremnike na prethodno odredenim povrsinama koje sprjecavaju da otpadni materijal
dospije u okolno tlo i vode, ne ocekuje se negativan utjecaj njegova nastanka. Uz to, mjerom
Strategije 6.1.2 Uskladivanje i primjena pravila i standarda zastite okolisa izmedu ostalog planirano je
osigurati i provedbu aktivnosti usmjerenih na zbrinjavanje otpada koji nastaje na brodovima u
unutarnjoj plovidbi, otpadnih voda (kaljuzne i fekalne) s brodova kao i zbrinjavanje otpada od tereta i
u vezi s teretom te komunalnog otpada koji se generira na brodovima te uvesti redovne komunalne
usluge za odvoz i odlaganje otpadnih tvari.
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2.12 Stanovnistvo i zdravlje ljudi
2.12.1 Stanovnistvo

Ova Strategija, unatoc tome Sto prostornim obuhvatom zahvada cijelu Republiku Hrvatsku, posto se
svi vazniji plovni putovi ne nalaze na cijelom podrucju RH, najvise utjecaja imat ée na 6 Zupanija,
odnosno jedinica podruénih samouprava: Vukovarsko-srijemska Zupanija, Sisacko-moslavacka,
Osjecko-baranjska Zupanija, Brodsko-posavska Zupanija, Viroviticko-podravska Zupanija te
Koprivnicko-krizevacka. Svih Sest Zupanija nalazi se na podrucju koje spada prema NUTS 2 klasifikaciji
u Kontinentalnu Hrvatsku.

Demografija je temelj razvoja svakog podrucja, najvazniji potencijal gospodarstva, drustva i prostora.

Na promatranom podrucju ne postoji ni jedan pozitivan demografski trend, a demografski rast je
preduvjet gospodarskom.

U svih Sest Zupanija prisutna su negativna demografska obiljezja depopulacije, starenja stanovnistva,
negativnog migracijskog salda, pada nataliteta te negativnog prirodnog prirasta.

Trend negativnog prirodnog kretanja stanovnistva dovodi do veéeg opterecenja radnog kontingenta
u smislu opterecenja mirovinskog i zdravstvenog sustava te pada potrosSnje i produktivnosti kao i
negativnih ekonomskih trendova.

Najvise stanovnika Zivi na podrudju Osjecko-baranjske Zupanije (305.032), dok na podrudju
Viroviticko-podravske Zupanije Zivi 84.836 stanovnika prema popisu 2011.

Strategija razvoja rijecnog prometa uglavnom ée znacajno pozitivno utjecati na stanovnistvo kroz
razvoj ekoloski odrzivog teretnog prijevoza te plovnih putova, te samim time i povecanje kvalitete
Zivota ponudom radnih mjesta i prilikama za zaposlenje. Takoder, znacajno ¢e se poboljsati stanje
sigurnosti u prometu. Negativni utjecaji mogu se svesti na moguca izvlastenja i raseljavanja pri
izgradnji infrastrukture, gubitak javnih i zelenih (rekreativnih) povrsina, ugroZzenost pitke vode zbog
rijeCnog transporta, smanjenu kvalitetu zraka, te povecanu razinu buke.

2.12.2 Kvaliteta zraka

U skladu sa Zakonom o zastiti zraka (NN 127/19) i Uredbom o odredivanju zona i aglomeracija prema
razinama oneciséenosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 01/14) teritorij Republike Hrvatske
klasificiran je prema razinama onecis¢enosti zraka u pet zona i Cetiri aglomeracije.

Predmetno podrucje najve¢im dijelom pripada zoni Kontinentalna Hrvatska HR 1 koja obuhvaca
podrucje sljededéih Zupanija: Osjecko-baranjska Zupanija (izuzev Aglomeracije Osijek), Vukovarsko-
srijemska Zupanija, PoZeSko-slavonska Zupanija, Bjelovarsko-bilogorska Zupanija, Viroviticko-
podravska Zupanija, Varazdinska Zupanija, Medimurska Zupanija i Zagrebacka Zupanija (izuzev
Aglomeracije Zagreb). Sisacko-moslavacka i Brodsko-posavska Zupanija pripadaju zoni Industrijska
zona HR 2 dok Grad Osijek pripada Aglomeraciji Osijek HR OS.

Ocjena onecis¢enosti

U Izvjesc¢u o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike Hrvatske za 2019. godinu, MZOE, listopad
2020., dana je ocjena oneciséenosti (nesukladnosti) zona i aglomeracija po oneciséujuc¢im tvarima za
2019. godinu. U 2019. godini u zoni Kontinentalna Hrvatska (HR 1) ocijenjena je kao sukladna s
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obzirom na granic¢ne vrijednosti odnosno ciljne vrijednosti za ove oneciséujuce tvari SO,, NO,, CO,
PM1o, ozon, benzen, Pb, Cd, Nii As u PMyo i B(a)P u PMyo .

Na podrucju Aglomeracije Osijek HR OS, koncentracije NO;, SO,, CO, benzena, Pb i Cd te Ni i As u
PMio i ozona Os bile su nize od propisanih grani¢nih i ciljnih vrijednosti za zastitu zdravlja ljudi.
Koncentracije lebdedih ¢estica PMo bile su vise od propisanih grani¢nih vrijednosti te je Aglomeracija
Osijek ocjenjena kao nesukladna s obzirom na koncentracije PMyo s obzirom na zastitu zdravlja ljudi.
U zoni Industrijska zona (HR 2) koncentracije SO,, NO,, CO, PMy,, benzena, Pb, Cd, Nii As u PMyg i
B(a)P u PMig, ozona Os su bile niZe od propisanih granicnih vrijednosti odnosno ciljnih vrijednosti za
zastitu zdravlja ljudi te je zona HR 2 ocijenjena kao sukladna s obzirom na grani¢ne vrijednosti
odnosno ciljne vrijednosti za ove onecis¢ujuée tvari. Koncentracije lebdecih ¢estica PM1g bile su vise
od propisanih grani¢nih vrijednosti.

Emisije

Na podrucju Zupanija koje su vezane na plovne putove postoji velik broj nepokretnih tockastih izvora
emisija onecis¢ujucih tvari u zrak. Najveci nepokretni izvori su postrojenja za proizvodnju elektri¢ne
energije, postrojenja za proizvodnju toplinske energije za potrebe industrije ili ustanova poput
bolnica, a u manjem broji razli¢iti industrijski izvori (rafinerija, cementara, asfaltha baza,
prehrambena industrija, metalna industrija) koji u smjesteni na podrucju vecih gradova.

Prema podacima o proracunatim emisijama dostupnim na Portalu prostorne raspodjele emisija u
EMEP mrezi (https://emep.haop.hr/) za 2015. godinu udio emisija pojedinih oneciséujucih tvari iz

Brodarenja kretao se u prosjeku oko 1% ukupnih emisija na podrucju Republike Hrvatske.

Na temelju rezultata dugogodisnjeg pracenja kvalitete zraka moZe se zakljuciti da je na podrudju
gradova kao S$to su Sisak, Kutina, Slavonski Brod i Osijek prisutno oneciséenje zraka lebdeéim
Cesticama PMyo (Osijek, Sisak, Kutina, Slavonski Brod), benzo(a)pirenom BaP u PMjo (Sisak) i
sumporovodikom H,S (Sisak, Slavonski Brod) odnosno amonijakom NH3 (Kutina).

Oneciséenje lebdecim Cesticama PMyo posljedica je najéesce emisija iz energetskih izvora - iz sustava
za loZenje (lozista), industrije i cestovnog prometa. Na koncentracije Cestica zimi znacajno utjecu i
klimatski uvjeti kontinentalne Hrvatske, gdje Ceste pojave slabog vjetra i tiSina u uvjetima stabilnog
plitkog sloja atmosfere zadrZavaju emisiju Cestica prizemnih i niskih izvora kao $to su prometnice i
kucna lozista (osobito ona na drva).

TehnoloSka modernizacija luka moZe dovesti do pozitivhog utjecaja na zrak zbog npr. skraéenja
trajanja procesa pretovara rasutih tereta prilikom kojeg dolazi do emisija praSine. Povecanje
koristenja unutarnje plovidbe za transport tereta u odnosu na npr. cestovni transport koji predstavlja
najvedi izvor emisija onecis¢ujucih tvari i stakleni¢kih plinova u zrak moze dovesti do smanjenja
emisija oneciséujucih tvari. Pri tom je bitno promicati koriStenje brodova sa smanjenim emisijama i
veéom energetskom ucinkovitoSéu. Modernizacijom flote i uvodenjem ekoloski prihvatljivih
pogonskih goriva smanijit ¢e se emisije onecis¢ujuéih tvari u zrak.

2.12.3 Buka

Buka je svaki neZeljen zvuk izazvan ljudskom aktivno$éu i jedan je od glavnih uzroka smanjenja
kvalitete Zivota, posebice u urbanim sredinama gdje je konstantno prisutna i utjeCe na mnoge
aspekte svakodnevnog Zivota. Stetni utjecaj buke ima akumulirajuéi karakter, $to znaéi da se on
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uocava tek nakon duljeg vremena. Postoji dvije vrste Stetnog djelovanja buke, a to su auralno i
estraauralno. Auralno koje dovodi do ostecenja sluha ili akutnog ostecenja sluha. Pod pojmom
"ekstraauralno djelovanje buke" podrazumijevaju se sve reakcije Covjeka na buku izvan slusnog
sustava. Ekstraauralno djelovanje karakterizirano je Cinjenicom da covjekov organizam reagira na
svaki zvucni podrazaj i to u razlic¢itim podrucjima, kao $to su npr. neuralno, vegetativno, hormonalno
ili psihicko. Takav se Stetni utjecaj buke manifestira kao loSe raspoloZenje, razdrazljivost, umor,
nesanica, glavobolja i gubitak koncentracije, smetnja u komunikaciji, smetnja prilikom odmora, a sto
sve za posljedicu ima i smanjenu radnu sposobnost.

Zakonom o zastiti od buke (,,Narodne novine", br. 30/09, 55/13, 153/13, 41/16 i 114/18) utvrduju se
mjere u cilju izbjegavanja, sprjecavanja ili smanjivanja Stetnih u¢inaka na zdravlje ljudi koje uzrokuje
buka u okolisu.

Unutar Strateske studije utjecaja na okolis , Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-
2030.“ (Zagreb, kolovoz 2017.) navedeno je da se buka koju proizvode brodovi sastoji od niskih
frekvencija Sirokopojasnog spektra, koji se pak sastoji od mnogo tonova uzrokovanih motornim
pogonom. Zvuk plovnih vozila moze se kretati izmedu 50 i 500 Hz. Povecanjem broja plovila, kao i
povecanjem njihove brzine, povedava se buka. Prema Direktivi 2006/87/EZ Europskog parlamenta i
Vijec¢a od 12. prosinca 2006. o utvrdivanju tehnickih pravila za plovila unutarnje plovidbe i stavljanju
izvan snage Direktive Vije¢a 82/714/EEZ (SL L 389 30.12.2006.), buka nastala pri plovidbi, a posebno
buka usisa zraka i ispuha motora mora se prigusiti odgovaraju¢im sredstvima. Pri normalnom radu
strojeva, razina buke broda na udaljenosti 25 m od boka broda ne smije biti ve¢a od 75 dB. Razina
buke koju stvara brod u stanju mirovanja ne smije biti vec¢a od 65 dB na udaljenosti 25 m od boka
broda, isklju¢ujuéi prekrcajne radnje (¢lanak 8.10. Direktive 2006/87/EZ).

Razvojem infrastrukture doci ¢e do povecanja rije¢nog prometa a s tim i do tehnoloske modernizacije
luka te modernizacija i obnova flote s uvodenjem inovacija u tehnologiju prijevoza i postivanje novih
tehnickih standarda koji ée pridonijeti smanjenju buke te tako povecati kvalitetu Zivljenja okolnog
stanovnistva. Unaprjedenjem rijeCnog prometa doslo ¢e do pojave novog izvora buke na lokacijama
novih luka i pristanista kako od brodova te buke uzrokovane i samim utovarom/istovarom tako i od
povecanja broja ljudi u turisticke svrhe. Ojacati ¢e medunarodna suradnja te s tim poboljsati analiza
kod promjena razine buke u pograni¢nim podrucjima. Kako turistickim atrakcijama i povecanjem
turizma dolazi do poviSenja razina buke u tim podrucjima, ali ¢e se i provesti mjere uskladivanja i
primjena pravila i standarda zastite okoli$a, a sa samim tim i problemi oko razina buke.

2.13 Ekoloske nesrece

Uspostavljanje, odrZavanje i unapredenje uvjeta sigurne i pouzdane plovidbe unutarnjim vodnim
putovima vaZna je komponenta razvoja rijecnog prometa, odnosno plovidbe unutarnjim vodama.
Poveéanje prometa, posebno teretnog ukljucujuéi i transporta opasnog tereta u sebi nosi i rizik od
mogucih ekoloskih nesreéa. Strategijom razvitka rije¢nog prometa iz 2008. kao jedan od ciljeva pored
implementacije rijecnih informacijskih servisa definirana je i dostupnost pravodobne i tocne
informacije o kretanju i boravku plovila uspostaviti jasne procedure djelovanja u slucaju nastanka
incidentnih situacija te unaprijediti postojeée sustave obiljezavanja i snimanja stanja plovnosti vodnih
putova.
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Akcidentne situacije koje se mogu javiti na lokaciji luke i na samoj rijeci: prolijevanje i/ili prosipanje
opasnih tvari na podrucju luke ili u rijeku, havarija plovila (pozar, potonuce, istjecanje opasnih tvari),
poplava, pozar... Razmjeri Stetnog djelovanja na okolis u ovakvim incidentnim situacijama ovise o
vrsti i koli¢ini oneciséenja koje ¢e biti ispusteno u okolis, te ucinkovitosti ljudi i sluzbi koji su zaduzeni
za sprjecavanje i uklanjanje posljedica u slucaju ovakvih incidentnih situacija.

S jedne strane, cilj Strategije je povecati plovnost i udio rijeCnog prometa u ukupnom prometu,
posebno teretnom, povecati promet teretom i putnicima u lukama i pristanistima Sto moze dovesti i
do povecanja broja ekoloskih nesreca. Medutim, kao jedan od ciljeva, Strategija je identificirala i
unaprjedenje sigurnosti kao vaZzan aspekt sektora rijeCcnog prometa kroz unaprjedenje i
modernizaciju postojeéih sustava obiljezavanja i snimanja stanja plovnosti, sanaciju i dogradnju
postojecih objekata sigurnosti plovidbe i modernizacija signalizacije, povecanje broja plovila za
nadzor sigurnosti plovidbe i plovila za zastitu okolisa te unaprjedenje sustava sigurnosti i nadzora i
povedanje efikasnosti inspekcije za sigurnost plovidbe.
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3 Zakljucak Glavne ocjene prihvatljivosti Strategije na ekolosSku mrezu

Obuhvat Strategije razvitka rijenog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
(SRRP) nalazi se na podrucju ekoloske mreze. Temeljem RjeSenja Ministarstva zastite okolisa i
energetike od 20. listopada 2017. godine (KLASA: UP/1-612-07/17-71/296, URBROJ: 517-07-2-2-17-5),
kojim je utvrdeno da je za Strategiju razvitka rijenog prometa u Republici Hrvatskoj potrebno
provesti Glavnu ocjenu prihvatljivosti za ekoloSku mrezu, s ciljem procjene razine znacajnosti utjecaja
ostvarenja ciljeva i provedbe mjera planiranih Strategijom na ciljne vrste i stanista te cjelovitost
ekoloske mreze.

Premda SRRP obuhvaéa cijeli teritorij drzave, predvidljivi utjecaji provedbe mjera na podrucju
ekoloske mrezZe u osnovi su ograniceni na podrucja ekoloSke mrezZe koja se nalaze na prostoru koji je
ekoloski i hidroloski povezan s vodotocima koji su klasificirani kao medunarodni i drzavni vodni
putovi (Kupa, Sava, Una, Drava, Dunav). To je posljedica toga Sto su ciljevi i mjere SRRP usmjereni
upravo na razvoj tih plovnih putova.

Detaljnom analizom znacajki SRRP i utjecaja ciljeva i mjera SRRP na podrucja ekoloske mreze
utvrdeno je da ucinci ostvarenja ciljeva i provedbe mjera SRRP na ciljeve ocuvanja i cjelovitost
ekoloske mreze mogu biti dvojaki:

1. pozitivni, ve¢inom neizravni ucinci, malog intenziteta, koji su povezani s provedbom
uglavnom organizacijskih i operativnih mjera kojima se povecava sigurnost plovidbe i
sigurnost odvijanja luckih procesa i tako smanjuju rizici vezani uz mogucée akcidentno
onecis¢enje vodenih stanista;

2. pozitivni, ve¢inom neizravni ucinci, malog intenziteta, koji su povezani s provedbom
organizacijskih i operativnih mjera kojima se ostvaruje poveéanje ekoloske odrzivosti rije¢nog
prometa i poveéanje udjela rijecnog prometa u odnosu na cestovni promet, Cime se
dugorocno na Sirem podrucéju umanjuju utjecaji cestovnog prometa te poboljSava stanje u
rije€nom prometu (u odnosu na trenutno) u pogledu zagadenja rijecnih stanista uzrokovanog
rijeCnim prometom;

3. negativni, veéinom izravni utjecaji koji su povezani s provedbom infrastrukturnih mjera
kojima se osigurava redovno odrZavanje plovnih putova, modernizacija plovnih putova i
povecanje plovnosti, ostvarenje velikih infrastrukturnih projekata i planova, povecanje
koristenja rije¢nog prometa u turisticke svrhe.

Procjena znacajnosti utjecaja SRRP na podrucja ekoloSke mreZe oteZana je Cinjenicom da mjere SRRP
veéinom nisu prostorno (geografski) dovoljno detaljno definirane (izuzev mjera izravno povezanih s
postoje¢im lukama i izgradnjom VKDS) te je za mali broj mjera bilo moguée s nekom vecom
sigurnosc¢u pretpostaviti opseg utjecaja na ciljeve oCuvanja ekoloske mreZe. To se osobito odnosi na
procjenu negativnih utjecaja infrastrukturnih mjera, poput trajnog gubitka ciljnih stanisnih tipova ili
trajnog gubitka povoljnih stanista za ciljne vrste.

Za infrastrukturne mjere za koje se moze pretpostaviti da (1) ukljucuju radove i zahvate na postojecoj
infrastrukturi, (2) imaju lokalan utjecaj, (3) ¢e se biti provodeni na prostorno razdvojenim lokacijama i
s vec¢im vremenskim odmakom, procijenjeno je da je imaju potencijalno umjeren utjecaj na razini
strateSke OPEM te je dat prijedlog mjera ublazavanja negativnih ucinaka primjenom kojih se u
daljnjoj razradi tehnicke i studijske dokumentacije na projektnoj razini mogu umanijiti potencijalni
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utjecaji pojedinog projekta ili zahvata. Primjena tih mjera ne iskljuuje provedbu OPEM zahvata, ali
moze olaksati i ubrzati postupke na razini zahvata te osigurava ranu ugradnju boljih tehnickih rjesenja
osmisljenih na temelju kvalitetnih i sveobuhvatnih podataka o rasprostranjenju ciljnih vrsta i ciljnih
stanisnih tipova.

Infrastrukturne mjere kojima se osigurava redovno odrzavanje plovnih putova na strateskoj su razini
procjene u pogledu utjecaja na ekoloSku mreZu procijenjeni kao umjeren utjecaj uz primjenu mjera
predloZenih strateSkom studijom o utjecaju na okolis te pridrzavanjem mjera i uvjeta zastite prirode
na projektnoj razini, u ovisnosti o lokaciji izvodenja radova na odrzavanju plovnih putova i vrsti
radova.

Infrastrukturne mjere za koje je prepoznat rizik od potencijalno zna¢ajnog utjecaja na razini strateske
OPEM su: (1) M-8.4.1 lzgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava, (2) M-8.3.3 Uspostava
nacionalnog koridora Podunavlje — Jadran te (3) s njima povezana mjera M-8.4.2 Modernizacija
plovnih putova i osiguravanje plovnosti rijeka u skladu s propisanim minimalnim klasama plovnosti za
medunarodne plovne putove . S obzirom na lokacije provedbe ovih mjera, trenutno stanje plovnosti i
predvideno budude stanje, moguce je zakljuciti da ée ovim mjerama SRRP najviSe biti utjecana
podrucja ekoloske mreze duz rijeke Save, a osobito ciljne vrste i ciljni stanisni tipovi podrucja
HR2001311 Sava nizvodno od Hruséice, HR1000004 Donja Posavina, HR1000005 Jelas polje,
HR1000006 Spacvanski bazen, HR2001414 Spacvanski bazen, ali i druga podrucja na koja je mogué
utjecaj u slucaju promjena hidroloskog rezima u zaobalju. Najizrazeniji se utjecaji mogu predvidjeti na
ciline vrste riba, ciljne vrste akvatic¢kih beskraljesnjaka, ciljne vrste ptica vezanih uz rije¢na i obalna
stanista, ciljne staniSne tipove obalnih, Sumskih i mocvarnih stanista uz rijeke. Pritom su procijenjeni
utjecaji od umjerenog do potencijalno znacajnog negativnog utjecaja te su predloZene mjere
ublazavanja utjecaja. Primjena mjera ublazavanja potencijalno Stetnih utjecaja koje su predlozene za
ove elemente (mjere) SRRP vjerojatno ¢e ublaZiti utjecaje do razine prihvatljivosti na razini strateske
procjene utjecaja. Medutim, na projektnoj razini bit ¢e potrebno provesti dodatna istraZzivanja i
detaljne analize mogucih utjecaja kada budu poznati tehnicki detalji i stvarne potrebe za izgradnjom
nove infrastrukture te ce se pojedini projekti koji se trebaju provesti u sklopu ovih mjera Strategije
procijeniti na razini zahvata tijekom postupka ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu.

Uzme li se u obzir sve navedeno, SRRP se na strateskoj razini analize mogudih utjecaja, uz
implementaciju predloZenih mjera ublazavanja, ocjenjuje kao prihvatljiva za ciljne vrste i stanista,
odnosno cjelovitost ekoloske mreze.

3.1 Prijedlog mjera ublazavanja negativnih utjecaja provedbe strategije na ekoloSku mrezu

C-3.1 Jacanje konkurentnosti unutarnje plovidbe

1. Kod provedbe mjere M-3.1.1 Povezivanje luka s gospodarsko-poduzetnickim zonama:

a. Kroz dokumentaciju znacajnu za prostorno uredenje planirati smjestaj gospodarskih i
poduzetnic¢kih zona i njihovo povezivanje s lukama izvan podrucja ekoloSke mreze,
odnosno izvan povrsina ciljnih stanisnih tipova ili stanista povoljnih za ciljne vrste
kako bi se izbjegla njihova degradacija i/ili trajno zauzede;
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b. Na podrucjima ekoloske mrez, fragmentaciju prirodnih staniSta prometnicama koje
povezuju lucki prostor s okolnim gospodarskim i poduzetni¢kim zonama sprijeciti
planiranjem odgovarajuéih namjenski gradenih prijelaza i/ili prolaza za Zivotinje.

C-5.1 Veca iskoriStenost turistickog potencijala

2. Pri provedbi mjere M-5.1.1 lIzgradnja i unaprjedenje infrastrukture rije¢nog turizma:

a. U slucaju planiranja razvoja luka, pristanista, pratece infrastrukture te drugih
objekata u rije¢nom prometu (npr. skelski prijelazi), kao i razvoja projekata za vece
koristenje turistickog potencijala prednost dati postojeéim lokacijama i njihovom
unaprjedenju.

b. Na podrucju ekoloske mreze planirati nove lokacije ili eksploatirati predlozene
lokacije iz prostornih planova odgovarajuée razine samo ako postojeée ne
zadovoljavaju iz nuznih tehnickih, sigurnosnih ili organizacijskih razloga.

c. Planirati nove lokacije u naseljima gdje je tehnicki moguce koristenjem postojece
prateée infrastrukture, a pristupnu prometnu infrastrukturu postoje¢im ili novim
putnic¢kim pristaniStima osigurati postojeéim prometnicama, uz minimalne dodatne
zahvate.

d. Planirati gradnju nove infrastrukture ili prosirivanje postojeée na nacin da se izbjegne
trajni gubitak ciljnih staniSta ekoloske mreZe uz rijeke, osobito: Prirodne eutrofne
vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion (3150), Rijeke s muljevitim
obalama obraslim s Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p. (3270), Aluvijalne Sume
(Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) (91E0*), Amfibijska stanista Isoeto-
Nanojuncetea (3130), Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion
sepii, Filipendulion, Senecion fluviatilis) (6430).

e. Gradnja nove infrastrukture ne smije se planirati na lokacijama znacajnih rijecnih
stanista za ciljne vrste ptica i ciljne vrste riba: sprudova, obalnih pli¢aka, rijec¢nih
otoka, rije€nih rukavaca te strmih rije¢nih obala.

f.  Na rijeci Kupi uzvodno od Siska, na rijeci Uni, na rijeci Savi uzvodno od Siska te na
rijeci Dravi uzvodno od Osijeka infrastrukturni zahvati za potrebe razvoja rije€nog
turizma kojima je svrha osiguranje pristupa u plovhom smislu ne smiju ukljucivati
strukturne promjene obala i korita rijeka vecih razmjera, turisticke brodice treba
prilagoditi postoje¢im uvjetima plovnosti, a radove na odrzavanju plovnog puta treba
svesti na nuzne radove za odrZavanje sigurnosti plovidbe.

g. Planirati novu infrastrukturu u skladu s relevantnim europskim smjernicama, npr.
Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.)
— koriStenjem integrativnog pristupa u planiranju, uvaZavanjem sljedeéeg okvira za
poboljsanje plovidbe:

i. optimizacija postojecih regulacija niskih voda kako bi se povecala njihova
iskoristivost, smanjivanje taloZenja u podrucja pera i smanjenje radova na
odrzavaniju;

ii. jaruzanje (iskop nanosa radi produbljenja plovnog puta) uz definirano
dopunjavanje materijalom ($to dovodi do uravnoteZenosti sedimenta);

iii. premjestanje pojedinih dionica postoje¢eg plovnog puta kako bi se u svrhu
plovidbe koristile dublje zone; Sto smanjuje potrebu za jaruzanjem,;
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iv. granulometrijsko poboljsanje korita, ¢ime se takoder smanjuje potreba za
iskopom nanosa (jaruzanjem);

v. revitalizacija rijeke za poboljSanje ekoloSkog stanja sastoji se od obnove
rijecne obale (uklanjanje obaloutvrda na svim unutarnjim zavojima,
dopustanje bocne erozije), povezivanje rukavaca i zaustavljanje degradacije
korita;

vi. optimizacija oblika i rasporeda pera prema ekoloskim kriterijima, smanjujuci
njihov ukupan broj i duljinu vodnih gradevina, a istovremeno dovodi do visih
vodostaja i veée dinamike na obalama rijeke.

3. Kod razvoja projekata rijeCnog turizma i projekata revitalizacije rijeka u turisticke svrhe,

odnosno provedbe mjere M-5.1.4 Revitalizacija rijeka u turisticke svrhe na podrucju

ekoloSke mreze uvatziti sljedede:

a.

Koristiti postoje¢u infrastrukturu rijeCnog prometa u najvecoj mogucoj mjeri
(ponajprije postojece luke i pristanista, postojece pristupne prometnice lukama i
pristanistima);

Prilagoditi projekte i plovila postojeé¢im uvjetima plovnosti;

Nastaviti suradnju s javnim tijelima koji povezuju vise dionika u rijecnom turizmu npr.
HGK, javne ustanove nadlezne za upravljanje podrucjima ekoloske mreze i zasti¢enim
podrucjima;

Uskladiti nacin provedbe turistickih i rekreativnih aktivnosti s prostornim planovima
zaSti¢enih podrucja te planovima upravljanja zasti¢enih podrucdja, odnosno podrudja
ekoloske mreze;

Povezati i koristiti postojeéu i planiranu posjetiteljsku infrastrukturu u zasti¢enim
podruéjima i/ili podruéjima ekoloske mreze s aktivnostima razvojnih projekata u
podrucju rije¢nog turizma;

Osigurati disperziju turistickih i rekreativnih aktivnosti kako bi se izbjegao prevelik
lokalni pritisak na nekom podrucju ekoloske mreze;

Kod izrade programa zatvorenih luka za vodene sportove planirati takvu
infrastrukturu u naseljima (kako bi se u najve¢oj mjeri izbjeglo zauzece prirodnih
rijeCnih obala i smanjilo uznemiravanje faune) te sprijeciti gradnju na rije¢nim
sprudovima, otocima i rukavcima te strmim rijecnim obalama;

Planirati gradnju nove infrastrukture ili prosirivanje postojece na nacin da se izbjegne
trajni gubitak ciljnih staniSta ekoloSke mreZe uz rijeke, osobito: Prirodne eutrofne
vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion (3150), Rijeke s muljevitim
obalama obraslim s Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p. (3270), Aluvijalne Sume
(Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) (91E0*), Amfibijska stanista /soeto-
Nanojuncetea (3130), Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion
sepii, Filipendulion, Senecion fluviatilis) (6430).

Prednost dati projektima koji su energetski odrzivi i ucinkoviti (pogotovo u pogledu
vrste plovila), koji mogu osigurati manje emisije u okoli$ (buka, svjetlost, onecis¢enje
vode i zraka);

Prednost dati projektima Cije aktivnosti su u skladu s nacelima odrzivih oblika turizma
(,eko” turizam, ,zeleni” turizam).
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4. Kod provedbe mjere M-5.1.5 Uspostava modela ,polaziSne luke“ na podrucju ekoloske
mreze uvatziti sljedece:

a. Kod planiranja i razvoja modela , polaziSne luke” koristiti postojeéu infrastrukturu
rijeCcnog prometa (ponajprije postojeée luke i pristaniSta, postojeée pristupne
prometnice lukama i pristanistima);

b. Uskladiti nacin provedbe aktivnosti s prostornim planovima zasti¢enih podrucja te
planovima upravljanja zasti¢enih podrucja, odnosno podrucja ekoloSke mreze;

c. U najvecoj moguéoj mjeri povezati i koristiti postojecu i planiranu posjetiteljsku
infrastrukturu u zasticenim podrucéjima i/ili podruéjima ekoloske mreie s
aktivnostima razvojnih projekata u podrucju rijecnog turizma;

d. Osigurati disperziju turistickih aktivnosti i popratnih usluga kako bi se izbjegao
prevelik lokalni pritisak na nekom podrucju ekoloSke mreze.

Cilj C-8.1 Odrzavanje postojece infrastrukture

5. Prilikom provedbe aktivnosti vezanih uz mjeru M-8.1.1 Obnova luckih gradevina i objekata
na podrucju ekoloske mreze uvatziti sljedece:

a. Radove na odrzavanju gradevina i objekata unutar podrucja ekoloske mreze planirati
uvazavajuci osjetljive periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba i ptica;

b. Prilikom provedbe tih aktivnosti postivati mjere sprjeavanja Sirenja i naseljavanja
stranih invazivnih vrsta (u skladu s relevantnim nacionalnim smjernicama, npr. HAOP
i Umweltbundesamt, 2015., Strucne smjernice — upravljanje rijekama): ako je
mehanizacija kojom se planiraju radovi koristena na mjestima gdje su zabiljezene
invazivne vrste i planira ih se koristiti na drugim vodotocima ili dionicama gdje nema
invazivnih vrsta, potrebno je mehanizaciju i opremu detaljno odistiti od mulja i
vegetacije, po mogucnosti isprati i ostaviti da se susi kroz barem Ccetiri tjedna prije
upotrebe na drugim vodotocima;

c. Odrzavanje i sanaciju postojecih regulacijskih objekata (npr. pera, obaloutvrde i dr.)
planirati na nacin da ih se unaprijedi, odnosno izvede slijedeéi primjere najbolje
prakse s ciliem da budu prihvatljiviji iz aspekta zastite prirode, ouvanja rije¢nih obala
te hidromorfologije rijeke, u skladu s relevantnim nacionalnim i europskim
smjernicama u razvoju unutarnje plovidbe, npr. Platina — Priru¢nik dobre prakse u
odrzivom planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.) i Stru¢ne smjernice — upravljanje
rijekama (HAOP, 2016.):

i. uzduZne strukture u riparijskoj zoni (npr. obaloutvrde): planirati u najmanjem
potrebnom obuhvatu (duljina, visina); gdje je moguce stabilizirati samo donji
dio rije¢ne obale (do srednje razine protoka), a gornji dio ostaviti prirodnim;
sadnjom vrba stvoriti nova stanista; kameni nabacaj izvesti na ,,grubi nacin“,
Sto podrazumijeva ostavljanje Sto viSe starih razvijenih stabala i prekrivanje
obaloutvrde zemljom; kod odrZavanja potrebno je zadrzati $to viSe prirodnih
struktura, npr. grmlje, drvece, panjeve s korijenjem i sljuncane sprudove;

ii. kod poprecnih struktura u koritu (npr. pera, pragovi, pregrade): koristiti
prirodne materijale (bez betona, zadrZavanjem otvorenog intersticija kako bi
se osigurala vertikalna povezanost ispod rijeCnog korita); potrebno je
obuhvat svesti na najmanju mogucéu mjeru kako bi se sacuvala prikladna
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staniSta za reofilne vrste, odnosno zadrzao prirodni tok i prirodni uvjeti
rijeCnog korita, omogucile uzvodno-nizvodne migracije vodenih organizama
te izbjegao efekt ujezerenja;

iii. unutar postojeeg polja pera restaurirati rijecnu obalu uklanjanjem
pojedinacnih pera i zastitnih objekata u riparijskoj zoni;

iv. sniZavanjem postojecih pera smanijiti sedimentaciju nizvodno od pera;

v. osigurati stalnu povezanost rukavaca s tokom rijeke (pri niskim protocima);

vi. koristiti drugacija tehnickih rjeSenja za poboljSanje uvjeta plovnosti
(alternativne vrste pera), npr. dekliniraju¢a pera (polozena u nizvodno
smjeru kako bi se omogucila veéa dinamika duz rijecne obale), pera koja nisu
,usidrena” u obalu (ostavljanjem prolaza izmedu pera i obale stvara se
prostor za kretanje vodenih organizama i smanjuje sedimentacija u podrucju
pera), chevroni.

6. Prilikom provedbe aktivnosti vezanih uz mjeru M-8.1.2 Odrzavanje plovnih putova:

a.

Radove na odrzavanju objekata sigurnosti plovidbe planirati uvazavajuéi osjetljive
periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba i ptica na podrucju ekoloSke mreze.
Prilikom provedbe tih aktivnosti postivati mjere sprje¢avanja Sirenja i naseljavanja
stranih invazivnih vrsta (u skladu s relevantnim nacionalnim smjernicama, npr. HAOP
i Umweltbundesamt, 2015., Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama): ako je
mehanizacija kojom se planiraju radovi koristena na mjestima gdje su zabiljeZzene
invazivne vrste i planira ih se koristiti na drugim vodotocima ili dionicama gdje nema
invazivnih vrsta, potrebno je mehanizaciju i opremu detaljno odistiti od mulja i
vegetacije, po mogucnosti isprati i ostaviti da se susi kroz barem cetiri tjedna prije
upotrebe na drugim vodotocima;

Odrzavanje i sanaciju postojecih regulacijskih objekata planirati na nacin da ih se

unaprijedi, odnosno izvede slijede¢i primjene najbolje prakse s ciljiem da budu

prihvatljiviji iz aspekta zastite prirode, o¢uvanja rije¢nih obala te hidromorfologije
rijeke, u skladu s relevantnim nacionalnim i europskim smjernicama u razvoju
unutarnje plovidbe, npr. Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrZivom planiranju
vodnih putova (ICPDR, 2010.) i Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama (HAOP,

2016.):

- uzduZne strukture u riparijskoj zoni (npr. obaloutvrde): planirati u najmanjem
potrebnom obuhvatu (duljina, visina); gdje je moguce stabilizirati samo donji
dio rijec¢ne obale (do srednje razine protoka), a gornji dio ostaviti prirodnim;
sadnjom vrba duZ regulacijskog objekta stvoriti nova staniSta i dodatno
ojacati objekt; kameni nabacaj izvesti na ,grubi nacin“, sto podrazumijeva

ostavljanje Sto viSe starih razvijenih stabala i prekrivanje obaloutvrde
zemljom kako bi se ubrzao razvoj vegetacije; kod odrZavanja uzduznih
regulacijskih objekata potrebno je zadrZati Sto viSe prirodnih struktura, npr.
grmlje, drvece, panjeve s korijenjem i Sljuncane sprudove;

- kod poprecnih struktura u koritu (npr. pera, pragovi, pregrade): koristiti
prirodne materijale (bez betona, zadrzavanjem otvorenog intersticija kako bi
se osigurala vertikalna povezanost ispod rijecnog korita); potrebno je
obuhvat svesti na najmanju mogucu mjeru kako bi se sacuvala prikladna
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d.

e.

staniSta za reofilne vrste, odnosno zadrzao prirodni tok i prirodni uvjeti
rijeCnog korita, omogucile uzvodno-nizvodne migracije vodenih organizama
te izbjegao efekt ujezerenja;

- unutar postoje¢eg polja pera restaurirati rijeCnu obalu uklanjanjem
pojedinacnih pera i zastitnih objekata u riparijskoj zoni;

- sniZzavanjem postojecih pera smanjiti sedimentaciju nizvodno od pera;

- osigurati stalnu povezanost rukavaca s tokom rijeke (pri niskim protocima);

- koristiti drugacija tehnickih rjeSenja za poboljSanje uvjeta plovnosti
(alternativne vrste pera), npr. dekliniraju¢a pera (polozena u nizvodno
smjeru kako bi se omogucila veéa dinamika duz rijecne obale), pera koja nisu
,usidrena” u obalu (ostavljanjem prolaza izmedu pera i obale stvara se
prostor za kretanje vodenih organizama i smanjuje sedimentacija u podrucju
pera), chevroni.

Kod radova na uklanjanju plutajudih i potonulih predmeta koji ugrozavaju sigurnost
plovidbe, nanose mrtvog drveta, srusena ili polegnuta stabla gdje god je to mogude
ostavljati u vodotocima te izmjestiti u dijelove vodotoka gdje ne ometaju plovidbu
(npr. uz obalu, ili okretanjem naplavine stabala niz tok rijeke).

Radove na odrzavanju dubine plovnog puta planirati uz postivanje sljededeg:

- izbjedi provedbu radova u osjetljivim periodima u Zivotnim ciklusima ciljnih
vrsta riba i ptica na podrucju ekoloske mreze;

- planirati radove u minimalnom potrebnom obuhvatu i samo na nuZnim
lokacijama istovremeno na istom vodotoku;

- koristiti najbolju dostupnu tehnologiju kako bi se umanjile posljedica
zamucenja, podizanja sedimenta i osSteéivanja bentic¢kih staniSta izvan
obuhvata planiranih radova;

- iskopani materijal se smije eksploatirati samo ako pridonosi odrzavanju voda
ili vodnih putova na unutarnjim vodama u skladu s propisima na podrucju
zastite voda;

- planirati radove na nacin da se izbjegne ostedivanje ili zauzece vrijednih
vodenih i obalnih ciljnih stanisnih tipova te vrijednih vodenih i obalnih
staniSta za ocuvanje ciljnih vrsta riba, ciljnih vrsta ptica i ciljnih vrsta
beskraljesnjaka;

- vremensku dinamiku radova planirati tako da se u isto vrijeme ne provode na
prostorno bliskim dionicama niti na ukupno predugoj dionici pojedinog
vodotoka (¢ime se kroz neko vrijeme omogucuje obnova ostecenih bentickih
staniSta i odrZanje ukupnog stanja populacija pojedinih ciljnih vrsta vezanih
uz ista);

- planirati radove u skladu s relevantnim nacionalnim i europskim smjernicama
u razvoju unutarnje plovidbe, npr. Platina — Priru¢nik dobre prakse u
odrZzivom planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.) i Stru¢ne smjernice —
upravljanje rijekama (HAOP, 2016.), osobito:

- sediment uklanjati tijekom razdoblja srednjeg ili visokog vodostaja kako bi se
izbjeglo stvaranje visokih koli¢ina suspendiranog materijala u stupcu vode;

- materijal treba vratiti u uzvodne dionice rijeke ili na drugo pogodno mjesto;
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- detaljni planovi rada prije pocetka uklanjanja nanosa moraju obuhvacati
raspored planiranih radova, plan odlaganja kvalitetnog materijala (posebice
Sljunka) uzvodno, program pracenja stanja ciljnih vrsta ekoloske mreze i
abiotickih cimbenika (temperatura, kisik);

- u svrhu poboljSanja granulometrijskog sastava korita odlagati materijal iz
iskopa u podrucja koja su izloZena ispiranju i produbljivanju (plovni put) te
gdje nece ostetiti znacajna rije¢na mikrostanista (npr. poznata zimovalista i
mrijestiliSta riba);

C-8.2 Izgradnja kapaciteta luka

7. Priprovedbi mjera M-8.2.1 Izgradnja luka i pristanista, M-8.2.2 Izgradnja novih terminala za
opasne tvari i specijaliziranih terminala te kapaciteta za upravljanje otpadom i M-8.2.3
Izgradnja brodogradilista i dizalica za podizanje rijecnih plovila uvaZiti sljedeée mjere:

a. Kod planiranja izgradnje kapaciteta luka (izgradnja luka i pristanista, pratece
infrastrukture te drugih objekata u rijeénom prometu, npr. brodogradiliSta i dizalice
za rijecna plovila, terminali za opasne tvari, specijalizirani terminali i kapaciteti za
upravljanje otpadom) prednost dati postoje¢im lokacijama luka i njihovom
unaprjedeniju.

b. Na podrucju ekoloske mreZze planirati nove lokacije ili eksploatirati predlozene
lokacije u skladu s dokumentima prostornog uredenja samo ako postojece ne
zadovoljavaju iz aspekta ostvarivanja ciljeva strategije razvoja rijeCnog prometa.

c. Kod planiranja izgradnje kapaciteta luka i prosirivanja njihovih funkcija izbjeci
smjestaj infrastrukture na lokacijama znacajnih rije¢nih staniSta: sprudova, rijecnih
otoka, rije€nih rukavaca, strmih rije¢nih obala, aluvijalnih i poplavnih Suma.

d. Ako izgradnju kapaciteta luka i prosirivanje njihovih funkcija nije moguée planirati
izvan podrucja ekoloSke mreZe, tada pri odredivanju lokacije i obuhvata treba uvaZiti
sliede¢e mjere navedene prema prioritetima:

- smjestaj lokacije planirati izvan povrsina ciljnih stanisnih tipova i/ili povoljnih
staniSta za ciljne vrste, osobito rijeCna staniSta poput sprudova, rijecnih
otoka, rije€nih rukavaca, strmih rije¢nih obala, aluvijalnih i poplavnih Suma;

- planirati izgradnju u Sto manjem obuhvatu;

- planirati Sto kracu izravnu vezu s postojeéim prometnicama kako bi se
umanjio bududi utjecaj na okoli$ izgradnjom dodatne linearne infrastrukture;

d.

e. lzbjec¢i provedbu radova u osjetljivim periodima u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta,
osobito ciljnih vrsta riba i ptica na podrucju ekoloske mreZe;

C-8.3 Povecanje intermodalnosti

8. Kod provedbe mjere M-8.3.1 lIzgradnja prometnica za spajanje luka s ostatkom prometne
mreZe:
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Planirati smjesStaj prometnica za povezivanje luka s ostatkom prometne mreze izvan
podruéja ekoloske mreze kako bi se izbjegla degradacija i/ili trajno zauzede ciljnih
stani$nih tipova i stanista povoljnih za ciljne vrste.

Ako prometnice za povezivanje luka i pristanista s ostatkom prometne mrezZe nije
moguce planirati izvan podrucja ekoloske mreZe, tada pri odredivanju lokacije treba
uvaZiti sljedece mjere navedene prema prioritetima:

- trasirati prometnicu izvan povrsina ciljnih stanisnih tipova i/ili povoljnih
staniSta za ciljne vrste (ako je potrebno u fazi planiranja pojedinog projekta
provesti potrebna istrazivanja rasprostranjenja ciljnih vrsta i ciljnih stanisnih
tipova);

- planirati Sto kracu izravnu vezu s postoje¢im cestovnim i Zeljeznickim
koridorima kako bi se umanjio bududi utjecaj na okoli$ izgradnjom dodatne
linearne infrastrukture;

Na razini projekta primijeniti sve potrebne mjere zastite okoliSa i mjere organizacije
gradnje kako bi se izbjegli nepozeljni utjecaji na podrucja ekoloske mreZe u pogledu
oneciséenja tijekom koristenja i nepotrebnog zauzeca ili oStedivanja stanista te
naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih vrsta tijekom gradnje.

9. Tijekom daljnje razrade i razvoja projekta uspostave nacionalnog koridora Podunavlje -

Jadran (mjera M-8.3.3 Uspostava nacionalnog koridora Podunavlje - Jadran), kada budu

dostupni detaljniji tehnicki podaci o opsegu projekta i potrebnim zahvatima za uspostavu

koridora:

a.

Planirati razvoj projekta povezivanjem Zagreba i Slavonskog Broda Zeljeznickom
infrastrukturom te ga uskladiti s rezultatima postupka PUO i OPEM za projekt
,PoboljSanje plovnosti rijeke Save za dionice od rkm 329+000 do 315+000 i od rkm
312+200 do rkm 300+000“ (u tijeku), kao i rezultatima buduéeg postupka ocjene
prihvatljivosti za ekolosku mrezu projekta izgradnje Visenamjenskog kanala Dunav-
Sava;

U okviru ove mjere SRRP ne smiju se planirati aktivnosti kojima bi se podizala klasa
plovnosti rijeke medunarodnog plovnog puta rijeke Save iznad propisanih minimalnih
klasa plovnosti za medunarodne plovne putove;

Sve potrebne radove i gradevine duz rijeke Save planirati koristeéi tehnic¢ka rjeSenja
ili tehnicke mjere kojima ¢e se u najvecoj mogucéoj mjeri ocuvati obalna, vodena i
Sumska staniSta te riparijska vegetacija, staniSta od znacaja za ciljne vrste ptica
(osobito onih koje gnijezde uz obale rijeka i na rije¢nim sprudovima), znacajna
staniSta ciljnih vrsta riba (plitka obalna stanista i rije¢ni sprudovi, zimovalista i
mrjestilista riba), hidromorfologiju rijeke, slijedeci primjere najbolje prakse u skladu s
relevantnim nacionalnim i europskim smjernicama u razvoju unutarnje plovidbe, npr.
Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.) i
upravljanju rijekama, npr. Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama (HAOP, 2016.) —
koristenjem integrativnog pristupa u planiranju uz uvaZzavanje sljedeceg okvira za
poboljsanje plovidbe:
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- optimizacija postojecih regulacija niskih voda kako bi se povecala njihova
iskoristivost, smanjivanje taloZenja u podrucja pera i smanjenje radova na
odrzavanju;

- iskop nanosa radi produbljenja plovnog puta provoditi uz definirano
dopunjavanje materijalom (Sto dovodi do uravnotezenosti sedimenta);

- premjestanje pojedinih dionica postojeéeg plovnog puta kako bi se u svrhu
plovidbe koristile dublje zone uz jednosmjernu plovidbu, $to smanjuje
potrebu za produbljenjem korita;

- granulometrijsko poboljSanje korita, ¢ime se takoder smanjuje potreba za
iskopom nanosa;

- revitalizacija rijeke za poboljSanje ekoloskog stanja sastoji se od obnove
rijecne obale (uklanjanje obaloutvrda na svim unutarnjim zavojima,
dopustanje bocne erozije), povezivanje rukavaca i zaustavljanje degradacije
korita;

- optimizacija oblika (tipa) i rasporeda pera prema ekoloskim kriterijima,
smanjujuci njihov ukupan broj i duljinu vodnih gradevina, a istovremeno
dovodi do visih vodostaja i vece dinamike na obalama rijeke.

10. Prilikom provedbe mjere M-8.3.4 lzgradnja intermodalne infrastrukture u terethom i

putnickom prometu planirati lokacije za smjestaj infrastrukture izvan podrucja ekoloske

mreze kako bi se izbjegla degradacija i/ili trajno zauzece ciljnih stanisnih tipova i stanista

povoljnih za ciljne vrste.

C-8.4 Unaprjedenje plovnosti i odrZavanje plovnih putova

11. Prilikom razvoja i planiranja Visenamjenskog kanala Dunav — Sava (mjera M-8.4.1 lzgradnja

visenamjenskog kanala Dunav-Sava):

a.

Za odabrano konaéno tehnicko rjeSenje VKDS potrebno je odrediti razinu podzemne
vode koju je u pojedinim dijelovima godine potrebno osigurati radi o¢uvanja Sumskih
ekosustava.

Radi osiguravanja podzemne vode koja je tijekom godine potrebna za ocuvanje
povoljnih uvjeta Sumskih ekosustava nakon odabira konacnog tehnickog rjesenja za
VKDS potrebno je u kontekstu izmijenjenih gabarita kanala, recentnih hidroloskih
podataka i reultata monitoringa Sumskih ekosustava (narocito za razdoblje nakon
2010. godine) revidirati: (1) hidraulicke modele promjena razina podzemnih voda duz
trase kanala; (2) analize melioracijske uloge VKDS na Sumske ekosustave u zaobalju u
odnosu na prihvatljivi rezZim podzemnih voda sa stajaliSta odrzanja istih ekosustava.
Ocjenu prihvatljivosti ekoloske mreze na razini zahvata izraditi na temelju najmanje
sljedeéih parametara:

- detaljne karte stanista 1:2000 : mocvarnih, vodenih i livadnih stanista,
ukljuCujuc¢i i stanista 3150 Prirodne eutrofne vode s vegetacijom
Hydrocharition ili Magnopotamion;

- detaljna karta stanista 1:5000 : 91EQ Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion albae);
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- analize vodnog reZima mocvarnih stanista, staniSta 3150 temeljene na
minimalno 5 godina kontinuiranog mjerenja razine voda (snimacima
podataka tzv. data logger-ima) na minimalno 15 lokacija;

- analiza razine podzemne vode i zasi¢enosti tla na staniSnom tipu 91EO
Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) na temelju
podataka sa minimalno 5 lokacija tijekom minimalno 5 godina

- analiza razine podzemne vode i zasi¢enosti tla u podruéju Suma hrasta

luZnjaka na temelju podataka sa minimalno 5 lokacija tijekom minimalno 5

godina (tocan broj lokacija je potrebno odrediti na temelju potreba

hidraulickog modela podzemnih voda i vodotoka)

digitalni model reljefa napravljen LIDAR-skim snimanjem s vertikalnom

tocnos¢u od minimalno 5 cm (snimanje je potrebno napraviti za vrijeme

niskih voda);

model razine vode u slatkovodnim stanistima: stajadice i tekudice na podrucju

zahvata;

analiza utjecaja promjene kakvoce vode na ovaj stanisni tip 3150 Prirodne

eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion i druga

vodena staniSta bitna za ciljne vrste crvenog mukaca, velikog panonskog
vodenjaka, barske kornjace i vidre;

analiza kvalitete vode na lokalitetima na kojima dolaze sljededi ciljevi

oCuvanja: 3150 Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili

Magnopotamion ; veliki panonski vodenjak (Triturus dobrogicus); crveni

mukac (Bombina bombina), vidra (Lutra lutra)

veli¢ina i distribucija populacija veliki panonski vodenjak (Triturus dobrogicus);

crveni muka¢ (Bombina bombina), vidra (Lutra lutra) i njihovih kljuénih

staniSta na podrucju Spacvanskog bazena;
- hidraulickog modela podzemnih voda i vodotoka te modela plavljenja
podrucja na temelju LIDAR-skog snimanja;
- analiza koristenja podrucja i rasprostranjenosti vrste Sirokouhi mracnjak
(Barbastella barbastella);
U Sumskim staniSnim tipovima sa dominantnim hrastom luZznjakom osigurati srednju

godisnju dubinu podzemne vode na onoj razini koja ¢e osigurati ocuvanje povoljnih
ekoloskih uvjeta (prema analizi u sklopu provedene PUO potrebno je osigurati
srednju dubinu podzemne vode > 1.6 m).

Pogonskim pravilnikom za koristenje odvodnih sustava Visenamjenskog kanala
Dunav-Sava sustava navodnjavanja te drugim planiranim vodnim gradevinama
potrebno je osigurati povoljnu razinu podzemne vode, povoljan rezim plavljenja
(dijelova) podrucja te razinu vode i/ili proto¢nost slatkovodnih stanista. Pogonski
pravilnik je potrebno napraviti na temelju dovoljno detaljnih podloga (podataka)
potrebnih za ocjenu prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu.

Na razini izvodenja zahvata primijeniti sve potrebne mjere zasStite i mjere organizacije
gradnje kako bi se izbjegli nepoZeljni utjecaji na podrucja ekoloSke mreZe u pogledu
onecisc¢enja tijekom gradnje i koriStenja, nepotrebnog zauzeca ili ostecivanja stanista
te naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih vrsta tijekom gradnje.

Kroz dokumentaciju znacajnu za prostorno uredenje u zoni zahvata kanala na
podrucju ekoloske mreZe u cilju smanjenja trajnog zauzeca stanista, fragmentacije
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stanista te posljedi¢nog kumulativnog utjecaja planirati, osim kanala, samo smjestaj
nuznih infrastrukturnih povrsina za odrzavanje kanala.

12. Kod razrade projektno-tehnicke dokumentacije vezano uz provedbu mjere modernizacije
plovnih putova i osiguravanja plovnosti rijeka (M-8.4.2 Modernizacija plovnih putova i
osiguravanje plovnosti rijeka u skladu s propisanim minimalnim klasama plovnosti za
medunarodne plovne putove uvaziti sljedede:

a. Koristiti pristup integrativnog planiranja s ciljem dugorocnog rjesavanja ogranicenja i
uskih grla u pogledu plovidbe putem primjene tehnickih rjesenja koja su iz aspekta
ocuvanja podrucja ekoloSke mreze prihvatljivija i u skladu s najboljom praksom
(ICPDR 2010, Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih putova):

i. Odrzavanje i osiguranje odgovaraju¢e dubine plovnog puta izvesti na nacin
da se sprijeCi negativan utjecaj na hidroloske prilike u zaobalju i nizvodno
(snizavanje vodnog lica), npr. ograni¢avanjem Sirine plovnog puta
(jednosmjerna plovidba, usmjeravanjem plovnog puta prema dubljim
dijelovima korita, izvedbom sustava pera umjesto produbljenjem korita).

ii. Prilagoditi tehnicka rjeSenja postoje¢im prirodnim procesima rijecne
morfologije i slijede¢i pravila minimalne inZenjerske intervencije, npr.
sniZzavanjem pera smanjiti sedimentaciju nizvodno od pera; koristiti drugacija
tehnicka rjesenja za poboljSanje uvjeta plovnosti (alternativne vrste pera),
npr. deklinirajuéa pera, pera koja nisu ,,usidrena“ u obalu, chevroni;

iii. Optimalno koristiti moguénosti restauracijskog potencijala rijeke te dizajn
regulacijskih struktura integrirati s obzirom na hidraulicke, morfoloske i
ekoloske kriterije, npr. gdje god je moguce unutar postojeceg polja pera
restaurirati rijeénu obalu uklanjanjem pojedinacnih pera i zastitnih objekata
u riparijskoj zoni; stabilizacija korita rijeke kroz granulometrijsko poboljSanje
korita, regulacija niskog vodostaja putem pera, osigurati stalnu povezanost
rukavaca s tokom rijeke (pri niskim protocima);

b. Planirati infrastrukturne zahvate na nacin da ne doprinose trajnom zauzedu ciljnih
stanisnih tipova, osobito: osobito: Prirodne eutrofne vode s vegetacijom
Hydrocharition ili Magnopotamion (3150), Rijeke s muljevitim obalama obraslim s
Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p. (3270), Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion albae) (91E0*), Amfibijska staniSta Isoeto-Nanojuncetea (3130),
Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion sepii, Filipendulion,
Senecion fluviatilis) (6430).

c. Osigurati longitudinalni kontinuitet obalnih staniSta odabirom primjerenih tehnickih
rjeSenja u skladu s navedenim smjernicama i primjerima dobre prakse.

d. Planirati infrastrukturne zahvate na nacin da se sprijeCi trajno zauzece i degradacija
povoljnih rijeénih stanista za ciljne vrste, osobito prirodnih rije¢nih obala (strme
odronjene obale, obalne pli¢ine), rije¢nih sprudova i rijecnih rukavaca, zimovalista i
mrijestiliSta riba.

e. Planirati zahvate uvaZavajuéi osjetljive periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta,
osobito riba i ptica.

f. Na razini projekta primijeniti sve potrebne mjere zastite i mjere organizacije gradnje
kako bi se izbjegli nepoZeljni utjecaji na podrucja ekoloske mreze u pogledu
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nepotrebnog zauzeca ili ostecivanja staniSta te naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih
vrsta tijekom gradnje.

U okviru ove mjere SRRP kako bi se izbjegli mogudi znacdajni utjecaji na podrucja
ekoloske mreZze ne smiju se provoditi aktivnosti kojima bi se unaprjedivali tehnicki
uvjeti plovnosti izvan propisanih minimalnih klasa plovnosti za medunarodne plovne
putove;

C-9.1 Unaprjedenje sigurnosti

13. Prilikom provedbe mjere M-9.1.2 Sanacija i dogradnja postojecih objekata sigurnosti

plovidbe i modernizacija signalizacije:

a.

Planirati radove na obiljezavanju plovnih putova te sanaciji i dogradnji objekata
sigurnosti plovidbe uvaZavajuéi osjetljive periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta
riba i ptica na podrucju ekoloske mreze.

Radove sanacije i dogradnje objekata sigurnosti plovidbe gdje je to tehnicki izvedivo
obavljati uz pomo¢ plovne mehanizacije s vode, a bez odlaganja gradevnog
materijala na obalu i bez prisustva mehanizacije na obali.

Sanaciju i dogradnju objekata sigurnosti plovidbe planirati u najmanjem potrebnom
obuhvatu te izbjeci zauzece i ostecivanje vrijednih rijecnih stanista (prirodnih rije¢nih
obala, sprudova, rukavaca).

Planirati zahvate na nacin da ne doprinose trajnom zauzecu ciljnih stanisnih tipova,
osobito: osobito: Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili
Magnopotamion (3150), Rijeke s muljevitim obalama obraslim s Chenopodion rubri
p.p. i Bidention p.p. (3270), Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion
albae) (91E0*), Amfibijska stanista Isoeto-Nanojuncetea (3130), Hidrofilni rubovi
visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion sepii, Filipendulion, Senecion fluviatilis)
(6430).

Prilikom provedbe tih aktivnosti postivati mjere sprje¢avanja Sirenja i naseljavanja
stranih invazivnih vrsta (u skladu s relevantnim nacionalnim smjernicama, npr. HAOP
i Umweltbundesamt, 2015., Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama):

i. ako je mehanizacija kojom se planiraju radovi koristena na mjestima gdje su
zabiljezene invazivne vrste i planira ih se koristiti na drugim vodotocima ili
dionicama gdje nema invazivnih vrsta, potrebno je mehanizaciju i opremu
detaljno ocistiti od mulja i vegetacije, po moguénosti isprati i ostaviti da se
susi kroz barem cetiri tjedna prije upotrebe na drugim vodotocima;

Kroz sanaciju i dogradnju postoje¢ih objekata sigurnosti plovidbe i regulacijskih
objekata gdje god je tehnicki izvedivo iste unaprijediti, odnosno izvesti slijededi
primjere najbolje prakse s ciliem da budu prihvatljiviji iz aspekta zastite prirode,
oCuvanja rijecnih i obalnih stanista te hidromorfologije rijeke, a u skladu s
relevantnim nacionalnim i europskim smjernicama u razvoju unutarnje plovidbe, npr.
Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.),
Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama (HAOP 2016.):

i. uzduZne strukture u riparijskoj zoni (npr. obaloutvrde): planirati u najmanjem
potrebnom obuhvatu (duljina, visina); stabilizirati samo donji dio rijec¢ne
obale (do srednje razine protoka), a gornji dio ostaviti prirodnim; sadnjom
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vrba stvoriti nova stanista; kameni nabacaj izvesti na ,grubi nacin“, sto
podrazumijeva ostavljanje Sto viSe starih razvijenih stabala i prekrivanje
obaloutvrde zemljom; kod odrZavanja potrebno je zadrzati Sto viSe prirodnih
struktura, npr. grmlje, drvede, panjeve s korijenjem i Sljuncane sprudove;

ii. kod poprecnih struktura u koritu (npr. pera, pragovi, pregrade): koristiti
prirodne materijale (bez betona, zadrzavanjem otvorenog intersticija kako bi
se osigurala vertikalna povezanost ispod rijeCnog korita); potrebno je
obuhvat svesti na najmanju mogucu mjeru kako bi se sacuvala prikladna
staniSta za reofilne vrste, odnosno zadrzao prirodni tok i prirodni uvjeti
rijeénog korita, omogudile uzvodno-nizvodne migracije vodenih organizama
te izbjegao efekt ujezerenja;

iii. unutar postojeceg polja pera restaurirati rijecnu obalu uklanjanjem
pojedinacnih pera i zastitnih objekata u riparijskoj zoni;

iv. sniZzavanjem postojecih pera smanijiti sedimentaciju nizvodno od pera;

v. osigurati stalnu povezanost rukavaca s tokom rijeke (pri niskim protocima);

vi. koristiti drugacija tehnickih rjeSenja za poboljSanje uvjeta plovnosti
(alternativne vrste pera), npr. dekliniraju¢a pera (polozena u nizvodno
smjeru kako bi se omogucdila veéa dinamika duz rijecne obale), pera koja nisu
,usidrena” u obalu (ostavljanjem prolaza izmedu pera i obale stvara se
prostor za kretanje vodenih organizama i smanjuje sedimentacija u podrucju
pera), chevroni.

14. Za potrebe provedbe mjere M-9.1.5 lIzgradnja medunarodnih zimovnika:

a.

Lokacije izgradnje novih zimovnika planirati na nac¢in da se u najvecoj mjeri o¢uvaju
vrijedna staniSta od znacaja za ciljne vrste riba i ciljne vrste ptica, osobito strme i
odronjene rijecne obale, rijec¢ni sprudovi, otoci i plitka obalna stanista, utvrdena
zimovali$ta i mrijestiliSta riba, prirodni rije¢ni rukavci.

Planirati zahvate na nacin da ne doprinose trajnom zauzecu ciljnih stanisnih tipova,
osobito: Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion
(3150), Rijeke s muljevitim obalama obraslim s Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.
(3270), Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) (91EQ0*),
Amfibijska staniSta /soeto-Nanojuncetea (3130), Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz
rijeke i Sume (Convolvulion sepii, Filipendulion, Senecion fluviatilis) (6430).

Sve prateée hidrotehnicke objekte (npr. obaloutvrde) planirati u najmanjem
potrebnom obuhvatu.

Planirati radove na izgradnji zimovnika i odrzavanju akvatorija postojecih i planiranih
zimovnika uvaZavajudi osjetljive periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba i ptica
na podrucju ekoloske mreze.

Na razini projekta primijeniti sve potrebne mjere zastite okolisa i mjere organizacije
gradnje kako bi se izbjegli nepoZeljni utjecaji na podrucja ekoloSke mreZe u pogledu
onecis¢enja vodotoka i obala tijekom gradnje i koristenja, nepotrebnog zauzeca ili
os$tecivanja stanista te naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih vrsta.
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4 Prekogranicni utjecaji

Razvoj rijeCnog prometa na unutarnjim plovnim putovima provedbom ciljeva C-3.1. Jacanje
konkurentnosti unutarnje plovidbe, C-5.1. Veca iskoristenost turistickog potencijala, C-8.1 Odrzavanje
postojece infrastrukture, C-8.2. lzgradnja kapaciteta luka, C-8.3. Povedanje intermodalnosti
potencijalno i C-8.4. Unaprjedenje plovnosti i odrZavanje plovnih putova mozZe imati utjecaje na
ekolosko stanje rijeka koje leze na drzavnim granicama (Drava, Sava i Dunav) te se uglavnom odnose
na fazu koristenja. Povecanje plovnosti uz izgradnju dodatne infrastrukture, a posljedi¢no i poveéanje
gospodarskog rije¢nog prometa moZe dovesti do hidromorfoloskih promjena na vodotoku, Sto ce se
posljedi¢no odraziti i na rijeCne ekosustave, odnosno dovesti do neizravnog pogorsanja kvalitete
vodenih stanista, posebno na podrucjima uskih grla, a navedeno moZe imati znacajan utjecaj na
nizvodni tok rijeka u susjednim drzavama (Srbija, Bosna i Hercegovina), biolosku raznolikost rijeka te
prekograni¢na zaSticena podrucja duz navedenih rijeka. Treba napomenuti da se ovaj utjecaj ne
ocekuje na podrucju rijeke Drave uz granicu s Madarskom s obzirom da je Strategijom poboljSanje
plovnosti predvideno iskljucivo na dijelovima rijeke Drave nizvodno od granice s Madarskom. Naime,
rijeka Drava ima klasu plovnosti IV do Osijeka, do Belis¢a ima klasu plovnosti lll, a uzvodno od Belis¢a
klasu plovnosti Il. Na podrucju rijeke Drave koje predstavlja granicu s Madarskom planirane su samo
aktivnosti kontinuiranog obiljezavanja zajednickog vodnog puta prema postoje¢im planovima i
sporazumima. Navedena aktivnost nece imati utjecaja na okolis. Poveéanje rije€nog prometa moze
povecati i rizik od akcidentnih situacija, Sto se posebno odnosi na brodove koji prevoze opasni teret.
Radi se o nepredvidivim situacijama koje je tesko sprijeciti, ali je upravo iz tog razloga potrebno imati
adekvatne planove intervencija, kako bi sanacija potencijalnih akcidentnih situacija bila provedena
bez znacajnih posljedica za rijec¢ni okolis. U skladu s time, odrzavanje rijeka trebao bi biti kljuc¢an
aspekt plovidbe unutarnjim vodama svih susjednih drzava, s obzirom na to da nedostatak odrzavanja
mozZe uzrokovati pogorSanje postojecih uvjeta plovnosti i stvaranje novih uskih grla, ¢ime bi se
smanjila djelotvornost infrastrukturnih projekata za unutarnje plovne putove te povecala potreba za
dodatnim (Ces¢im) rjeSavanjem problema uskih grla na podrudjima od velike vaznosti za
bioraznolikost. Provedbu uklanjanja uskih grla trebalo bi provoditi na razini koridora, a ne
pojedinacnih nekoliko lokacija te u tom smislu SRRP treba poticati medudrzavnu suradnju, osobito s
Bosnom i Hercegovinom i Republikom Srbijom. Za procijenjene utjecaje poveéanja plovnosti na razini
strateSke procjene utjecaja predloZene su mjere zastite bioraznolikosti i zastiéenih podrucja, kao i
mjere ublazavanja, bududi da su isti ocijenjeni umjereno negativnima ili potencijalno znacajno
negativnima. Medutim, konkretnije mjere ublaZzavanja i mjere zastite nije moguce dati na strateskoj
razini ve¢ na projektnoj razini kada ¢e biti moguce dati i detaljniju procjenu prekograni¢nog utjecaja
pojedinog projekta.

Potrebno je napomenuti da su u okviru postupka strateSke procjene utjecaja Strategije prometnog
razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2017. - 2030. godine, takoder identificirani mogudi
prekogranicni utjecaji ciljeva i mjera vezanih za razvoj rijeCnog prometa (Promet unutarnjim plovnim
putovima: unaprjedenje plovnog puta rijeka Dunava i Drave do Osijeka, unaprjedenje Save, razvoj
Luke Vukovar (TEN-T osnovna mreza), razvoj Luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna mreZa), razvoj Luke
Slavonski Brod (TEN-T osnovna mreZa), razvoj Luke Sisak (TEN-T sveobuhvatna mrezZa), izgradnja
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava). U postupku prekograni¢nih konzultacija su izmedu ostalih
sudjelovali i Bosna i Hercegovina, Republika Srbija i Madarska kada je takoder zaklju¢eno da ce se
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detaljniji utjecaji sagledavati na razini pojedinih zahvata (lzvor: lzvjesce o provedenom postupku
strateske procjene utjecaja Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2017. -
2030. godine na okolis, Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture, 2017.).

U skladu s time, potrebna je visoka razina uskladenosti i suradnje medu drzavama clanicama kako za
vece infrastrukturne projekte, tako i za politicka i ekoloska pitanja koja mogu utjecati na provedbu
projekata za unutarnje plovne putove.
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5 Prijedlozi mjera / smjernica za ublazavanje utjecaja na okolis

Za pojedine mjere Strategije za koje je kroz analizu mogucih utjecaja opisanih u poglavlju 6. utvrdena
mogucnost vjerojatno znacdajnih utjecaja na pojedinu sastavnicu okolisa, predloZene su mjere zastite
okolisa ¢ija primjena je moguca na dvije razine:

- na planskoj razini kroz Strategiju

- na projektnoj razini pojedinih zahvata kroz:

- (1) smjernice za planiranje, projektiranje i/ili izvedbu zahvata, (2) preporuke za detaljna
istraZivanja i/ili analize utjecaja kroz postupak procjene utjecaja na okolis kako bi se tokom
razrade projekta definirale sve problemati¢ne tocke i primijenile specificne mjere zastite
okolisa za ublaZavanje do nivoa zanemarivog utjecaja.

Mjere koje su propisane na planskoj razini prilikom postupka SPUO i koje je potrebno ugraditi u
Strategiju dane su u nastavku dokumenta.

5.1 Mjere za provedbu kroz Strategiju

MJERA Sast?vv nica Provedba kroz Strategiju
okolisa

1. Organizacija i ljudski potencijali

M -1.1.1 Ulaganje u razvoj
ljudskih resursa te obuke,

posebice vezano za Ulaganja usmjeravati u podrucja gdje je uocena

uvodenje novih tehnologija . potreba gospodarstva vezanog za unutarnju plovidbu
. . Stanovnistvo . . . . .

te uskladivanje s za adekvatno obucenim kadrovima. Pri tom suradivati

europskim kvalifikacijskim s ostalim institucijama posebno s HZZ-om.

okvirom i standardima

obuke

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite.

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih
promjena te izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i

M - 1.2.2. Tehnoloska Vode znatajnog rizika od poplava.
modernizacija luka
Sakupljanje oborinskih voda s luckih povrsina te

parkiralista planirati kao zatvoreni sustav odvodnje s
procis¢avanjem otpadnih voda prije ispustanja.

Tijekom modernizacije luka u najve¢oj moguéoj mjeri
saCuvati funkcionalnost postojeceg sustava zastite od
Stetnih djelovanja voda i postojeéi hidroloski rezim.

U razvoju rije¢nog prometa koristiti ekoloski
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tavni
MJERA Sas avv nica Provedba kroz Strategiju
okolisa
prihvatljiva plovila (elektri¢na, hibridna, biodizel, LNG i
vodik) kako bi se smanijile emisije onecis¢ujuéih tvari u
tlo i procjedivanje istih u vodna tijela (pokriveno
mjerama Strategije M -3.1.2i M —-6.1.3.)
2. Suradnja
M -2.1.1 Jacanje suradnje i
aktivno ukljucivanje svih e . L .
e . Ugraditi zastitu krajobraza u planiranje i razvoj sustava
kljuénih dionika u Krajobraz . .
L . unutarnje plovidbe
planiranje i razvoj sustava
unutarnje plovidbe
3. Trziste
Cume i Strateskim planiranjem gdje god je to mogude izbjeci
N zadiranje u Sumske povrsine i dodatnu fragmentaciju
Sumarstvo

M -3.1.1 Povezivanje luka s
gospodarsko-
poduzetnickim zonama

M -3.1.5 Uklanjanje uskih
grla prema susjednim
zemljama izvan zone
primjene Sengenskog
sporazuma

M -3.1.7 Reorganizacija
cjelokupnog sustava
upravljanja unutarnjim
plovnim putovima prema
nacelu ekonomske
odrzivosti

M -3.1.8 Ukljucivanje svih
relevantnih dionika s
nacionalne, regionalne i
lokalne razine u definiranje
razvojnih prioriteta kroz
participativne aktivnosti
(npr. SWOT radionice)

M -3.2.1 Intenziviranje
aktivnosti promidzbe
sektora unutarnjih plovnih
putova s naglaskom na
stvaranje i promicanje

Bioraznolikos
tizasticena
podrucja
Kulturno-

povijesna
bastina

Buka

Buka

Krajobraz

Kulturno-
povijesna
bastina

Sumskih ekosustava

Pri planiranju novih lokacija prometne infrastrukture
za bolje povezivanje luka izbjegavati ugroZene i rijetke
stanis$ne tipove (prema propisima koji se odnose na
zastitu prirode) i zasti¢ena podrudja.

Prilikom planiranja zahvata potrebno je zatraziti
smjernice nadleznog Konzervatorskog odjela
ministarstva nadleznog za kulturu.

U slucéaju znacajnog povecanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke.

Kod upravljanja unutarnjim plovnim putovima 3to se
tice samog prometnog optereéenja, sustavno
prikupljati podatke o prijevozu tereta i putnika kako bi
se podaci mogli koristiti kao osnova za planiranje
smanjenja buke u neposrednoj blizini luka.

Ugraditi zastitu krajobraza u definiranje razvojnih
prioriteta

Promidzbu turistickog rije¢nog prometa povezanog s
kulturnim dobrima/kulturnom bastinom temeljiti na
medusektorskoj suradnji (komunikaciji s

tijelima/pravnim ili fizickim osobama koje upravljaju
zasti¢enim kulturnim dobrima/kulturnom bastinom),
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MIJERA

Sastavnica
okolisa

Provedba kroz Strategiju

pozitivne slike unutarnje
plovidbe

4. Brodarstvo

M -4.1.1 Uspostava
instrumenata potpore koji
¢e olaksati brodarima
integraciju u europsko
transportno trZiste

M -4.1.4 Poticanje
partnerskih okruzenja
brodarske industrije i
privatnog sektora sa
administrativnim tijelima i
upravljackim
mehanizmima

M -4.1.5 Stvaranje
preduvjeta za nove oblike
suradnje i financiranja
(npr. javno-privatno
partnerstvo)

5. Turizam

M -5.1.1 Izgradnja i
unaprjedenje
infrastrukture rije¢nog
turizma

Stanovnistvo

Bioraznolikos
tizasticena
podrucdja

Stanovnistvo

Stanovnistvo

Kulturno-
povijesna
bastina

Tloi
poljoprivreda

Sumei
Sumarstvo

Krajobraz

postivanju prihvatnih kapaciteta kulturno-povijesnih
cjelina i pojedinacno zasticenih kulturnih
dobara/objekata i lokaliteta kulturne bastine te na
podacima monitoringa posjecivanja.

Osigurati transparentnost te ukljucivanje svih
potencijalnih sudionika

Prilagoditi nacin plovidbe i poloZaj plovnog puta u
koritu na dionicama rijeka uz granicu ili kroz zastiéena
podrucja PP Lonjsko polje, PP Kopacki rit, ZK Jelas
polje, ZK Sunjsko polje, RP Mura-Drava na nacin da se
umaniji utjecaj koji plovila imaju na eroziju obala i
obalnu vegetaciju te akvaticke vrste vezane uz obalne
rijecne pli¢ine i sprudove.

Planirati aktivnosti na provedbi ove mjere SRRP u
skladu s relevantnim europskim smjernicama u
odrzivom planiranju vodnih putova (npr. ,Platina —
Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih
putova“, ICPDR, 2010.).

Osigurati sudjelovanje javnosti odnosno korisnika u
procese prometnog planiranja

Osigurati sudjelovanje javnosti odnosno korisnika u
procese prometnog planiranja.

U ugovorima s privatnim partnerima osigurati
dosljednu provedbu mjera zastite okolisa ukljucujudi
kulturna dobra/kulturnu bastinu.

Izbjedi lociranje novih zahvata na najvrjednije povrsine
poljoprivrednog zemljista osobito vrijednog obradivog
(P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog
zemljista.

Strateskim planiranjem lokacija pristanista izbjedi
zaposjedanje obalne Sumske povrsine i/ili umanijiti
sjeCu i oStecivanje obalne Sumske vegetacije.

Maksimalno saCuvati postojeéu vegetaciju.

Sanirati podrucja zahvacena gradevinskim radovima,
odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
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MIJERA

Sastavnica
okolisa

Provedba kroz Strategiju

Vode

Bioraznolikos
tizasticena

podrucja

prostor.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujudi i
potencijalne). Prilikom planiranja zahvata u prostoru
uzeti u obzir opasnosti od Stetnog djelovanja voda te
ukljuciti i eventualne mjere prilagodbe klimatskim
promjenama.

Sakupljanje oborinskih voda s luckih povrsina te
parkiralista planirati kao zatvoreni sustav odvodnje s
procis¢avanjem otpadnih voda prije ispustanja.

Tijekom izgradnje i modernizacije rijeCne
infrastrukture u najvecoj mogucoj mjeri sacuvati
funkcionalnost postojeceg sustava zastite od Stetnih
djelovanja voda i postojedi hidroloski rezim.

U slucaju potrebe uredenja plovnog puta zbog
omogucavanja pristupa brodova lukama, kako bi se
smanjio utjecaj na hidromorfologiju rijeka, primijeniti
odgovarajuce smjernice (npr. prema ICPDR 2010:
Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrZzivom planiranju
vodnih putova) kao Sto su optimizacija postojecih i
novih hidrotehnickih gradevina (pera, obaloutvrde...).

Infrastrukturne radove turistickih i sportskih aktivnosti
u zoni plovnih putova, koje nije moguce provesti na
veé postojeéim turistickim lokacijama izvoditi za
vrijeme niskog vodostaja rijeke.

Pri planiranju lokacija prometne infrastrukture za
bolje povezivanje luka izbjegavati ugrozene i rijetke
staniSne tipove (prema propisima iz podrucja zastite
prirode) i zasti¢ena podrudja.

Razvoj rije€nog turizma usmijeriti prema ekoloski
odrzivom obliku rije¢nog turizma, pr. ,,eko-turizam* ili
,zeleni turizam®”.

Za dodatno unaprjedenje nastaviti komunikaciju i
suradnju s javnim ustanovama koje su zaduZene za
upravljanje zastiéenim podrucjima gdje se planira
razvoj rije¢nog turizma te u najvecoj mogucoj mjeri u
razvojne planove ukljuditi postoje¢u posjetiteljsku
infrastrukturu u zastiéenim podrucjima.

Ograniciti plovidbu i turisticke aktivnosti na posebno
osjetljivim dionicama rijeka (prethodno utvrdenim
procjenom utjecaja zahvata na projektnoj razini).

Planirati projekte u skladu s relevantnim europskim
smjernicama u odrzivom planiranju vodnih putova
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(,,Platina — Priruc¢nik dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova“, ICPDR, 2010.“) te
nacionalnim smjernicama (npr. ,Stru¢ne smjernice —
upravljanje rijekama“, HAOP, 2016.).

U sluéaju znacajnog povecanja prometa u blizini
Buka naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke.

Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleZnog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod
kojih se u tijeku planiranja i izrade dokumentacije
pokaZe da je u obuhvatu zahvata projekta moguce
podrucje pronalaska arheoloskih nalaza potrebno je
izraditi Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ce se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu
bastinu kao i arheoloskim terenskim pregledom

Kulturno- utvrditi ugroZenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
povijesna propisati smjernice zastite i oCuvanja kulturno-
bastina povijesne bastine.

Na podrucju zasti¢enih arheoloskih nalazista obvezno
je arheolosko istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata
procjeni ugrozenost kulturnog dobra nastavkom
izvodenja moguce je zatraZiti izmjenu projekta s ciljem
zaStite nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih
radova naide na arheolosko nalaziSte, nepokretne ili
pokretne arheoloske predmete sukladno propisima
potrebno je radove obustaviti i obavijestiti nadlezZni
Konzervatorski odjel.

U izradu novih strateskih dokumenata, razvojnih

planova i dokumentaciju znacajnu za prostorno

uredenje vezanu za razvoj unutarnje plovidbe ukljuditi
Stanovniétvo  Korisnike unutarnje plovidbe u svim fazama izrade —

M-5.1.2 Povezivanje od prikupljanja podataka do odabira najprihvatljivijeg
rijecnog turizma u rie$enja pojedinih planskih dokumenata.
makroregionalne strategije

i planove Uvesti sustav vodenja statistike posjetitelja (turista).
M -5.1.3 Uspostava PromidZbu turistickog rije€nog prometa povezanog s
rije¢nog turisti¢kog kulturnim dobrima/kulturnom bastinom temeljiti na
sustava, identiteta, medusektorskoj suradnji (komunikaciji s
zakonodavnog okvira i Kulturno- tijelima/pravnim ili fizickim osobama koje upravljaju
prepoznatljivosti povijesna zasti¢enim kulturnim dobrima/kulturnom bastinom),

bastina postivanju prihvatnih kapaciteta kulturno-povijesnih
cjelina i pojedinacno zasti¢enih kulturnih
dobara/objekata i lokaliteta kulturne bastine, te na
podacima monitoringa posjecivanja.

Stanovniétvo  Prilikom izrade daljnjih planova izbjeci preopterecenja

-5.1. italizacij .. ey - S
M -5.1.4 Revitalizacija podrucja specificnih prirodnih vrijednosti koje je
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rijeka u turisti¢ke svrhe

Vode

Bioraznolikos
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podrucja

Krajobraz

lokalno stanovnistvo sacuvalo u prirodnom stanju.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujudi i
potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih
promjena te izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i
znacajnog rizika od poplava.

Prilikom planiranja infrastrukturnih radova primijeniti
odgovarajuce smjernice (npr. prema ICPDR 2010:
Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju
vodnih putova) na nacin da utjecaj promjene
hidromorfologije bude lokalnog karaktera i na
prihvatljivoj razini (kako bi se minimalizirala
degradacija korita rijeka obiljezavati pojedine dionice
plovnog puta kako bi se koristile novonastale vece
dubine u koritu rijeke ...).

U najveéoj moguéoj mjeri sacuvati funkcionalnost
postojecéeg sustava zastite od Stetnih djelovanja voda i
postojeéi hidroloski rezim.

plovnih putova uzeti u obzir aspekt zastite
okolia/prirode te time osigurati dugoro¢nu suradnju
unutarnje plovidbe s ekoturizmom omogucavajuci Sto
bolje stanje ekosustava u Sirem obalnom podrudju i
prirodno odvijanje hidromorfoloskih procesa.

Prije izrade projektne dokumentacije i provedbe
postupaka revitalizacije provesti sustavna specifi¢na
hidrotehnicka i bioloska istraZivanja adekvatnih
lokacija duz toka rijeka.

Projekte planirati na nacin da ne ukljucuju strukturna
rjeSenja uredenja korita. Na projektnoj razini utjecaje
umanijiti propisivanjem odgovarajucih mjera
predostroznosti tijekom izvodenja radova sukladno
dobroj inZenjerskoj praksi te uvazavajuci europske
smjernice u odrzivom planiranju vodnih putova (npr.
,Platina — Priruc¢nik dobre prakse u odrZivom
planiranju vodnih putova“, ICPDR, 2010.“) te
nacionalne smjernice (npr. ,,Stru¢ne smjernice —
upravljanje rijekama*“, HAOP, 2016.)

U Sto veéoj mjeri zadrZati postojeée, prirodno stanje
krajobraza.

Sanirati podrucja zahvacena gradevinskim radovima,

44



OIK&N

Strateska studija o utjecaju na okoli$ Strategije razvitka rije¢nog prometa u RH

Sastavnica

MJERA -
okolisa

Provedba kroz Strategiju

Kulturno-
povijesna
bastina

Vode

M -5.1.5 Uspostava
modela "polazisne luke"

Bioraznolikos
tizasticena
podrucja

odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.

Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod
kojih se u tijeku planiranja i izrade dokumentacije
pokaZe da je u obuhvatu zahvata projekta moguce
podrucje pronalaska arheoloskih nalaza potrebno je
izraditi Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ce se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu
bastinu kao i arheoloskim terenskim pregledom
utvrditi ugroZzenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
propisati smjernice zastite i o¢uvanja. Na podrucju
zasticenih arheoloskih nalaziSta obvezno je arheolosko
istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata procjeni
ugrozenost kulturnog dobra nastavkom izvodenja
moguce je zatraZziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova naide
na arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski
odjel.

U razvoju rije¢nog prometa, koliko je moguce koristiti
ekoloski prihvatljiva plovila te vozila u lukama
(elektri¢na, hibridna) kako bi se smanjile emisije
onecis¢ujucih tvari u tlo i procjedivanje istih u vodna
tijela.

Pri planiranju lokacija, vrste i broja objekata
infrastrukture izbjegavati ugroZene i rijetke stanisSne
tipove (prema propisima iz podrucja zastite prirode) te
ograniciti plovidbu na posebno osjetljivim dionicama
rijeka (prethodno utvrdenim procjenom utjecaja
zahvata na projektnoj razini).

Izgradnju provoditi za tipove plovila za koja nisu
potrebna strukturna rjeSenja uredenja korita.
Strukturne radove izgradnje nove infrastrukture u zoni
plovnih putova ograniciti na podrucja koja su ve¢ pod
antropogenim pritiskom te ih je potrebno provoditi uz
minimalizaciju gradevinskih utjecaja primjenom
alternativnih mjera obnove/pobolj$anja koje moraju
biti u skladu s istraZivanjima postojece rije¢ne
morfologije i heterogenoséu stanista/vrsta,
uvazavajuci smjernice za primjenu dobre prakse u
odrzivom planiranju vodnih putova (,Platina —
Prirucnik dobre prakse u odrZivom planiranju vodnih
putova“, ICPDR, 2010.) te upravljanju rijekama (npr.
,Struéne smjernice — upravljanje rijekama“, HAOP,
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okolisa
2016.)
U planiranje modela "polazisne luke" ukljuciti
Kulturno- nadleZzne Konzervatorske odjele ministarstva
povijesna nadleznog za kulturu s ciljem zastite, o€uvanja ali i
bastina moguce revitalizacije kulturne bastine/kulturnih
dobara.
6. Zastita okolisa
o Sustavno prikupljati podatke o prometnim tokovima
M -6.1.2 Uskladivanje i ! V .p. Kupiati p.. p ! Vi
. o po pojedinim kategorijama plovila, kao osnovu za
primjena pravila i Buka - L
v .y dokumente upravljanja bukom kod uskladivanja i
standarda zastite okolisa . L v oy
primjena pravila i standarda zastite okolisa.
M -6.1.3 Ulaganje u plovila
i lucku infrastrukturu na
nacin koji omogudava Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
postizanje veceg stupnja Vode podrucju obuhvata, a strozZe kriterije na podrucju zona

energetske ucinkovitosti te
dostupnost alternativnih
Cistih goriva

7. Stratesko uskladivanje

M -7.1.1 Prilagodavanje
nacionalnog pravnog
okvira politikama Europske
unije te medusobno
uskladivanje propisa i
strateskih dokumenata na
nacionalnoj razini

M -7.1.2 Uskladivanje
razvojnih projekata u
sektoru unutarnje plovidbe
s razvojnim projektima u
drugim sektorima

8. Infrastruktura

M -8.1.1 Obnova luckih
gradevina

Stanovnistvo

Vode

sanitarne zastite (ukljucujudi i potencijalne).

U izradu novih strateskih dokumenata, razvojnih
planova i dokumentaciju znacajnu za prostorno
uredenje vezanu za razvoj unutarnje plovidbe ukljuditi
korisnike unutarnje plovidbe u svim fazama izrade —
od prikupljanja podataka do odabira najprihvatljivijeg
rjeSenja pojedinih planskih dokumenata.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroZe kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i
potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata procijeniti opasnosti od
Stetnog djelovanja voda (poplava), a pritom ukljuditi i
eventualne utjecaje klimatskih promjena te izbjegavati
podrucja velike vjerojatnosti i znacajnog rizika od
poplava.

Sakupljanje oborinskih voda s luckih povrsina te
parkiralista planirati kao zatvoreni sustav odvodnje s
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Kulturno-
povijesna
bastina

Sumei
Sumarstvo

M -8.1.2 Odrzavanje
plovnih putova

procis¢avanjem otpadnih voda prije ispustanja.

Strukturne radove obnove lucke infrastrukture u zoni
plovnih putova, koje nije moguée provesti na vec
postojeéim lokacijama izvoditi za vrijeme niske razine
vode (ljeti). Takoder, pri planiranju lokacija prometne
infrastrukture za bolje povezivanje luka izbjegavati
ugrozene i rijetke staniSne tipove (prema propisima iz
podrucja zastite prirode). Unaprjedenje postojece
lucke infrastrukture usmjeriti prema ekoloski
prihvatljivijem obliku primjenom alternativnih mjera
na projektnoj razini. Za dodatno unaprjedenje
nastaviti komunikaciju i suradnju s javnim ustanovama
koje su zaduZene za upravljanje podrucjem gdje se
planira obnova infrastrukture.

Planirati projekte u skladu s relevantnim europskim
smjernicama, poput , Platina — Priru¢nik dobre prakse
u odrZivom planiranju vodnih putova“, ICPDR, 2010.

Sanirati podrucja zahvacena gradevinskim radovima,
odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.

Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleZznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod
kojih se u tijeku planiranja i izrade dokumentacije
pokaZe da je u obuhvatu zahvata projekta moguée
podrucje pronalaska arheoloskih nalaza izraditi
Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢ée se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu
bastinu kao i arheoloskim terenskim pregledom
utvrditi ugroZenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
propisati smjernice zastite, o€uvanja i mogude
revitalizacije. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih
nalaziSta obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko
se tijekom zahvata procjeni ugrozenost kulturnog
dobra nastavkom izvodenja moguce je zatraziti
izmjenu projekta s ciljem zastite nalazista. Ako se
tijekom infrastrukturnih radova naide na arheolosko
nalaziSte, nepokretne ili pokretne arheoloske
predmete propisima potrebno je radove obustaviti i
obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

Na strateskoj razini, prilikom definiranja i provodenja
aktivnosti na pojedinacnim projektima uredenja
plovnih putova, uspostaviti suradnju sa nadleznim
Sumarskim sluzbama kako bi se na projektnoj razini
sagledali utjecaji i rizici koji bi mogli nastati i u skladu s
tim propisati detaljnije mjere zastite.
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Takoder, provoditi kontinuirani monitoring razina
podzemne vode u Sumskim ekosustavima poplavnih
podrucja u neposrednoj blizini planiranih zahvata.

Obalnu vegetaciju, gdje god je mogudée, ostavljati u
prirodnom stanju ili provoditi sje¢u viseéih grana i/ili
pojedinacnih stabala koja ometaju protoc¢nost, na
nacin da ne ugrozi stabilnost obale.

Koncept odrzavanja unutarnjih plovnih putova
provoditi u skladu s odredbama europskih
dokumenata zastite prirode, Cije se mjere odnose na
odrzivo gospodarenje uz o¢uvanje ukupne
bioraznolikosti rijeka.

Prije provodenja aktivnosti ¢is¢enja plovnih putova
nastaviti komunikaciju i suradnju s javnim ustanovama
koje su zaduZene za upravljanje podrucjem kako bi se
osigurao holisticki pristup osmisljavanju alternativnih
mjera zaStite prirode na projektnoj razini.

Mjere za poboljsanje stanja plovnih putova provoditi
uz minimalizaciju gradevinskih utjecaja primjenom
alternativnih mjera obnove/pobolj$anja koje moraju
biti u skladu s postoje¢om rijecnom morfologijom i
heterogenosdu stanista/vrsta, uvazavajuéi smjernice
prirucnika dobre prakse u odrZzivom planiranju vodnih
putova ( ,,Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova“, ICPDR, 2010.).

Provodenje tehnickih radova ¢is¢enja izvoditi kada je
razina vode niska (ljeti).

Primjenom moderne strategije ¢is¢enja plovnog puta
za potrebe odrzavanja sigurne plovidbe (npr. godisnje
jaruzanje) postojeci materijal u koritu rijeke
premjestiti na dogovorene lokacije koje su
prethodnim sustavnim bioloskim istrazivanjima
utvrdene kao one na kojima se necée znacajno ugroziti
rijetke i ugrozene vrste te stanista.

Vremensku dinamiku radova cis¢enja plovnog puta
uskladiti s ekoloSkim zahtjevima rijetkih i ugroZenih
Zivotinjskih vrsta (provoditi radove u razdobljima
njihove manje aktivnosti te po mogucnosti niskih
vodostaja), kako bi se smanjilo uznemiravanje.

Strateski pristup planiranju izvedbe jednog ili vise
projekata na rije€cnom toku mora uzeti u obzir vaznost
specificnosti netaknutog rijecnog poteza i
potencijalnog pogorsanja njegovog ekoloskog stanja.
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Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroZe kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i
potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru uzeti u obzir
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne mjere prilagodbe
klimatskim promjenama.

Prilikom planiranja infrastrukturnih radova primijeniti
Vode odgovarajuée smjernice (npr. Platina — Priru¢nik dobre
prakse u odrzivom planiranju vodnih putova) na nacin
da utjecaj promjene hidromorfologije bude lokalnog
karaktera i na prihvatljivoj razini (kako bi se
minimalizirala degradacija korita rijeka obiljezavati
pojedine dionice plovnog puta kako bi se koristile
novonastale veée dubine u koritu rijeke ...)

U najvecoj mogucéoj mjeri sacuvati funkcionalnost

postojecéeg sustava zastite od Stetnih djelovanja voda i
postojedi hidroloski rezim.

Za predvidene infrastrukturne zahvate potrebno je
izraditi Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ce se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu
bastinu kao i arheoloskim terenskim pregledom
utvrditi ugrozenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
propisati smjernice zastite i ocuvanja kulturno-
povijesne bastine. Na podrucju zasti¢enih i

KUIt.l.JmO_ novoutvrdenih arheoloskih nalazista obvezno je
povijesna v e . ..
battina arheolosko istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata
procjeni ugrozenost kulturnog dobra nastavkom
izvodenja moguce je zatraziti izmjenu projekta s ciljem
zastite nalazista. Ako se tijekom infrastrukturnih
radova naide na arheolosko nalaziste, nepokretne ili
pokretne arheoloske predmete sukladno propisima
potrebno je radove obustaviti i obavijestiti nadlezni
Konzervatorski odjel.
M -8.2.1 Izgradnja luka i Izbjeci lociranje novih zahvata na najvrjednije povrsine
pristaniita Tloi poljoprivrednog zemljista osobito vrijednog obradivog
poljoprivreda = (P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog
M -8.2.2 Izgradnja novih zemljiéta.
terminala za opasne tvarii | _
specijaliziranih terminala Sumei Umanjiti sje€u i oStecivanje obalne vegetacije
te kapaciteta za Sumarstvo pazljivim izvodenjem radova.
upravljanje otpadom Prostornim planovima odgovarajuée razine izgradnju
M -8.2.3 Izgradnja Divljac i planirati u sklopu ve¢ postojecih naselja ili u
brodogradiliéta lovstvo neposrednoj blizini naselja kako ne bi doslo do

zauzimanja novih obraslih povr$ina odnosno u $to
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vecoj mjeri izbjeéi prenamjenu zemljista.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroZe kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i
potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih
promjena te izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i
znacajnog rizika od poplava.

Sakupljanje oborinskih voda s luckih povrsina te
parkiralista planirati kao zatvoreni sustav odvodnje s
procis¢avanjem otpadnih voda prije ispustanja.

Tijekom modernizacije luka u najve¢oj mogucéoj mjeri
sacuvati funkcionalnost postojeceg sustava zastite od
Stetnih djelovanja voda i postojeci hidroloski rezim.

Pri planiranju lokacija, vrste i broja objekata lucke
infrastrukture, brodogradilista te specijaliziranih
terminala izbjegavati ugrozene i rijetke staniSne tipove
(prema propisima na podrucju zastite prirode).

Ograniciti plovidbu na posebno osjetljivim dionicama
rijeka (prethodno utvrdenim procjenom utjecaja
zahvata na projektnoj razini).

Izgradnju planirati Sto ,zelenije” (ekoloski prihvatljivi
oblici) primjenom alternativnih mjera zastite na
projektnoj razini.

Izgradnju provoditi za tipove plovila za koja nisu
potrebna strukturna rjeSenja uredenja korita.
Izgradnju nove infrastrukture u zoni plovnih putova
ograniciti na podrucja koja su ve¢ pod antropogenim
pritiskom, gdje je tehnicki izvedivo, a radove provoditi
uz minimalizaciju gradevinskih utjecaja primjenom
alternativnih mjera obnove/poboljsanja koje moraju
biti u skladu s istraZivanjima postojece rijecne
morfologije i heterogenoscu stanista/vrsta,
uvazavajuci smjernice dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova.

Izgradnju terminala za opasne tvari u zoni plovnih
putova, koje nije mogucée provesti u sklopu
antropogeno uvjetovanih sredina izvoditi za vrijeme
niske razine vode (ljeti).

Strukturne radove izgradnje brodogradilista u zoni
plovnih putova, koje nije moguée provesti u sklopu
antropogeno uvjetovanih sredina izvoditi za vrijeme
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niske razine vode (ljeti). Pri planiranju lokacija
objekata infrastrukture potrebno je izbjegavati
ugrozene i rijetke stanisne tipove (prema propisima iz
podrucja zastite prirode).

Na razini projekta primijeniti sve potrebne mjere
zastite okolisa uz najviSe sigurnosne standarde te
mjere organizacije gradnje kako bi se izbjegli
nepoZzeljni utjecaji u pogledu oneciséenja obala i
rijeCnog okolisa tijekom izgradnje i koristenja, kao i
nepotrebnog zauzeda ili oStecivanja rijecnih stanista i
stanista u zaobalju te naseljavanja i/ili Sirenja
invazivnih stranih vrsta tijekom gradnje i koristenja.

Maksimalno sacuvati postojecu vegetaciju.

Sanirati podrucja zahvacena gradevinskim radovima,
odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.

U slucaju znacajnog povecéanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke.

Pri planiranju smjestaja novih pristanista, terminala i
brodogradilista izbjegavati podrucja pojedinacno
zasticenih kulturnih dobara kojima se mogu narusiti
spomenicka svojstva. Gdje je to mogudée planirati
revitalizaciju starih pristanista, brodogradilista i druge
kulturne bastine vezane uz rijecni promet.

Prilikom planiranja zahvata zatraZziti smjernice
nadleZznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod
kojih se u tijeku planiranja i izrade dokumentacije
pokaZe da je u obuhvatu zahvata projekta moguée
podrucje pronalaska arheoloskih nalaza potrebno je
izraditi Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ce se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu
bastinu kao i arheoloskim terenskim pregledom
utvrditi ugroZenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
propisati smjernice zastite i ocuvanja kulturno-
povijesne bastine. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih
nalaziSta obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko
se tijekom zahvata procjeni ugrozenost kulturnog
dobra nastavkom izvodenja moguce je zatraZiti
izmjenu projekta s ciljem zastite nalazista. Ako se
tijekom infrastrukturnih radova naide na arheolosko
nalaziSte, nepokretne ili pokretne arheoloske
predmete sukladno propisima potrebno je radove
obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.
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M -8.3.1 Izgradnja
prometnica za spajanje
luka s ostatkom prometne

mreze

Stanovnistvo

Sumei
Sumarstvo

Tloi
poljoprivreda

Vode

Bioraznolikos
tizasticena
podrucja

Buka

Kulturno-
povijesna
bastina

Kvalitetnim planiranjem prostora izbjeci gubitak
rekreativnih i javnih sadrzaja u priobalnom pojasu
rijeke

Strateskim planiranjem gdje god je to mogucde izbjeci
zadiranje u Sumske povrsine i dodatnu fragmentaciju
Sumskih ekosustava.

Izbjegavati lociranje novih zahvata na najvrjednije
povrsine poljoprivrednog zemljista osobito vrijednog
obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2)
poljoprivrednog zemljista.

Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a strozZe kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujudi i potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih
promjena te izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i
znacajnog rizika od poplava.

Prilikom planiranja novih koridora cestovne
infrastrukture zadrzati postojece stanje vodnih tijela,
posebice hidromorfoloskih elemenata te na mjestu
prelaska preko vodnih povrsina obavezno planirati
adekvatne propuste ili mostove.

Pri planiranju novih lokacija prometne infrastrukture
izbjegavati ugroZene i rijetke stanisne tipove (prema
propisima iz podrucja zastite prirode).

U slucaju znacajnog povecéanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke.

Prilikom planiranja zahvata zatraZziti smjernice
nadleZznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod
kojih se u tijeku planiranja i izrade dokumentacije
pokaZe da je u obuhvatu zahvata projekta moguée
podrucje pronalaska arheoloskih nalaza potrebno je
izraditi Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ce se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu
bastinu kao i arheoloskim terenskim pregledom
utvrditi ugroZenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
propisati smjernice zastite i ocuvanja kulturno-
povijesne bastine. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih
nalaziSta obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko
se tijekom zahvata procjeni ugrozenost kulturnog
dobra nastavkom izvodenja moguce je zatraZiti
izmjenu projekta s ciljem zastite nalazista. Ako se
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tijekom infrastrukturnih radova naide na arheolosko
nalaziste, nepokretne ili pokretne arheoloske
predmete sukladno propisima potrebno je radove
obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

Osigurati normalno odvijanje prometa tijekom

Stanovnistvo . .
izvodenja radova.

Poticati zaposljavanje lokalnog stanovnistva kako bi se

Stanovnistvo L .
smanijilo iseljavanje

M -8.3.2 Uspostava

nacionalnog koncepta za Pri planiranju ukljuciti konzervatorsku sluzbu i druge
teretnu logistiku na Kulturno- strucnjake za zastitu kulturne bastine u procese
vodnim putovima povijesna strateSkog planiranja i razvoja projekata te izradu
bastina studijske i tehni¢ke dokumentacije za infrastrukturne
projekte.

Koncept uspostave nacionalnog koridora Podunavlje -
Jadran provesti u skladu s odredbama europskih
dokumenata zastite prirode, Cije se mjere odnose na
odrzivo gospodarenje uz o¢uvanje bioraznolikosti
rijeka.

Pri planiranju lokacija infrastrukture izbjegavati
ugrozene i rijetke staniSne tipove (prema propisima na
podrucju zastite prirode) te ograniciti gradnju
infrastrukture i plovidbu na posebno osjetljivim
dionicama rijeka (vrijedna rije¢na vodena i obalna

Bioraznolikos oy
stanista).

tizasti¢ena

podrudja Prilikom planiranja infrastrukturnih radova primijeniti
odgovarajuée smjernice (npr. ,Platina — Priru¢nik
dobre prakse u odrZivom planiranju vodnih putova“,
ICPDR, 2010.; ,,Stru¢ne smjernice — upravljanje
rijekama“, HAOP, 2016.) na nacin da utjecaj promjene
hidromorfologije bude lokalnog karaktera i na
prihvatljivoj razini (kako bi se minimalizirala
degradacija korita rijeka te da se u najveéoj mjeri
dugorocno osigura ocuvanje vrijednih rijecnih stanista
(rijecnih sprudova, obala, osobito strmih i odronjenih
prirodnih obala te rijecnih rukavaca).

M -8.3.3 Uspostava
nacionalnog koridora
Podunavlje - Jadran

Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod
kojih se u tijeku planiranja i izrade dokumentacije

Kulturno- pokaZe da je u obuhvatu zahvata projekta moguce
povijesna podrucje pronalaska arheoloskih nalaza potrebno je
bastina izraditi Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢e se

procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu
bastinu kao i arheoloskim terenskim pregledom
utvrditi ugrozenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
propisati smjernice zastite i o¢uvanja.. Na podrucju
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zasti¢enih arheoloskih nalaziSta obvezno je arheolosko
istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata procjeni
ugrozenost kulturnog dobra nastavkom izvodenja
moguce je zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova naide
na arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski
odjel

Strateskim planiranjem lokacija gdje god je to moguce
izbjedi zaposjedanje i fragmentaciju Sumskih
ekosustava.

Sumei
sumarstvo

Maksimalno sacuvati postojecu vegetaciju.

Krajobraz Sanirati podrucja zahvacena gradevinskim radovima,
odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.

Prostornim planovima odgovarajuce razine izgradnju
planirati u sklopu veé postojecih naselja ili u
neposrednoj blizini naselja kako ne bi doslo do
zauzimanja novih obraslih povrsina, odnosno u sto
vecéoj mjeri izbjeci prenamjenu zemljista.

Divljaci
lovstvo

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i

potencijalne).
M -8.3.4 Izgradnja

intermodalne
infrastrukture u teretnom i
putnickom prometu

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti

opasnosti od stetnog djelovanja voda (poplava), a

pritom ukljuditi i eventualne utjecaje klimatskih

promjena te izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i
Vode znacajnog rizika od poplava.

Tijekom izgradnje intermodalne infrastrukture u
najvecoj mogucéoj mjeri sacuvati funkcionalnost
postojedeg sustava zastite od Stetnih djelovanja voda i
postojeci hidroloski rezim.

U razvoju rijecne infrastrukture koristiti koliko je to
moguce ekoloski prihvatljiva rjeSenja kako bi se
smanjile emisije oneciscujucih tvariutlo i
procjedivanje istih u vodna tijela.

Koncept razvoja intermodalnog prijevoznog lanca
provesti u skladu s odredbama europskih dokumenata
Bioraznolikos  ;3itite prirode, ¢ije se mjere odnose na odrzivo
tizasticena  gospodarenje uz o€uvanje bioraznolikosti rijeka. Pri
podrudja planiranju lokacija intermodalne infrastrukture
izbjegavati ugrozene i rijetke stanisne tipove (prema
propisima iz podrucja zastite prirode) te ograniciti
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M -8.3.3 Uspostava
nacionalnog koridora
Podunavlje - Jadran

Sumei
Sumarstvo

plovidbu na posebno osjetljivim dionicama rijeka
(prethodno utvrdenim na projektnoj razini prilikom
planiranja projekata). Prilikom planiranja
infrastrukturnih radova primijeniti odgovarajuée
smjernice (npr. ,Platina — Priru¢nik dobre prakse u
odrzivom planiranju vodnih putova“, ICPDR, 2010.;
,Struéne smjernice — upravljanje rijekama“, HAOP,
2016.) na nacin da utjecaj promjene hidromorfologije
bude lokalnog karaktera i na prihvatljivoj razini (kako
bi se minimalizirala degradacija korita rijeka te da se u
najvecoj mjeri dugorocno osigura o¢uvanje vrijednih
rije¢nih stanista (rijecnih sprudova, obala, osobito
strmih i odronjenih prirodnih obala te rijecnih
rukavaca).

Prilikom odabira lokacije za intermodalni terminal
izbjegavati prostore u blizini zasti¢enih kulturnih
dobara.

Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod
kojih se u tijeku planiranja i izrade dokumentacije
pokaZe da je u obuhvatu zahvata projekta moguée
podrucje pronalaska arheoloskih nalaza potrebno je
izraditi Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ce se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu
bastinu kao i arheoloskim terenskim pregledom
utvrditi ugroZenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
propisati smjernice zastite i ocuvanja kulturno-
povijesne bastine. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih
nalaziSta obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko
se tijekom zahvata procjeni ugrozenost kulturnog
dobra nastavkom izvodenja moguce je zatraziti
izmjenu projekta s ciljem zastite nalazista. Ako se
tijekom infrastrukturnih radova naide na arheolosko
nalaziSte, nepokretne ili pokretne arheoloske
predmete sukladno propisima potrebno je radove
obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

Za cjeloviti Sumski kompleks koji pripada Sumarijama
Cerna, Mikanovci i Strizivojna, a kojega buduci
viSenamjenski kanal Dunav-Sava presijeca, potrebno
je osigurati odrzavanje minimalnih dopustenih
srednjih godisnjih razina podzemne vode od 1,6 m.

Isto osigurati i za preostali dio spacvanskog bazena
istocno od buduceg kanala.

Na zapadnoj strani cjelovitog Sumskog kompleksa
kojega planirani viSenamjenski kanal Dunav — Sava
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Vode

M -8.4.1 Izgradnja
viSenamjenskog kanala
Dunav-Sava

Bioraznolikos
tizasticena
podrucja

presijeca prilikom projektiranja kanala voditi racuna
da nakon izgradnje ne dode do zamocvarenja a samim
time i promjena stanista sadasnjih Sumskih ekosustava
na tom podrucju.

Rubove Sume sanirati odmah po izgradnji kanala zbog
sprjecavanje staniSnih promjena u sastojini. Pri tome
koristiti domade vrste drveca i grmlja.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i
potencijalne) (npr. kroz vodozastitna podrucja
zabraniti prolaz vozilima za prijevoz opasnih tereta,
izgraditi i odrzavati uredaje za procis¢avanje, izraditi
projekte odrZavanja razine vode u kanalu, otpadne
vode zbrinuti na nacin propisan vodopravnim
uvjetima).

Za uspostavu i odrzavanje kakvoée vode u kanalu
raspolagati s hidroloskim podacima i podacima o
kakvoci vode rijeke Save i podzemnih voda te u
lukama sakupljati kruti otpad, kaljuzne i fekalne vode s
plovila.

U razvoju rije¢nog prometa koliko je to moguce
koristiti ekoloski prihvatljiva vozila (elektri¢na,
hibridna) kako bi se smanijile emisije onecis¢ujuéih
tvari u tlo i procjedivanje istih u vodna tijela.

Prilikom definiranja aktivnosti za provedbu mjere
konzultirati stru¢na tijela kako bi se na planskoj razini
sagledali utjecaji i rizici koji bi mogli nastati
provedbom mjere.

Temeljem rezultata monitoringa Sumskih ekosustava
na podrucju viSenamjenskog kanala Dunav — Sava
odrediti prihvatljivi rezim podzemnih voda sa stajalista
odrzanja Sumskih ekosustava u zaobalju te u skladu s
time u buducnosti razvijati projektno-tehnicku
dokumentaciju.

Prilikom daljnje razrade projektne dokumentacije
postivati smjernice za mjere zastite prirode date kroz
odredbe Prostornog plana podrucja posebnih obiljezja
Visenamjenskog kanala Dunav-Sava, a osobito
sljededih:

- ocuvati vodena i mocvarna stanista u sto
prirodnijem stanju, a prema potrebi izvrsiti
revitalizaciju,

- osigurati povoljnu razinu vode u vodenim i
mocvarnim stanistima koja je nuzna za
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opstanak stanista i njihovih znacajnih
bioloskih vrsta,

- ocCuvati povoljna fizikalno-kemijska svojstva
vode ili ih poboljsati, ako su nepovoljna za
opstanak stanista i njihovih znacajnih
bioloskih vrsta,

- ocCuvati povoljni sastav mineralnih i hranjivih
tvari u vodi i tlu mocvarnih stanista,

- definirati i osigurati koridore za migracijske
putove Zivotinja tj. zone prijelaza za Zivotinje;
voditi racuna o Sirini koridora koji se ostavlja
za izvodenje pokosa koji moraju biti Sto blazeg
nagiba,

- ocCuvati bioloske vrste znacajne za stanisne
tipove; ne unositi strane (alohtone) vrste.

Sanirati podrucja zahvaéena gradevinskim radovima,
Krajobraz odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.

Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod
kojih se u tijeku planiranja i izrade dokumentacije
pokaZe da je u obuhvatu zahvata projekta moguée
podrucje pronalaska arheoloskih nalaza potrebno je
izraditi Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ce se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu
bastinu kao i arheoloskim terenskim pregledom
utvrditi ugroZenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
propisati smjernice zastite i o¢uvanja. Na podrucju
zasticenih arheoloskih nalaziSta obvezno je arheolosko
istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata procjeni
ugrozenost kulturnog dobra nastavkom izvodenja
moguce je zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalazista. Ako se tijekom infrastrukturnih radova naide
na arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski
odjel.

Kulturno-
povijesna
bastina

U slucaju znacajnog povecéanja prometa u blizini
Buka naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke..

M -8.4.2 Modernizacija Na strateskoj razini, prilikom definiranja i provodenja
plovnih putova i . aktivnosti na pojedinacnim projektima osiguravanja
osiguravanje plovnosti Sumei plovnosti u skladu s propisanim klasama uspostaviti
rijeka u skladu s Sumarstvo suradnju sa nadleZnim Sumarskim sluzbama kako bi se
propisanim minimalnim na projektnoj razini sagledali utjecaji i rizici koji bi
klasama plovnosti za mogli nastati i u skladu s tim propisati detaljnije mjere
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medunarodne plovne zastite.
putove Prilikom planiranja aktivnosti modernizacije postojecih
plovnih putova i osiguravanja klase plovnosti u skladu
Divliat i s propisanim klasama plovnosti rijeka, a osobito
J aktivnosti koje se ti¢u uredenja obale, prilikom
lovstvo

planiranja i izvodenja radova uspostaviti suradnju s
lovoovlastenicima kako bi se detaljnije sagledali
mogudi negativni utjecaji

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i
potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih
promjena te izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i
znacajnog rizika od poplava.

U najvecoj mogucéoj mjeri sacuvati funkcionalnost
Vode postojeceg sustava zastite od $tetnih djelovanja voda i
postojedi hidroloski rezim.

Prilikom planiranja infrastrukturnih radova primijeniti
odgovarajuce smjernice (npr. prema ICPDR 2010:
Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrZivom planiranju
vodnih putova) na nacin da utjecaj promjene
hidromorfologije bude lokalnog karaktera i na
prihvatljivoj razini (kako bi se minimalizirala
degradacija korita rijeka, tamo gdje je to mogudée
obiljezavati pojedine dionica plovnog puta kako bi se
koristile novonastale vece dubine u koritu rijeke ...)

Koncept unaprjedenja unutarnjih plovnih putova
provesti u skladu s odredbama europskih dokumenata
zastite prirode, Cije se mjere odnose na odrzivo
gospodarenje uz ocuvanje bioraznolikosti rijeka.

Prije provodenja aktivnosti unaprjedenja plovnih
putova nastaviti komunikaciju i suradnju s javnim
Bioraznolikos = Ustanovama koje su zaduZene za upravljanje
t i zatticena podrucjem i ministarstvom nadleznim za poslove
podrugja zastite prirode kako bi se osigurao holisticki pristup
osmisljavanju alternativnih mjera zastite prirode na
projektnoj razini.

Mijere za poboljSanje plovnosti rijeka provoditi uz
minimalizaciju gradevinskih utjecaja primjenom
alternativnih mjera obnove/pobolj$anja koje moraju
biti u skladu s postoje¢om rijecnom morfologijom i
heterogenos$cu stanista/vrsta, uvazavajuéi smjernice

58



OI K@ N@ Strateska studija o utjecaju na okoli$ Strategije razvitka rije¢nog prometa u RH

tavni
MJERA Sas avv nica Provedba kroz Strategiju
okolisa

prirucnika dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih
putova (,Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova“, ICPDR, 2010.).

Koristiti alternativna rjeSenja zadovoljavanja tehnickih
brodskih parametara s aspekta zastite prirode
(brodovi s motorima sa smanjenom emisijom plinova,
zabrana prometovanja za brodove od kojih postoji
rizik od ispustanja nafte).

Provodenje tehnickih radova potrebno je izvoditi kada
je razina vode niska (ljeti) te izvan kriti¢nih perioda
Zivotnog ciklusa ugrozenih vrsta za koje je utjecaj
izrazeniji. Aktivnosti ¢iSéenja plovnog puta i iskopa
uskladiti s godisnjom dinamikom pronosa nanosa te
ekoloskim zahtjevima ribljih vrsta, bentickih
beskraljesnjaka i ptica koje gnijezde uz obale
(provoditi radove u razdobljima njihove manje
aktivnosti te po moguénosti niskih vodostaja kako bi
se smanjilo njihovo uznemiravanje).Razvoj aktivnosti
na plovnim putovima provoditi uz zadrzavanje
postojeée klase plovnosti tamo gdje je to mogude te
primjenom odgovarajuéih mjera ogranic¢enja uvjeta
plovidbe na posebno osjetljivim dionicama (prethodno
utvrdenim na projektnoj razini).

Kod izgradnje infrastrukturnih objekata u svrhu
podizanja plovnosti nastojati izbjeci podrucja koje
stanovnistvo uobicajeno koristi u sportsko-
rekreacijske namjene.

Stanovnistvo

Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleZznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod
kojih se u tijeku planiranja i izrade dokumentacije
pokaZe da je u obuhvatu zahvata projekta moguée
podrucje pronalaska arheoloskih nalaza potrebno je
izraditi Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ce se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu
bastinu kao i arheoloskim terenskim pregledom

Kulturno- o ‘ vl oy
oviiesna utvrditi ugroZenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
Easitjina propisati smjernice zastite i o€uvanja.. Na podrucju

zasticenih arheoloskih nalaziSta obvezno je arheolosko
istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata procjeni
ugrozenost kulturnog dobra nastavkom izvodenja
mogude je zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova naide
na arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski
odjel.
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tavni
MJERA Sas avv nica Provedba kroz Strategiju
okolisa

U sluéaju znacajnog povecanja prometa u blizini
Buka naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke..

9. Sigurnost

Za potrebe izgradnje objekata sigurnosti plovidbe
graditi samo na dijelovima vodnog puta koji
predstavljaju rizik za plovidbu i na nacin da se ne
ugrozava prirodni ekosustav uz primjenu
odgovarajuéih mjera zastite na projektnoj razini.

Pri planiranju novih lokacija objekata izbjegavati
ugrozene i rijetke staniSne tipove (prema propisima iz
podrucja zastite prirode) te posebno osjetljive dionice
rijeka (rijecni sprudovi, strme i odronjene rije¢na
obale, rijecni rukavci).

Bioloska
raznolikost i
zasticena
podrucja

o Planiranje projekata uskladiti s relevantnim europskim
M '9-1-2'55‘”35”? ' smjernicama, poput ,Platina — Priruénik dobre prakse
do'gradnja.postOJe(?lh u odrZivom planiranju vodnih putova“, ICPDR, 2010.,
obje.kata .S|gurnost.| . kao i nacionalnim smjernicama, npr. ,Struéne
plovidbe i modernizacija smjernice — upravljanje rijekama“ (HAOP, 2016.).
signalizacije

Sanirati podrucja zahvacena gradevinskim radovima,
Krajobraz odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni

prostor.

Tijekom planiranja zahvata zatraziti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva

nadleznog za kulturu.
Kulturno-

povijesna
bastina

Ako se tijekom infrastrukturnih radova naide na
arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadleZni Konzervatorski
odjel.

M -9.1.3 Povecanje broja
plovila za nadzor sigurnosti
plovidbe i plovila za zastitu
okolisa

Vode Koristiti ekoloski prihvatljiva plovila

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na
cijelom podrucju obuhvata, a stroze kriterije na
podrucju zona sanitarne zastite (ukljucujuci i
potencijalne).

M -9.1.5 Izgradnja Vode Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti

medunarodnih zimovnika opasnosti od $tetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih
promjena te izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i
znacajnog rizika od poplava.

Tijekom izgradnje u najvecoj mogucoj mjeri sacuvati
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Sastavnica

MJERA -
okolisa

Provedba kroz Strategiju

Bioraznolikos
tizasticena
podrucja

Krajobraz

Kulturno-
povijesna
bastina

funkcionalnost postojeceg sustava zastite od Stetnih
djelovanja voda i postojeci hidroloski rezim.

Pri planiranju novih lokacija objekata infrastrukture
izbjegavati ugrozZene i rijetke stanisne tipove (prema
propisima iz podrucja zastite prirode) te posebno
osjetljive dionice rijeka (rije¢ni sprudovi, strme i
odronjene rijeCna obale, rije¢ni rukavci, utvrdena
zimovalista i mrjestilista riba).

Planiranje projekata uskladiti s relevantnim europskim
smjernicama, poput , Platina — Priru¢nik dobre prakse
u odrZivom planiranju vodnih putova“, ICPDR, 2010.

Maksimalno sacuvati postojecu vegetaciju.

Prilikom planiranja zahvata zatraZiti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva
nadleznog za kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod
kojih se u tijeku planiranja i izrade dokumentacije
pokaZe da je u obuhvatu zahvata projekta moguée
podrucje pronalaska arheoloskih nalaza potrebno je
izraditi Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ce se
procijeniti utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu
bastinu kao i arheoloskim terenskim pregledom
utvrditi ugroZenost arheoloskih nalazista. Elaboratom
propisati smjernice zastite i o¢uvanja. Na podrucju
zasticenih arheoloskih nalaziSta obvezno je arheolosko
istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata procjeni
ugrozenost kulturnog dobra nastavkom izvodenja
mogude je zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova naide
na arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski
odjel.
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5.2 Program pracenja stanja okolisa

Sume i umarstvo, bioloska raznolikost i zasticena podrudja

Vezano uz mjeru 8.4.1. Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava potrebno je nastaviti zapoceti
program praéenja vezano za Sume prema usvojenom programu kojim treba utvrditi: prihvatljivi rezim
podzemnih voda sa stajaliSta odrzanja Sumskih ekosustava u zaobalju VKDS-a, meliorativhu ulogu
kanala na Sumske ekosustave u zaobalju i ekonomsku interpretaciju promjena u Sumskim
ekosustavima za razliCite stupnjeve zastite zaobalja VKDS-a.

Vezano uz mjeru 8.4.2. Modernizacija plovnih putova i osiguravanje plovnosti rijeka u skladu s
propisanim minimalnim klasama plovnosti za medunarodne plovne putove: preporucuje se
kontinuirani monitoring razina podzemne vode u Sumskim ekosustavima poplavnih podrugja.

Kulturna bastina

Vezano uz mjeru 5.1.3. Uspostava rijeCnog turistickog sustava, identitet, zakonodavni okvir i
prepoznatljivost provoditi program praéenja intenziteta turistickog rije¢nog prometa i njegov utjecaj
na kulturna dobra/kulturnu bastinu.

Vezano uz sve infrastrukturne mjere koje imaju utjecaj na kulturna dobra/kulturnu bastinu provoditi
evidenciju povrsina u kulturnim krajolicima koje su osteéene infrastrukturnim radovima.

5.3 Kratki prikaz razmatranih razumnih alternativi Strategije

Strategija razvitka rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj razmotrila je tri scenarija provodenja
predlozenih mjera:

1. lzostanak provodenja mjera Strategije,
2. Provodenje iskljucivo visoko prioritetnih mjera slozene provedbe i
3. Provodenje svih mjera Strategije prema prioritetu i sloZzenosti

Strateska studija je analizirala scenarij 1. razvoj okolisa u slucaju da se ne realiziraju ciljevi i mjere
Strategije i da se razvoj rijeCnog prometa nastavi prema dosadasnjim principima. Ovakva analiza je
upravo zbog toga i dana u poglavlju 3. Podaci o postojecem stanju okolisa. StrateSkom studijom je
zaklju¢eno kako ovakva varijanta ima dvojak utjecaj na okolis zbog niza pozitivnih ucinaka koji ée
izostati, ali i izostanka negativnih ucinaka na okolis koji bi proizasli iz provedbe ciljeva i mjera
Strategije.

Provodenje Scenarija 2 odnosno iskljucivo visoko prioritetnih predloZzenih mjera bilo bi takoder i
pozitivno i negativno za okolis. S aspekta zastite okolisSa, provedbom scenarija kojem nedostaju
organizacijske mjere kojima se Zeli ojacati i unaprijediti ljudske resurse, ojacati medusektorsku
suradnju izmedu raznih gospodarskih i poduzetnickih subjekata i luka, poticanje na primjenu
okolisnih standarda i modernizaciju flote, zatim ciljevi koji zahtijevaju uskladenje s europskim
standardima s naglaskom na okoliSne, mogli bi izostati i neki pozitivni utjecaji poput ukljucivanja
sluzbi za zastitu kulturne bastine u procese strateskog planiranja i razvoja projekata i programa,

62



OI K@ N@ Strateska studija o utjecaju na okoli$ Strategije razvitka rije¢nog prometa u RH

smanjenja emisija u zrak uslijed povecanog interesa za ulaganja u modernizaciju luka i plovila sa
smanjenim emisijama, povecanja rije¢nog prometa posebno teretnog u odnosu na cestovni promet.
Izostanak mjera koje se odnose na sigurnost plovidbe neée dovesti do ocekivanog smanjenja
incidentnih situacija i rizika od nesreéa.

Negativne utjecaje koji bi nastali tijekom provedbe ovog scenarija moguce je umanijiti strateskim
planiranjem lokacija zahvata na podrucjima gdje veé¢ prethodno postoji antropogen utjecaj,
primjenom odgovarajuéih mjera ogranicenja uvjeta plovidbe na posebno osjetljivim dionicama
(prethodno utvrdenim na projektnoj razini) te primjenu najbolje prakse u planiranju i projektiranju

Ovaj scenarij analiziran je u poglavlju Vjerojatno znacajni utjecaji na okolis, odnosno analizirane su
sve navedene mjere razvoja rije€nog prometa iako je vrlo vjerojatno da se u konacnici sve one nece i
realizirati Sto zbog tehnickih, financijskih ili nekih drugih razloga.

Provedbom svih mjera predloZene strategije, na organiziran i kontroliran nacin pristupit ée se
unapredenju rije€nog prometa i svim segmentima njegovog razvoja koji imaju razlicite utjecaje na
okolis. Pozitivan utjecaj provedbe svih mjera koji se istice u odnosu na provedbu iskljucivo
infrastrukturnih mjera odituje se kroz utjecaja na kvalitetu Zivota stanovnisStva koje je vezano uz
plovne putove u smislu da samo infrastrukturne mjere nece biti dovoljne za povecanje privlacnosti
ove vrste prometa pa tako i povecanu zaposlenost u ovoj grani. Organizacijske mjere usmjerene
prema turistickim zajednicama mogu doprinijeti razvoju turistickog prijevoza putnika koji takoder
poti¢e razvoj ovog podrudja te se potencijalno mogu ostvariti dobrobiti za kulturnu bastinu,
ukljucujuci i one ekonomske, Sto znacajno utice na poboljSanje mogucnosti njezine zastite i o¢uvanja.
Mjerama jacanja medusektorske suradnje i unapredenja ljudskih resursa zastita kulturne bastine
moze se ugraditi u procese strateSskog planiranja i razvoja projekata i programa. Kroz
preusmjeravanje prometa s cestovnog kao najnepovoljnijeg oblika prometa sa stanovista kvalitete
zraka na unutarnju plovidbu. Neke od mjera Strategije, poput planiranja podizanja sigurnosti u
prometu na nacionalnoj i medunarodnoj razini, ulaganja u plovila i lu¢ku infrastrukturu uz
ukljucivanje aspekta zastite bioraznolikosti, poticanje ekoloske odrZivosti imaju dugoro¢no pozitivne
utjecaje na bioraznolikost i zasticena podrucja.

Medutim, provedba svih mjera, uz infrastrukturne, takoder podrazumijeva i poticanje razvoja
rijenog turizma koji posljedi¢no uzrokuje povecanje intenziteta rije€nog prometa u odnosu na
sadasnje stanje, Sto moZe imati negativan utjecaj na stanje voda, bioraznolikost i zasti¢ena podrucja u
vidu Sirenja stranih invazivnih vrsta, zauzeéa stanista i uznemiravanja faune tijekom koristenja, no s
obzirom na to da se radi o aktivnostima koje se mogu planirati na postojec¢im lokacijama na kojima je
veé prisutan antropogeni utjecaj, utjecaj je moguce ublaZiti strateSkim planiranjem lokacija pojedinih
zahvata i primjenom mjera na projektnoj razini. lzgradnja intermodalne infrastrukture i
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava te razvoj nacionalnog koridora Podunavlje-Jadran moZe imati
potencijalno znacajno negativan utjecaj na bioraznolikost posebno Sume u vidu moguéeg znacajnog
gubitka Sumskih stanista na koje bi se osobito odrazila promjena dinamike podzemnih voda nastala
kao posljedica izgradnje kanala te potencijalnih znacajnih utjecaja na rijecna i obalna stanista kao
posljedica potrebe za unaprjedenjem infrastrukture i poveéanja plovnosti rijeke Save.

Na temelju navedenog, moZe se zakljuciti kako je Scenarij 3 koji uklju¢uje provedbu i infrastrukturnih
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6 Zakljucak provedene procjene

Strateskom studijom analizirani su moguci utjecaji ciljeva i mjera Strategije prema skupinama, a
odnose na slijedece:

e Suradnja

o Triiste

e Brodarstvo

e Turizam

e Zastita okolisa

e Stratesko uskladivanje
o Infrastruktura

e Sigurnost

Strateska studija analizirala je moguce utjecaje ciljeva i mjera Strategije na pojedine sastavnice
okolisa (tlo, vode, Sume, bioraznolikost, krajobrazna raznolikost, ekoloska mreza, zrak), pritiske koji
mogu proizaci iz provedbe ciljeva i mjera (buka, otpad, ekoloske nesreée) na stanovnistvo i zdravlje
ljudi. Ova analiza dana je u poglavlju 6. Vjerojatno znacajni utjecaji na okolis, odnosno analizirane su
sve navedene mjere razvoja rije€nog prometa iako je vrlo vjerojatno da se u konacnici sve one neée i
realizirati Sto zbog tehnickih, financijskih ili nekih drugih razloga.

Provedba Strategije imat ¢e odreden pozitivan utjecaj koji se najvise ocituje kroz utjecaj na kvalitetu
Zivota stanovnistva u smislu ocekivanog gospodarskog rasta ove grane i povecanu zaposlenost. Isto
tako mjere vezane za cilj razvoja turizma mogu doprinijeti razvoju turistickog prijevoza putnika koji
takoder potice razvoj ovog podrucja te se potencijalno mogu ostvariti dobrobiti za kulturnu bastinu,
uklju€ujuci i one ekonomske, Sto znacajno utic¢e na poboljsanje mogucnosti njezine zastite i o¢uvanja.
Pozitivan utjecaj moZe se ocekivati kroz preusmjeravanje prometa s cestovnog prometa kao
najnepovoljnijeg oblika prometa sa stanovista kvalitete zraka na unutarnju plovidbu te povecanje
sigurnosti plovidbe koje ¢e dovesti do smanjenja pojave akcidentnih situacija koje dovode do
onecis¢enja voda i tla, ali i do materijalnih i ljudskih gubitaka. TehnoloSkom modernizacijom luka i
koristenjem plovila na alternativna goriva (npr. elektricna) mogu se ocekivati nize razine buke na
samim lokacijama luka i tako povecanje kvalitete Zivota okolnog stanovnistva (tamo gdje su naselja
smjestena u blizini luka i pristanista). Odreden pozitivan utjecaj moZe se ocekivati s razvojem
turistickog potencijala u smislu unaprjedenja opéekorisnih funkcija Suma, dok isto moze znaciti i vedi
pritisak na Sumske ekosustave uslijed povecanja prometa. Realizacija izgradnje intermodalne
infrastrukture u teretnom i putnickom prometu te obnova luckih gradevina i objekata mogu imati
pozitivan ucinak na vizualne kvalitete krajobraza.

Medutim, provedba ciljeva i mjera Strategije mozZe imati i negativan utjecaj na okolis: negativni
utjecaji na tlo nastat ¢e izgradnjom infrastrukturnih objekata: pristanista, brodogradiliSta, prometnica
i terminala za opasne tvari i specijaliziranih terminala za upravljanje otpadom cime ¢ée dodi do
privremene i trajne prenamjene tla i narusavanja zemljiSnog pokrova te utjecaja na krajobraz kroz
promjenu izgleda i nacina dozZivljavanja krajobraza i utjecaja na vizualne i boravisne vrijednosti
krajobraza. Unaprjedenjem rije€nog prometa doci ¢e do pojave novog izvora buke na lokacijama
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novih luka i pristanis$ta kako od brodova te buke uzrokovane i samim utovarom/istovarom tako i od
povecanja broja ljudi u turisticke svrhe.

Izgradnjom nove infrastrukture i povedanjem plovnosti mogué je velik utjecaj na promjenu
hidromorfologije velikih rijeka, a samim time i ekoloskih uvjeta, koje se mogu javiti i u uzvodnom i u
nizvodnom toku od lokacije zahvata. Povecanje intenziteta rijeCnog prometa u odnosu na sadasnje
stanje moZe imati negativan utjecaj na stanje voda, bioraznolikost i zasti¢ena podrucja u vidu Sirenja
stranih invazivnih vrsta, zauzeca stanista i uznemiravanja faune tijekom koristenja, no s obzirom na to
da se radi o aktivnostima koje se mogu planirati na postoje¢im lokacijama na kojima je vec¢ prisutan
antropogeni utjecaj, utjecaj je mogucée ublaZiti strateskim planiranjem lokacija pojedinih zahvata i
primjenom mjera na projektnoj razini. Izgradnja intermodalne infrastrukture i viSenamjenskog kanala
Dunav-Sava te razvoj nacionalnog koridora Podunavlje-Jadran moZze imati potencijalno znacdajno
negativan utjecaj na bioraznolikost posebno Sume u vidu moguéeg znacajnog gubitka poplavnih Suma
hrasta luZznjaka na koje bi se osobito odrazila promjena dinamike podzemnih voda nastala kao
posljedica izgradnje kanala te potencijalnih znacajnih utjecaja na rije€na i obalna staniSta kao
posljedica potrebe za unaprjedenjem infrastrukture i povecanja plovnosti rijeke Save. Gubitak
visokovrijednih spacvanskih hrastovih Suma moZze dovesti i do velikih ekonomskih gubitaka, zauzeda
Sumsko-proizvodne povrsine, a time i do gubitka drvne zalihe i sjeCivog etata. Ovisno o zahvatima
svake predlozene mjere i njihovim lokacijama moguci su umjereni (kratkotrajno uznemiravanje i
zamucdenje, neznacajno zauzece staniSta) do potencijalno znacajni (degradacija i znacajno zauzece
stanista, promjena fizikalnih parametara, promjena morfologije i hidrologije, oneciséenje vodotoka)
negativni utjecaji na vode i za vodu vezanu bioraznolikost i zasticena podrucja. Daljnja analiza
utjecaja planiranih zahvata na razini projekta utvrdit ée moguce mjere vezane za provedbu zahvata
uzimajudéi u obzir stvarne potrebe i potencijal prema ocekivanoj potraznji. Navedeni scenarij imao bi
vedéi negativan utjecaj na bioraznolikost i zasticena podrucja od drugog scenarija, s obzirom da
podrazumijeva provedbu svih predloZenih mjera koje posljedi¢no imaju veci i opsezniji kumulativni
ucinak na bioraznolikost i zasti¢ena podrucja.
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