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POPIS KRATICA  

 

AGIN 
Europski ugovor o glavnim unutarnjim vodnim putovima od meĽunarodnog 

znaļaja 

ARZ Autocesta Rijeka-Zagreb d.d. 

ATM  Upravljanje zraļnim prometom 

BDP Bruto domaĺi proizvod 

CETC Srednjoeuropski prometni koridor  

DPSIR  Pokretaļke snage, pritisci, stanja, utjecaji i odgovori 

DZS Drģavni zavod za statistiku 

EASA Europska agencija za sigurnost zraļnog prometa 

EAU Ex-ante uvjet 

EC Europska komisija 

ECAA Europski zajedniļki zraļni prostor 

ERTMS Europski sustav upravljanja  ģeljezniļkim prometom 

ESI Europski strukturni i investicijski fondovi 

ETCS Europski sustav za upravljanje vlakovima 

EU Europska unija 

EUSAIR Strategija Europske unije za Jadranskoïjonsku regiju 

EUSDR Strategija Europske unije za Dunavsku regiju 

GHG Stakleniļki plinovi 

GT Bruto tonaģa 

HAC Hrvatske autoceste d.o.o. 

HAC-ONC Hrvatske autoceste odrģavanje i naplata cestarine d.o.o. 

HC Hrvatske ceste d.o.o. 

HUKA  Hrvatska udruga koncesionara za autoceste s naplatom cestarine 

HĢC 
HĢ Cargo d.o.o.  
(Druġtvo s ograniļenom odgovornoġĺu za prijevoz tereta) 

HĢI 
HĢ Infrastruktura d.o.o 
(Druġtvo s ograniļenom odgovornoġĺu za upravljanje, odrģavanje i izgradnju 

ģeljezniļke infrastrukture) 

HĢPP 
HĢ Putniļki prijevoz d.o.o.  
(Druġtvo s ograniļenom odgovornoġĺu za javni prijevoz putnika) 

ICAO Organizacija meĽunarodnog civilnog zrakoplovstva  

IPA Instrument pretpristupne pomoĺi 

ISPA Instrument za strukturne politike u pretpristupnom razdoblju 

ITS Inteligentni transportni sustavi 

JASPERS 
Joint Assistance to support projects in European regions 
(Zajedniļka pomoĺ za potporu projektima u europskim regijama) 

JP Javni prijevoz  

KPI Kljuļni pokazatelji uspjeġnosti 

LNG Ukapljeni prirodni plin 

MARPOL MeĽunarodna konvencija o sprjeļavanju oneļiġĺenja s brodova 

MET Obrazovanje i izobrazba pomoraca 

MMPI Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture 

http://hr.wikipedia.org/wiki/Organizacija_me%C4%91unarodnog_civilnog_zrakoplovstva
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N/A Nedostupno 

NN Narodne novine 

NPM Nacionalni prometni model 

OPP Operativni program Promet 

POUM Plan odrģive mobilnosti 

P&R Park & Ride sustavi ï Parkiraj i vozi 

PSC Ugovor o javnoj usluzi 

RH Republika Hrvatska 

RIS Rijeļni informacijski servisi 

RRT Ģeljezniļko-cestovni terminal 

SAR Traganje i spaġavanje 

SEETO 
South East Europe Transport Observatory - Prometni opservatorij za Jugoistoļnu 

Europu 

SESAR 
Program razvoja nove generacije Europskog sustava upravljanja zraļnim 

prometom 

SPUO Strateġka procjena utjecaja na okoliġ 

SWOT Snage, slabosti, prilike, prijetnje 

TAC Pristojba za pristup infrastrukturi 

TEN-T Transeuropske prometne mreģe 

TEU Standardna kontejnerska jedinica za teret 

Vlada 

Republike 

Hrvatske 
Vlada RH 

VTMIS Sustav nadzora i upravljanje pomorskim prometom 
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Napomena: 

 

Sukladno metodologiji Europske komisije izrada Strategije prometnog razvoja Republike 

Hrvatske, odvijala se u 3 faze: 

- prvu fazu predstavlja izrada Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za 

razdoblje od 2014. do 2030. godine koju je Vlada Republike Hrvatske donijela na sjednici 30. 

listopada 2014. godine (Narodne novine, broj 131/14). Usvajanje prometnog razvoja 

Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine od strane na Vladi Republike 

Hrvatske omoguĺilo je uvjetno koriġtenje sredstava iz Operativnog programa ĂKonkurentnost 

i kohezijañ.  

- drugu fazu predstavlja izrada Nacionalnog prometnog modela koja je uspjeġno 

zavrġena u lipnju 2016. godine, referentna godina za analizu postojeĺeg stanja prometnog 

sektora u Nacionalnom prometnom modelu je 2013. godine buduĺi da su podaci prikupljani u 

2014. godini i 2015. godini a jedina godina za koju su tada svi podaci bili raspoloģivi je 

2013.godina. 

- treĺa faza izrade Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 

2017. do 2030.godine predstavlja usklaĽivanje Nacionalnog prometnog modela i prve faze 

Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine. 

Prikazi iz Nacionalnog prometnog modela u Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske 

za razdoblje od 2017 do 2030.godine prikazuju stanje na osnovu bazne godine koja je 

2013.godine Za potrebe izrade grafova i tablica koje nisu dio prikaza iz prometnog modela 

koriġteni su najnoviji podaci .Ovaj dokument Strategije predstavlja  sveobuhvatni nacionalni 

strateġki dokumentu koji sadrģi niz grafiļkih prikaza i karata koje sluģe za potrebe ovog 

dokumenta i koje nikako ne prejudiciraju odreĽivanje i oznaļavanje granica 
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1. UVOD 

1.1.  UVOD I DOSADAĠNJI RAZVOJ NACIONALNE STRA TEGIJE PROMETNOG 

RAZVOJA  

Republika Hrvatska prijavila se za ļlanstvo u Europskoj uniji u oģujku 2003. te je u lipnju 

2004. godine sluģbeno postala drģava kandidatkinja za ļlanstvo. Pristupni pregovori izmeĽu 

Europske unije i Republike Hrvatske zapoļeli su u listopadu 2005., a zavrġili u lipnju 2011. 

godine. Republika Hrvatska potpisala je ugovor o pristupanju s drģavama ļlanicama Europske 

unije 9. prosinca 2011. godine. Od trenutka dobivanja statusa drģave kandidatkinje, u lipnju 

2004. godine, Republika Hrvatska korisnik je sredstava pretpristupnih fondova Europske 

unije koji su znaļajni za sektor prometa, prvenstveno ISPA i IPA programa. 

Hrvatski sabor je u oģujku 2012. godine ratificirao pristupni sporazum, a Republika Hrvatska 

postala je drģava ļlanica Europske unije 1. srpnja 2013. godine. 

Uredba (EU) br. 1303/2013 Europskog parlamenta i Vijeĺa od 17. prosinca 2013. godine o 

utvrĽivanju zajedniļkih odredbi o Europskom fondu za regionalni razvoj, Europskom 

socijalnom fondu, Kohezijskom fondu, Europskom poljoprivrednom fondu za ruralni razvoj i 

Europskom fondu za pomorstvo i ribarstvo i o utvrĽivanju opĺih odredbi o Europskom fondu 

za regionalni razvoj, Europskom socijalnom fondu, Kohezijskom fondu i Europskom fondu 

za pomorstvo i ribarstvo te o stavljanju izvan snage Uredbe Vijeĺa (EZ) br. 1083/2006 

propisuje zajedniļke odredbe Europskih strukturnih i investicijskih fondova (ESI fondova) 

kao preduvjeta (tzv. ex-ante uvjeta) za programski period sektorskih strategija u razdoblju od 

2014. do 2020. godine. Ex-ante uvjeti u podruļju prometa smatraju se ispunjenima kada su 

postignuti sljedeĺi ciljevi:  

¶ Postojanje sveobuhvatnog investicijskog prometnog plana (nacionalne strategije 

prometnog razvoja) 

¶ Plan je u skladu sa Strateġkom studijom utjecaja na okoliġ 

¶ Prometni plan doprinosi jedinstvenom europskom prometnom podruļju 

¶ Postojanje realnih i dovoljno zrelih projekata za koje se moģe traģiti potpora iz 

Kohezijskog fonda i Europskog fonda za regionalni razvoj 

¶ Razvijenost mjera koje osiguravaju dovoljan kapacitet za tijela u sustavu i korisnike 

prometnih projekata. 
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Europska komisija u svojim smjernicama o ex-ante uvjetima opisuje naļin na koji je 

ispunjavanje tih uvjeta utemeljeno na kljuļnim procesima i komponentama. U sluļaju da ex-

ante uvjeti za prometni sektor nisu ispunjeni, potrebno je izraditi Plan aktivnosti (Akcijski 

plan) koji sadrģi potrebne radnje kojima ĺe se navedeni uvjeti ispuniti najkasnije do kraja 

2016. godine (u dogovoru s Europskom komisijom rok je produģen). Isto moģe 

podrazumijevati i sluļajeve kada nacionalna strategija prometnog razvoja nije 

zadovoljavajuĺa ili u sluļaju kada neki drugi ex-ante uvjeti nisu ispunjeni. 

Prikaz 1: Dijagram ispunjavanja ex-ante uvjeta 

PRVI KRUG PROCJENE
PROMETNI PLAN (Strategija) se priprema na 
ǾǊƛƧŜƳŜ Ȋŀ ǇǊŜƎƻǾƻǊŜ ƻ ǇǊƛǇŀŘŀƧǳŏŜƳ ht-u

tǊƛƘǾŀŏŜƴƻ ƪŀƻ ǇƻǘǇǳƴƻ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏŜ? EAU ispunjen

Akcijski plan

DRUGI KRUG PROCJENE

Sveobuhvatni prometni plan (Strategija) koji 
ƛǎǇǳƴƧŀǾŀ ǎǾŜ ǳǾƧŜǘŜ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ Řƻ ȊŀǾǊǑƴƻƎ 

roka za ispunjenje ex-ante uvjeta (EAU) 
(31.prosinca 2016.)

EAU ispunjen

N
E

DA

 

 

 Razvoj prometne infrastrukture u Republici Hrvatskoj smatra se izuzetno vaģnim za 

ekonomski i socijalni rast kao i za meĽunarodnu povezanost. Prometna infrastruktura je 

instrument regionalnog razvoja koji pokreĺe razmjenu dobara te bolju pristupaļnost svim 

ekonomskim, zdravstvenim, turistiļkim i ostalim sadrģajima. Tijelo drģavne uprave 

odgovorno za izradu Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske je Ministarstvo mora, 

prometa i infrastrukture (u daljnjem tekstu: MMPI). MMPI je veĺ poduzelo radnje za 

ispunjavanje ex-ante uvjeta izradom Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za 

razdoblje od 2014. do 2030. godine koju je Vlada Republike Hrvatske donijela na sjednici 30. 

listopada 2014. godine (NN 131/14), u daljnjem tekstu Strategija (2014.). Metodologija 
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koriġtena pri izradi ove strategije u skladu je s europskim i JASPERS smjernicama i 

preporukama (JASPERS-Joint Assistance to support projects in European regions, www. 

jaspers-europa-info.org).  

U svrhu izrade Strategije (2014.), MMPI je organizirao 6 sektorskih radnih grupa s ciljem 

izrade koncepata sektorskih strategija za ģeljezniļki, cestovni i zraļni promet, pomorstvo i 

unutarnju plovidbu te je po prvi puta u Republici Hrvatskoj, u smislu strateġkog planiranja 

nacionalnog prometnog sektora, razvijen i koncept sektorske strategije za sektor javne 

gradske, prigradske i regionalne mobilnosti. 

Rezultat ovog pristupa bila je izrada koncepata sektorskih strategija za gore navedene vidove 

prometa koje su izraĽene u lipnju 2013. godine. Proces spajanja koncepata sektorskih 

strategija u jedinstvenu nacionalnu strategiju prometnog razvoja zapoļeo je u kolovozu 2013. 

godine, uzimajuĺi u obzir funkcionalno regionalni i sektorski pristup. Funkcionalno regionalni 

pristup podrazumijeva podjelu teritorija Republike Hrvatske na funkcionalne regije na temelju 

prometne potraģnje i stvarnih interakcija mobilnosti, neovisno o granicama ģupanija ili 

drģavnim granicama, a iste se mogu i meĽusobno preklapati. Sektorski pristup predstavlja 

analizu kljuļnih vidova prometa, tj. ģeljezniļkog, cestovnog i zraļnog prometa te pomorstva i 

unutarnje plovidbe, u smislu nacionalne i meĽunarodne mobilnosti. U konaļnici, rezultati 

analize funkcionalno regionalnog pristupa i sektorskih analiza posluģili su kao temelj za 

utvrĽivanje multimodalnih ciljeva i mjera za postizanje tih ciljeva, a koje su utvrĽene za svaki 

pojedinaļni prometni sektor. 

U rujnu 2013. godine, paralelno s procesom izrade Strategije (2014.), zapoļeo je i proces 

izrade Strateġke studije utjecaja na okoliġ s ciljem konstantne interakcije i usklaĽenja oba 

dokumenta, a koji je rezultirao procjenom utjecaja na okoliġ ciljeva i mjera Strategije 

prometnog razvoja. Konaļni prijedlozi Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za 

razdoblje od 2014. do 2030. godine i Strateġke studije utjecaja na okoliġ izraĽene su u lipnju 

2014. godine. U periodu od 26. lipnja do 27. srpnja 2014. godine MMPI je proveo javnu 

raspravu sa zainteresiranom javnoġĺu za oba dokumenta, a javno izlaganje odrģano je 1. 

srpnja 2014. godine.  

Proceduru Strateġke procjene utjecaja na okoliġ Ministarstvo zaġtite okoliġa i energetike (tada 

Ministarstvo zaġtite okoliġe i prirode) odobrilo je 29. listopada 2014. godine.  

Proces donoġenja nacionalne strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske zavrġio je 30. 

listopada 2014. godine donoġenjem Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za 

razdoblje od 2014. do 2030. godine od strane Vlade Republike Hrvatske, osiguravajuĺi ulazne 
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podatke iz domene prometa za izradu programskih dokumenata za razdoblje 2014. - 2020. 

godine (Operativni program ĂKonkurentnost i kohezijañ).  

Donoġenjem Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2014. ï 2020. 

godine (NN 131/14) zavrġena je prva faza izrade Strategije. Naime, sukladno Planu aktivnosti 

(Akcijskom planu) za potpuno ispunjene ex-ante uvjeta, a zbog nedostataka prometnih 

podataka te nepostojanja nacionalnog prometnog modela u trenutku donoġenja Strategije 

prometnog razvoja (NN 131/14) na Vladi Republike Hrvatske, istu je bilo potrebno 

nadograditi provoĽenjem druge faze izrade.  

Ovaj dokument predstavlja drugu fazu izrade Strategije prometnog razvoja Republike 

Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine te se moģe smatrati kao potpuni nacionalni 

strateġki dokument utemeljen na sveobuhvatnim prometnim podatcima i nacionalnom 

prometnom modelu ġto znaļi potpuno ispunjenje ex-ante uvjeta u smislu sveobuhvatnog 

prometnog plana za sektor prometa. 

1.2. CILJEVI STRATEGIJE PROMETNOG RAZVOJA RE PUBLIKE HRVATSKE  

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine, u 

daljnjem tekstu Strategija (2017.), procijenit ĺe i definirati buduĺe mjere (infrastruktura, rad i 

organizacija) u sektoru prometa vezane za meĽunarodni i unutarnji promet u svim prometnim 

segmentima neovisno od izvora financiranja. 

Strategija (2017.) osigurat ĺe okvir za razvoj intervencija i definirati suļelja s drugim 

strategijama ili procjenama (Koncept Funkcionalnih Regija, glavni planovi, sektorske 

strategije itd.). 

Strategija (2017.) uzet ĺe u obzir europske strategije i zahtjeve (TEN-T, ERTMS, TSI, zaġtita 

okoliġa, zaġtita klime itd. - opĺi ciljevi) i temeljiti se na sveobuhvatnoj analizi stanja hrvatske 

(specifiļni ciljevi za Republiku Hrvatsku). 

Strategija (2017.) identificirat ĺe potrebu za daljnje prikupljanje/generiranje podataka i 

definirati korake koje je potrebno poduzeti za buduĺu reviziju Strategije. 

1.3. REVIZIJA STRATEGIJE (2014.)  

S dovrġetkom Nacionalnog prometnog modela za Republiku Hrvatsku (NPM - podrģan od 

OPP-a 2007. do 2013. godine) dostupni su dodatni podatci koji omoguĺuju aģuriranje 

Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske (2014. ï 2030.) usvojene od strane Vlade u 

listopadu 2014. godine. Strategija (2017.) uzet ĺe u obzir rezultate prethodno navedenih 
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dokumenata odnosno modela te informacija dobivenih iz usvojenih studija izvedivosti i 

drugih sektorskih strategija. 

1.4. METODOLOGIJA IZRADE STRATEGIJE (2017.) 

Strategija (2017.) temelji se na detaljnoj analizi prometnog sektora, kao i glavnih pokretaļa 

razvoja prometa u Republici Hrvatskoj (glavni nalazi). Iz prethodnih procjena na strateġkoj 

razini ili razini projekta identificirane su brojne hipoteze koje ĺe, u sluļaju da su potvrĽene 

podatcima ili analizom, biti pretvorene u glavne nalaze. U sluļaju da hipoteze nisu potvrĽene, 

bit ĺe ili odbaļene ili ostati na razini hipoteza za daljnja istraģivanja. 

Glavni nalazi pretvoreni su u ciljeve, ġto posljediļno dovodi do mjera u podruļju investicija, 

rada i organizacije. 
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2. ANALIZA  

2.1.  OPĹI ASPEKTI PRIJEVOZA 

2.1.1. HIPOTEZA  

U posljednjih dvadeset godina u Republici Hrvatskoj se biljeģi stalan pad broja stanovnika. 

Izvor 

Drģavni zavod za statistiku (Popis stanovniġtva iz 2011.); Prijedlog Strategije prostornog 

razvoja Republike Hrvatske (2017.) 

Glavni nalazi 

¶ Broj stanovnika Republike Hrvatske je u razdoblju izmeĽu 1991. do 2001. godine 

zabiljeģilo pad s 4,8 milijuna na 4,4 milijuna stanovnika. Od 2001. godine gotovo je u 

stagnaciji, uz blagi pad na 4,2 milijuna stanovnika u 2015. godini. 

Napomena 

Osnovne odrednice populacijske dinamike su prirast stanovniġtva, prirodno kretanje 

stanovniġtva i migracije te geografska mobilnost stanovniġtva. 

U usporedbi s osnovnim demografskim pokazateljima drugih zemalja Europske unije, 

Republika Hrvatska je u razdoblju od 2008. do 2011. godine zabiljeģila negativan prirast 

stanovniġtva, negativan saldo neto migracija te opĺi pad ukupnog broja stanovnika. Uslijed 

svih spomenutih negativnih pokazatelja, Republika Hrvatska se naġla u skupini od samo pet 

ļlanica Europske unije koje su u razdoblju od 2008. do 2012. godine imale i negativan 

prirodni prirast i negativni saldo migracija. Iz toga se moģe zakljuļiti da ļak ni umjereno 

poveĺanje fertiliteta neĺe zaustaviti daljnji pad stanovniġtva Republike Hrvatske u iduĺih 

nekoliko desetljeĺa. 

Prema posljednjem popisu stanovniġtva iz 2011. godine na podruļju Republike Hrvatske 

ģivjelo je 4.284.889 stanovnika. To znaļi da se broj stanovnika od prethodnog popisa iz 2001. 

godine smanjio za 152.571 (indeks 96,56). 
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Prikaz 2: Stanovniġtvo Republike Hrvatske 

 

Izvor: Drģavni zavod za statistiku 

Stopa nataliteta u Republici Hrvatskoj proteklih par desetljeĺa toliko je niska da je 

depopulacija neizbjeģna ļak i bez emigracije. 

Analiza prirodnog kretanja stanovniġtva u Republici Hrvatskoj za 2013. godinu pokazala je 

negativan prirodni prirast od 10.447 osoba, uz 39.939 ģivoroĽenih i 50.386 umrlih. 

Velika je vjerojatnost da ĺe se broj stanovnika u Republici Hrvatskoj do 2030. godine smanjiti 

ispod 4.000.000 stanovnika. 

Prikaz 3:Kretanje stanovniġtva u razdoblju 2001. ï 2011. i projekcije do 2030. godine 
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Izvor: Prijedlog Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske (2017.) 

Vrlo je velika vjerojatnost da ĺe se navedene projekcije ostvariti, a u optimistiļnoj varijanti 

broj stanovnika ostao bi na razini iz 2013. godine, no jedino uz znatnu imigraciju, odnosno 

350.000 viġe useljenika nego iseljenika u istom razdoblju, tj. uz manju pozitivnu neto 

migraciju u kombinaciji sa znaļajnim poveĺanjem fertiliteta. No, i jedna i druga opcija malo 

su vjerojatne, a najvjerojatnije je upravo smanjenje populacije. 

Negativne demografske prognoze izravno utjeļu na kretanje mobilnosti, odnosno, ġto je 

manja populacija, to je manje potrebe za mobilnosti, stoga u daljnjem razvoju prometnog 

sustava treba uzeti u obzir i demografske prognoze. 

2.1.2. HIPOTEZA  

Populacijska kretanja u Republici Hrvatskoj razlikuju se prema specifiļnosti regija. 

Izvor 

Drģavni zavod za statistiku (Popis stanovniġtva iz 2011.); Tehniļka osnova za izradu 

Strategije prostornog razvoja, Ekonomski fakultet Sveuļiliġta u Zagrebu (rujan 2014.); 

Nacionalni prometni model za Republiku Hrvatsku (NPM) 

Glavni nalazi 

¶ Analiza po ģupanijama pokazuje da rast populacije biljeģe samo ļetiri od dvadeset i 

jedne ģupanije: Zagrebaļka, Grad Zagreb, Zadarska i Istarska ģupanija. 

¶ Stanovniġtvo Zagrebaļke i Zadarske ģupanije se u razdoblju izmeĽu 1998. i 2013. 

godine poveĺalo za viġe od 10 %. 

¶ U istom razdoblju, izmeĽu 1998. i 2013. godine, stanovniġtvo Liļko-senjske, 

Karlovaļke, Sisaļko-moslavaļke, Bjelovarsko-bilogorske i Virovitiļko-podravske 

ģupanije smanjilo se za viġe od 10 %. 

Napomena 

Analiza stanovniġtva po ģupanijama pokazuje da rast populacije biljeģe samo ļetiri od 

dvadeset i jedne ģupanije: Zadarska ģupanija (indeks 104,92), Zagrebaļka ģupanija (indeks: 

102,55), Grad Zagreb (indeks: 101,40) i Istarska ģupanija (indeks: 100,83). Najveĺi pad 

stanovniġtva zabiljeģen je u Vukovarsko-srijemskoj ģupaniji (indeks 87,67). 
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U veĺini ģupanija broj stanovnika  biljeģi pad od 1998. godine, uz istaknut negativan prirodni 

prirast. Od 1998. do 2013. godine tek je sedam ģupanija zabiljeģilo pozitivan zbroj salda 

prirodnog prirasta i neto migracija, a to su sve ģupanije duģ jadranske obale, osim Primorsko-

goranske, te Grad Zagreb i Zagrebaļka ģupanija. U relativnom smislu, Zagrebaļka i Zadarska 

ģupanija zabiljeģile su najveĺi porast stanovniġtva, viġe od 10 % ukupne populacije. Opĺa 

depopulacija, odnosno viġe od desetpostotnog pada broja stanovnika, najviġe pogaĽa Liļko-

senjsku, Karlovaļku, Bjelovarsko-bilogorsku i Virovitiļko-podravsku ģupaniju. Rijeļ je 

ujedno o ekonomski najnerazvijenijim ģupanijama koje veĺ nekoliko godina biljeģe negativan 

prirodni prirast. 

Tablica 1: Stanovniġtvo Republike Hrvatske po ģupanijama  

 

Izvor: Drģavni zavod za statistiku 

Analiza prirodnog prirasta u Republici Hrvatskoj za 2013. godinu pokazala je negativan 

prirast od 10.447 osoba, uz 39.939 ģivo roĽenih i 50.386 umrlih. U toj godini niti jedna 

ģupanija na hrvatskom teritoriju nije zabiljeģila pozitivan prirodni prirast. Sisaļko-

moslavaļka ģupanija imala je najviġu stopu negativnog prirodnog prirasta (-1.116), a slijede 

ju Osjeļko-baranjska ģupanija (-1.039) i Primorsko-goranska ģupanija (-1.018). Najniģa stopa 
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negativnog prirasta zabiljeģena je u MeĽimurskoj ģupaniji (-26) i Dubrovaļko-neretvanskoj 

ģupaniji (-62). 

 

 

Prikaz 4:Stanovniġtvo Republike Hrvatske po ģupanijama 

 

Izvor: Drģavni zavod za statistiku 

U veĺem broju ģupanija migracije imaju veĺi utjecaj na broj i strukturu stanovniġtva nego ġto 

to ima razlika izmeĽu nataliteta i mortaliteta. Tako je negativan prirast zabiljeģen u Republici 

Hrvatskoj od 1998. do 2013. godine bio gotovo neutraliziran pozitivnim neto migracijama. U 

tom je razdoblju deset ģupanija i Grad Zagreb ostvarilo pozitivan saldo ukupnih migracija. U 

tome su prednjaļile Zagrebaļka i Zadarska ģupanija, u kojima su pozitivne neto migracije 

ļinile gotovo 15 % ukupne populacije iz 1998. godine. Istodobno, negativnim saldom 

ukupnih migracija Vukovarsko-srijemska i Poģeġko-slavonska ģupanija izgubile su oko 5 % 

svojega stanovniġtva iz poļetnog razdoblja. 

Unatoļ negativnom prirastu, Zagrebaļka, Istarska i Ġibensko-kninska ģupanija zahvaljujuĺi 

migraciji nisu zabiljeģile ukupan pad populacije. 

Zone rasta populacije u nekim ģupanijama uglavnom su posljedica migracije, koja ĺe se u 

buduĺnosti i dalje poveĺavati, osobito ako doĽe do veĺeg prirasta stanovniġtva u tim 

dijelovima. 

Iznadprosjeļan udio imigracije vidljiv je u Gradu Zagrebu (46,7 %) i Zagrebaļkoj ģupaniji 

(40,8 %), koji imaju najveĺi udio doseljenika u svojoj populaciji, a najniģi udio doseljenika 
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biljeģe MeĽimurska ģupanija (12,9 %), Krapinsko-zagorska ģupanija (13,7 %) i Varaģdinska 

ģupanija (14,8 %). 

Prema rezultatima opĺe mobilnosti iz Nacionalnog prometnog modela udio putovanja ne prati 

linearno poveĺanje broja stanovnika. Toļnije, naselja s manje od 500 stanovnika imala su 

najniģi udio putovanja (2,1), a slijede naselja koja broje izmeĽu 501 i 5.000 stanovnika (oko 

2,4). U trima najveĺima skupinama naselja (viġe od 5.000 stanovnika) udio putovanja je sliļan 

(2,6ï2,7), ali je vrijeme putovanja u najveĺim naseljima najdulje (48 minuta dnevno). U ovoj 

kategoriji naselja se razlikuju prema njihovoj administrativnoj ulozi. Kao ġto sam naziv 

sugerira, lokalni administrativni centri ujedno su sjediġta lokalne samouprave, ġto nerijetko 

podrazumijeva da imaju bolju komunalnu i socijalnu infrastrukturu u odnosu na naselja koja 

se nalaze na periferiji i nemaju nikakvu administrativnu ulogu. Ispitanici iz centara lokalne 

samouprave u prosjeku imaju veĺi broj putovanja (2,55 naspram 2,27) i viġe vremena provode 

na putovanjima (43 minuta naspram 39 minuta) od ispitanika iz rubnih naselja. 

Prikaz 5:Udio putovanja i vrijeme putovanja prema veliļini naselja (plavo ï broj putovanja, crveno ï vrijeme 

provedeno na putu) 

 

Izvor: NPM 

Prikaz 6:Udio putovanja i vrijeme putovanja prema vrsti naselja (plavo ï broj putovanja, crveno ï vrijeme 

provedeno na putu, prvi graf se odnosi na lokalno administrativno srediġte, a drugi na periferno naselje) 
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Izvor: NPM 

Prema popisu stanovniġtva iz 2011. godine broj tjednih putnika izmeĽu dviju ģupanija bio je 

ispod 1 %, stoga i nije relevantan za izvoĽenje zakljuļaka o prometu. 

Zakljuļno, moģe se reĺi da ako se niġta ne poduzme da bi ģivot u ģupanijama s padom broja 

stanovnika bio atraktivniji, vjerojatan je nastavak depopulacijskog trenda. 

2.1.3. HIPOTEZA  

Prosjeļna dob populacije raste. 

Izvor 

Prijedlog Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske (2017.) 

Glavni nalazi 

¶ Prosjeļna dob stanovnika poveĺala se sa 39,3 godine u 2001. godini na 41,7 godina u 

2011. godini te 42,6 godina u 2015. godini. 

¶ Najveĺa prosjeļna dob stanovnika zabiljeģena je, a tako i ostaje, u Liļko-senjskoj 

ģupaniji, Karlovaļkoj ģupaniji i Ġibensko-kninskoj ģupaniji. 

Napomena 

Indeks starenja, omjer starije populacije (65 godina i viġe) i mladih (0ï14 godine), jedan je od najboljih 

pokazatelja starenja stanovniġtva jer je najosjetljiviji na razlike ili  promjene dobne strukture populacije. 

Prikaz 7:Udio starije populacije (65+) po ģupanijama 

 

Izvor: Prijedlog Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske (2017.) 

Demografsko starenje populacije prisutno je u Republici Hrvatskoj veĺ dulje vrijeme, uz 

tendenciju poveĺanja. Sve je manje mladih, a raste broj starijih osoba. 
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Dulji ģivotni vijek u Republici Hrvatskoj proizlazi iz ļinjenice da se u razdoblju od 2001. do 

2014. godine broj najstarijeg dijela populacije (80 i viġe godina) gotovo udvostruļio, i to sa 

98.802 na 189.923 stanovnika. 
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Prikaz 8:Srednja ģivotna dob stanovnika u Europskoj uniji i Hrvatskoj u 2013. godini 

 

Izvor: Ekonomski fakultet Sveuļiliġta u Zagrebu, ĂTehniļka osnova za izradu Strategije prostornog razvojaò, 

rujan 2014. 

Prema demografskim pokazateljima starenja hrvatsko stanovniġtvo ubraja se u skupinu od 10 

do 15 najstarijih populacija svijeta. Prema posljednjem popisu stanovniġtva, onome iz 2011. 

godine, na hrvatskom podruļju ģivi staro stanovniġtvo, odnosno stanovniġtvo duboke starosti 

s indeksom starenja od 115,0 %. 

Prikaz 9:Udio populacije u dobi od 65 godina i viġe u Europskoj uniji i Hrvatskoj u 2013. godini (%) 

 

Izvor: Ekonomski fakultet Sveuļiliġta u Zagrebu, ĂTehniļka osnova za izradu Strategije prostornog razvojaò, 

rujan 2014. 

Na regionalnoj razini tri hrvatske ģupanije imaju viġe od 20 % osoba u dobi od 65 i viġe 

godina u svojoj populaciji: Liļko-senjska, Karlovaļka i Ġibensko-kninska ģupanija. 






























































































































































































































































































































































































































































































