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POPIS KRATICA

AGIN zE;J;!Onggi ugovor o glavnim wunutar
ARZ Autocesta Rijek&agreb d.d.
ATM Upravljanjez r al ni m pr omet om
BDP Bruto domali proizvod
CETC Srednjoeuropski prometni koridor
DPSIR Pokretal ke snage, pritisci, stanj e
DZS Dr gavni zavod za statistiku
EASA Europska agencija za sigurnost zr ¢
EAU Ex-ante uvjet
EC Europska komisija
ECAA Europski zajednil ki zral ni prost or
ERTMS Europski sustav upravljanja gel j €
ESI Europski strukturni i investicijski fondovi
ETCS Europski sustav za upravljanje vlakovima
EU Europska unija
EUSAIR StrategijaEuropske unije za Jadrangkonsku regiju
EUSDR Strategija Europske unije za Dunavsku regiju
GHG Staklenil ki plinovi
GT Bruto tonaga
HAC Hrvatske autoceste d.o.0.
HAC-ONC |Hr vat ske autoceste odrgavanje i na
HC Hrvatske cestéd.o.0.
HUKA Hrvatska udruga koncesionara za autoceste s naplatom cestarine
HGC HG Cgrgo d. o. o. . o
' (Drugtvo s ogranilenom odgovornogl
HG I nfrastruktura d.o.o
HGI (Drugtvo s ogranilenom odgovor nou
gel jeznil ke infrastrukture)
HG Putni | ki prijevoz d.o. o.
HGPP (Drugtvo s ogranilenom odgovornogl
ICAO Or gani z aci jogcivineglznako@ovstva n
IPA I nstrument pretpristupne pomol i
ISPA Instrument za strukturne politike u pretpristupnom razdoblju
ITS Inteligentni transportni sustavi
JASPERS Joint A_ssistance_ to support proj(e_cts_[n European r_egions__
(Zaj edni | paporppaektima wearopskim regijama)
JP Javni prijevoz
KPI KI'jul ni pokazatelji uspjegnost.i
LNG Ukapljeni prirodni plin
MARPOL MelLunarodna konvencija o sprjel|lave
MET Obrazovanje i izobrazba pomoraca
MMPI Ministarstvomora, prometa i infrastrukture
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N/A Nedostupno

NN Narodne novine

NPM Nacionalni prometni model

OPP Operativni program Promet

POUM Pl an odrgive mobilnosti

P&R Park & Ride sustavii Parkiraj i vozi

PSC Ugovor o javnoj usluzi

RH Republika Hrvatska

RIS Rijelni informacijski servisi

RRT Ge |l j e-zestovhi teroninal

SAR Traganje i spadgavanje

SEETO ES:J;BUEaSt Europe Transport Observatoyr o me t n i opservae

SESAR Program razvoja nove generacije Europskog sustava upravianmjaa |
prometom

SPUO Strategka procjena utjecaja na okog

SWOT Snage, slabosti, prilike, prijetnje

TAC Pristojba za pristup infrastrukturi

TEN-T Transeuropske prometne mrege

TEU Standardna kontejnerska jedinica za teret

Vlada

Republike | Vlada RH

Hrvatske

VTMIS Sustav nadzora i upravljanje pomorskim prometom
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Napomena:

Sukladno metodologiji Europske komisije izrada Strategije prometnog razvoja Republike
Hrvatske, odvijala se u 3 faze:

- prvu fazu predstavlja izrada Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za
razdoblje od 2014. do 2030. godine koju je Vlada Republike Hrvatske donijela na sjednici 30.
listopada 2014. godine (Narodne novine, broj 131/14). Usvajanje prometnog razvoja
Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine od strane na Vladi Republike
Hrvat ske omogulilo je uvjetno korigtenje sre
[ kohezijahf.

- drugu fazu predstavlja izrada Nacionalnog prometnog modela koja pspj egno
zavrgena u | ipnju 2016. godi ne, referentna

sektora u Nacionalnom prometnom modelu je 20

2014. godini i 2015. godini a jedina godina za koju su tada svajgod b i | i raspol
2013.godina.
- treia faza izrade Strategije prometnog r

2017. do 2030.godine predstavlja usklalivan]
Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatgkerazdoblje od 2014. do 2030. godine.

Prikazi iz Nacionalnog prometnog modela u Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske

za razdoblje od 2017 do 2030.godine prikazuju stanje na osnovu bazne godine koja je
2013.godine Za potrebe izrade grafova llit@bkoje nisu dio prikaza iz prometnog modela
korigteni SuU najnoviji podac.i . Ovaj dokument
strategki dokumentu Kkoj i sadr gi niz grafil6k
dokumenta i koje nikakorgr ej udi ci raju odrelivanje i oznal
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1. uUvOoD
1.1. UvOoD | D OS A D 2\®5 NACIORMNE STRA TEGIJE PROMETNOG
RAZVOJA
Republi ka Hrvatska prijavila se za |l anstvo

2004 . godine slugbenoknapoastlall andtrvya@a.v aP kiasitdu prait
Europske unije i Republi ke Hrvatske zapol el
godi ne. Republi ka Hrvatska potlpliasmil @aamae HRWrow
uni j e 9. prosinca 2011. godi ne. Od,utipnje nut k a

2004. godine, Republika Hrvatska korisnik je sredstava pretpristupnih fondova Europske

unije koji su znal ajni PA#aPAspo@rdmar pr ometa, ptr
Hrvatskisaborjeu oguj ku 2012. godine ratificirao pri
postala je drgava |l anica Europske unije 1.

Uredba (EU) br. 1303/ 2013 Europskogdnpar | ame|
utvrLlLivanju zajednil kih odredbi 0 Europsko
socijalnom fondu, Kohezijskom fondu, Europskom poljopriviednom fondu za ruralni razvoj i
Europskom fondu za pomorstvo i r ipgkanr fenduv o i C
za regionalni razvoj, Europskom socijalnom fondu, Kohezijskom fondu i Europskom fondu
za pomorstvo i ri barstvo te o stavljanju i
propisuje zajednil ke odredbe Eova (BS fokdovh) st r u
kao preduvjeta (tzv. eante uvjeta) za programski period sektorskih strategija u razdoblju od
2014. do 2020. godine. Exnt e uvj et i u podrulju prometa s
postignuti sljedeli cilijevi
1 Postojanje sveobuhvatnognvesticijskog prometnog plana (nacionalne strategije
prometnog razvoja)
P an je u skladu sa Strategkom studijom u:
Promet ni pl an doprinosi jedinstvenom eur 0]
1 Postojanje realnih i dovoljno zrelih projekata za kojers® ge tragit. p o1
Kohezijskog fonda i Europskog fonda za regionalni razvoj
1 Razvijenost mjera koje osiguravaju dovoljan kapacitet za tijela u sustavu i korisnike

prometnih projekata.
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Europska komisija u svojim smjernicama o-axe uvjetima opisujean| i n na koji
i spunjavanje tih uvjeta utemeljeno na-kIl julr

ante uvjeti za prometni sektor nisu ispunjeni, potrebno je izraditi Plan aktivnhosti (Akcijski

pl an) Koj i sadr ¢gi pot r e bvjed ispuratichajkasmije Hookfajama | e
2016. godine ( u dogovoru S Europskom .komssDj omo gt
podrazumi jevat.i i slul aj eve kada naci onal
zadovoljavajula il i -aoteujetimbuasunienik ada neki drug

Prikaz1: Dijagram ispunjavanja exante uvjeta

PROMETNI PLASKrategijg se priprema na

FRUIRLIE PRl S GNA2SYS [T LINBI2B2NB 2 LINALI RI 2¢

t NAK@EoSy2 {2 L.JQ?G‘ EAU ispunjen

Akcijski plan

L

Sveobuhvatni prometni plafStrategijg koji
DRUGI KRUG PROCJENE z rik'jg;{sgdﬁj?nye e;tf j/jetg(zlgbﬁ S @ EAU ispunjen
(31.prosinca2016.)
Razvoj prometne infrastrukture Republici Hr vat sk o] smatra se i zu
ekonomski [ socijalni rast kao i za meluna
i nstrument regionalnog razvoja koji pokrele
ekonomski m, zdravstytal imm dadigajiilham Tijel

odgovorno za izradu Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske je Ministarstvo mora,
prometa i infrastrukture (u daljnjem tekst.
iSpunjavanje eante uvjeta izradom Stra@fige prometnog razvoja Republike Hrvatske za
razdoblje od 2014. do 2030. godine koju je Vlada Republike Hrvatske donijela na sjednici 30.
listopada 2014. godine (N 131/14) u daljnjem tekstu Strategijé2014). Metodologija

2
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korigtena prigjeiuzskladd je s cwrapskim i JASPERS smjernicama |
preporukama(JASPERSJoint Assistance to support projects in European regions, Www.

jasperseuropainfo.org).

U svrhuizrade Strategij€2014), MMPI je organizirao 6 sektorskih radnih grupa s ciljem
izrade koncepata sektorskih strategija za ¢gel
unutarnju plovidbu te je po prvi puta u Rep
nacionalnog prometnog sektora, razvijen i koncept sektorske strategigekiar javne

gradske, prigradske i regionalne mobilnosti.

Rezultat ovog pristupa bila je izrada koncepata sektorskih strategija za gore navedene vidove

prometa Kkoje su i zralene u l i pnj u 2013. g cC
strategija u jedinstvenu naci on ablovazu 213r at e gi
godine, uzimajuli u obzir funkcionalno regio

pristup podrazumijeva podjelu teritorija Republike Hrvatske na funkcionalne regije na temelju

prometne potragnje i stheadmvmismo i mt egrraaknciicjaamal
drgavnim grani cama, a iste se mogu i me Luso
anal i zu kI jul ntijh vgied ojveaz npir|loknoegt,a cest ovnog i

unutarnje plovidbe, u smislu nacidna e | melLunarodne mobil nost.i
analize funkcionalno regionalnog pristupa i
utvrLlLivanje multimodalnih ciljeva i mj era za

poj edi n athisektorrpr om

U rujnu 2013. godineparalelno s procesom izrade Strate€14), z apol eo | e i p
izrade Strategke studije utjecaja na okolig
dokument a, a koji j e r ezul tijeva & mjerg $trategjjee n o m
prometnog razvoj a. Konal ni prijedlozi Strat
razdoblje od 2014. do 2030. godi ne i Strat e

2014. godine. U periodu od 26. lipnja @3@. srpnja 2014. godine MPI je proveo javnu
raspravu sa zainteresiranom javnogliu za oba

srpnja 2014. godine.

Proceduru Strategke procj eneokuotlijeegaetikedtada a ok o
Ministard vo zagt i t e odobrdoljei29. Bstopada@0ly. goalidee )

Proces donogenja nacionalne strategi j3@ pr ome

|l i stopada 2014. godine donogenjem Strategi |

razdoblp od 2014. do 2030. godine od strane VI ac
3
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podatke iz domene prometa za izradu programskih dokumenata za razdoblje 2024.
godine (Operativni program AKonkurentnost i

Donogenj em St ogardzeo@m iR¢pablikp Hroatele tzan razdoblje 20142020.
godne(W131/14) zavrgena je prva faza izrade St
(Akcijskom planu) za potpuno ispunjene-axte uvjeta, a zbog nedostataka prometnih
podataka te nepostojanja nacionalnog prometnog madelat r enut ku donogen|]
prometnog razvoja (NN 131/14) na Vladepublike Hrvatske istu je bilo potrebno

nadogradit.i provolLenjem druge faze izrade.

Ovaj dkument predstavlja drugu fazu izrade Strategije prometnog razvoja Republike

Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. god
strategki dokument ut emel j e ntcinmai naxignalmmu h v at
promethommodel u gto znal i -gntetuygetaruosmislusspeobuljvanog e e >

prometnog plana za sektor prometa.

1.2. CILJEVI STRATEGIJE PROMETNOG RAZVOJA RE PUBLIKE HRVATSKE

Strategijaprometnog razvoja Republike Hrvatska razdobljeod 2017. do 2030godine u
daljnjem tekstiStrategija(2017), procijeniti € def i ni r at i budui e mjer
organi zacija) u sektoru prometa vezane za me

segmentima neovisno od izvora financiranja.

Strategija (2017) osigurati eo k v i r Zza razvoj intervencija i
strategijama ili procjenama (Koncept Funkcionalnih Regija, glavni planovi, sektorske
strategije itd).

Strategija(2017) uzeti @ obzir europske strategije i zahtjeve (FENERTMS, TS | zagtit
okol i ga, z agptiiit aciiteh¢ljitrena)sveobuhvatnanaliz stanjahrvatske

(speci fi | nRepublikuHjvatsku). z a

Strategija (2017) identificirat | epotrebu za daljnje prikupljanigeneiranje podatakai
definirai korake koje je potr eSirategjepoduzet. za buc

1.3. REVIZIJA STRATEGIJE (2014.)

S dovrgetkom Nacionalnog promet nemo drogeen ao
OPRa 2007. do 2013. godine) dostupni su dodatni pmda k o j i agmomgiul anfjue
Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske (2012D3Q) usvojene od strane Vlade u
listopadu 2014. godine. Strategija (ZQluzeti eu obzir rezultate prethodno navedenih

4
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dokumenata odnosno modela te informacija dobiveniluszojenih studija izvedivosti i

drugih sektorskih strategij

1.4. METODOLOGIJA IZRADE STRATEGIJE (2017.)

Strategija (201.) temelji se na detaljnoj analizi prometnog sektora, kgawvnihp ok r et a | a
razvojaprometau RepubliciHrvatskoj glavnin al az i ) . 'z prethodni h p
razini ili razini projektaidentificirane su brojne hipotea®je ,ue sl ul aj u da su
podatima ili analizom biti pretvoreneu glavne nalazeds | u| a&jiypoda ze n,i su po

biti e oidlbiselli estati na razini hipotexz a dal j nja istragivanj a.

Glavninalazipretvorenisuu cilieve,gt o posl jedi | nuo pdbavadij udad nmje

rach i organizacije
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2. ANALIZA

21. OPLI ASPEKTIZAPRI JEVO

2.1.1HIPOTEZA

U posljednjih dvadeset godineRepubliciHrvatslojse b i | j e § lbrojasstarmvnigan p a d

lzvor

Dr gavni z av o o pzias ssttaatniosvtniPkgetilog(EStraiegije p2obtdrribg ) ;
razvoja Republike Hrvatske (2017.)

Glavni nalazi

1 Broj stanovnikaRepublikeHrvatske je ur azdobl ju i zmelLu 1991.
zabiljegil o padmigunakstarvnika. Odi2Q0d. gainengatged ,
stagnaciji, uz blagi pad na 4,2 milijuna stanovnika u 2015. godini.

Napomena
Osnovne odrednice populacijske dinamike su prirastnsbvni gt v a, prirod:]
stanovnigtva i migracije te geografska mobil

U usporedbi s osnovnim demografskim pokazateljima drugih zemalja Europske unije,
RepublikaHr vat ska je u razdoblju od 2008rast do 20
st a n o vnegaigan sallo neto migracija e o p likupnog Brojastanovnika Uslijed

svih spomenutih negativnih pokazatelggpublikaHr vat ska se nagl a u sk
| | a rEurapskeunije koje su u razdoblju od 2008. do 2012. godimale i negativan

prirodni prirast i negativinsaldo migracijalz toga semo gzea k| j u | i t i da | ak
povelfetiitpten el e zaustaviti dRepuplikeHir vatsketanaow
nekoli ko desetljela.

Premaposliednjemp opi su tsuanozni2@® 11. godine na podr
givjelo je 4.284.889 stanovnika. To 200hal i da

godine smanijio za 152.571 (indeks 96,56).
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Prikaz2:St anovni gtHnatskRepubl i ke

6.000.000
5.000.000
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000
0
™~ (o)) o o o o - — o] [a2] — ozl bl sz — -
wn O [e] (o)) o — o~ [s2] < wn Yo ~ 0 [e)] o -
o0 o0 o0 o0 (o)} ()] ()] (o)} [e)] ()] (o)} [e)] (o)} (e)] o o
- i i i i - i i i i i - - i o o
l zvor: Drgavni zavod za statistiku

Stopa nataliteta WRepublici Hr vat s k o] proteklih par deset |
depopul aci ja nemigadijg egna | ak i bez

Analiza prirodnogk r et anj a ©RepubliciiMmatskpjt za 2013. godinu pokazala je
negativan prirodni prirast od 10.447 o0osoba,
Vel i ka je v cdmnjstanawmikadRepublidHrvattkejdo®@30. godine smanijiti

ispod 4.000.000 stanovnika.

Prikaz3:Kr et anj e st anovnii@Qall eprojekcije do2030.gddipeu 2 00 1 .

MADARSKA

SLOVENIJVA
SRBIVA

BOSNA
!
HERCEGOVINA

do 100.000

¥ 100.000—200,000

W 200.000—500.000

B viie od 500.000
broj stanovnika
2001. godine

¥ broj stanovnika
2011. godine

¥ broj stanovnika
2030. godine
(projekeija)

CRANA
GORA
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Izvor: Prijedlog Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske (2017.)

Vrlojevelkavj er oj atnost da [ e se mepvuadiEmnsea idmmojje kv
broj stanovnika ostao bi na razini iz 2013. godine, no jedino uz znatnu imigraciju, odnosno
350.000 vige wuseljenika nego iseljemntoka u
mi graciju u kombinaci j iliteta Bo, iZedrmli drijgadpcijanalo v e | ar

Su vjerojatne, a najvjerojatnije je upravo smanjenje populacije.

Negativne demografske prognoze 1izravno utje
manja populacija, to je manje potrebe za mobilnosti, stoga ojetaljrazvoju prometnog

sustava treba uzeti u obzir i demografske prognoze.

2.1.2HIPOTEZA

Populacijska kretanja RepubliciHr v at s k o j razli kuju se prema s
Izvor
Dr gavni zavodPo zgias sdtagdnoesvwnikK@thw@a | ka aedadva,; z

Strategije prostornog razvoj&konomski fk ul t et Sveul i(luang20K); u Zag
Nacionalni prometni model za Republiku HrvatskuP(¥)

Glavni nalazi

f Anali za po gupanijama pokazuje ddeseriast p
jedne Jgupanije: Zagrebal ka, Grad Zagreb,

T Stanovni gtvo Zagrebal ke i Zadarske gupan
godine povel @& o za vige od 10

T U i stom razdobl j u, i zmelLu 199 8-senjske, 2013
Kar |l ovalSk-maft kaval ke,-biBjoegloawvwares fpadravske r o v i t

gupani je smanjotl o se za vige od

Napomena

Analiza stanovnigtva po puwlpamiijjeamhbi Ipjok@e up a
dvadeset i jedne gupaniije: Zadarska gupanij
102, 55) , Grad Zagreb (indeks: 101, 40) i | st

stanovnigtva zabislignmsdken jJepanVigkovamdleks 87,
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U

pri
prirodnog prirasta neto migracija

rast

Ood

goranskete Grad Zagreb

gupanij a

depopulacija, od 0 s n o

senj sku,

uj edno

0

prirodni prirast.

zabiljegile

Zaga ehpap ki &l ati vnom

Vi ge

vel i nibrojptarmaikabij &4 j e ¢ i
1998.

do

a to S

od

pad

2013.
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Tablical: St anovni gtvo Republi ke Hrvatske
Zupanija 1971. 1981. 1991. 2001. 2011.
Zagrebacka 232.836 259.429 282.989 309.696 317.606
Krapinsko-zagorska 161.247 153.567 148.779 142.432 132.892
Sisacko-moslavacka 258.643 255.292 251.332 185.387 172.439
Karlovacka 195.096 186.169 184.577 141.787 128.899
Varazdinska 184.380 187.495 187.853 184.769 175.951
Koprivnicko-krizevacka 138.994 133.790 129.397 124.467 115.584
Bjelovarsko-bilogorska 157.811 149.551 144.042 133.084 119.764
Primorsko-goranska 270.660 304.038 323.130 305.505 296.195
Licko-senjska 106.433 90.836 85.135 53.677 50.927
Viroviticko-podravska 116.314 107.339 104.625 93.389 84.836
PozZesko-slavonska 101.745 99.096 99.334 85.831 78.034
Brodsko-posavska 164.065 167.667 174.998 176.765 158.575
Zadarska 190.356 194.098 214.777 162.045 170.017
Osjecko-baranjska 351.164 356.470 367.193 330.506 305.032
Sibensko-kninska 161.199 152.128 152.477 112.891 109.375
Vukovarsko-srijemska 217.115 223.919 231.241 204.768 179.521
Splitsko-dalmatinska 389.277 436.680 474.019 463.676 454.798
Istarska 175.199 188.332 204.346 206.344 208.055
Dubrovacko-neretvanska 108.131 115.683 126.329 122.870 122.568
Medimurska 115.660 116.825 119.866 118.426 113.804
Grad Zagreb 629.896 723.065 777.826 779.145 790.017
Ukupno 4.426.221 4.601.469 4.784.265 4.437.460 4.284.889

l zvor : Dr gavni zavod za statistiku
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negativnog prirasta zabi l-2@)enaDgeretvanskdled o mu
gupa+#d).j i (

Prikaz4:St anovni gt vo Republi ke Hrvatske po Jgupanijama
Zagrebacka
7.41% Krapinsko-zagorska
3,10%
Sisacko-moslavacka
: 4,02%
Medimurska
2.66% / ; ) Karlovacka
“ 4 s 5 3,01%
Dubrovacko- S Varazdn:ska 2
neretvanska \ e Koprivnicko-
2,86% * / krizevacka
Istarska 2,70%
4,86% i 5
Splitsko- Primorsko- BJ?IOVBrSkO
; bilogorska
dalmatinska goranska 2 80%
10,61% 6,91% o
Licko-senjska
§ \ %
Vukovarsko- Pozesko-slavonska 1432
srijemska  $jbensko- 1,82%-_Viroviti¢ko-
4,19% kninska  Osjecko-baranjska Zadarska |_Brodsko-posavska podravska
2,55% 7,12% 3,97% 3,70% 1,98%
lzvor: Drgavni zavod za statistiku
U velem broju Qgupanija migracije imaju vel:
to ima razlika izmelLu nataliteta i Republicital it e

Hrvatskoj od 1998. do 2013. godine bio gotovo neutralizirazitipaim neto migracijamau
tom j e r azdo biQGrad Zagrebsosttarilppaitigaasaldojulkupnih migracijaJ
tome su prednjalile Zagrebal ka i Zadarska ¢

Il i ni | e o tkopneo popllécije iz 1998odine. Istodobno, negativhim saldom

ukupnih migracija Vukovarske r i j e ms kas liavRag&k@k ogupani% a i zg
svojega stanovnigtva iz poletnog razdobl j a.
Unat ol negativnom prirasttek,ni dagrae Halpkdai,i jlas tz

mi graciji nikumnpadzpapblacilej e gi | e

Zone rasta paulacije unekimg u p a n uglaenomessup os !l j edi ca mi gracij e

budul nosti i dalje povelavati, osobito ako
dijelovima.

I z nad p rudieimigracgervidljiv je u Gradu Zagrebu (4698) i Zagrebal koj

(40,8%) koj i iumiap udosag¢lvjieémni ka u sudiodoselienkpopul a
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biljege Meli mur%),Kepingkezpaagna rjsak a( 1@%W)Pani Vaar 6§ 8 7
gupani poa (14, 8

Prema rezul tat i rMiaciomamdgeometrmgnbdelaudicputovanja ne prati

-

|l i nearno povelanje broja stanovni ka. Tol ni j
n a ji odiogutovanja (2,1), a slijede naselja kojajpe i zmelLu 501 i 5.000
2,4). U trima najveli ma sk up iudiopmmanjsaes eslljia a(nv
(262, 7)), ali je vrijeme mmddied4d aminjtaadneuno)nlaovoy el i m

kategoriji naselja se razlkuppr ema nj i hovoj administrativno]
sugerira,  okal ni admi ni stresamaupynaveegengtn ap
podrazumijeva da imaju bolju komunalnu i socijalnu infrastrukturu u odnosu na naselja koja

se nalaze naeriferiji i nemaju nikakvu administrativnu ulogu. Ispitanici iz centara lokalne
samuprave u prosjeku imaju vel.i br oj put ovanj
na putovanjima (43 minuta naspram 39 minuta) od ispitanika iz rubnih naselja.

Prikaz5Udi o putovanja i vrijeme put lwoojpuoyaga, gverdmgeme el i | i ni
provedeno na putu)

Less than 500

501-1500

1501-5000

5001-20000

20001-73000

More than 75000

W rumber of fips Mime spent traveling

lzvor: NPM

Prikaz 6:Udio putovanja i vrijeme putovanja prema vrsti naselja (plévbroj putovanja, crvend vrijeme

provedeno na putu, prvi graf se odnosi na | okalno adn

Local adminigirative centre 255 -

Peripheral setlement 2.27

Wnumber of tips W ime spent traveling
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lzvor: NPM

Prema popisu stanovni gtputaikai zm@Ddldvigjodi gaepar
ispod 1%,st oga i nije relevantan za izvolLenje zal

Zakl jul no, moge se rel.i da ako se nigta ne |

stanovnika bio atraktivniji, vjerojatan je nastavak depopulacijskog trenda.

2.1.3HIPOTEZA

Pr osj e popuwacijd mdte.
Izvor
Prijedlog Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske (2017.)

Glavni nalazi

€1)

f Prosjelna dob stanovnika povelala se sa
2011. godini te 42,6 godina u 2015. godini.

f Najveia prosjneivmakdolzabil jeden a-sejskoj a t a
gupaniji, KarlovakkRopnsgoapagupanijiGibensko

Napomena

I ndeks starenj a, omj er starij eildgogine), padan je od rajbdih godi n .

pokazateliastareaj st anovni gt va fjadikeili premeneadpbmessirukturé popukadijg i na

Prikaz7zUdi o starije populacije (65+) po gupanijama

<15
15—17
17—19
19—21
21—-23
N 23—-25
N 25—27

N 27—29
N >29
2001. 2011. 2030. projekcija
Izvor: Prijedlog Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske (2017.)
Demografskostarenje populacije prisutno je RepubliciHr v at s k o vel dul j e
tendenciju povelanja. Sve je manje mladih, a
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Dul ji g i VRepulliciH rvvi g teskk ouj proizl azi Iz |l injenic
2014. godineéb r 0 j naj starijeg dijela populacije (80
98.802 na 189.923 stanovnika.
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Prikaz8:Sr ednj a ¢givotna dob stanovnika u Europskoj uni ji

50
45
40
35
30
25
20
15
10

5

Finsks E ey
Estonija I ————
Poljska ————
Cipar | ——
Irska ————————

Njemadcka | —
talijc ————————
Bugarska
Austrija
Portugal ‘m‘
Greka
Hrvatska ey
Slovenija N ——
Lartvij 2 | ——
litve e
Nizozemska
Beelgija |
Madarska
Danska ‘_
Svedska _
Francuska 4__
Malta . ————
Rumunjska 4_‘
Ceska | —————
UK —————
Luksemburg /I ———
Slovacka

Spanjolska A—

Izvor: Ekonomski fakulteeveul i | i gta u Zagrebu, ATehnil ka osnova z
rujan 2014.

Prema demografskim pokazateljima starenja hr
do 15 najstarijih populacija dvaionomé ia2011Pr e ma

godi ne, na hrvatskom podrulju givi staro st e

s indeksom starenja od 1134
Prikaz9:Udi o popul acije u dobi od 65 god3.godni(®) vi ge u Euro

25
20
15
10 :
5
0
=x37°§§:'_1§g:§§:'_1§§:§§§§5:§§§§§E”'ﬁ&’§
EREEEEEESE B S FE P S EEE TS5 E
“Sf9seESE T 2852888 2zegv 5853
s &2 LEUCFET5F Aag ET 8 =
z - S & =
= =
l zvor : Ekonomski fakultet Sveuliligta u Zagrebu, ATe
rujan 2014.
Na regional noj razini tri %lorswdtas kue dguwp anod et

godi na u svojojsemopsklaaciKar| okial kak ai gGipbaent
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Me Li mur ska, Zagdelbmdtkian sk a pd u p eslikistqriph osolbaaij u n a

Svojoj populaciji.

Primorskegoranska, Istarska i Karlval ka gupanija i maju u SVo
naj manj e djece mlalLe od 15fertjiteta migracija mRdireul o0 g t
vel e gradove i i znadprosjelna ¢givotna dob wu
populaciji imaju Brodskegposavska i Vukovarske r i j emska gQgupanij a, S

i maju vigu stopu fertiliteta i kraldi gi votni
Na ubrzano st arRepuflicgHrsvtaat nsokvoni gutkvaaz uy e | i nj eni «
iz 2001. godi ne, vel iviiageg unplaandiijha , n engjoi hs tiladr,i
deset | | efemapgpisuszl0l]. godinejedinoZagr ebal ka i MeLi mur s|
u svojoj populaciji imalev i gnk&adih od starijih. S druge strane, Primorsfforanska,

Gi be-ksknska i Karil mavlag kau gupawviojj @ j popul aci
osoba starije dobi neegmj snk aa dj thp a mi joas,o bsi twi d.e

osobame Lu svojim stanovni gtvom.

Prema projekcijama EUROSTAA u razdoblju od 2013. do 2040. godiseednja dob
populacijetrebalabi porasti za 2,4 godinérikaz 10 opisuje strukturu populacije po dobnim
grupama zd&epublikuHrvatsku u razdoblju 2013 2040.

Prikaz 10: Projekcije strukture populacije prema dobnim skupinaim&epublikaHrvatska (crvend 0-14
godi nad 5-@augodina, plava vi ge od 6 5-osigeplikazam postotak populacije, a nasi
godine projekcije)

Population structure by age groups. Croatia 2013 - 2040

WD - 14 years 15 - B5 years > 65 years

2080
2035
2030

2025
2000
2015

3

| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
608 TRE

Pt antig e
lzvor: EUROSTAT

Prema demografskim pokazateljima acdrsaqdva tma

mobilnost i potrebpopul aci je te dol azi do pada radno
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manjeg broja putovanja u mj es trastibmojputevgnja odno s

povezanih s rekreacijom, zabavom i zdravljem.

2.1.4HIPOTEZA

Ng ednol i k ekonomski razvoj odrelenih regija.
lzvor

Prijedlog Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske (2017.)

Glavni nalazi

T Najvige vrijednost:i i ndeksa razvijenost:i
Zagrebu (indekZagvreelbial @adjgb8@npkoj skadubr o
neretvanskoj i | starskaj8)gupani ji (vrijed
T Najnige vrijednost:i i ndeksa r-padravskoje no st i

Vukovarskesrijemskoj i Brodskep o s avs koj gupaniji
1 Koncentracijaurbanizacije dovela je do nejednolikog regionalnog razvoja i produbila
razli ke i zmelLu urbanih i ruralnih podrul j
T Znal ajno sl abiji ekonomski razvoj] manij i h
depopul aci ju vel i RapublikeHrvatskeh ova na podrul ju
1 Koncentracija infrastrukture za ekonomske aktivnosti (promet, energetika,
komunikacijski sustavi, komunalne djelatnosti) neekonomske aktivnosti
(obrazovanj e, zdravstvo, znanost , kul tur

uzrokovala koncentracij r adne snage Vvigeg stupnja str

Napomena

Popul acij ski i ndeksi i demogr af ski trendovi
Sjeverozapadna Hrvatska i ma najviagi i ndeks |
Slavonijiidrugimreg j ama u unutragnj ost.i znal ajno nigi
l stri i drugim regijama na obali, zahvaljuju
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Prikaz1ll: Gupani j e u Rep uasttBDiRaur r&kzdoblja 2000k 2013. pr e ma

2000-2013
120%
100%
80%
60%
0%
@ @ g e @ R L P @ & e @ S P e P
& & : ¢ c_.s.‘&b \’5‘:)'\ © fé(p & -\‘l‘?\ < z\("\ e ‘fé o
¢ 4 SR N S " R & & & &
; f 3 5 o 59 = of & & & e
& g T < d G « o o ©
3 _\\\\u o°
q{
l zvor : Drgavni zavod za statistiku

Prikazilli12dajupr egl ed Jgupanija u Republ tacodnoddos vat sk
BDP-u i zragenom u iznosi ma ( miOD.idp @a0i3. goalinek un a)
Postofj velik raskorak izmelLu najbrge rastulih
Dal maci j i te Grada Zagreba i oni h Repablikei r o ma ¢

Hr vat ske:-pdidr av bk k bd IkaowWwoongsekjdkpoo ¢ £ a Yaukpmmk g i
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Prikazl2 Gupani je u Republ i ci -akimijenima éumj prema Vvisini BDP

BDP, mHRK

120.000
------ Grad Zagreb

—l ANB O 61

100.000

Krapinsko-zagorska
— | - OR 39 |

| N> ORAyail 80.000
Y2LINARGYAG12n]I NAROSQOI 61 o

Meli mur ska 60.000 et .

Bjelovarsko-bilogorska
— it ANBJAGAGT 2T hdRhpNT a1t
—_—t 20801 2nat I B2yallt

Brodsko-posavska 20.000 /
h&aeSélamnol NI yeal I-;—//—_‘_—é_—l

e — -

Vukovarsko-srijemska 0

YIENE 2367 FP P EFFPFEL &S
AT AT AT AT AT AT AT AT AT DT DT DT AT D
l zvor: Drgavni zavod za statistiku
Nejednoli k ekonomsKki razvo,j posl jedica e reé

obalnomdijelu RepublikeHr vat ske u odnosu na Grad Zagret
depopulacijom, slabom ponudom radnih mjesta te izostankom pozitivnhe migracijske bilance.
Obal ni dio zemlje bilgpdadui, taumwmil atgiul lsiebisea srte | ii

gto vige produljilo trajanje turistil ke se:
| etvornom kilometru prililno je ispod prosj
115 stanovnika po |etvornom kilemperunas8] pel
zemlje s gustolom naseljenost.i od 191 stano\
povoljnim demografskim trendovima biljege zn

2.1.5HIPOTEZA

Dosupnost automobila RepubliciHrvatskoj je u porastu
Izvor

EUROSTAT;Nacionalni prometninodel za Republiku Hrvatsku (NPM)
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Glavni nalazi

1 Broj automobila na 1.000 stanovnika raste unazad nekoliko godina. Tako se broj

povelao sa 160 automobila na 1.000 stanov
na 1.000 stanovka u 2001. godini do 360 automobila u 2008. godini. U novije
vrijeme, ralunaj ul i od 2008. godi ne, zap

posljedica globalne ekonomske krize (primjerice, u 2012. godini pad na 339
automobilana 1.000 stanovnifate je u 2015. godinizabi | j ege3B1 br o]
automobila na 1.000 stanovnika.

T Gupanije s visokom stopom motoriziranost
gupanija (487 automobil a -gnoar ahsk®@&0 gsutpama \
automobila na 1.000 stao v ni k a ) i-nerBtvabskao(304h dutoraobil na 1.000

stanovnika). Gupanije s ni skognemsskady®m® m mo't
automobil a na 1. 0 O-barargskaa (29 vantoniolal) na 1.GD8 j e | k
stanovnika), Brodskposavska (283 autamb i | a na 1. 000 st-anovni

podravska (302 automobila na 1.000 stanovnika).

1 Broj osobnih vozila (RepubliciHr v at s k o ] se u proteklom de

1,2 milijuna u 2001. godi ni na 1,535 mil |
do padau broju osobnihvozila t e je u 2013. godini zabil
vozila.

f Stopa motorizacije u Zagrebal koj gupaniji

na 1.000 stanovnika, a u Gradu Zagrebu 408 automobila na 1.000 stanovnika.

Napomena

Kaoiopl enito u Europi, stopa motorizacije zna
obitelji te promjene nalina ¢givota stanovni k
velinh gradova), gt o se vezujei jwm wélamopmwit

Posljednja globalna ekonomska kriza dovela je do blagog usporavanja rasta stope
motorizacije, no brojevi za 2014. godinu opet su pokazali uzlazni trend. Tijekom ekonomske
krize doglo je do odjavl jihv agnojdai nrae gzinsattrnior asnd

unos rabljenih vozila iz drugih europskih zemalja.
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Prikaz 13: Kretanje broja registriranih osobnih vozila u Republici Hrvatskoj (rask su prikazane godine u

kojima se pratilo kretanje, a nagsi broj registriranih osobnih vozila)

1,800,000

1,600,000

1,400,000
1,200,000
1,000,000 -
800,000 -
600,000 -
400,000 -
200,000 -
0 - T T T T T T T T T T T T T

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Year

No. Registered passenger car

lzvor: NPM

U proteklom deset | j eRepublicbHrovjat skadseipukoked zi | a

milijuna u 2001. godini na 1,535 milijuna vo
u 2013. godi ni zabiljegeno 1,45 milijuna os
vliasni gt vu 2p5u20i. godimi na3®4 294 1 . godi ni , gto j e

%kroz cijelo to razdoblje. l pak, to je jog
koja je u 2013. godini, prema EUROSTAIT iznosila 490.

U idulem prikazu nal azi se pregled broja os
Europske unije premdUTS2regijama Kako j e v el RepubliciHrvatskojig v r L e n
u vliasnigtvu prosjelno manje odijetrdh@tnosmd bni h
europskoga prosjeka.
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Prikazl4 Br oj osobnih vozila na tisulu stanovnika po NUTS.

Passenger cars per thousand inhabitants
| <400

|| 400—500

[ s00-—550

Bl =550

[ Data not available

Izvor: EUROSTAT

Gupanije s vigim indeksom razvijenost:i i maj
Zagreb i Zagrebalka Jgupanija.
Prikaz u nastavku ilustrira stopu motori zaci

prometnom modelu. Istarska i Primorsfao r ans ka Qgupani jiamajkuaonaj vGrg
stopu vlasnigtva nad ogobnathujvoizel smabzigtom

stope motorizacije u pravilu biljege u podr
velih gradova i wupuluje na to da je rijel o
na posao.
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Prikaz1l5: St ope motori zacije po gupani josma,s u2 @Il .k a(zmrnes jgeukp

y-0 S i

Motorization rate (no. Veh/1,000 inhab.)

500

stopa motorizacije na tisulu stanovnika)

Country Average =354

Grad Zagreb
Istarska
Karlovacka
Licko-senjska
Medimurska
Varazdinska
Zadarska
Zagrebacka |

Bjelovarsko-bilogorska
Brodsko-posavska
Dubrovacko-neretvanska
Koprivnicko-krizevacka
Krapinsko-zagorska
Osjecko-baranjska
Pozesko-slavonska
Primorsko-goranska
Sibensko-kninska
Sisacko-moslavacka
Splitsko-dalmatinska
Virovitiéko-podravska
Vukovarsko-srijemska

County
Izvor: NPM

2.1.6 HIPOTEZA

Prometnao p t e r & Republicidrvatskoj znatnsuv et @ j ekom turistil ke
dug jadranske obal e.

Izvor

Nacionalni prometni model za Rebliku Hrvatsku (N®1); Turizam u brojkam#2015)

Glavni nalazi

T Kolilina promet a na glavnim turiseil kim

udv ost odndésunaé&vansezonsko razdoblje.

f Faktor povsthoanikii a thurojsa a u turisti] koj s e.
izvan sezone je 1,5.

f Za podrulja s velim brojem turista neophc
sustav za lietnu sezonu kéjie i mati rjegenja specifilno v

Napomena

Republika Hrvatska uvelike je orijentirana na turizam. Gledano u cjelini, udio turizma u

gospodarstviRepublikeHr vat ske je u 2015. godi ni bi o 1z
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ukupni h s mjcieetptnaagirse thJadkaaspoa regiji. Samo na istarskom poluotoku
nal azi se vige od |etvrtine ukupnih smjegt aj

Tablica2: Smj e gt aj n iRepguldipgHavatsko] @2015. gadini

Zupanija Broj kreveta 2015. godine

Zagrebacka 1.595
Krapinsko-zagorska 2.396
Sisacko-moslavacka 992
Karlovacka 6.941
Varazdinska 2.367
Koprivnicko-krizevacka 591
Bjelovarsko-bilogorska 749
Primorsko-goranska 180.988
Li¢ko-senjska 37.925
Viroviticko-podravska 578
Pozesko-slavonska 407
Brodsko-posavska 800
Zadarska 137.261
Osjecko-baranjska 2.034
Sibensko-kninska 79.215
Vukovarsko-srijemska 1.312
Splitsko-dalmatinska 213.803
Istarska 266.491
Dubrovacko-neretvanska 76.684
Medimurska 1.464
Grad Zagreb 14.719
UKUPNO 1.029.312

Izvor: Turizam u brojkama015.

Promatrajuli uk upan RepobjikaHrvatska svake go#linehmapgve s j et |
vige inozemnih turista, dok broj domalih t
poddcima Ministarstva turizmaRepublikuHr vat sku je 2015. godi ne |
milijuna turista, od |l ega 12,6 milijuna 1in
zabiljegeno je negto manje od 66 milijuna no
po gostu, dokistuidomalbarili 5,7 milijuna nol
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Prikaz 16: Dolasci

16.000
14.000
12.000
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000
0

e Jkupno
e DOMaci

e Strani

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Izvor: Turizam u brojkama, 2015.

Prikaz17Z-Nol enj a

80.000
70.000
60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000

0

e Jkupno
e Domacdi

= Strani

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Izvor: Turizam u brojkama, 2015.

U sklopu Nacionalnopr omet nog model a Republi ke Hrvat sk:«
za prosjel niPDBnewnoij iprpoometi va i zvansezonsko
ljietni dnevni promet RLDP) . Usporelujuli ta dva model a, n
potraagqmj razini dr gave tip etkroanamsemneSmoezirol0 post
na to da tijekom glavne sezone ne rade obr a:
smjegtajnih klagaskojirdgig t ap ort arJadiemskopregijijekom glavne
sezone je 3,1 puta vela nego izvan sezone.
dvostruko velu prometnu ppoavcima gsobitaautocestamgal a v n i

koje vode do jadranske obale te na glavnim cestopnametnicama u Jadranskoj regiji.
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Prikaz18: Cestovnipromet pr osj el ni

oznalena je konti

prometa na pojedinim prometnicama)

na

dnevni
nent al

Republike Hrvatske (2017 2030.)

regiija,

promet za ci|j

el u godinu

r u ¢ ivdlumentdoewnogb o j o m

Slovenia

Bosnia and Herzegovina

NTMC BASE YEAR ANALYSIS ADT
Total PrT Flow
pr—

‘5000
o 825,

D

-

Slovenia

Total PrT Flow
Contiart

ERE=E= ]

o T

-y

NTMC BASE YEAR ANALYSIS ASDT

Bosnia and Herzegovina

lzvor: NPM

25



Strategija prometnog razvoja
Republike Hrvatske (2017 2030.)

2.1.7HIPOTEZA

Prosj el na swoalaraste.st osobni h

lzvor

Centar za vozila Hrvatsk&lacionalni prometnmodel za Republiku Hrvatsku (NPM)
Glavni nalazi

f Prosjelna star ReptubliccHs vlannistkk oy o piolva i al a se
2010. godini na 12,52 godina u 2015. godini.

Napomena

U novije vrijeme kao posljedica globalne ekonomske kjideo g1 o | e dstupnur omj er
motorizacije koji je trenutno u opadanjDj el ammirlaz|l og tome e to
ekonomske krize nisu kupoval powneulvaa mbleniz i | a,
vozila u Republiku Hrvatsk

Tablica3: P r o s jstarbshasobnih vozila

Prosjec¢na starost

godina osobnih vozila
2010. 1047
2011. 10.87
2012. 11.38
2013. 11.80
2014. 12.14
2015. 12.52

Izvor: Centar za vozila Hrvatske

Prikaz19: Osobna vozild prva registracija

1.800.000 200.000,00
1.600.000 180.000,00
® 1.400.000 - | ' 160.000,00
g 1.200.000 P = { 140.000,00 5
& 1.000.000 “ 120.000,00 5
— R——— \ 100.000,00 g
= ' . 80.000,00 X
T S0 ' ~d 60.000,00 £
& 400.000 40.000,00
200.000 20.000,00
0 0,00
o - o < n O N 00 OO ©O =« &N o
e A O 6 ©O 0O © O 0 O T = =
O O O © Q O & 0 O O & O O
AN AN AN AN AN AN AN AN AN N NN NN
B Osobna vozila = Prva registracija
Izvor: NPM
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Grafikon iz prikazald pokazuj e razl i ku i zmelu broja re
registriranh vozilg oboodi na zakljulak da je broj pr

posljednjih deset godina znatno pao u odnosu na ukupni broj registriranih vozila.

Pr i dr u gRepublikeHreateke Europskoj uniji nastao je treadozarabljenih vozila iz

zemal ja Europske unije |ija je prosjelna sta

2.1.8HIPOTEZA

Boljau s k | ostprestornograzvojai Strategiepr omet nog razvoja nude

za smanjenje utjecajapmetan a o kol i g.
Izvor

Prijedlog Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske (2Q1Stdategija prometnog
razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 202830. godine Nacionalni okvir politike za

uspostavu infrastrukture i razvoj trgigta al
Glavni nalazi

1 Strategip prostornograzvoja Republike Hrvatskée k onal| an ipzri gjkeard @ g
2015. godinenositelj izrade jéilo Ministarstvo gradeljstvai prostornogaur e Le nj a
Nakon dovr §get k asvoeray ma Viadi sRepublike vHevatskete je
trenutno u saborsk@roceduri

T Nacrt Prijedloga Strategije prostornog r ¢
je od strane Vlada Republike Hrvatske u travnju 2017.

1 Strategip prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 202030. gothe
izral e neau lipnju 2014.godine nositelj izrade jet adagnj e Miai st ar s
prometa iinfrastrukture.

1 Postavke ci |l j evi i mj er e U trazvojdiRepublikeHrvaéskeriat e g i
Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 202@30. godine
pol azigna su tolka za prostorno planiral
mastefp | anov a zZ a funkcional ne regije t e
gene acNaenonalnim okvirom politike za uspo
alternativnih goriva u prometu definiran je glavni cilj uspostave infrastrukture za
alternativna goriva za razvoj odrgivog p
ul i nke&opo g i drugtvo, te osiguranje inte
dr gavama ||l anicama EU.
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Napomena

Kompati bil nost [ koherentnost U nipjreocies uagam
instrument za postizakaeogphi bdrir gspecraizhboijh
razvoj prometne infrastrukture u Republici Hrvatskoj i njenim regijama. Stoga je iznimno

vagno sve navedene st r apriadéfikiranjudaektorsknakcijskihe uz et

planova kao doprinosa konzistentnorkdordiniranom nacionalnom razvaju

Strategija prostornog razvoja usvojena na Vladi Republike Hrvatske u travnju 2017. godine je

t emel | buduleg razvoja sustava plamnaranja, z
1 wvrijednostima hrvatskog prostoraml§ e proi zI|l aze iz mozail nos
prostornog identiteta koji se utvrLuje n

drugtvenih vrednota te kulture gralenj a,
T meLunarodnom kont ek s tjeRepuplikai Hrvatskarihvatdpas o0 n o me

pretpristupnom razdoblju zajedno sa statu

Prostorno planiranje u Republici Hrvatskoj provodi se u skladu sa zakonima i propisima,
strategkim dokumenti magavme,ospodmiulmhe!| @negygi

razine uz primjenu nalela vertikalne i hori z

Strategija prostornog razvoja Republi ke Hrva
razvoja u prostoru, a prostorni planovieksorske strategije, planovi i drugi razvojni

dokument i pojedinih gospodarski h i upravnih
suprotnosti.

Prostorni pl anovi donose se na drgavnoj, p O
planove dagawe su: Drgavni plan p-a@wdtomr nog r
pl an epikontinentalnog pojasa Republi ke Hrva
[ urbanistil ki plan urelenja dr gavme)gaggineznal aj
S u: Prostorni pl an gupani j e, Prostorni pl a
gupani jskog znal aj a. Prostorni pl anovi | ok a
odnosno opline, general ni ur ja.sweijedinice lokalneip | an
podrulne (regional ne) samouprave imaju done
oplina.

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2@10. 3 O . godi ne iz
je u lipnju 2014. gno bidmee dsia colmj edeiramegkav p

razvoja prometnog sektora definirano je kao
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socijalne politike. Kao rezultat navedenog,
osnovnim susteavzoard okvoojlijm tiie psot rebe hrvatskih

u isto vrijeme ulinkovitim i znal ajnim sre
drugtvene i teritorijalne kohezije, garantir
Rijel |Je ogidvanamak osjter astue i zralene u razlilit

Konal nog prijedloga Strategije prostornog r a
zbog revizije Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje -20030.

godine € ih je zbog toga potrebno uskladiti povezivanjem glavnih ciljeva.

Prostorno planiranje u Republici Hr vat skoj t
definira sustav prostornog urelenja i hijer

lokalne razine.

Nugno je uskladiti strategije na drgavnoj i
zemlje u cjelini [ svake njene regije. Post
Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske i u Stjag@gimetnog razvoja Republike

Hrvatske za razdoblje 2014.2 0 3 0 . godine osnova su za ©plar
manjih prostornih jedinica, tj. izradu masf#ganova za funkcionalne regije i novu generaciju
prostornih planova. Sve prostorne i magtdr anove treba i zradit.i u

njihove realizacije i primjen®lasterplanovi funkcionalnih regija trebaju definirati mjere za

smanjenje velikihrazlika u razvojume Lu r egi j ama i odredi ti nall
razvojni potencij al regij e, povel at:i konkur e
postojelih i budulih poti koerdigranu i3rada gektorskie z a
plambva i znimmouzveatgi u obzir sve strategke dokur
l z toga se moge zakl juliti da j e u procesu i
uzet. u obzir el emente koji sSsu nacionalnom s
Nacionalnim okvirom politike za uspostavun f r ast r ukt ur e | razvoj] tr
u prometu, o | i | RepubljkeHrvatskasvojle ®duku nasiopijdsjadnici

6. travnja 2017. godine, i to na temelju Zakona o uspostavi infrastrukture za alternativna
goriva (NN, 120/16)i Direktive brjav2 014/ 94/ EU EP i Vijela od
uspostavi infrastrukture za alternativha goriva (SE L 307, 28. 10. 2014.) definirani su ciljevi
uspostave infrastrukture za alternativna goriva. Svrha Nacionalnog okvira politike je
definir anj e i razrada nacionalnih ciljeva i mj e

alternativnih goriva u prometu. Glavni cilj uspostave infrastrukture za alternativna goriva je
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razvao,j odrgivog prometnog sustavia, iuzdrmigntivia

osiguranje interoperabilnosti s drgavama u o

Smanj enj e negativnih ekol ogki h utjecaja prc
mjerama koje su potrebne za ostvarivanje nacionalnih ciljeva (u kontekgtadnie

infrastrukture za uporabu elektrilne energi|j
ukapljenog naftnog plina i bi ogoriva u pr ome
Nacionalnog okvira politike za uspostavu infrastruktura grv o | trgigta altern

prometu.

Okvirnim programom Obzor 2020., koji je utemeljen Uredbom (EU) br. 1291/2013
EP i Vijela, predvileno je osiguranje po
odnose na vozila na alternativha goriva i povezanu infrastrukturu, posebno u okviru

drugtiveammagva APametan, ekol ogki i i ntegr.i

Elektrilna energija moge povelat:i ener ¢
doprinijeti smanjenju CO2 u prometu. Ona je izvor energije koji je neophodan za

uvolenje elektril ni hkategorieiL) kako jeunavedenoluuj ul i
Direkti vi 2007/ 46/ EZ EP i Vijela i Uredb
doprinijeti poboljganju kvalitete zraka

agl omeracijama te drugim gusto naseljeni

Ovakvim pri stupom stvara se velik potencijal z
ekonomskom razvoju Republi ke Hrvatske prema
utjecaja razvoja prometa na okolig.

2.1.9HIPOTEZA

Republika Hrvatska sastojisegde st f unkci onalni h regija koje

migracija.

Izvor

Nacionalni prometni model za Republiku Hrvatsku (NPM)
Glavni nalazi

T Gest funkcionalnih regija, od kojih dvij
p o dr u|spstavnkdadonkcionalne regijé&Sr edi gnj e Hr vatske te

dio funkcionalne regije Sjevernoga Jadrana
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Napomena

Funkcionalne regije su podrulja s visoko ul e
funkcionalnih regija primjenjuje se u cijelom sty s ciljem razumijevanja i definiranja
funkcional no povezanih podrul j a radi upr
administrativnih granicano ne mogu se smatrati konstantama u prostornom smislu, te ih je
potrebno stalno .prMNadjpltegsitiuprotdagblaesnaju fur
temelji se naanalizipodat aka o stanovni gtvu kanjewme put uj
migracije mo g u posklvuagiittiet kao osnova za odreliva

interakcije.
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Analizom linija g e | Za adnevne migracije (prika20) definirano ] e s |

funkcionalnih regija:

Sredignja Hrvatska
|l stolna Hrvatska
Sjeverni Jadran

Sjeverna Dalmacija

= =2 4 A -4

Sredignja Dal macij a
f Jugna Dal macij a

Prikaz 20: Prikaz dnevnemigracijskihtokova za potrebe definiranja funkcionalnih regija

Iv*

Commuter Balance

Zones

sVl 3

" - <= 1500 (out-) commuter
e <=-500

<=0

\ <= 500

B <= 1500

- > 1500 (in-) commuter

% N Malilxsprnenbaken

Matrix vakse (14 01 x CAR)

lzvor: NPM

Obli k funkcionalnih regija ne podudara se nu
prekl apanja sa susjednim regijama, odnosno
Primjenom Nacionalnog prometnog modela analiziran je pristup svakom regionanamn c

javnim (prikaz21) i osobnim (prikaZ22) prijevozomtejeodr elLen obl i k svake

regije.
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Prikaz 21: Pri stup regionalnim centrima javnim prijevozom

centara javnim prijevozo u vremenu)

NTMC Base Year Analysis
Public Transport accessibility
PuT auuoss ity
Zones.
suchroncs Ui PuT
<= 30min
e
1 <= 1h30min
B =
|| == 2n30min
=
[ <= 3n30min
[
[~
T I>6n
| Notreached

C— —
0 30 60 80 120 150 km

-t

& gttt st

Izvor: NPM

Prikaz22 Pri stup regionalnim centrima osobnim prijevozorm

centara osobnim prijevozom u vremenu)

NTMC Base Year Analysis
Private Transport accessibility
PIT accessiviily
Zones
suchironcs Unio PIT

<= 30min

] <=1
1 <= 1h3omin
B

[ | == 2n30min
[ <=3
[ <= 3n30min
I <=4n
I <=6h

T J>6n

| Notreached

C— —
0 30 60 80 120 150 km

-

lzvor: NPM
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Sredignja Hrvatska

S obzirom na geografski pol ogajprom&mogndiegmj a |
Republike Hrvatske Sr ednj oi st ol ne Eur ope. Na sjeveru

zapadu sa Slovenijom te na jugu s Bosnom i Hercegovinom.

Regi j a uj esddyema drugiennfunkcionalnim regijama, Sjevernim Jadranom i

l stol nom Hrvatskom. Gr adReplbligeHe b at gkaynhnaj v a¢
gospodar sko sredi gte zeml j e. Drugi vagni g
Bjelovar, Sisak i Karlsac. Var agdin zajedno s gradovi ma L
naseljima koje gravitiraju tim gradovi ma, s

jedinstvena funkcionalna podregija u sklopu

|l stol na Hrvatska

Ovaf unkci onalna regija granil. na sjeveru s
Bosnom i Hercegovi nom, a na zapadu je funkrc
Hrvatska je policentrilna regija jemaumijedn
regiji.

Glavni gradovi regije su Osijek i Slavonski Brod. | dok se Osijek nalazi u blizini granice
prema Srbiji [ MalLar skoj, Sl avonski Brod gr e
oba grada vagna prometna imrgeogep.odarska | vor.i

Sjeverni Jadran

Rijel Jje o funkcional noj regij i gladoin Bulomb u hv al
Kvarnerski zaljev s | ukom uRepublicidlwatskoj, ter el e m
pripadajuie zalele. Re gviejna j o, spavedrsua oguars
Hrvatskom, a na jugu sa Sjevernom Dalmacijom.

I st ar ski pol uot ok, s Pulom kao svojim sredi

definirati kao samostalna funkcionalna podregija unutar funkcionalne regije Sjevernog

Jadraa.
Sjeverna Dalmacija

Regija Sjeverne Dal macije obuhvaia sjeverni
funkcionalneregije Sjevernog Jadranafuinkcionalneregije Srednje Dalmacije. Sjeverna
Dal macija obuhvala podr ul j e skakvniijnus k § u p aNnaij jvaa

gradovi regije, Zadar i Gibenik, imaju svoju
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Srednja Dalmacija

Geografski, funkcionalna regija Srednje Dal

regijom Sjeverne Dalmacije, na jugu sa funkcionalnengri j om Jugne Dal maci j

s Bosnom i Her cegovidmdmat ®©mstkdkaii a GB pleigts klom i
sjeverni dinerRPubramnsklek@gupanije.

Gl avni centar regije je Grad Split, drugi P
stanovnika.

Jugna Dal maci | a

Funkconalnar egi j a Jugne Dal macije obuh-mneselvanskea gl avn

gupani j e. Rij el je o regij.i koja se protege
cijelosti okrugena Bosnom i Hercegovinom t e
teritorija jer dr gavno podrulje Bosne i Her

Republike Hrvatske, a time i teritorijalnu cjelovitd3epublike Hrvatske. Grad Dubrovnik
najvagnije je mjesto regije, aluka mjestu Pl ol

Prikaz23: Funkcionalne regije RepubliciHrvatskoj

(Cakova
NS
. S50 o
/" @\ Varazdin”
Krapina | /7

S’I?vonm'Brod .

@ Split
Sredi$nja Dalr

Pty d

Izvor: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture
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2.2. JAVNI PRIJEVOZ | OBL ICI PRIJEVOZA S NULTOM EMI SI JOM GTETNI
PLINOVA

2.2.1HIPOTEZA

Broj putnika u javnonprometu zadnjih godina raste.

Izvor

Drgavni zavod za statistiku (DSZ)
Glavni nalazi

1 Broj putnika u javhom prometu koji putuju autobusom i tramvajem zadnjih godina je
u porastu.
T Broj putni ka koj i putuju javnim prijevozo

1 Brojputnikaugel j ez ni | KRepublikeh rovmeett uk e bi |l jegi st al

godine kad je zabiljegen najvel.i br o] put
putni ka godi gnj e u 2015. godi ni ), a oV
metodologije za procjevanje broja prevezenih putnika.

T U gradskom i prigradskom javnom prijevoz
najveli br o] prevezeni h putnika zabiljeg

milijuna putnika. U razdoblju od 2008. do 2012. godine broj kdke smanjio se na

oko 363 milijuna putnika godi gnj e, dok |
ponovno zabiljegeno povelianje na oko 398
Napomena
Oplenito, pad broja korisnika | awnoge psrtiojpee
motoriziranosti u zemlji i utjecaja globalne ekonomske krize, koji su u cjelini utjecali na
mobilnost.
Vel i ke fluktuacije u g¢geljeznilkom te gradsHk
objasniti preinakom metode brojanja putnika Z&T i -BBGERel jem spor azuma
ZG Holdinga, ZETa i HG Putnil kog ©prijevoza, od O01.
ZET+HG u javnom gradskom prijevozu Grada Zag
praktilno dovedene na rdpgnyepanj d aukiodairkijoa
manij i br o] prevezenih putnika u geljeznil|l kon

dr gavnog proraluna za prijevoz odrelenih sku

36



Strategija prometnog razvoja
Republike Hrvatske (2017 2030.)

Premda ukupne brojke &epublikuHr v at s k u g o v alkupnogobrojp putnigd ua n j u

gradskom i prigradskom javhop r o met u, povelanje se najvel:
najvelim aglomeracijskim zonama, Zagrebu i
velini drugi h konti nent al nushstavireagavrio@prijevozg,l o d o
koje se u mnogolemu moge povezati s padom br
Pogled na podatke za posljednjih | etiri do

tramvajskom i autobusnom prometu.

Prikaz 24: Broj prevezenih putnika ®Republici Hrvatskoj u razdoblju 2012- 2015. (tamnija plava broj
putnika u ¢gel jeznil kiobnoj pptnika o eestavhom prometut zelénpraj pumikaaw a

zralnom prometu)

60.000.000

50.000.000
40.000.000
30.000.000
20.000.000
10.000.000 I
= = = ==

' 2012 2013 2014 2015
W Railway Passengers  27.669.000 = 24.265.000 = 21.926.000 = 21.683.000
B Road Passengers 52.293.000 54.292.000 54.000.000 52.126.000
m Air Passengers 1.961.000  1.812.000 = 1.860.000 = 1.919.000

lzvor: DZS

Prikaz25: Broj prevezenih putnika u gradskom i prigradskom javnom prometu

indeksi

Indices 2011.=100
120
115 ____ tramvajima
By trams
110 __ autobusima
105 By buses
100
95
z
0
2011. 2012. 2013. 2014. 2015.
Izvor: DZS

lz prikaza 24 vidljiv je konstantan pad bro
posl jednji zabiljegeni p agoddinhsa 2182 miluBa putnikh i j u n a
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u 2014. godi ni lzrazito skroman. U i stome r

prometu je varirao, ali jog uvijek se krelul

Prikaz 5 ocrtava kretanje broja putnika prevezeniantwajem i autobusima u sustavima
gradskog i prigradskog javnog prijevoz&epubliciHrvatskoj. Referentna godina je 2011. te

su s tim u skladu navedeni i indeksi. Broj putnika prevezenih tramvajem zadnjih godina raste i
vihunac dosege u 2014. i 2015. godini. U zad
autobusnom prijevozulabdica 4 pokazuje indeks promjene broja putnika u tramvajskom i

autobusnom javnom prijevozu u razdoblju od 2011. do 2015. godine.

Tablica 4: Indeksi promjene broja putnika u tramvajskom i autobusnom javnom prijevozu, referentna godi
2011.

Indeks u Indeks u
tramvajskom autobusnom
prijevozu prijevozu
2011. 100,00 % 100,00 %
2012. 100,56 % 98,88 %
2013. 102,55 % 101,59 %
2014. 110,81 % 102,71 %
2015. 115,10 % 103,99 %

Indeks broja putnika prevezenih u svakoj godini u odnosu na 2011. kao referentnu godinu

jedan je od glavni pokazatelja povelanja br
blagi pad broja korisnika autobusa u javnom prijevozu 201dingd1,12%) no opli tr
idule tri godine je pozitivan i pokazuje sta

U tramvajskom javnom prijevozu bro]j putni ka

2015. godini za 15 posto u odnosu na 2011. godinu.

Javnipr i jevoz u Republici Hr vat skoj trenutno n
vognj e, kao ni sustavi za prodaju jedinstvel
I ntermodal ni terminal i, koj i o fevogayre pgstaje, pr e | a
odnosno i zni mno su rijetki. Na odrelenim |
zastupl jenost geljeznil kog u ukupnom javngc
geljeznil kog voznog par ka koj i, wdbvoljgva vi s o k
suvremenim zahtjevima javnog gradskog prijevpzat ni k a , dok je u prosj

za prijevoz putnika u cestovnom prometu oko 15 godina.
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Prikaz 26: Broj prevezenih putnika u javnom prijevozu u razdoblju 202015. (tamnija plavd broj putnika u

tramvajima, svjetlija plavd broj putnika u autobusima, zeleinaikupni broj putnika u javhom prijevozu)

450,00
400,00
350,00
300,00
%
S 250,00
| =
Q
@ 200,00
(¢
o
150,00
100,00
50,00
' 2011 2012 2013 2014 2015
MW Trams 173,18 174,14 177,60 191,90 199,32
W Buses 191,21 189,06 194,24 196,40 198,84
m Total 364,38 363,20 371,84 388,30 398,16
lzvor: DZS
U protekle tri godi ne dogl o | e do real nog

prijevoza.No, u strukturi prijevoza u proteklom razdoblju sve je zastupljeniji osobni prijevoz,

koj i biljegi znatno vel:i rast nego javni pri
vozila sve dostupnijaa s ust avi j avnog pr i jiefrastruktara zai su o
odrelLene oblike javnog prijevoza takolLer se
prema obliku.

2.2.2HIPOTEZA

Postoji velik potencijal za razvoj javnog prijevokakalne i regionalne funkcijeu okolici
glavnih aglomeracija.

lzvor

Prijedlog Srategie prostornog razvoja Republike Hrvatskg017.) Dr gav n i zavod
statistiku(DZS); Nacionalni prometnmodel za Republiku Hrvatsku (NPM)

Glavni nalazi

1 Daleko najvel:i br oj dnevni h putnika nal a
(funkcionalnoj regiji) Zagreba.
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f Druga vagna odredi gta dne,vRiekai ppdeegijav anj a
Varagdin.

Napomena
Glavna uloga prometa je povezati prostorno oewoja st ambena i posl ov
potrebe kretanja osoba i dobar a. Prijevoz i

Ulaganja u infrastrukturu u obliku efikasnog prijevoza i efikasne komunikacije potrebna su da
bi se smanjile geografske neuj@dh enost i [ potaknula ©privl al
stanovnigtvo i posl ovne subjekte.

Za usluge javnog pr i j enorgpranetaianfrdsteuktuteo j e Mi ni s

Trenutno je uRepublici Hrvatskoj samo jedan operater usluge javhog prijevozimika

geljeznicom, HG Put ni | krema porhicima iz oEurostdtauo . o . (
geljeznil kom, t ramvaj s konud4d prijgwoznikab a1 g sektoru pr o m
javnog prijevoza ostvaruje se godignji pr ome

Letiri rbahiakag odasulsjea orkaz vri dj vRepublike Hrgatsked o v a
Zagreba, Splita, Rijeke i Osijeka, s ukupno 1.661.924 stanovnika, odnosn& 38\&tske

popul acije. Najveli gradovi u velini regija
9%5post o, dok su okolna mjesta zastupljena s
da je razvo] Replblwiir kapedopl pyazal et ci ma. | pak

bivaju sve decentraliziranija, a demografski i funkcionalni razvoj mies®na okolicu.

Tako je u okolici Zagreba, Splita i Rijeke z
pozitivna Kkretanja JZaratlikumdnjlr banomj pbkoul f eqgiaj

broj stanovnikai u samom Osijeku, kao i u njegovoj okolici.
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Prikaz 27: Broj dnevnih putnika u Zagrebu, Splitu, Rijeci i Osijeku u odnosu na ukupan broj zaposlenih u

lokalnoj samoupravi

' 10,01—30,00%
¥ 30,01—50,00%
™ >50,01%

Izvor: Prijedlog Strategije prostornog razvofRepublike Hrvatske (2017.)

Koncentracija najvelih prijevoznika nal azi

Osijeku te Zadru. Rijel | egradovgiorplijienvao.zni ci ma

|l zvan urbanog podr ul j adr guasvlnuignu cjeasvtnaonga porbiajvel
prijevozni ka, od kojih se neki suolavaju s o

Dozvole za linije u autobusnom linijskom prijevozu sklapaju se na rok do pet godina, no
trenutno je u funkcojjienjeahaulttekt 4pbotdpurnd Ipiols

Sustav javnog prijevoza biljegi negativne r e
pokrivaju oko 20 posto ukupnih trogkova.
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Ugradu Zagrebu javni prij evo-zZPoidkica JBT kdiagr eb a
upravljasal29 autobustii 15 tramvajskh linijja sa 2.171s t a j.#&1domef d.ce0. iz Splita

prometuje na 41 autobusnoj linfagi r em podr ul j u s3$ mlj.idtlRijegis aok o
postoji 81 autobusna linija kojom upravlja prijevoziikut ot r ol e j d. o. o. (4
gradski prijevoznik GPP Osijek d.o.0. prometuje na 15 autobusnih i dvjema tramvajskim
linijjama u Osijeku.

Prikaz28 Tr amvaj ske i aut obusne r uittramvajskeslibiga plaadi iaujobusneu Zagr
l'inijiggeldetzomi | kemdllwndrj ®ds kel @antoobusne | inije)

NTM Croatia
Public transport

Route courses
Transport systems
Intercity Bus
Rail
Urban Bus.

e Urban Tram

Izvor: NPM
Prikaz29: Aut obusne rute i siteaay tad b g rme Wl ieShpijl ja et rui B(kpefoalvion i j e
melugradske aut obus nkbrodskelinjg)e, i sprekidana | inija

NTM Croatia
Public transport

Route courses
Transport systems
== BoatFomy

Intercy Bus
Ral

e Urban Bus

lzvor: NPM
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Prikaz30: Aut obusne rute (plaveitay tadb We me ulgiRhiijjeecrni Hheiol i ni j e

melugradske aut obus nkbrodskelinijg)e, i sprekidana | inija

—r

NTM Croatia

Public transport

Route courses.

Transport systems.

=« BoalFemy
Intercty Bus.
Rail

Urban Bus

Izvor: NPM
Prikaz31 Tr amvaj ske i aut obusne r uttramvajske dirtigapglagoll aufpbuane u  Os i |
Il inijiggelgetzomi | kéemel ndrj ®ds kel ®@ntoobusne | inije)

NTM Croatia
Public transport

Route courses

Transport systems
Intercity Bus
Ral

— Urban Bus.

— Urban Tram

Izvor: NPM

Stjele se dojam o dobrom pristupu javemim pr
komparabilans osobnim prijevozom osobi to dug koridora javno
vidljiwvi u donj em pr kd@aaigupokrivena jvmim prijevokosNo, | pod
rijel je o izrazito rijetko naseljenim podru
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Prikaz32: 1 Pristup javnim prijevozom (naasi su prikazani gradovi,anaysi st anovni gt vo)

NTMC Base Year Analysis
Public Transport accessibility

PuY etseeatty
B pewts
machones e PuT

3 = 30mn
Dq-m
[ <= n3omin
setf [ <=2
«m
=
= o
-on
—
e
[ Mot reaches

T —
0 30 6 9 120 150 km

e

4.500.000 m<05h m<1lh m<2h m<3h m®<4h m<5h ~<6h m>6h mNotreached

Pristup javnim prijevozom (broj stanovnika)

2.500.000
2.000.000
1.500.000

Population (inhabitants)

Pula Rijeka

Varazdin Dubrovnik Osijek it Zadar 2
Population 46,946 42,615 105043 f%.mz 75.062 57.460 128.624 753317

Izvor: NPM

2.2.3HIPOTEZA

Sustav |l okal nog odnosno regionalnog autobuc:c
naseljena podrdhja, mpestalupostojelu cestov
podrul j a.
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lzvor

Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatsiksvpjena na Vladi Republike Hrvatske u
travnju 2017. godine, Javni pr omet u ruralnim podrul |

statidiku, Nacionalni prometni mod¢NPM)
Glavni nalazi

T U rjelLe naseljenim podruljima i podr ul j i
prednost se daje prijevozu osobnim motornim vozilima u odnosu na javni prijevoz.

T U rijetko nasel | eni m potancija tarrazvoj ugugajavooy j i ma
prijevoza nazahtjev

T Visok stupanj fleksibilnosti usl uge auto
razini 0 mo g u | poirebeu r @ a § i @@bugniEpri@v@zom tijekom

sezone u odnosu fevansezonsko razdoblje.

Napomena

Prijevoz ima velik utjecaj na teritorijalnu
prostorno odvojena stambena i posl ovna podr
njime, u poslovnomver&nosu,i pmeguippel pvnih
Ssu im potrebni za poslovanj e, kao i povezi V:
U sektoru domalinstava promet j e taj koj i

posjelivanjdrabsavemnhhustanova, trgoval kih
U idul oj tablici prikazani S uprorpetau avjjetu rte stru

uporaba javnog prijevoza u odmoge Ba ggbioht
u rj eleenimaspeoldjr ul j i ma i podruljima s manj om

prijevozu osobnim motornim vozilima u odnosu na javni prijevoz.

Tablica5: St ruktura prometa prema vidu te upelenasta javnog pl

Azijske
Australija i Zapadna zemlje
Novi Zeland Europa visokog
dohotka
Urbana gustoéa (stanovnika/ha) 15.0 14.9 26.2 54.9 134.4
Udio radnih mjesta u glavnim
poslovnim ¢etvrtima 15.1% 9.2% 15.7 % 18.7 % 20.1%
Struktura prema prometnim vidovima
Nemotorizirani vid prometa 15.8 % 8.1% 10.4 % 313 % 29.1%
Promet osobnim motornim vozilima 79.1% 88.5% 80.5% 49.7 % 38.6 %
Promet javnim motornim vozilima 8.1% 3.4% 9.1% 19.0% 323%
Udio prijevoza motornim vozilima u
javnom prijevozu u putnickim km 7.5% 29% 9.8% 19.0% 50.3 %
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Efi kasan prijevoz jedna je od glavnih sasta\

UnaprjelLenje | okalnog odnosno regionalnog s
rast populacije. U kont ekjavhituuslpga svimstanavnicingal e | o
znal i uslugu javnog prijevoza te druge obli

Stanovnicima rjele naseljenih podrulja Kkoji
omoguliti | akgu, brogdur,§ifviunaunscliujgsuk.i i spl ati v

Prikaz 33: Pravci u javhom prijevozu Republike Hrvatske (crvérteamvajske linije, plavd autobusne linije,
gutel jeznil kemdllwngrj ®ds kel @&@wmtoo b us niebrodskalinijg)e, i spreki dal

NTM Croatia
Public transport

Route courses
Transport systems

= ==~ BoalFerry
Intercity Bus
Rail

Urban Bus

s Urban Tram

lzvor: NPM

Stjele se dojam o dobrom pristupu javnim pr

moge usporediti.i S upotrebom osobnog prijevo:
su jasno vidljivi u donjem prikazu, jednako kao i nepokrivenapod j a i zmelLu gl av
gradova. No, rijel jJje o izrazito rijetko nas
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Prikaz 34: Pristup javnim prijevozom

Pristup javnim prijevozom (broj stanovnika)

4.500.000 m<05h m<1lh w®m<2h wm<3h m®m<4h wm<5h w<6h mw>6h mNotreached

Population (inhabitants)

Population ‘46.94.6 ; 42.615 ?gamou f?ﬂ_‘m z;gaorsz gghm '}is.sza !753!.311
lzvor: NPM
Promatrajul.i udi o zaposleni h u ukupRold.j pop!

godine, vige je zaposl eni h bi IRepublikeHvatgke,ni j a me
osobito u Gradu Zagrebu (428, Istri (46%) i Zagrebal kK@.jSdagigepani j i
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strane, u Brodskposavskoj i Vukovarske r i | e ms k 0] g u pna manjeiod zapos
treiine ukupne populacije u tim gupanijama.

Prikaz35:Udi o vi sokoobrazovanog radnog stanovni gtva

MADARSKA

SRBIVA

!

HERCEGOVINA

CRNA
m >28%(1)

B 23—28%(2)

W 18—23%(3)
13—18% (9) -
< 13% (6)

GORA

Izvor: Prijedlog Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske (2017.)
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Prikaz36:Gr adska podrulja i prostorni prometni koridor.i

Izvor: Prijedlog Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske (2017.)

Usporedbom i preklapanjem koje je vidljivo pgkazima35i36nogu se razaznat.i

koja u isto vrijleme imaju vidljivo nisklgust ol u n a suedostupnost §avnog, sl a
prijevoza, mali utb radne populacije i nedosttt cest ovne infrastruktu
naseljenosti, kao i najiwed i r praal nbirno j ppo dsrtual nj oi

RepublikeHr vat ske sa sl abom pr ome t-senska, Rrimorske ano g |
goranska, Bjelovarskb i | ogor s k a-p o &/ri awsvk a-$ I & Poongsekgaleo g u p a n
ot oci i podrulja dug drgavne granice. Javni
i preskup je za velinu stanovnika, ¢gto i ma

ruralnih podrul ja.

Sva ova podrulja prepoznatljiva su po | ogoj
vrijedi z Repubkkeé Hrjateke krak ikai prolazedva glavna a | i melLusobn
nepovezana ©pravca, s-g$emjskag I Rrimorsk@ ojruagnmsik.oj U g upk
kvalitetnij o] cestovnoj mree gpi 0 gpur pepper i egksak es ui  mc
ceste kog nisu priklade za potrebe javnog prieo z a (neodgovarajule
karakteristike, nepostojanje autobusnih kolodvora ittl).isto vrijeme, na svim ovim

podrul jima postoji potencij al Za razvoj akti
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gastronomski turizam. Vinogradarstvojepl i | no dobro razvijeno. P

naselja |ini zanimljivim odredigti ma.

Kao jedno od rjegenja za spomenutu demografs
uvest. fleksibilnije i speci fi | n,oksatoi m@t op ojde
prijevoz na zahtjev. Primjerice u Bavarskoj, koja ima ge od 12 mi,l ivjeuina
postoji nekoliko usluga autobusnog prijevoza na zahtles 0 g BAXI (gutebus u

kombinaci j i s taksijem), koj iovprogkirniev ao dc i g ked

2

km> Jednako nalelo usluge javnog prijevoza n

podruljima koja su rijetko naseljena i sa sl

Za usluge javnog pr i j ewmora promata ithfrastykiuce. gn@ Mi n i

odreluje opseg javne wusluge i reguliva skl
tuzemni putni | ki pr omet mo g e s e svrstati L
subvencioniranje prijevoza za ulenike i stud
U RepubliciHrvats k o j koja je prepoznata kao turi st
potragnij.i za javnim autobusnim prijevozom
razdobl j a, gto autobusnim prijevoznicima ol
Putni | kimoauwt osbeusiizvan gl avne turistil ke sezo
studenata iz rijetko naseljenih podrulja, a

sezone za prijevoz turista.

2.2.4HIPOTEZA

Bolja povezanost az | i | i prievoz & i dmogqui it e optimiranje

na ok ol prgnethog kuktavanu

lzvor

Nacionalni prometni modela RepublikitHrvatsku(NPM)
Glavni nalazi

1T Zaostaje primjena povezani h i nformacijski
prometa kao i drugih oblika javnog prijevoza (pomoogskd ug |j adr anske o
odnosu na usporedive zemlje.

! Zamisao razvoja P&Rsustavau z g el j ez ni |kkaio pir iy sepwost av a
putni | ki promet (autobusi na r epgjevoza)al ni m

u RepubliciHrvatskojnije dovoljno razvijena
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1 Inteligentnitrangportnis u st av i na mregi autocesta kval

njihovo objedinjavanje sa sustavima na lokalnoj i regionalnoj razini.
Napomena

U Strategiji prometnog razvojaetanjest anovni gt va promatra se u Kk

prijevoza (geljeznice, tramvaja, aut obus a,
pojedinaca (prijevoz automobi | onevnih migracijak | o m
naglasak je na javnom putni] kom prometu i ob
U gradskom i prigradskom javnom prijevozu, Kk

prevezenih putnika zabiljegd26 miijwa gidika7 U godi
razdoblju od 2008. do 2012. godine broj korisnika smanjio se na oko 363 milijjuna putnika
godignje, dok je u razdoblju od 2012. do 201
398 milijuna putnika u 2015. godini.

U isto vrijeme zabiljegen | brojpriljielbemih rleiglic

kod osobnih vozila, kao bpl a wupotrebai losmob®PirkvlIadavajul

privatnogt j . osobnog prijevoza ol it uijamimsestama vel i
prema urbanim centri ma, gt o pogoduj e sve Ve
mjesta za parkiranje i sve velim trogkovi ma
trenutno nije integriran jeekao m sustapiaas pradfdjue u s u

jedinstvenih karata za prijevoz raznim oblicijagnogprijevoza. Intermodalni terminali, koji
omoguluju prelazak s jedne na drugu vrstu pr
Na odrelenaunt dbuwsiniama Jpeometigumapardlekin trapamaNae t

mal u zastupl jenost geljeznilkog u wukupnom |j
geljeznil kog voznog par k a koj i, zbog Vi sok
suvremenim zahtjevimjavnog gradskog prijevozautnikg a autobusi za prijevoz putnika u
cestovnom prometu stari su u prosjeku oko 15 godina. Sustavi javnog prijevoza postoje u
velim gradovima kao gto su Zagreb, Ri | eka, (
V a r iauj Karlovcu, Zadru i Puli.

Tramvajski javni prijevoz postoji ujavhegg r e b u
prijevozapostoji samau Zagrebu i Splitu. Prijevoz putnika na unutarnjim vodnim putoyima

koji bi bio namijenjen dnevnim migrasinguopi e ne postoj i, a javn

pomorskom prometu usmjeren je na povezivanje otoka s kopnom.
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Negativne posljedice koje trpe gradovi su
Gradski prijevozs t var a | e dkupnhd ted kwirdn inluk i h pptometnthv a , a
nesrdeoigmla se .u Oyradgavipmabl e mi naj i staknut i j

odnosno gr ads IRepablikeptbrdvrauti sikiema a rj egenj a se

postojele i nfr akh kawmktdristikad dinamgile anotolnosti (ripro more |

potreba za povezivanjem otoka i dr . ) . Da bi
javnog i nemotoriziranog prijevoZdap j e gac i [ bi ci k pronsetaDabise ukup
to ostvarilo,jedn od prioriteta je povel at:i efi kasno
integraciju svih oblika prijevoza: od g¢geljez
j e neophodno omogul iti kvalitetnu povezano:
potragnje, kao gto su zralne luke, pomor ske |
gradski centri i drugo. Prelasku na |igile o
vela dostupnost usluge |javnog tppnastjineonmaciaa | V €

korisnicima javnog prijevoza prije samog planiranja i za vrijeme putovanja, sustav za

el ektronil ku rezervaciju te sustav izdavanj .
prijevoza trebaldi bi o | @dtedza tporabmjavindg iprijegodaail n o |
nemotorizirani h obl i ka priupoéticikombi sdobvezalanau i ma
davanje prednost.i ovim oblicima prijevoza i

osobito u gr adupkimnjenu putevarjar a ankaividovirid prometatreba

potaknut.i odgovarajulom kombinacijom putnilk

Hrvatske autocested.0.0. opremljene su informacijskkomunikacijskim sustavima za
razmjenu podatak&Nadzor i upravljanje prometom na pripadnojcaetovnoj dionici obavlja
seucentrimza odr gavanje i kontrolu promet a. Cen
sastoji se od nekoliko podsustava: sustavi za razmjenu prometnih podataka, prometne radne
stanice, vremenski informacijski sustav, sustadeonadzora, podsustav za nadzor i
upravljanje energetskim napajanjem tunela, podsustavi za nadzor i upravljanje sustavom

ventilacije u tunelima itd.

Il pak, stanje na dr ¢ awnazadovoljpvajli o k a | reipéstojedos t a ma
krajarazvienilTsust avi . Prema t ome ,useiznama ulagamjpudvajd ui n

di o cestovne mrege.

Daljnja provedba strategija za razvoj inteligentménsportnits u st ava potaknut | «
[ provedbu vagnih projekadsohbu tpodu udr tua npirno

(prilagodljivo upravljanje prometom, upravljanje javnim prijevozom, parkiranjem i
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par kiraligti ma, i ntermodal ni prijevoz u vel
voznim parkom itd.). Razvoj inteligentnfransportnitsustava (RepubliciHr v at sk oj mo g e
sagl edat. kao izravno ulaganje u gospodar sk

sigurnost usluge prijevoza.
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2.2.5HIPOTEZA

Postoji potenci | al z a r a Zifrasjruktpraibiaki),osolgtoub i c i k|

vezi se-mobilnost.
lzvor

Europski savez biciklistadDr g a v n i z a v dZS)zNaciosatnigptoimetnt moklel za
Republiku Hrvatsku (NPM)EuroVelo

Glavni nalazi

f I'stragivanje putnih navi ka ko jNaciongleog pr ov e

prometnog modela pokazuje da se oko pet posto svih putovanja odnosi na putovanje

biciklom.

T Koprivnica, Varagdin i Osi j ek Rdpuldiai i su
Hrvatskoj.

1 Uporaba ebicikala ima velik potencijal za razvoj u sklopu bicik st i | kog sus

gradova koji se odlikuju nepovoljnom morfologijom.

Napomena
Bicikl je vrlo korisno prijevozno sredstvo n
U Kopenhagenu i Amsterdamu vognja bicdkIl om :
30 posto.

Postoji velik potencijal za promjenu putnih navika u prilog biciklima, javhom prijevozu, e
mobil nost. [ drugim oblicima prijevoza, | i n

plinova i omoguliila primjena multimodalnih p

Ui dul oj tablici p r ficilo apora bicikla kao wijeve@znag sredstVakizi p O C
baze Europskog saveza biciklista. Udi o vognj
podudaran je s rezultatima ispitivanja mobilnosti provedenog u skipopjekta izrade

Nacionalnog prometnog modela (B duKont i nent al noj Hrvat skoj ),
mjesto na | jestvici gl avni h gradova u Euro
gradovima Unije, moge se zhkd¢ijkilistiildlhodhpop i a
prijevoz i ul aganja u poboljganje infrastrul

biciklom u ukupnoj strukturi prijevoza prema obliku.
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Tablicab: Udi o vognje bicikimm u europskim gradov

Glavni gradovi EU Udio voznje biciklom

Kopenhagen 35% 2010.
Amsterdam 32% 2012.
Berlin 13% 2008.
Ljubljana 12 % 2013.
Helsinki 11% 2013.
Zagreb 10,1 % 2012.
Stockholm 9% 2013.
Dublin 79 % 2013.
Bec 6% 2013.
Riga 4% 2014.
Bruxelles 3,5% 2013.
Luksemburg 3,5% 2011.
Sofija 3% 2010.
Nikozija 2% 2010.
Pariz 2 % (prema drugome izvoru: 5 %)  2013.
Atena 2% 2005.
Budimpesta 2% 2014.
Bratislava 2% 2012.
London 2% 2009.
Prag 1% 2013.
Tallinn 1% 2012.
Vilnius 1% 2010.
VarSava 1% 2009.
Lisabon 1% 2013.
Bukurest 1% 2007.
Rim 0,6 % 2012.
Madrid 0% 2011.

Izvor: Europski savez biciklista

Kombinacija namjene cestovni h prometnica za
na sigurnost | privlalnost Dbicikla kao prije
n e s rna hraatskim cestama proteklih deset godina u kojima sudjelovali biciklisti

(tablicaj . Da bi uporaba bicikala bila sigurnija

biciklistilke infrastrukture, odnosno izgrad
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Prikaz37: Bicikliranjeit i pi | an nalin prijevoza u zemljama EU

2007
2010

€Y PT IE EL LU ES UK BG FR EE HR IT LV AT LT PL RO SK EU €CZ SI DE BE FI SE HU DK

‘ 2014
NL

Izvor: Europski savez biciklista

Tablica7:Bi ci kl i sti |l ke nesrel é20d4 hrvatskim cestama, 2005,
Ozlijedene osobe u cestovnim Poginule osobe u cestovnim
prometnim nesre¢ama prometnim nesre¢ama
Ukupno Biciklisti % Ukupno Biciklisti %

2005. 21.773 1.006 4.6 % 597 34 57%

2006. 23.136 1.065 4.6 % 614 50 8.1 %

2007. 25.092 1.148 4.6 % 619 28 45 %

2008. 22.395 1.015 45% 664 47 71%

2009. 21.923 1.050 48 % 548 29 53 %

2010. 18.333 936 51% 426 28 6.6 %

2011. 18.065 1474 6.5% 418 28 6.7 %

2012. 16.010 1.133 71% 393 21 53%

2013. 15.274 1.097 72% 368 23 6.3 %

2014. 14.222 1.185 8.3 % 308 19 6.2 %
Izvor: DZS
Republika Hrvatskasvojilaj e dva pravilni ka koji regul iraj

T Pravilnik o funkcionalnim kategorijama zeé

91/13)

T Pravilnik o biciklistilkoj infrastruktur.i
koji omoguiuju razvwijebrnaid&kligavtndjke guwmpamisjts
osnova su za izradu izvedbeni h projekata bic
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EuroVel o, eur opska mr egje Eubopskog lsdveéza biciklistaiuh rut
suradnji s nacionalnim i regionalnim partnerirgau r oVel o radi na objedin
pl aniranih nacional ni h i regionalnih bicikl
i dul oj kar ti prikazana je biciklistilka mreg

Prikaz38 Eur opska biciklistilka mrega

Avalletta Nx&
Izvor: EuroVelo
Sve veli br oj europskih zemalja donosi [ pr c
kao i u akcijskim planovima, jasno su utvrlL
biciklizma na nacional noj r elana aii o n Rlerpw bb il &kiak
strategiju. Slijedi pregled nacionalni h bici
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Tablica8: Pr egl ed

naci

onal ni h

bicikl

stil ki

h

strategija

S Ukupno Procijenjena
g Gid Postojanje 5 e G
Udio voinje : Naziv procijenjena godisnja
oy nacionalne 5 S s
Driava Eurobarometer biciklom strategile i nacionalne godisnja drzavna
422a12/2014 (nacionalni oéekisa‘ni strategije ulaganjai ulaganjai
izvori) . biciklizma iznos po iznos po
udjeli =~ =
stanovniku stanovniku
Najnovija 410 mil. eura 35 mil. eura
2 26 % strategija: Master- (2010.) (2010.)
0
Nizozemska 36% (2010.) NE plan biciklizma 24.4 eura po 2.1 euro po
(1990.-1997.) stanovniku stanovniku
3 67.5 mil. eura 27 mil. eura
Nova Nacionalna s ispica
= S godisnje godisnje
Danska 23% 16% DA strateglia (2009. - 2014.) (2009. - 2014.)
(2010. - 2013.) biciklizma: "Danska i { ) K
S 12 eura po 4.8 eura po
na biciklu ¢ 4
stanovniku stanovniku
36.4 mil. eura 6.4 mil. eura
19 % Nacionalni koncept ~ (2007.-.2013. - godisnje
Madarska 2% (201"3 ) DA biciklizma 67 % od EU) (2007. - 2013.)
) 2014. - 2020. 3.7 eura po 0.64 eura po
stanovniku stanovniku
Svedska 17 %
oA Nacionalna
20 % povecanje do b
x 8% strategija za
0
Fioska s (2010.-2011)  20% hodanje i
irodnesu i biciklizam 2020
2005.) i
8% DA Ukupni plan -
Belgija 13% (nije sluzbeno Belgijanci na
(2010.) ; 5
usvojena) biciklu
Nacionalni plan 93 mil. eurau
o 10% DA biciklizma 2020. - 2015.
9
Njematka ARt (2012.) (15 % do 2020.) Udruzimo snage za 1.15 eura po
razvoj biciklizma stanovniku
DA Nacionalna
6.7% Udvostrucenje strategija za
Slovenija 9% . biciklistickog razvoja biciklisticke
(2005.) % s
prometa mreze u Republici
(srednjorocni cilj) Sloveniji
17 mil. eura 5
% : e 4 mil. eura
DA Ceska nacionalna godisnje godignje
R lik 9 ij j - i
Bpeteax M e feshome 20000 e
AaKa : 25 % do 2025. ' 0.38 eura po
2020. 1.6 eura po 5
y stanovniku
stanovniku
Litva 7% NE
Poljska 7% NE
Rumunjska 7%
Nacionalna prosjek 15 mil.
strategija razvoja eura godisnje 1.5 mil. eura
- 15%-2% DA biciklistickog (EU sredstva 10 (2015.)
Slovatka 7% (2012.) 10 % do 2020. prometa i mil. eura) 0.28 eura po
biciklizma u 2.78 eura po stanovniku
Republici Slovackoj  stanovniku
Master-plan 27 mil. eura 4.14 mil. eura
7% DA biciklizma - godisnje godisnje
Austrija 6% (2(;10 ) 10 % do 2015, provedba i novi (2007.-2012.) (2007.-2012.)
? ' prioriteti 2011. - 3.2 eura po 0.52 eura po
2015. stanovniku stanovniku
Hrvatska 6% NE
a3 4.7 %
L
Italija 6% (2013) NE
e Program razvoja
L
Latvija 6% DA biciklizma u Latviji
Akcijski plan soft 470 mil. eura
mobilnosti — (2009.), 10 mil. eura
Francuska 4% DA hodanje i uglavnom (2009.)
biciklizam regionalno

Izvor: Europski savez biciklista
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Usklopui st ragivanja za potrebe i zRepubleiHiMiskoj onal n
je provedeno ispitivanje putnih navika. Rezu

Vognja biciklom salinjavala je gotovo pet
Redoslijed ovog oblika peyvoza prema udjelu u strukturi prijevoznih sredstava

jednak je i uobje NUTS-2 regije premda su ispitanicladranskeHr vat ske Vvi ¢
putoval.i aut omobi | o mKomtinemglneHjviatske, koji sugna i s p i
putovanja |legle odlazili sredstvima javno

1 U usporedbi Kontinentalnom Hrvatskom, ispitanidadranskeé-Hrvatske ostvarili su
gotovo 40 posto vVvige putovanja au32omobi |
posb manje putovanja sredstvima javnog prijevoza i 65 posto manje putovanja
biciklom.

T Bicikl je bio najnepopul arnije-odregeygnen
parove prema svrsi putovanja:u - posaok ul-gk o k a i-estala  Negt o vi ¢
udielput ovanja bici kIl louwml- zmbdavar rekeeacijaj (%) i knwal- g ar u
trgovina(8 %).

T Bicikl je bio najnepopul arnije-odregeygonoen
parove prema svrsi putovanja: posao u | a g klkou laastalo-k u INEgt o vi ¢i
udjel putovanja biciklom utvkWUigam®nie na g
trgovina- k u (788 %),

kao gto se vidi iz sljedeieg prikaza.

Prikaz39: St ruktura svih putovanja razlilitim prijevoznim

Automobil (kao vozag) _ 40,8%
Automobil (kao putnik) - 10,4%

Autobus - 71%

Tramvaj . 4,4%

Vlak I 0,8%
Brod/trajekt l 0,2% mRoC
Taksi ‘ 0,0%
Bicikl . 5.1%

Motocikl/moped (kao vozac) I 0,5%

Ostalo I 0,8%

lzvor: NPM
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Prikaz40: St ruktura svih frekvencija putovanja prema razl
(vertikalno su navedeni odozgo prema dolje: Tautomob
kontinentalna Hrvatska, plavioJadranska Hrvatska)

49,4%

o 54,1% car

public transport public transport

= Continental Croatia = Continental Croatia

bicyde w Adriatic Croatia bicyds = Adriatic Croatia
walking UE% waking 0,99
other other
Izvor: NPM
Prikaz4: Svr ha putovanja prema obliku prijevoza s domom Kk
s lijeva na desno: dotposao, dorg k o | atrgovithay dorrodmor, dormo st al o; Tlpj elgi kd@st ael en
bicikl, crvenoi javni prijevoz, plavd automobil)

m walking m walking

m bicycle m bicycle

= public transport = public transport
S P R I
& @ﬁ Q@f*’ & & & & &L &
Izvor: NPM
Bici kIl isti putuju sredstvom koje je zdravo i
ne nudi nijedan drugi obli k prijevoza. Il pak.
ngor a. Strmine i veli ke wudal jenosti di ktiraj
rijel o pri s,iellneckm rii z m opeddded c Nndolg e ( tpzuvt .ov a't i ko
brzinom od 25 km/ h ili | ak velom na nekim t
terenu ili zdravstvenom stanju, gto je dodat
L i nida zag nepovoline morfologijeazvoj tradicionaling bi ci kl i sti |l kog
nekim gradovima na jadransko] obal. ni je mog
regiji se tek 1,9 posto svih putovanja odv
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el ekt ri |-miicibklc)i klli jétek puilagodblarégalativeseupoealse | ekt r i | ni |
bicikala.

2.2.6 HIPOTEZA

Ceste izvan aglomeracija imaju specifilnu ul
lzvor
Nacionalni prometni model za Republiku Hrvatsku (NPM)

Glavni nalazi

T Anali za postoj el eprijavazd pakazuje anedostupnost rizoam
agl omeracijskih podrulja.
1 Cesteizvan aglomeracijamamijenjene javnom prijevozu nigpremljeneza odvijanje

javnogprijevoza
Napomena

Javni prijevoz trebao bi biti | edun akood rdud s ti un
izvan gradova i naselja, kako je vidljivo iz prikaga Dostupnost javnog prijevoza unutar
agl omeracija i dug velikih prometnih korido

podrul ji ma.

Prikaz 42 Povezanost javnim prijevozom (bojama | e oznal e

prijevozom u vremenu)

NTMC _ Base Year Analysis
Public Transport accessibility

PUT accessedty

B U3ttty st

lzvor: NPM
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Javni prijevoz u punom smislu odvija se na p

Osijek, Split injihovim aglomeacijama

U neki m pRepublkeHf vaneske | avni prijevoz je goto
odrazilo na gustolu naseljenosti. Stanovni gt
bi zadovoljilo svoje potrebe za radom, obrazovanjem, rekreacijdmgim. S druge strane,

vel i ki gradovi i maju sve veli br oj stanovni k

Strategke smjernice Europske unije wuvelike |
brojne prednosti U o0dnoo ssuu nnaa noj seo bzna g aplreinjjeev, o
efi kasnost, v e | a nvestiranjere & optimals javgi prijevoazaustavija .se |

odl jev stanovnigtva iz ruralnih i prigradsk

odrgivo regionalno planiranje.

Cestovna mrega izvan aglomeracija rPmwhbem sol id
cestovne mrege izvan naseljenih podrulja je

javnog prijevoza koja se ogleda u sl jedel em:
1 nedovoljnom broju autobusngtg al i gt a
1 neadekvatno opremljenim autobusrsnt a j a( m € ¢ Zama |a garadpastgjanje
ugi balaidgsttar,egasporeda vognje itd.).
Slijedi ilustracija tipilne autobusne postaj

Prikaz43: Ti pi |l no autobusno stajaligte na hrvatskim cestam,

Izvor: GoogleMaps

Jedan od primjera dobro opremiggnautobusngst aj &8l ugt babhdgt eeggni com
putnike i rasaboedonnovg¢iugirieag je vpkazudle st e
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Prikaz44:Pr i mj er dobr o opremljenog autobusnog stajaligta |

Izvor: GoogleMaps

Ol i gl e dj@zauspostavifrgdvalitetnogjavnog prijevoza na cestovnim prometnicama

izvan aglomeracijgotrebnarekonstrukcijai bolja opremljenosp o s te@jesit ovne mr e
Potrebu za razvojem sustava javnog prijevoz
razvijenih europskih zemalja. Razvoj javnog prijevoza u cestovnom prometu ima velik

potencijal zbogsvojpr i st upal nost. i oplenito vagne ulo

2.2.7HIPOTEZA

Vozni park je na isteku ekonomskog vijeka,

Osdjeku.

lzvor

Gradski prijevoz putnika Osijekr(iGRRP)X; ZAadrod
Glavni nalazi

1 U 2014. godini vozni park GR®& Osijek sastojao se od 64 vozila, i to 26 tramvaja i 38
autobusa. Tramvajska vozila bila su u prec
autobusa bila je 10 godina.

T Prosjelna dob voznog parka splitskog Pror
kretala se u rasponu od 2,6 do 31 godine, a sam vozningaskp | i t skom podr
obnovljen je 2016. godine tek jednim rabljenim autobusom.

1 ZET-ov vozni park obnovljen je 8. godine sa 142 tramvaja i 2009. godine sa 214
aut obus a, zatim 2007. godine sa 23 gkol sk

9,2 godine.
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T Rijel ki Autotrolej je 2015. godine imao 1
1 U strukturi voznog parkaaynih gradskih prijevoznika nizak je udio autobusa koji

koriste alternativna goriva ili kombinaciju alternativnih goriva i dizelskih goriva.

Napomena

Promatrajuli star ost avgoadrRepgblikpHrvatkka i njihovime t i r i
sustavima javnog prj ev o z a, vidljivo je da je velina
gi votnog vijeka ili ga je vel pregla.

Jedino je u Zagrebu st angveoznidpark ebkdvien jg 20080 v ol |
godine sa 142 tramvaja i 2009. godine sa 214 autobusa te 20Gyodi ne sa 23
aut obusa. Tr enut-ovihauwobusasig 9lgadiae. dob ZET

Stanje je negto |l ogije u Rijeci, u kojoj | o
autobusa prosjelne dobi 11 godina.

Osobito | oga s tpluuakojiiujswjimjsestavima Qradskpgepkijevoza imeu

u upotrebi najstariji vozni park. U 2014. godini vozpark GPPa Osijek sastojao se od 64
vozil a, i to 26 tramvaja i 38 autobusa. Pr o:
godinu, a 17 tramvaja 44,4 godine. Neki su tramvaji renovirani, ali ne i obnovljeni, a kod
veline je |jedi3nBo aoustvojbeudgssarstapjirtdd)j gedina @ samo 13
autobusastasuu pr osj eku 8 godina. Uz to, osjel ka t
neke zastarjele tehnologije i potrebno ju je obnoviti da bi se smanjio broj kvarova

uzr ok ov amfrastruktummg.o m

Kad je rijel o Splitu, wvozni p atark?,2 Bodia, me t a | €
starost vozila kretala se u rasponu od 2,6 g

nadopunjen je 2016. godine samo jednim, i tj@abn autobusom.

Tablica9: P r o s jstarbshvaznog parka

Godina Autobusi Prosjecna starost Tramvaji Prosjecna starost
Split 2015. 154 12
Rijeka 2015. 172 11
Osijek 2014. 38 10 26 47
Zagreb 2015. 426 8 277 12

Osim voznog parka, potrebno je osvrnuti se i na problem sa infrastrukturom, kajalgka
najgorem stanju u Osijeku. Zagreb i Osijek jedini su u zemlji koji u svom sustavu javnog

prijevoza imaju tramvaje, ali se potpuno razlikuju prema stanju tramvajskih pruga,
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transformatorskis t ani ca | signal nih sustava.grhdleaei s
su prije 40 do 50 godina i prekoralile su o
zamijeniti.

2.2.8HIPOTEZA

Ugovore o javnoj usluzi prijevoza potrebno je provjeriti u smislu njihove potpune

uskl alenosti sa zak@mnodavstvom Europske uni
Izvor

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

Glavni nalazi

T Ugovori O javnoj usl uzi zakl jul eni u ski
osnovni h mehanizama Kkojima se jam].i t ran
prijevoza.

1 Trenutnojejednmmgovor o javnom prijev-onzwsklamlk!| opl |
s Uredbom EZ 1370/2007.

Napomena
Prema |l anku 3. Uredbe EZ 1370/ 2007 Europsk
geljeznil kog i cestovnog ©prij evioobvaze gabtsai k a,

osigurala redovita usluga prijevoza putnika u prometnom suRepublikeHrvatske gt o | e
oplem gospodarskom interesu zemlje. Javni pr
poslovnh subjekata koji se bave javnim prijevozom putk a i i splatom nakna

proral una.

Stoga je gira primjena ugovora o javnim uslu

nego i kao prvi korak ka podizanju odrgivos:
ugovora o javnoj usluzi treb odr edi t i na temelju anali ze s
kombinaci ji s analizom postojeiih internih n
temel jite provjere tehnil kih i financijskih

privatnimoperaterima koji su registrirani za obavljanje usluge javnog prijevoza.

Ugovore ove vrste potrebmeuskladiti sUredbom EZ 1370/200d 0 po|l et ka. 2019.
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2.2.9HIPOTEZA

Gradovi S postojelom tramvajskom mregom, Z

infrastrukturu (pruge, napajanje, upravljanje prometom, opreasa komunikaciju i dr.).
lzvor

ZETiZagrebal ki e]GPROsiiek| ni tramvaj

Glavni nalazi

1T Zagrebal ki el ektrilni tramvaj j e u prot
osuvremenjivanju svogoznog parka, ali tramvajska infrastruktura zaostaje svojom
kvalitetom.

1 Tramvajski promet wradu Osijekukarakterizirajustara infrastrukturakao i stari

vozni park.
Napomena

Usluga tramvajskog prijevoza glavni je oblik javnog prijevoza u Zagr@mamvajski
prijevozu k | j @16,8 kmeperdivniht r a |, 108 motornih vozila i 41 prikolic Petnaest

dnevnih linija prometuje na duljirod 148 kmt r a |, anliectai r i nol neod57i ni j e
kmt r a | U grada postoji 167 skretnica i 256 tramvajsgit a j . drdamvgjituaZagrebu
godignje prevezu oko 204 milijuna putnika.

Negt o maaboyiee operativned u §,i 5,8 km (4%0) kolosijekasmje gt gruo

zasebnom pojas(bez ostalih sudionika u promet®4,5 km (21%) prugesme gt eno | e |
zajedni | k om pojasues sostalim rsudior)icima prometali odvoj eno Agut
t r a k;®28nlakin (20%) dijeli trasu sostalim sudionicima u promefub ez Agu;t i h tr
dok se prestalih 10 posto pruge odnosi na trgoveaokretnice gdje kolosijek nije u

zasebnonpojasy ali je zabranjen za cestovni promet kalosijeku

Tramvajskeprugeu Zagrebu nalazesmd evet ti pova kol lwolesigeieal ni h Kk
pragovima(0,8%), kolosijecin a t uc ani |(8k&o), kolpsgedi haostalioj betonskoj

podlozi (0,3%), tip ZG 2 (0,26), ZG 3/1 (7,9%), ZG 3/2 (24,5%), ZG 3/2 PE (6,%), ZG

3/k (1,1%) i DEPP (49,8%).
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Prikaz45: Tramvajskdinije u Zagrebu

ZAGREBACKI DOLE
HOLDING 15 33 PODRUZNICA Sluzba komunikacija i marketinga
Gratani ZAGREBACKI ELEKTRICNI TRAMVAJ i
Gratanski Mihaljevac Podrika korisnicima 072500400  [®] 3 [®]
153 Gratanske stube www.zet.hr  e-mail: javnost@zet.hr E

4 8
MIHALIEVAC 1“
JAKDIEEVA OOQ Jandriteva
OOQ Radicevo JetalBte

Q00 Gupteva avijezda
000 Belostenteva ‘e"
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ZAPADNI 1 @1 b ’E %om T g \\—g"\'-a-..-o- 1 3 LUBLANICA- SAVISCE
KOLODVOR 348 t 3 fomom # 2 gl 1; 4 SAVSKI MOST - DUBEC
m I Zdnjeac Sy 2 OO 32 5 PRECKO - MAKSIMIR
Jogiteva 2 : - BORONGA! 6  CRNOMEREC - SOPOT
ulm& @ Vodnikova 7 SAVSKI MOST - DUBRAVA
] 8 MIHAUEVAC - ZAPRUDE
N & *13) . Branimiova & Trg bl 9 LIUBLIANICA - BORONGAI
N =] inica Petra Kredimira IV =
f & ‘\ f s"; o 11 CRNOMEREC - DUBEC
.f’” xﬁﬁfo‘ﬁ" .r°_°_ 12 LIUBLIANICA - DUBRAVA
34 bl s - o oA SR 13 ZITNJAK - KVATERNIKOV TRG
“2. > 94 4 I VAC - ZAP
2 e — Tt A8 autobusni 14 MIKALEVAC - ZAPRUDE
3 . G— E kolodvor 15 MIHALJEVAC - DOLE
— TR 17 PRECKO - BORONGA)
Studentski
LIUBLIANICA g Saden 887 Noéne linije/night routes
gt f ‘{:& P y(}pp‘f\ﬂ‘f’ 31 CRNDMEREC SAVSKI MOST
8 & b o ) @S” 32 PRECKO - BORONGAI
> 2 oyo b 1 Mﬁof«e 33 DOUE- SAVRCE
-- O=O13 34 LUBLANICA - DUBEC
OO 3 , >
POORP |  LLICA GRADA VUROVA! ™ OwOm=O 2
0RO ueiteljski fautet TIT  cucaomonvoomm Caviceva
u32 ZITNJAK
000 Viesnik 80000 slavonska 3 1: =
Ell
Prisavi] 2313
1 ( * 000 Fenegoriéero SPPP Munia
‘lyf"be jf i’é & ‘,v:,":i 000 Vesiatia r ¥ g Zogrebatki
O o“ o e FL - pars
32 GOm0 000 Borove 233
o_o_c " SAVSKI 3
R o MOST e SAVISCE
PRECKD HORVACANSKA 1; —~ AGER S ° Potetno - kra;mesunllsle
R -3l T 00 O Stajalidte u oba smjera
JARUN 2o I g > Stjalitte u smeru voinje
> BUNDEX i P w=Om== Natne Iinije / night routes
g 000 .y REB Autobusni terminal / BUS terminal
g 00 AVENLA DUBROVNSC se——g-so——of 8 2 P Uspinjata  Funicular
SRRV Arena ] - D ®  Owdje sam /| am here
3 8 8 3 8 -8 °14 e

Zagred S
&F
HE S e s S 8
LINUJE 1,3 | 8 NE PROMETUIU SUBOTOM NEDJELIOM | BLAGDANOM
ROUTES 1, 3 AND 8 DO NOT OPERATE ON SATURDAY, SUNDAY OR PUBLIC HOLIDAYS

lzvor: ZET

S obzirom na kolilinu tramvajskog promet a
opterelenje pruge vele je od 14 milijuna ton
mora se primijenitr e i m posebni dj kloarsd g w @ prgnaetostaojpa

s

grani cama igurnosti, gto znali da u taj reg

Modernizacija voznog parkmatdayeios®jpé tdo skele
sustavaG i r kolasgekaod1 m, preplitakj | j e b , v e la & n édirmerzijendvih vozila
povelavaju optgesoel ewojve di r a ldnrikac| dpideinicd, stogdjse n j a
javlja potreba za zamjenomr al, nig¢ @ j e prilika za padutsavl! j al
novim voznim parkom. Modernizacija voznog parka treba se odvijati istovremeno s
povelanjem snage energije i rekonstrukcijom
di menzioniranjem mredge napajanja prema speci
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nemogule u sustav ukIljuliti samo nova Vvozil
dostupnost elektrilnog sustava izravno je p

tramvajskog voznog parka. Kalkulacijama i mjerenjima novih niskopodaihvaja (70 NT

2200) u prometu zabiljegeno je vele elektril
pada sustava za napajanje. Budul i da pad bil
ponekad i potpunu bl okadua pu oureda par, ] enlugmjae siun
objekata i mrege postojeleg elektroenergetsk
Uz to, dulinust ajat egaapril agoditi velilini novi h

tramvajskins t aj@al Z2@graebu j e opr eml jngavwvremenadblaska ma z

tramvaja.
Postoje dva tramvalKailkm spremi gta (remize)

Spr enirgetdenj ev ka i maprudge 22kbld&ijedaia panérdanje r 87 skretnica.
Kapacitet spremigta je 236 tramvatehni |Pkism o]
karakteristikama I svojom velilinom nepriKkI e
tramvaja NT2200.St ar osna struktura navedeni h prostor
je vrlo visoka, komunalna infrastruktura je dotrajala, a opremaozhr gavanj e Vo
neprikladna Jedan od gl avallir egrng ke hdiazngsEgmenieacije) t

iz razl oga gt o msaimauu prodeaisiovremgnautkad rj nyjeliku prag

tramvajskizaposladizii lma , p go me t cnees tgaungav eu nhal i zi ni s |

Spremi gte Dubrava ima ukupno 8.500 m pruge s

za prihvat triju tipovaSpraeamvgte dojddanastnp

pot punost@snoznapvoblgmesnzoa n i su za dotrajalost pos
[ brojne nedostatke postojeiih prostora [
svih nugnih operaciija

Osj el ki t ramvaj s ki tranuagskdmije naspeus tkapne duljgheko 20d d v i |
k m, od kojih je 24 km dvokolosijelna pruga,
linijama ima ukupno 8% t a j.dramvgjdkisn sustavom je 2014. godine prevezeno ukupno

10,9 milijuna putnika.
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Prikaz46. Tramvajskdinije u Osijeku

ad MFT 2

o
§ ey
N .
........ L & e S g i :
o
Izvor: GPP Osijek
Tramvajska pruga postavljena je uglavnom na betwjnsddlazi, i t o dug ot pril

oko 4 km jepnat a g eoppodicki. Novija studija stanjat r a| misg a | ko
tramvajsk@ sustawa pokazala je da je okdOpost o tralnica u vrlo | o

temeljitu rekonstrukcijuglok je 60 posto prug&renutnouz ad ov o | jstamjuj ui e m

Spremi gt @ Odijgkkda mwajadeno je prije 90 godina (1
te di o opr etnmegaportgzedablijz, gto znal. da su
tramvaja u Osijeku treba rekonstruirati iz temelja. S obzirom na tendenciju nabavke novog

voznog parka, potrebno je izgradit.i [ nove
Postoprdmi gst e smjegteno je unutar =zagtilene
poviesneb a g tgin mcka Osi jekap| skiogat isenanoaglei ko pr obl

specigfaud qtoi te kulturne bagtine.

Postojela ispraijl pgkk&insstrguiai opremur liourelaj

je hitno revitalizirati. | s p.rgadiné j pailkrejesust ani
radnog vijeka zbog istrogenost.i gl avni h el ek
treba zamijeniti ugradnjom roe energet ski efi kasni je i ekol
Maksi mal an kapacitet postojele ispravlijalke
produl jenjem pruge i el eksnagal ni h vodova, bit
Promatrajuli p ositrogneel ed nsetvamijkee iodamalviamj a Vv
postojele infrastruktur eGPPOiljegke bediulzvesti m
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I mat i problema s odrgavanjem prometne sigurr

putnicima.

2.2.10. HIPOTEZA

Treba razmotriti uvolLenje zajednil kog sust a:
strukturu prometa okrenuti wu korist putnil ko
lzvor

Drgavni zavod za statistiku (DSZ)
Glavni nalazi

f Znal ajan pad broja putnika u geljeznil kol
zabiljegen je 2012. godi nekana kaore L@gtadd GPeP u
I ZET-a ; stvaran broj prevezeni h putnika ni
prometu, ngo se broje kao ZE®vi putnici.

1 Broj putnika u javnom prijevozu Republici Hrvatskoj smanjuje se u svim vrstama

prijevoza. Zabiljegen je veli br o] regi s
kod osobnih vozil a, kaopi eupamagleaeputPniel]
zastupljenost privatnog prijevoza olituje

cestama prema urbanim centrima.
Napomena

Javni prijevoz u Republici Hr vat skoj trenutr

v 0 ¢ rkaoei, sustavi za prodaju jednokratnih karata za prijevoz raznim vrstama prijevoza.

I ntermodal ni terminal i, koj i omoguluju prela
odnosno i zni mno s u rijetki. N a o la mdlueni m |
zastupl jenost geljeznil kog u ukupnom javngc
geljeznil kog voznog par k a koj i, zbog Vi sok

suvremenim zahtjevima javnog gradskog prijevpatika.
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Prikaz47: Br o0 j putnika u geljeznil kom i cestovnomiprometu

putni ci u gel j ez nipdtnicial westpvnomjprijevaziy, negsi jecbrojpetmika u milijunima)

60

50 +

40

30 +

Passengers in millions

20 +

10 A

0 -

2011 2012 2013 2014 2015
B Railway passenger: 49,98 27,67 24,27 21,93 21,68
B Road passenger: 52,56 52,29 54,29 54,00 52,13

lzvor: DZS

2.2.11. HIPOTEZA

U nekoliko mjesta javni prijevoz konkurira drugim vidovima prijevoza umjesto da ih

nadopunjava.
Izvori

Studija zagr ebal kg dacignaldi prenemiinmliodedg g 4 wmoir i gawaod
statistiku (DSZ)z agr ebal ki ZETqQs js@RPit s ki Promet i

Glavni nalazi

T U zagrebalkom | vorigtu geljeznilki i trarm
1 U Zagrebuje aut obusni i tramvajski prijevoz ot
konkurencija.

T Sustav geljezni] kog i aut obusnognalpitijevo
centara nije usklalen, ni operativno, ni

T U drugi m ur b aRepublikeplrovatskeypbsioje pasalelni pravci, odnosno

tramvajske i/ili autobusne | inije podudar
Napomena

U zagr ebal ko gpriwzatZETwpravlja@aramvagskim i autobusnim prijevozom
na kvalitetno organi ziranoj mr e @i pravaca, b
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i prigradskom prometu upravlja H@PWPprikaazuz n e Kk ¢
48 nalazisepr egl ed | i myijaynag prgesogar iz kojed j& wadljivo podudaranje
autobusnih i ¢geljeznilkih pravaca.

Prikaz48: Zagr ebal ki | avn itrampaiskejlirdje; plavd 4 st olemo®ne T e hj peni Gke c

linije, zelenoc me Lugr adske autobusne | inije)

NTM Croatia
Public transport
Route courses
Transpor systems
Intercity Bus
| —— Ra
Urban 8us.

e Uran Tram

Izvor: NPM

Prikaz49: Os j el ki j av nifi tramvajskedinije, plavi auvebhosneidgelnji¢gzni |gluda ol i

zelenoo meLugradske autobusne | inije)

NTM Croatia
Public transport

Route courses
‘Transport systems

Intercity Bus
e Ral

e Urban Bus

— Urban Tram

lzvor: NPM

Tablica D prikazuje broj prevezenih putnika na nekim pravcinizaug r e b al k o j regij

godiniUs poredi | i smo prijevoz ¢geljeznicom, aut

ol ekivano, da je daleko najveli br oj put ni k

prevezenihput ni ka u aut obusnom promdueAufolrisna linjek om p |
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osob t o nastoje preuzet. putni ke nudeli jeftin
od prodaje prijevoznih karata. Prema t ome, |
konkuriranju, unatol znatnom zaosnh.aj anju za

TablicalQ: Usporedba broja prevezenih putnika u 2014.

Vrsta Linija/smjer u tis.

Vliak Zagreb GK - Zapresi¢ - Zabok/Purmanec/Gornja Stubica/Budins¢ina 141

Autobus Zagreb — Zabok 130

Osobno vozilo Zagreb - Zabok/Zapresi¢ 10.500

Viak Zagreb GK - Dugo Selo - Krizevci/Bjelovar 193

Autobus Zagreb — Vrbovec — Bjelovar 265

Osobno vozilo Zagreb GK — Dugo Selo — KriZevci/Bjelovar 4.900

Viak Zagreb GK - Dugo Selo - Novoselec/Kutina 170

Autobus Zagreb — Ivani¢-Grad — Bjelovar 168

Osobno vozilo Zagreb — Dugo Selo — lvani¢-Grad — Kutina 4.000

Viak Zagreb GK — Velika Gorica - Sisak/Sisak Caprag 573

Autobus Zagreb — Sisak 504

Osobno vozilo Zagreb — Velika Gorica — Sisak 3.800

Viak Zagreb GK — Hrvatski Leskovac - Karlovac/Duga Resa 355

Autobus Zagreb — Karlovac 343

Osobno vozilo Zagreb — Karlovac 7.500
U danagnje vrijeme javni pse teamajskimp autobusniomi ma u
l i ni jama te vl akom. Premda je vlak wujavidagreb

prijevozgr ads ki h put ni k a-ihmgedmall9e o sjtealghraedbrai |hk i 8 0t r a
prometueod 189 1. godine, vap kbasestejektek| oid tOd
tramvaj ska mrega sastoji se od ukupne dul jir
uz godignj i promet od preko 200 milijuna pu
prijevozom na h® 2lmifekaewoavezuju Grdd &agiels, Veliku Goricu i
Zapregil. Putni | ki prijevoz organiziran je |
Ukupna duljina autobusnih linijanosi1l.363 kilometaras 2.120t aj.al i gt a

Tramvaj ska i avalitetnobsu shjedinjener ey paralénih pravaca i objema
upravlja ZET. Analiza autobusne mrege | gel
pravaca.

Do sada nije uspostavljena suradnja melLu d
pokrivanja il povelanja broja prevezenih putnika.

postoji zajednil|l ka karata -kmj om vpatkaow c ima mad
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gradskom i prigradskom prometu, no nisu provedene nikakve mjere kojima bi se ukinuli
paralelni praei ili barem smanijio njihov broj. Zagreb je do 2011. godine subvencionirao karte

Zza prijevoz u javnom pr omet-ajZETa Subvencija suo i z
privukle vige putnika, a statisti kakil e paard br
2011. i 2012. godingosljedica je promjene metodgerenja putnikaTemeljem sporazuma

i zmelu ZG Hel dii ng@, PEZtEMi | kog prijevoza, od
karte ZET+HG u javnom gradskom prijebvoma §6uec

cijene dovedene na razinu prije ukidanja subvencija.
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23. GEL J EZ N PRIXVOZ

2.3.1HIPOTEZA

Postoji ;mat an potencij al za povelanje teretnog

Zagreba i Rijeke.
Izvor

Nacionalni prometni model za Republikdrvatsku (NPM); Statistika Luke RijekaH G

Infrastruktura

Glavni nalazi

T Dug ¢geljeznil ke pruge izmelLu Zagreba i R i
naspram teretng@ promes, no izuzev prijevoza putnika u sklopu dnevnih migracija
(putovanje nap os ao i s posl a) i zmelu Zagreba i
Oguling me Lugr adski prijevoz putnika izmelu
vrl o ogranil en

1 Zbog ulaganja u teretne termindilike Rijeka, glavne nacionalne pomorske luke, koja

suut i j eku, mogu se ol ekivati vige stope
uobil| ajene.
1 Razvt e se logistilki koncept za ¢@geljezni

postoj el u hr v aseoitimizirat sweajnja sa susjetingnm zemljama,
prvenstveno MalLar skom, Bosnom i Hercegov
koje biljege najvel u kol iptijgvornike p teretkomc aj a

gel j ezni | k dRepulgiai Hryatskajo z u U
Napomena

Prijevoz putni ka ukomelprgametsikk oine ngeell y eZangrleb a
iSplita zbog neadekvatne ponude (trajanja pu

migranata na relaciji Zagrelkarlovac te u okolici Rijeke i Ogulingorikaz 50).

Luka Rijeka jodrkdbgiims hpddigbee U geljeznil ko
sudjelovala sa oko 90 posto. Izgradnjom nove autoceste dio teretnog prometa preusmjeren je

na cestovni prijevoz. U danagnje vrijeme, p
dobarasudjeluyess oko 25 post o, gt o znali da j e ostve

u odnosu na trideset godina ranije.
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Prikaz 50 Pr osj el an br o] putni ka na plaeli @wdskeilinijg, zetemdil u Zagr
autobusne life,n ar anilgaesltjoe zni | ke | inije)
\—%{, R - o NTMC Base Year Analysis
e T
\ N Bus
}\ Bl Rail
& Dubrovnik o F___-_
Izvor: NTM
Sukladno raspologivim podacima, uzimajul. u
Rijeka odvija se ¢geljeznilkim prijevozom.
TablicalLl Kol i | i na tereta na IgceRijgkezni | kim kol odvorima u
. Kolicina tereta .

Godina INT] Putnika

2006. 10.887.048 221.860

2007. 13.212.464 211.988

2008. 12.391.591 217.324

2009. 11.238.154 203.954

2010. 10.183.304 186.376

2011. 9.390.380 171.396

2012. 8.554.001 169.190

2013. 8.687.679 173.062

2014. 9.022.776 159.607

2015. 10.900.421 153.304
Izvor: Strategija razvoja luke Rijeka
Pr ema Strategi|j i razvoj a Luke Ri | eka, do 2
kapaciteta s postojeiih oko 10 adnd Zajednos t on e
planiranim tekulim teretom kapacitet | uke
ulaganja u razvdjuke, planirana do 2030. godine r e bal a b dovesti do p

od 30
pretpostavit.i

na vVvige mi | ij t oek@ab5 miljuna tgna tereta. €4 a o]
da | e kdlodvorama huke (Riekap Rigka

Brajdica, Bakar) do 2045. godine dosegnuti 12 milijumedo tona. Potrebno je detaljnije

una

j e na ¢
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analizirati mogul mMoedtjiezpblvkbgnijpai pdyeka u

geljeznil kom prometu navedenom u tablici 12.

Tablicalz Pl ani r ane ktdiRijeknne tereta u

Izvor: LukaRijeka

Povrh toga,0 | e k i v pojal oa nikoakurentnost sjevernojadranskih luka u odnosu na

atl antske Il uke. Na pozivima objavljenima na
uni je za prijavljivanje prijedloga projekat a
(TEN-T ) Ud r u § ejadjanskihtikae(Noehr Adoatic Ports Association, NAPA)

dodijeljeno je 50 posto sredst awvRorzta Gatneaway
(Pristup Jadranu kroz vige luka). Luka Ri | €
sredignjeg d@g &irjealng okst op @, naj p oRemublikuni j e |
Hr vat sku, MalLar sku, Austriju, Legku, Sl ovalk

di o Njemal ke.

Tablical3Udal j enost ¢gelljkeRijeka | ki h pruga od

Razvoj i modernizacidu ke ni su popral eni razvojem gel j

Rieke.Kapaci t et inflpgrukjurejzenidke 6. 5 milijuna neto t

s
















































































































































































































































































































































































































































































































































