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Ali, toje
stan,le.i)

Ja

latko Komadina,
nakon punih 10 go-
| dine provedenih
na funkeiji Zupana,
jedan je od najiskusnijih mi-
nistara u novoj Vladi. Bilo je
logieno,a bila je to i njegova
| Zelja,da preuzme jedan od
najzahtjevnijih resora, me-
gaministarstvo pomaorstva,
prometa i infrastrukture, No
dajeznac onosto danas zna,
ato | sam neizravno prizna-
je, pitanje je bi li pristao na
| takvu raspodjelu ministar-
skik mandata.Uz svog su-
gradanina Slavka Lini¢ai Ra-
dimira Caéiéa, Komadina u
ovojVladi ima daleko najtedi
poszo, Restukturirati velike
tvrtke gubitase kao Stoje HZ,
sprijeciti bankrot cestovnih
| javrih poduzeéa,a pritom
gurati velike infrastruktur-
ne projekee jer je Milanavi-
cevaVlada sve karte za fzvla-
cenje drzave iz dubolke krize
bacila uprave na nove inve-
sticije. U “Kockicu”, gdje je
sjediste njegova ministar-
stva, dolazi ranom zorom i
odlazi kasno naveder, djeluje
umomo i zabrinuto. Jos uvi-
| jek muku muéi i s kadrovi-
ma,on je jedini ministar ko-
| jijezgubio pomocnika, Via-
dimira Ferdeljija, prije nego
&tojeovaj i zapofeos radom.
® Poznato je da ste jedva
uspjeli ekipirati tim sura-
dnika u ministarstvu,a je-
dnog ste veé izgubili. Jeste
li razocarani zbog toga?
Gospodina Ferdeljija pre-
dloZo samda upml]a plani-
ranjem, pripremom i prove-
dbom strateskih prometnih
| infrastrukturnih projekata
koji s¢ u najveto] mjeri pro-
vode kroz javna trgovacka
drustva i koncesijskim mo-
delom. Po mom sudu, upravo
mu e njegovo visegodisnje
| iskustvo u poslovedstvu tre-
balobiti glavna prednost, no
pokazalo se da se upravo iz
tog razloga nije uklopio u
| ulogu pomocénika ministra,
@ Imate li ve¢ novog kan-
didata za tu pomocnicku
funkeiju?
§ obzirom na sloZenost
ministarstva u smislu stru-

ISTINA, NEDOVOLJNGQ
SAM PRIPREMLJEN
ZA SVOJ NOVIRESOR.

hilo neizbjezno s ohzirom na
ocekali su me enormni dugovi

vnih poduzeéa i nedostatak reformi!

Gradnja nizinske

pruge vrijedne oko

5 milijardi eura
najvazniji je
projekt u razvoju
c¢itavog rijeckog
prometnog pravca

Uposhedmﬂmsamgodma

HY, je iz proracuna dobio

viSe od 16 milijardi kuna,
a restrukturiranje
nikad nije provedeno

Zhog sezonskog

intenziteta prometa

razmotrit cemo
opciju da cestarine
budu nize u
zimskom periodu,
avise tijekom ljeta

PISE NEVENKA HORVAT SNIMIO DRAGAN MATIC/CROPIX

kovnih specijalnosti, kao i
razlika u primanjima u dria-
vnoj upravi u odnosu na tr-
govatka druftva kojima je
uprava nadleZna, a posebice
na privatni sektor, tesko je
naci kadrove za upravljatke
funkeije kojima Zivotne i ra-
dne okolnosti dopuftaju ta-
kav nimalo lagan politicko-
struéni angazman.

@ Malo vas ima u javnosti.
Zasto?

Resor koji sam preuzeo
spada u red najtezih jer je
Ministarstvo nadleine za 50-
ak tvrtki, ustanova i agenci-
ja. Samo upravljacke i nad-
zome funkeije imaju s00-ti-
njak osoba, bez uprava mini-
starstva i bez desetaka tisu-
¢€a zaposlenih u tim pravnim
osobama.

U ovom trenutku moj pri
oritet je urediti sustav koji je
zapusten i bez adekvatne ko-
ordinacije i subordinacije.
Nedostaje jod uvijek dio ka-
drova, procedure i baze poda-
taka. U proteklih mjesec da-
na radili smo na novom
ustroju ministarstva, pripre-
mi proracuna i radi se anali-
za zatecenih i buducih pro-
jekata. Zato ne mozete biti i
u javnosti i za radnim sto-
lom do osam sati naveder.

o Umedijima vas se kriti-
zira da ste nedovoljno pri-
premljeni preuzeli vodenje
velikog i zahtjevnog reso-
ra.5to vi na to kazete?

U pravu ste, jer je tesko bi-
ti pripremljen na stanje koje
sam zatekao. Tu prije svega
mislim na enormne dugove
u dijelu javnih poduzeda i

neprovedene strukturme re-
forme,

@ Uizradi Ie pwracunu
l:o]em ¢e najvece restrikci-
je biti na stavei subvencija.
Znate li vet koliko ée u ovoj
godini manje novea prirru-
i glavni Mmhw
Vnog novea iz vaseg reso-
ra, HZ i Jadrolinija?

Odckujem da ¢e subvenci-
je Jadroliniji biti na proslo-
godisnjoj razini, dok ce, s
obzirom na limite Ministar-
stva financija, najvedi prora-

Eunski rezovi biti na subven-
cijarma HZ-u.

® Najavljuje se restruktu-
riranje HZ-a. Kako to mish-
te provesti? Vasi pretho-
dniiei nisu uspjeli.

Posljednjih osam godina

HZ je iz driavnog proracuna
primio 16 milijardi kuna, a
restrukturiranje nije prove
deno. Restrukturiranje je
morala i sada mora provesti

(e
Drustva koja
ne obavljaju
osnovnu
djelatnost
vezanu za
prijevoz
morat ce se
nemamo
novea za njih

Uprava HZ-a kako bi taj su-
stav mogao postati efikasan
i spremno docekati nove
uvjete na trzistu ulaskom
Hrvatske u Europsku Uniju,

Drustva koja ne obavljaju
osnovnu djelatnost vezanu
zaieljeznicki prijevoz morat
cese postaviti trzifno, Nedo-
statak proratunskog novea
za poslovanje i projekte
uprave ée morati nadomije-
stiti kreditnim sredstvima
peralelno provodedi restru-
kturiranje tijekom ove godi-
ne. Teziste cemo staviti na
investicije u Zeljeznicku in-
frastrukturu te modemizaci-
jui izgradnju voznog parka.
Za to takoder treba angazira-
ti kreditna sredstva kako bi
sezaposlili kapaciteti Grede-
lja, Konéara | Bure Bakoviéa,
za §to je zainteresirana Eu-
ropska banka za obnovu i ra-
20, a o Gemu éemo sljeded
tjedan razgovarati.
@ Zatekli suvas i enormni
dugoviu glavnim cesto-
‘vnim javnim poduzecima,
ARZ-u prezaduieno-
sti prijeti i bankrot, kako
Cete te probleme rijesiti,
refinanciranjem dugova,
posezanjem u proracun...?

Financijsko stanje ARZ-a
je zaista ozbiljno jer je
drustvo odlukama bivie via-
de dovedeno u situaciju da
neé mozZe samostalno otpladi-
vati svoje obveze To se odno-
sina izgradnju rijecke obila-
enice, kao i na otkup autoce-
ste Rupa-Rijeka, i to nepo-
vialjnim kreditima.

Stoga fe se izvesti repro-
gramiranje kredita, a za osta-

le godine, u slucaju ako se
obveze ne preuzmu u javni
dug, bit ée potrebno produ-
ljiti rok i podrudje koncesije
da bi se mogao izvrditi repro-
gram ili refinanciranje.

# Jedno od najavijenih
riesenja je i koncesionira-
njeved autoce-
sta.Jeste li ve¢ o tome na
rali?

Pitanje davanja autocesta
u koncesiju nije prometno
pitanje,ve¢ pitanje javnih fi-
nancija i zahtijeva temeljitu
struénu elaboraciju.

Pitanje je bi li Hrvatska
kroz taj model u ovom tre-
nutku dobila sav uloZeni no-
vae i buduéu pripadajuéu do-
bit od moguéih zainteresira-
nih koncesionara. Time se
otvara i pitanje poduzeda ko
ja sada upravijaju mrezom
autocesta.
® Hodce li i Hrvatska uvesti
vinjete, mijenjati politiku
cijena?

Sustav vinjeta jest pre-
dmet rasprava, ali bi
morala biti financijska si-
mulacija prihoda. Osobno ni-
sam pobomnik ukidanja po-
stojeceg koji se temelji na
nacelu “koliko vozis, toliko
platis” i uvodenja sustava vi-
njeta bez sveobuhvatne ar-
gumentacije.

Cestarina se godinama ni-
je mijenjala. Radena je po
izracunu od 40 lipa po kilo-
metru i ipak je jeftinija nego
u vedini europskih zemalja.
Medutim, nas je standard ta-
koder niii § o tome treba vo-
diti ratuna. Naialost, sigur-

no je da prostora za smanije-
nje cestaring nema.

Zbog sezonskog intenzite-
ta prometa razmotrit cemo
opciju da cestarine budu u
odredenom postotku niZe u
zimskom razdoblju kako bi-
smo stimulirali vede koriste-
nje autocesta, dok bi leti ili
pak vikendom one bile nesto
vide kako bi se smanjile gu-
e,

@ Kakve su Sanse da se
projekt Peljeskog mosta,
koji je ova Viada veé otpi-
sala, prometno amortizira
trajektnim povezivanjem
prije stupanja na snagu
schengenskog reima?

Prodirenjem luke u Tr-
pnjuiuvoedenjem vedeg tra-
jektd na liniji Plofe-Trpanj
ispunjeni su minimalni
uvieti za drugaéiji rezim
prometa koji nastupa ula-
skom Hrvatske u EU, no to
bez brze ceste preko Peljedca
nije prave rjeenje. Razumi-
jem Zelju juga Hrvatske za
izgradnjom mosta, ali nije
financijski realno istovre-
meno rjeSavati povezivanje
Dubrovnika autocestom
odnosno cestom preko BiH i
brzom cestom preko Pe-
lietca,

Peljeski most nije dovolj-
no sagledavan s ukupnog
prometnog i financijskog
aspekta, a previée se o nje-
mu govorilo s politickim
predznakom. Smatram da bi
neskodljiv prolaz pored Ne-
uma uz rekonstrukeiju i do-
gradnju magistrale bilo naj-
lakse i najpovoljnije rjegen-
je u ovom trenuthu.
® Hode li u vasem manda-
tu i pripreme za gra-
dnju nizinske pruge i koli-
ko jeizgledna
privatizacija HZ-a,za éto
je navodno zainteresiran
mocni Deutche Bahn?

Izgradnja nizinske pruge
vrijedne oko 5 milijardi eu-
ra svakako je najvazniji in-
vesticijski i infrastrukturni
projekt temeljen na razvoju
rijeckog prometnog pravea.

Prva dionica pruge Dugo
selo-Krizevei, za koju bi do-
kumentacija trebala biti go-
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tova do sredine ove godine,
trebala bi se graditi EU sred-
stvima iz Kohezijskog fonda
u 2013,

Nizinska pruga je vrlo
sloZen i zahtjevan projekt,
koji se tesko mode financi-
rati iskljuéivo sredstvima
EU-a, pa ¢emo stoga paralel-
no razmotriti model konce-
sioniranja kroz kapital Eu-
rope ili Kine. Naime, finan-
ciranja se moze prihvatiti
onaj tko moZe osigurati to-
kove roba na tom praveu te
tako opravdati investiciju.
Ako bi bilo interesa, mogli bi
se skratiti rokovi gradnje u
odnosu na fondovsko finan-
ciranje.

Rijet je o dosad najslofe-
nijemn investicijskom proje-
ktu koji nadilazi sva sliéna
hrvatska postignuca, pa ta-
ko i ona u cestogradniji. Ni-
zinsku prugu i kontejnerski
terminal treba promatrati
kao jedinstven projekt, koji
se mora vremenski poklopi-
ti s rastom tereta i razvojem
pratecih gospodarskih zona.
@ 5to ¢e biti sa zagreba-
ckom zraénom lukom?
Hoéete li razmatrati jednu
ponudu koja je pristigla za
koncesiju ili idete na novi
natjeéaj?

U tijeku su dodatne stru-
¢ne analize ponudbene do-
kumentacije i u postupku je
osnivanje povijerenstva za
davanje koncesije za Zraénu
luku Zagreb na ministar-
skom nivou.

@ 5toje s autocestama,
planira li se i dalje gradnja
autoceste do Ploéa, kori-
dora Vb, ili se staje sa svi-
me?

Tijekom ove godine rado-
vi de se nastaviti odvij
tenzitetom koji predvida
dovrsetak preostale poddio-
nice autoceste od Vrgorea do
évora Plode, duljine 11 km,
do sredine 2013 godine. Pre-
dvidena je i daljnja izgra-
dnja dionica autoceste od
Zagreba do Siska, od Vibov-
ca prema Koprivnici i na ko-
ridoru Ve, koji ukljuduje
izgradnju mosta Drava,

Za autocestu Rijeka-Zuta
Lokva razmatra se moguca
dinamika i nadin zatvaranja
financijske konstrukcije. Po
stanju pripremljenosti, naj-
prije bi se mogla graditi di
onica od Zute Lokve do évo-
ra Senj.

U ovoj godini u planu je
puitanje u promet novih
11,5 kilometara autoceste od
spoja Metkovic do grani-
énog prijelaza BiH i spojne
brze ceste Zagvozd-Baska
Voda s tunelom Sv. llija.e




