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Cestarine bi ljeti mogid

Imamo sezonski intenzitet prometa, pa bi cestarine mogle biti nize u zimskom razdoblju kako bismo
stimulirali vece koristenje autocesta, a ljeti nesto vece. Za autocestu Rijeka-Zuta Lokva je u planu izrada
cjelokupne projektne dokumentacije, kao i pocetak gradnje dionice Zuta Lokva-¢vor Senj u 2013.

Razgovarao Darko PAJIC
Snimio
Nenad REBERSAK

ad na novom ustroju Mi-
RI‘Ii_‘iI_.EH.‘-ih.‘I. imenovanje
pomocnika, priprema  pro-
rafuna, analiza zatecenih i
buduéih projekata, tek su ne-
ke od brojnih obveza novog
ministra pomaorstva, prometa
i infrastrukture Zlatka Koma-
dine, koji ne krije da tesko
mode pronaci :‘Im‘nlinn VTE-
mena, & ni kadrova za sve. U
SVOIM prvom vecem razgovo-
ris za hrvatske medije. rijecki
ministar dotaknuo se niza ak-
tivnosti 1 planova u predsto-
jecem mandatu u kojem naja-
vijuje prebacivanje tezista in-
vesticija s prezaduZenth cesta
na podinvestiranu Zeljeznicu.
Komadina se ne Zeli previse
osvrtati na svog prethodnika
Bozidara Kalmetu, kaZe da o
prethodnicima nije pristojno
loge govoriti, ali potvrduje da
je naslijedio vrlo sloZeno Mi-
nistarstvo sa ogromnim na-
dlefnostima u svim segmen-
tima prometa i infrastrukture
pod Eijom kapom radi oko 50
tvrtki i institucija s desetina-
ma tisuéa zaposlenih.

Poceli ste sa imenovanji-
ma svojih najbliih suradni-
ka, dosad su imenovana
cetiri pomoénika i zamje-
nik. Koliko ée ih biti ukupno
i kakav je daljnji plan s ka-

jem, promjenama i
imenovanjima  nadzornih
odbora i uprava u driavnim
tvrtkama i institucijama?

— Sve ée dodi na red, ali ne
preko nodi. Trebat de mjeseci
da se posloZi prica u Ministar-
sty koje, s obzirom na njego-
vu kompleksnost, nisu bez ra-
zloga zvali wministarstvom
neba i zemljes. Zabrana za-
poiljavanja u sustavu drzavne
uprave i potpladenost kadra
za oviakvu vrstu ministarstva
je kontraproduktivna. Treba
ati da su ljudi istih struka
bolje pladeni u agencijama,
ustanovama i trgovackim
drustvima koje su u na-
dleznosti ovog Ministarstva,
od onih u samom Ministar-
stvu. Iz tog razloga nedostaje

nam dio kadrova za puno
upravijackih funkcija. a van
sustava drzavne uprave ih ne
mokemo zaposliti. Sadadnje
uprave Ministarstva bave se
provedbom i kreiranjem za-
konske regulative. Javna po-
duzeda i agencije upravijale
su Ministarstvom, a ne Minis
tarstvo njima. Ustrojiti Minis-
tarstvo  koje moze | mora
upravljati projektima i naczi-
rati poslovni i financijski sus-
tav kojem je nadleino, bit ¢e
tefak i dugotrajan proces. Tre-
ha traZiti strucnost, rezultate |
racionalnost u poslovanju. U
svakom slufaju, od svih Ela-
nova uprava, nadzomnih od-
bora i svih zaposlenika u sus-
tavu ofekujem posten i odgo-
voran rad u interesu hrvatskih
gradana. U ovom trenutku us-
troj Ministarstva postavijamo
na razini Sest uprava, a to su
Uprava za financije, Uprava
za infrastrukturu, Uprava za
Zeljernicki i cestovni promet,
Uprava za zralni promet i te-
lekomunikacije, Uprava za si-
gumost plovidbe i Uprava za
pomorsko dobro, luke i plo-
vidbu. Bit ée potrebno dodat-
no ekipirati Upravu za infras-
trukturu u nadzoru poslovnih
procesa i upravljanju projek-
tima, posebice onima financi-
ranim iz EU fondova.

Revidirati planove

Novi Cetverogodiinji pro-
gram cestogradnje bit ée
usvojen ove godine?

- Da. Program treba biti us-
kladen s prometnim priorite-
tima i financijskim moguéno-
stima. Hrvatska je u velikoj
mjeri izgradila svoju mreZu
autocesta, koridor 10 i kori-
dor 5b su gotovi, poprefna
veza prema Splitu je gotova,
potreban je jo5 nastavak ra-
dova na koridoru 5c u Slavo-
niji koji su u tijeku, te onaj dio
na istom koridoru od granice
BiH do Ploda. Takeder de u
plan izgradnja dionica auto-
ceste od Zagreba do Siska te
od Vrbovea prema Koprivnici.
7a  autocestu  Rijeka-Zuta
Lokva je u planu izrada cjelo-
kupne projekine dokumenta-

dionice Zuta Lokva-&vor Senj.

Vjerujete li da ée gradnja te
dionice biti pokrenuta 2013.7

- Sudedi po pripremljeno-
sti projekia, o je mogude.
Sliedeca faza je izgradnja
dionice od KriZiica prema
Novom Vinodolskom, cime
bismo djedili  obilaznice
Crikvenice i Novog YVinodol-
skog, te ujedno pribligili Li-
ku i podvelebitsko Primorje.

Kako ¢ée se raspetljavati
prita o napretku autoceste
prema Dubrovniku? Tu je
dosta otvorenih pitanja, od
izmjene trase na sjever na te-
ritorij BiH do odustajanja od
izgradnje Peljeskog mosta?

- U swom trenutku sigurno
nemamao moguenosti krenuti
1 sve &to bi pojedine sredine u
RH oéekivale i morat ée se dio
planova revidirati za naredne
cetiri godine. U razgovorima s
predstavnicima BiH moramo
vidjeti kakvo je rjefenje mo-
guce, a da pritom zadovoljimo
interese gradana Dubrovacko-
neretvanske Zupanije. Tu su

Izgradnjom

dionice od
KriZis€a prema
Novom
Vinodolskom,
rijesili bi obilaznice
Crikvenice i Novog
Vinodolskog, te
ujedno pribliZili
Liku i podvelebitsko
Primorje

dvije opcije ravnopravno u
razmatranju, jedna je jufna
trasa pored Neuma, odnosno
sjeverna trasa koja vedim dije-
lom prolazi kroz BiH.

Govorite o rekonstrukciji
jadranske magistrale izmedu
Neuma 1 Dubrovnika dok bi
autocesta kroz koridor u BiH
bila nedto dalja buduénost?

- Majvadnije je &to kvalitet-
nije povezati teritorij Hrvat-
ske. Najracionalnije bi bilo
napraviti  kvalitetnu  brzu

cestu do Dubrovnika juZnom

Rijeka-Trst

Pokrenuti gradnju autoceste

Mislite i se aktivnije postaviti u razgovorima oko
spajanja autoceste izmedu Rijeke i Trsta?

- Sigurno £u otvoriti kontakte sa slovenskim kolegama o
autocesti Rijeka-Trst. To je vrijleme definitivno doklo, jer
smo i mi dodli pred vrata EU-a i jedna zajedniZka prometna
politika mora postojati. Proglo je wrijeme kada su pojedi-
naéni imteresi naustrb susjeda mogli prolaziti. Nadu mreiu
autocesta potrebno je povezati sa sva tri koridora prema
Sloveniji, oni su definirani te cemo zapoceti razgovore sa
Slovenijom, Vjerujem da e se u dogovoru sa slovenskim
kolegama pokrenuti gradnja dienice od Rupe prema Postoj-
ni. To je nas zajednicki interes, ali i interes Italije | Austrije.

trasom, rekonstrukcijom i
dogradnjom postojece ma-
gistrale, ¢ime bi se znafajno
povedala prometna  pro-
tofénost i zadovoljilo realne
prometne potrebe za nared-
no razdoblie. O tome ¢emo
razgovarati sa strukom, kao i
s predstavnicima Dubro-
vatko-neretvanske Zupanije.

Takvo rjefenje podrazu-
mijeva odgadanje gradnje
Peljeikog mosta?

- Razumijem Zelju za iz-
gradnjom tog objekta, ali nije
financijski realno istovreme-
no rjedavati povezivanje Du-
brovnika i preko Peljesca. Do
Peljedca se moke urediti jod
bolja trajekina veza u skladu
5 prometnim  potrebama,
Most sam po sebi nije dovo-
ljan, jer bi uz taj objekt treba-
lo pronadi dedatna sredstva
@ Spojne ceste u povratu
prema magistrali ili bududoj
autocesti. Peljeski most nije
dovoljno sagledavan s ukup-
nog prometmnog i financijskog
aspekta, a previie se 0 njemu
govarilo s politickim predz-
nakom, pored Zega je tu bilo
i posebnih interesa u poslo-
vima u cestogradnji. O tome
cemo detaljino jof razgovarati
5 predstavnicima  lokalnih
viastl, Svakako je izglednija
realizacija kopnene veze s
Dubrovnikom bez mosta,

Lo sporazum

Koliko je realna opcija da
autocesta Rijeka-Zuta Lok-
va prijede u nadleZnost Au-
toceste Rijeka — Zagreb ili
bi prvu dionicu od Zute
Lokve prema Senju ipak
gradile Hrvatske autoceste?

- Gradit ée ona tvrtka koja
je za to projekino i financij-
ski spremna i ima nadleZno-
s, @ to je u ovom trenutku
HAC. Cinjenica je da éemo
morati traZiti rjedenje za fi-
nancijsku sanaciju ARZ-a te
razmotriti  sadasnju  opciju
da cestovnom infrastrukeu-
rom na podrudju Primorske-
goranske Zupanije upravlja
jedna tvrtka, a to je ARZ.

Na koji natin mislite pro-
vesti sanaciju ARZ-a, koji u
narednih nekoliko godina

ima gotovo dvije milijarde
kuna kreditnih obveza?

- U dogovoru s Ministar-
stvom financija o preuzima-
nju dijela kreditnih obveza u
javni dug Republike Hrvatske,
Treba znati da je dio za-
dufenja ARZ-a, koje sami ne
mogu vracati, rezultat lofeg
sporazuma o prosirenju kon-
cesijskog podrutia skloplje-
nog s HAC-om uz blagoslov
bivie Vlade. Tim sporazu-
mom ARZ je opterecen za oko
400 milijuna eura, od éega je
gotove polovica utrodena za
gradnju  dionice  Diradje-
Orehovica koja nee biti pod
naplatom, a ostatkom je prak-
ticno otkupljena od HAC-a
autocesta Hupa-Rijeka. Kako
ARZL nema 0,6 kuna iz svake
litre prodanog goriva u Hrvat-
skoj, ved se financira iz cesta-
rine, 2013, i 2014. godine nije
u stanju servisirati taj dug,

Ie li 1aj ugovor gospodar-
ski &tetan ako se njime ARZ
kao koncesijsko druftvo mo-
ralo zadu#ti | skupo platit
pravo gradnje | financiranja
ceste koju nede napladivati?

= Uprave su izvriavale na-
log vlasnika, odnosno ta-
dasnje Viade. Postoji u tome
njihova objektivna poslovna
odgovornost.

Hode li biti produfeno
trajanje koncesijskog raz-
doblja ARZ-a?

- Mogude. Ako bi ARZ do-
vriavao cijeli projekt izgrad-
nje, ednosno spajanja auto-
cesta od slovenske granice na
Rupi do Zute Lokve sa zatvo-
renim sustavomn naplate, bit
e potrebno prodirit njihovu
nadleZnost na sve te dionice
i povedati trajanje koncesije
za joi sedam godina.
SloZzeno pravno pitanje

Smatrate da bi bilo gos-
podarski opravdano da se
autocestovna infrastruktu-
ra vodi pod jednom drEav-
nom tvrtkom?

- Logifno je da na8i prvi po-
tezi idu u smjeru nastavka za-
podetih poslova i investicija na
cestama i prugama kako bis-
mo zaposlili gradevinare, te
tako djelovali na rast BDP-a i

to moZemo nazvati kratko-
rofnim mjerama. Povezivanje
ARZ-a. i HAC-a je slofeno
pravno pitanje. Tim vise jer,
zbog njihovih kreditmih obve-
za, suglasnost za spajanje mo-
raju dati svi kreditori. Mislim
da se u ovom trenutku ne tre-
bamo baviti sami sobom. Cije-
li infrastrukiurni sustav mofe
se postaviti tako da vide ne bu-
de razbacan u raznim tvrtka-
ma. Vodenje investicija u
pravnom, ekonomskom i teh-
nickom smislu je isti posao
bez obzira da li je rije o grad-
nji luke, ceste ili Zeljeznice. Za-
to razmidljamo o modaliteti-
ma formiranja jedne jake tvr-
tke kroz spajanje dijela HZ In-
frastrukiure | HAC-a. Ta infras-
trukturna tertka bi vodila pro-
jekte od projektiranja, ishodo-
vanja dozvola, javne nabave,
ugovaranja i izgradnje, a zatim
bi objekte predavala tvrikama
koje bi se bavile upravljanjem
i odrzavanjem. ldeja je grupi-
rati struku na jednom mijestu,
no (o je proces i ne moze se
dogodit preko nodi.

Dugorotne bi se time
mogla otvoriti i opcija spa-
janja ARZ-a, HC-a | HAC-a
u jednu tvrtku?

= Mislim da je izglednije
da jednog dana imamo jedan
sustav autocesta. Treba pro-
misljati i o procesu decentra-
lizacije upravljanja cestama,
na S5to desto  upozoravaju
predstavnici jedinica lokalne
samouprave, U mnogim veli-
kim gradovima teSko je biti
efikasan u upravljanju pro-
metnicama, jer su one ispre-
pletene razlititim nadlefnos-
tima i svaka koordinacija je
vrlo komplicirana. Tu su sva-
kako potrebne promjene.

Koliko je ozbilina opcija
uvodenja vinjeta u naplati
autocesta u Hrvatskoj?

- Opravdanost vinjeta tek
bi trebalo argumentirati i
dokazati strunim elaborati-
ma. Ako gledate socijalni as-
pekt, govorimo i o otkazima
900 ljudi koji rade na naplat-
nim kuéicama. Sustav vinje-
ta jest predmet rasprava, ali
bi podloga morala biti fi-
nancijska simulacija priho-

Uprave mijenjati po kriteriju sposobnosti

Planirate rijediti pitanje kadrova u nadzornim odborima i upravama

najvecih tvrtki, ARZ-u, HAC-u, HC-u i HZ-u?
— Kriterij mora biti sposobnost, a ne podobnost, ali | spremnost na

provodenje drzavne politike, znati politike Viade i Ministarstva. U ti-

jeku je u dogovoru s Ministarstvom financija snimanje stanja u driav-
nim tvrtkama i sigurno vecu painju moramo posvetiti sloZenijim i fi-
nancijski vetim sustavima.

Znati necete svugdje mijenjati nadzorne adbore | uprave?

- To nije ultimativna opcija. Radi se o 50-ak pravnih osoba. Kada
gledate ukupne upravijatke strukture u tim tvrtkama i institucijama,
vidjet éete da govorimo o 300 do 400 ljudi. Hrvatska je premala ze-
mlja da bi imala kvalitetan cijeli kadrovski potencijal koji ceka u rezer-
vi spreman da uskedi. Realno je ofekivati promjene, posebice u struk-
turi nadzornih odbora | upravnih vijeca, a i u dijelu uprava.
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Nizinska pruga je investicija od 5 milijardi eura s

dugim rokom povrata

TVRTKI | INSTITUCIJA, A OD KOJEG SE OCEKUJE DA POKRENE ZAMASNJAK INVESTICIJA | VELIKIH POSLOVA

2 biti vece, a Zimi nize

Rijesit ¢emo
pitanje brzine
na obilaznici

Hoéete li nedte poduzeti s
ogranitenje brzine od svega
60 km/h na rijetkoj obilazni-
ci, koje je izazvalo veliko ne-
zadovoljstve u Rijeci?

- Nije logitno da Zupanij-
ski savjet za sigumost ces-
tovnog prometa, gdje fa-
koder ima  prometnih
stru€njaka, | nadleina in-
spekeija cesta u Ministar-

stvu,  imaju  razlicito
midljenje. Istina je jedna, oni
moraju  imati  ujednaen

stav, a ako je problem u zas-
tarjelim propisima, oni Ce se
mijenjati | problem de se re-
lativno brzo rijediti.

da. Taj je sustav nepravican,
jer se vinjete ne isplate svi-
ma jednakn, Osobno nisam
pobornik ukidanja posto-
jeceg i uvodenja drugog sus-
tava vinjeta bez jasne argu-
mentacije. Sadainji je sustav
skoliko vozis, toliko platis«.

Veé godinama u ladici
Ministarstva prometa stoje
zahtjevi za povetanjem ces-
tarina na autocestama. Tre-
haju li se gradani Hrvatske
bojati poskupljenja?

- Cestaring se godinama
nije mijenjala. Radena je po
izracunu od 40 lipa po kilo-
metru § ipak je jeftinija nego
u vedini europskih zemalja.
Medutim, nas je standard ta-
koder ni#i i o tome treba vo-
diti racuna,. NaZalost, sigurmo
je da prostora A smanjenje
cestaring nema. Hazmotrit
cemo opciju da cestarina ne
bude jednaka cijelu godinu,
odnosno  da  diferenciramo
cljene na zimske i ljetne kako

Izglednija je

kopnena veza
s Dubrovnikom bez
Peljeikog mosta

hismo dobili jedan stimula-
tivnd karakter. Svi znamo da
imamo  sexonski  intenzitet
prometa, pa bi cestarine mo-
gle biti u odredenom postot-
ku niZe u zimskom razdoblju
kako bismo stimulirali vece
koriftenje autocesta, dok bi
ljeti one bile nedto vede.

Poslovi na prugama

Koje projekte u HZ-u
moZete pokrenuti ubrzo, te
tako dobiti neke osjetnije
ufinke u ovoj | narednoj
godini?

- Ceste su preinvestirane i
prezaduZene, a u feljeznici je
obrmuto i zato moramo po-
krenuti taj sustav.  Imamo
prugu na koridoru 10 uz koju
treba izgraditi nekoliko lokal-
nih pruga i koristiti pritom iz-
vore iz fondova EU-a, jedna-
ko kao i na koridoru 5c. Sada
je prilika privesti kraju izmje-
nu sustava vude | povecanja
protoénost pruge od Botova
do Rijeke, kao i pruge od Rije-
ke prema Sapjanama, &to je u
tijeku. Uskoro ¢e biti otvorena

| Do Hreljina u srpnju, do KriZis€a
sredinom naredne godine

- Hrvatshe ceste bi trebale dovrsiti cijelu dionicu Sv. Ku-
zam-HKrizisce do lipnja 2013, godine, a tehniki pregled bi
se za prvi dio od Sv. Kuzma do Hreljina trebao obaviti u
srpnju ove godine, nakon Cega bi se taj dio ceste nastojao
pustiti u promet kako bi se olaksala proto€nost na tom po-
drutju u Spici turisticke sezone.

obnovljena dionica Vinkovei-
Tovamik, koja je prvi projekt
financiran iz fondova EU-a. 1]
planu je obnova i moderniza-
cija pruga Novska-Okudani i
Mowska-Ivani¢ Grad. Planira
se i gradnja regionalnih i lo-
kalnih pruga duzine od 10 do
15 km. Treba pokrenuti od-
godenu gradnju  pruge S
lvan Fabno-Gradee, &me bi
se dionica do Bjelovara skrati-
Ia za pola sata i priblifila Za-
grebu. Slicno je i s dionicom
Podsused-Samobor,  gdje hi
povrat investicija bio samo
pet godina. Na tim programi-
ma cemo odmah zaposlit dio

operative na gradnji i dobiti /

efekt zapoiljavanja.

Sto je sa proizvodnjom
viakova i planovima libera-
lizacije Feljeznice u RHT

= U suradnji s Ministar-
stvom financija namjeravamo
osigurati kredima sredstva ka-
ko bi se zaposlili kapaciteti
Kontara, Gredelja | DPure
Dakovica na proizvodniji loko-
maoiiva i elekiromotornih vla-
kova. Ti pregovori nisu realizi-
rani prodle godine. Potrebno je
proizvesti 15 lokomaotiva vede
snage 1 25 viakova, Isto tako
moramo osigurati financira-
nje programa restrukiuriranja
HZ-a s ciljem povedanja efi-
kasnosti Hi-a, a tu je tijeku
odabir partnera. Nasa ideja je
da se HZ infrastruktura iadvoji
kao posebna tvrtka iz sustava
HZ-a, dok bi dio koji upravlja
prometom trebalo pripremati
za triidte i konkurenciju, koja
‘e dodi ulaskom u EU, Libera-
lizacija donosi  mogudnost
voinje drugih operatera po
nadim prugama, ali sigurno je
interes da nasi budu konku-
rentni i da na demacim pruga-
ma vozi domadi prijevoznik.

Uprava HZ-a radila je na
programu smanjenja broja
raposlenih, rijed je o oko
2.500 ljudi koji bl trebali
otiéi iz HZ-a?

- Svaka uprava koja takve
probleme misli usmjeravati
na Ministarstvo mofe odmah
otici. Sugovornik sindikata u
poduzedima, pa tako iu HZ-u,
su1 uprave i njihov je posao da
fjesavaju, a ne delegiraju pro-
bleme prema Ministarstvu,

Razbiti barijere

Koliko je ozbiljan interes
Kine za izgradnju nizinske
pruge. Prije nekoliko godina
u Hrvatskoj je bilo visoko
izaslanstvo Kine, ali se od
tog gospodars foruma
nifta konkretno nije izrodi-
lo. Jesmo li tada kao drZava
propustili svoju Sansu?

- (it smo propustili puno
1xga, ekonomska situacija u
drzavi govori o tome. Opet,
kriza je globalna i jako duboka

u Europi, a oni koji imaju naj-
vise stope rasta i pokazuju
snagu su zemlje Juine Ameri-
ke 1 Azije, pogotovo Kina s iz-
nimnim ekonomskim poten-
cijalom. Hrvaska fzmedn
dvaju jakih gospodarstava Eu-
rape i Kine mora traZiti svoj
interes, ulagati u znanje i
obrazovanje i nafe lude
ukljufiti u medunarodni sus-
tav. Mije to samo pruga, ved su
investiclje  pitanje  cijelog
driavnog sustava, koji mora’
postati efikasniji, a to znaci da
maramo razbiti administrativ-
ne barijere, rijefiti zemljifne
knjige, katastar, gruntovnice,
izdavanje dozvola, itd. U su-
protnom Ce stvari ostat iste,
investitori ¢e pokazivati inte-
res, ali ée brzo odustajati,

Hodfete I vi idi osobno idl

ove e u Kinu prezenti-
ratl prugu 1 ispitatl interes
za njezino financiranje i
koridtenje?

- Mogude, ali svakako to
mora biti zajednicka aktivno-
st Ministarstva vanjskih pos-
lova, HGK | Viade, Treba pri-
premiti medunarodni  nat-
jedaj za koncesioniranje ni-
zinske pruge. To je dugotra-
jan, visokostrudni posac. Sa-
dainji kapaciteti uprave Mi-
nistarstva to nisu u mogucno-
sti odraditi. Treba angadirati
eksperte svih, za ovakve pro-
jekte, relevantnih struka. Ako
se Zeli napraviti nedto u pe-
ricdu od deset godina, o de
biti mogude samo kroz kon-
cesijski model, jer su EU sred-

stva preskromna za takve ro-
kove, a kreditno zadufivanje
driave je gotovo nemogude,
jer je nizinska pruga investici-
ja od 5 milijardi eura s dugim
rokom povrata,

Hodete li izraditi Promet-
nu sirategiju Hrvatske?

- Taj posao treba napravi-
ti. jer je dugorofno neo-
driivo da se mnogi projekt
dogadaju, a da je krovni
strateiki dokument u potpu-
nosti zastario. To je proce-
dura EU-a, koju moramo
podtovali ukoliko Felimo po-
vuci sredstva [z europskih
fondova,

Pokrenut  je postupak
koncesioniranja  drZavnih
trajekinih linija. Hodete Ii
nastaviti provedbu tih nat-

Hrvatska izmedu
dvaju jakih
rstava

traZiti svoj interes,
ulagati u znanje i
obrazovanje | nase
ljude ukljuditi v
medunarodni sustav
- Zlatko Komadina

jecaja?

- Do 31. prosinca 2016.
godine, koliko traje odgoda
za ovu djelatnost, domadi
brodari se moraju prilagoditi
irfiftu kako bi mogli bit
konkurentni. Driava treba
stati iza svojih nacionalnih
prijevoznika, koji obavljaju
vaZan javni servis u povezi-
vanju nasih otoka s kopnom,
U mnogim zemljama Europe
taj posac obavijaju nacional-
ni brodari. Scenarijem po
kojem bi linijski obalni po-
maorski promet dobio netko
drugi, Jadrolinijina  bu-
dudnost bi bila ugroZena. Ja-
droliniju vidim kao snaZnu |
modernu kampaniju, koja ce
i dalje biti garancija kvalitete
u pevezivanju otoka | kopna.
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