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Sinisa Hajdas Donéié ekskluzivno za Globus

Gradit
cemo
Peljeski

To je bolje od neumskog koridora,
ali nam EU mora pomo¢i barem
s 50 posto sredstava




zmedu ministra SiniSe Hajdasa Doncica i vlakova ocito postoji
neka tajna veza. Zivi uz prugu. I dalje petkom, ako nije na putu, iz
Zaboka na posao u Zagreb vozi se vlakom. Njegov omiljeni kafic
u kojemu subotom pije kavu nalazi se na Zeljeznickoj stanici u
Zaboku. Bude li odlucan do kraja, restrukturiranje Hrvatskih
zeljeznica mogao bi jednoga dana isticati kao svoj najveci uspjeh u Kari-
jeri. Ni jednom ministru prometa nije uspjelo ono u sto se sada upustio
Hajdas Donci¢: kako od najveceg potrosaca drzavnih subvencija ucCiniti

efikasnu kompaniju. Ministar tvrdi da zna kako.

»  Napokon ste prihwatili i predstavili pro-

gram restrukturiranja HZ-a. Zasto ste ga
dva puta vracali upravina doradu?

- Wigam bio zadovoljan s prva dvd prijedloga
restrukturiranja jer nisu bili sveobulwarni kao
$to sam ofekivao.

M Je li toino da je dio menadzmenta, na
¢elus predsjednikom uprave HZ Holdinga
Reneom Val&icem, odugovladio i opstrui-
raodonosenje programa restrukturiranja?

- Wije odugovlacio, nije opstruirao, ali se nije
a3 snalazio.

B Zaito ne smijenite Val&ica ako ste neza-
dovoljni njegovim radom?

- Nemamo vremena za promjene menad-
Fmenta. Rene Valdic i njegov tim znaju da je
sada na njima najveéa odgovornost jer HZ
Holding mora provesti plan restrukturiranja.
Omi moraju bitl lokometiva koja ce brinuti
o svemu. A kada provedu vedi dio plana, HZ
Holding se gasi, vjerajatno krajem godine.

B Napokon ste nasli zajednicki jezik s Val-
Eicem?

- Me radi se o nalazenju zajednitkog je-

zika, ved o usaglasavanju stavova oko jako
vainog i ozbilinog posla koji moramo obaviti,
HZ vi%e nema viemena za odugovlacenje. Mi-
nistarstvo je zadalo ciljeve i rokove restrukiu-
riranja, menadaer ih moraju izvediti,
B Od svega 5to sadrzi program restrukiu-
riranja najvise je odjeknuo podatak da ¢e
HZ otpustiti 2700 radnika. A $to je zapra-
vio smisao i cilj tog programa?

- Smisao i cilj restrukturiranja nije otpusta-
nje radnika, ved modernizacija i veca efikasno-
sat cijelog sustava, Ako zelimoefikasan sustay,
on mora biti moderniziran, informatiziran.
Moramo pratiti europske parametre; ako je
europski prosjek 1 do 1,2 zaposlena po kilo-
metru pruge, onda ne moze kod nas ostati tri
jer toznad da je sustav neefikasan. Zelimo da
nasim prugama voze moderniji | brzi viakowd,
te da nad Zeljeznicki sustav spremno dolela .
srpmja 2013. kada pocinje liberalizacija trzista.
B Koje ée tvrtke iz sustava HZ-a biti priva-
tizirane, odnosno prodane iu kojem roku?

- Rokowi su kratki: sve tvrtke koje ne Gine

core biznis HZ-a bit ¢e privatizirane, neke do
kraja ove godine, neke najkasnije do sredine
2013. Primjerice, model ubrzane privatizacije
primijenit ée se na HZ tiskara, HZ uostitelj-
stvo... HZ Cargoje bitno drukéije drudtvo pred
kojim je ved v iduco] godini izazov liberaliza-
cije trizista za koju ga valja pripemiti, ojadati i
modernizirati, kako bise lakse nosio s konku-
rencijom. A HZ Infrastrukrura do rujna mora
izabrati konzultante koji e napravit katalog
objekata i predioziti $to se moZe komercija-
lizirati, dati u koncesiju ili najam. Rijed je o
18.000 festica upisanih u zemljidne knjige:
tonisu samo hoteli, kampovi i odmaralidtana
mory, ved | gradevinska zemljista, kolodvor-
ske zgrade, pa i upravne zgrade koje do sada
nisu komercijalizirane., Konzultanti moraju
predloziti modele komercijalizacije, bilo kroz
prodaju, iznajmljivanje ili neki oblik javno-
privatnog partnerstva.

B Iznajmit Cete i sve poslovne prostore u
zgradi Glavnog kolodvora?

- Prvi je zadatak HZ Infrastrukoure da u na-
rednom razdoblju oslobodi zgradu Glavnog
kolodvora od nepotrebnih ureda i pripreme
je za iznajmljivanje. Tho god je putovao via-
kom po svijetu, vidio je da na kolodvorima
ima najmanje Zeljeenickih sadrzaja, jer su to
uglavnom restorani, kafici, trgovine, Tako
mode biti | u Zagreba. Jasno mi je da je to bilo
lakse napraviti prije pet godina kada je trziste
nekrernina bilo u konjunkour, ali mislim da
ohjekte na atraktivnim lokacijama nede biti
problem prodati ili fznajmiti. Nedemo nista
prodavati u bescjenje. Naje interes dobiti $to
vide novea, jer ¢e novac od prodaje ili najma
nae imovine biti koristen za modemizaciju
Zeljeznica,

B jeste liracunali koliko novea moZzete do-
biti od prodaje i najma imovine?

- Da smo o radili 2006, mogli bi dobiti ba-
rem Sest milijardi kuna, A danas mi je tefko
redi, iako sam siguran da ¢e objekre na Jadranu
i sada bivi lako komercijalizirati. Dio tih obje-
kata stoje prazni i propadaju.

B Imovina HZ-a na moru stoji praznaine-
iskoristena, a HZ Zivi od subvencija? Nije

li to skandalozno?

- Zasto je tako, to me nemejte pitati. To su
nerazumne poslovne odluke bivie uprave,
Skandalozno jest i toda HZ Infrastruktura do
sada nije imala izraden ¢ak ni katalog svoje
imovine, nisu znali kojom imovinom raspola-
#u, Sadagnja uprava radi takay katalog.

B $to ée biti sa zgradom Uprave HZ-au cen-
tru Zagreba?

- U mandatu ove Viade i ta zgrada Ce se ispra-
zniti, te ¢e biti iznajmljena ili prodana. Ta je
zgrada idealna za city hotel, Zagrebu nedosta-
je hotelskog smijedtaja. Postoji nacelnd interes
i za i zgradu. A za Upravu HZ-a éemo putem
javno-privatnog partnerstva izgraditi nova,
daleko manju i funkcionalniju zgradu.

B 5to od HZ-a ostaje viasnitvo driave?

- HZ Infrastruktura ostaje u drzavnom via-
snistvu. Zeljeznicka infrastruktura ée zau-
vijek ostati drZzavna, to je strateska drzavna
imovina kao sto su sume ili vode. HZ putnicki
prijevoz mora ostati u vecinskom driavnom
vlasnigrvu, za razliku od transporta robe, 17
Cargo cemo pripremiti za liberalizaciju kako
bi imao Sanse biti lider na wrZistu, a bude liu
tom cilju potrebno ici 1 dijelom na privatiza-
ciju trazit cemo najbolje modele to udinid. U
vecini driava cargo nije strateski drizavni, vec
komercijalni interes.

M 5to ¢e biti sTvornicom zeljeznickih vo-
zila Gredelj? Hoce li ona biti podijeljena i
prodana?

- Gredelj se dijeli u dva dijela. Odravanje i
servisiranje spojit éemo u sustav HZ-a, a tvor-
nicu viakova cemo privatizirati. Plan restruk
turiranja Gredelja je spreman. U proizvodnji
lakosinskih vozila trebalo bi ostati oko 1000
radnika. Plan nam je Gredelj povezati s onim
dijelom Konéara koji se bavi proizvodnjom
vlakova, kako bi zajedno i dalje proizvodili
viakove za HZ. Gredelj ima znanje i iskustvo,
ali na alost ne moe izadi na treca trzista bez
strateskog partnera. Kroz suradnju Koncara
i Grdelja Zelimo stvoriti konzorcij domace
#eljeznicke industrije, prepoznatljiv hrvat-
ski brand, koji bi admah mogao proizvoditi
viakove za HZ, ali se istovremeno pripremati



za privatizaciju. HZ-u treba 40 novih viakova,
cime bi pokrenuli i vazan investicijski ciklus.
B Kada bi mogli potpisati ugovore o grad-
nji novih viakova?

LI mujnu cemo, nadam se, imati zatvorenu
financhsku konstrukenu Kako bismo odmah
nm-,;li krenutis ugovarenjen | projzvidnjom
nowih viakova. Nakon potpisa ugovora, Gre
delju i Konéaru je potrebno 14-18 mjeseci 23
poruku prvog viaka, nakon cega bi godisnje
mogli isporuditi osam do deset novih viakova,
B Otkud HZ-u novac za nove viakove?

- Fa taj prvi investicijski ciklus treba nam
150-200 milijuna kuna. Novac cemo osigura-
ti kreditom uz drzavna jamstva. Proizvodnga
viakova nas je nacionalm interes. Hrvatska
industrija mora podeti proizvoditi ono u cemu
ima skustva 1znanja, a to susvakako lakosin-
ska vozila,

W Ukida li HZ vlakove prema Budimpesti
i Ljubljani?

-We, Zagreb nece ostat ez Zeljeemicke veze
s Budimpestom i Ljubljanom. HZ putnicki
prijevoz rzgovara s madarskim i slovenskim
seliezmicama kako b nasl zajednicko rjesenje
da e linije ostanu operabilne. Bez suglasnosti
Ministarstva msta se nece ukidatl, samo ce
s dio lindja racionalizisati jer ne mozemo i
dalje stvarati gubitke. Moramo voditi ralunao
ekonomskoj situaciji, a fiskalna situacijaw Hi
vatsko) je dosta dramaticna. Nema vise nove
za sve subwencije, ali Zeljeznicke linije prema
Zapadu moraju postojati, a wukljuduje | Bu

dimpestu jer ta linija ima i turisticki znacaj.
B A linija prema Beogradu, koji nije na za-
padu?

Linija Zagreb-Beograd dio je europskog ko-
ridora i sve linije na europskom koridora ¢e
voritl, Pitanje je samo obujma,

B Svaki je ministar prometa donosio plan
resturkturiranja HZ-a, ali ni jedan nije pro-
veden jer bi vlade popustile pod prijetnja-

AUTOCESTE

Ako bismo mogli
dobiti2,5ili3
milijarde eura

od koncesije i taj
novac iskoristiti za
vraéanje kredita,
onda je monetizacija
autocesta dobro
rjesenje

ma mocnih sindikata u HZ-u, Vi cete ustra-
jati do kraja?

[, Ja cu ustrajati na provodenju plana re-
strukturiranja HZ-a. Ako ne provedemo 1aj
plan, HZ nece imati fanse biti lider na nagem
CRINSPOTLNOM UZist. Nema viemena 22 zafr
kavanja i glupost, odiuéne idemo u restrukiu
riranje HZ-a. Koliko su #eljeznice vazne ovoj
Viadi pokazuje i osnivanje Povjerenstva za 7e-
ljeznice koje vodi osobno premijer Milanovic.
B Neki su protumadili da Milanovic nema
povierenja u vas, pa zato osobno vodi Po-
vjerenstvo za zeljeznice?

l'oje jasna politicka poruka Viade. Premijer
vodi Povijerenstvo jer time zeli pokazati da su
2eljernice jedan od prioriteta njegove Viade
i da na zeljeznici postoje projekti koje Viada
priprema, a Koji su od strateskog interesa za
Hrvatsku.

B Vladin investicijski plan temelji se i na
ulaganjima u zeljeznicu. Kada ce krenuti
te investicije?

Projekt unifikache elektrosustava na pruz
Fagreb-Rijeka, vrijedan 300 milijuna kuna,
ved je krenuo, Potpisan je ugovor o moder-
nizaciji pruge Okudfani-Novska, Sto ¢e biti su-
financirano iz EU fondova. Za obnova pruge
Dugo Selo-Krizevel zavrsena je priprema do-
kumentacije. Toje projeke vrijedan 200 mili
juna eura. Taj novac je spreman u fondovima
EL, ofekujemo da ¢e posao krenuti u drugoj
polovici 2013, nakon 3to Hrvatska ude u ELL

B Poceli ste modernizaciju postojece pru- 2



¥ ge Rijeka-Zagreb. Hoce i se nopce graditi

nizinska pruga?

-Toje pri¢a iz nase buducnosti: pronalazak
stratefkog partnera za gradnju novog termi-
naka na Krku, gradnja Zeljeznickog mosta Krk
kopno, te gradnja dijela nizinske pruge koja bi
i5la do tog mosta. To je projekt za bududnost,
a jasam sada koncentriran na sadasnjost, Pri-
oritet nam je modemizacija postojede pruge
Rijeka-Zagreb i povecanje kapaciteta rijecke
luke. Postojeca pruga je sasvim dovoljna za
sadasnje kapacitete rijecke luke, Tek kada na-
demo partnere zainteresirane za koncesiju
nove luke na Krku, a o Semu ved razgovarameo
5 Kinezima i Njemecima, u tom trenutku ima
smisla pofeti 1 gradnju novog Zeljeznickog
mosta i dijela nizinske pruge od mosta. Hr-
vatska nema novea 2a taj projekt, taj pravac se
naslanja na europski koridor i traZe se modeli
financiranja, a moguca je i koncesija. Dakle,
nas je plan: modernizacija postojede pruge,
trazenje koncesionara partnera 2a gradnju no-
ve mjecke luke na Krku, pa tek onda razgovor
o novoj pruzi. Nizinska pruga se mora vezati
iskljuéivo uz novi terminal na Krku,

B Kada je onda realno ofekivati pofetak
gradnje nizinske pruga Rijeka-Zagreb?

- Za pet do sedam godina, Nizinska pruga
nije projekt za jedan, nego za dva mandara
Vlade. I trazi nacionalni konsenzus.

B 5to je s kineskim investitorima koji su
ved bili u Hrvatskoj zbog interesa za ula-
eanjau luke i pruge?

- Ma prodlo] sjednici Viade imenovan sam
za voditelja povjerenstva za odnose s NR Ki-
nom. Razgovori su otvareni, jod postoji njihov
interes. Ali postoji i interes Luke Hamburg,
Tijekom jeseni cu obaviti jos nekoliko razgo-
vora § potencijalnim investitorima i ukoliko
pokazu ozbiljan interes, Viada ce pripremiti
medunardni natjefa) na kojemu cemo trazin
partnera za novu luku na Krku Stovezemo uz
nizinsku prugu.

B Cestogradnja vise nije vladin prioritet.
Zmadi li to da viSe nema gradnje autocesta
u Hrvatskoj?

- Ima gradnje autocesta u Hrvatskoj. Sigumo
cemozavriiti gradnju autocesta naeuropskim
koridorima, a to znadi da cemo nastaviti gra-
diti autocestu na koridoru 5C. Do 1. sipnja
2013, cilj nam je spojiti Plofe s granicom BiH,
a onda do kraja 2014. zavriiti most na Dra-
vi, te do kraja 2o15. napraviti autocestu do
madarske granice. Time bi Hrvatska zavrila
svoj dio posla na autocesti na koridoru 5C,
a nadamo se da e i BiH izgraditi svoj dio au-
toceste. E sad, nakon $to postanemo clanica
EU, pokuSat demo jos neke pravee uvistiti u
eUrapski transportnu mrezy, t mislim pri-
je svega na jadransko-jonski koridor, Ako to
uspijemo, onda bi mogli razgovaratiiogradnji
autoceste od Rijeke doZute Lokve, te od Ploca
prema Dubrovniku i dalje prema Cmoj Gori
Albaniji.

B Hoce li biti promjena u Hrvatskim au-
tocestama?

- HAG i Aurocesta Rijeka-Zagreb fzdvojit ce

sve ono Sto nije njihov core biznis. Do 1. sijed-
nja 2013, HAC 1 ARZ moraju izdvojiti poslove
odizavanja i naplate, te formirati zajednicko
poduzede za odrzavanje i naplat autocesta.
Cilj je da HAC | ARZ budu core tvrtke koje ce
se haviti samoupravljanjem autocesta u svom
viasnistvu, dok ce odrzavanje i naplatu prepu-
stitl pasebnoj tvreki, Novae od naplate cesta
rine ici ¢¢ naravno HAC-u i ARZ-u, a ta nova
tvrtka ce biti placena samo za izvisene usluge.
Ta zajednitka tvrtka potpisat ¢e s HAC-om
i ARZ-om ugovor na tri godine kako bi joj u
startu osigurali posao i prihode, ali nakon $to
istekne taj rok | HAC | ARZ moci e raspisati
natjeda) i izabrati najpovolinijeg ponudada za
te poslove, | ta ce se tvrtka modi javiti na natje
caje za mz drugih poslova odrzavanga javnih
'|1-c:r'.'|.icn'|.:.jx'! e radith ma komercijalng) osnovi.
B Nije li to podetak privatizacije HAC-a i
ARZ-a?

- Nije to privatizacija, nego izdvajanje poslo
va koji misu njihoy core bizns.

| Je li Vlada posve odustala od ideje dava-
nja autocesta u koncesiju?

-Tijekom rujna Ministarstvo Ce raspisati na-
tjecaj za izhor agenta koji bi ispitao na trzist
postoji li uopde interes za monetizaciju hr-
vatskih autocesta, dakle za davanju autocesta
u koncesiju. Ako bismo mogli odmah dobiti
2,5 ili 3 milijarde eura od koncesije | taj novac
iskoristitl za vracanje kredita, onda je mone-
tizacija dobro rjesenje. Hrvatskoj iduce godi-
ne stizu veliki anviteti otplate duga i ako je
moEuce smanjiti javni dug kencesioniranjem
autocesta, osobno nemam nista protiv woga.
Koncesija nije prodaja. No, takva odiuku ne-
cemo donijeti preko nodl, Davanje autocestau
koncesiju, odnosno njihova monetizacija nije
nam prioritetni cilj. Medutim, ako dode dobra
ponuda koja ce rijesiti problem refinanciranja
HAC-a, ako bi ovih 60 lipa koje sada idu za
otplatu amocesta mogli uzeti HAC-u i preu-
smijeriti u zeljeznice ili Hrvatske ceste, onda b
1o bilo dobro rjesenje. Sada se ionako moramo



usmjeriti na ulaganja u drzavne ceste. Kad bi
samo 30 lipa od tih 60 preusmjeriliu Hrvatske
ceste, to bi bilo7oo milijuna kuna godiinje za
gradnju novih drzavnih cesta, Dakle, moneti

wacija autooesta dolazi u obzir samouz dobru
cijenu, dobrog partnera i uz preusmijeravanje
6o lipa iz HAC-au Hrvatske ceste i 2eljeznice,
B Viada je odustala od gradnje Peljeskog
mosta jer nema novca. Je li time Peljes-
ki most zauvijek otidao u povijest ili mi-
slite da se u buducnosti taj projekt moze
ostvariti?

- Nismo definitovno odustali od gradnje Pe-
ljeskog mosta, njegova gradnija je jos uvijek
moguca. Viada intenzivno razgovara s pred-
stavnicima Europske komisije o mogucnosti-
ma povezivanja hrvatskog teritorija koji ce ved
idoce godine biti i terivorij EU. | ako dobijemo
potporu EL, ne iskljucujemo mogucnost grad:
nje redefiniranog, jeftinieg PeljeSkog mosta.
Imame dvije alternative o kojima razgovara-
mo s EUL Prva je neumski koridor, druga je
redefimirani Peljeski most, Pri tome se neslu-
#imo bukackim metodama, ne plagimo ljude,
vec radimo. Jedno od ta dva rjesenja, koje bude
pribvatljivije EU, bit de prihvaceno.

B Ako EU ima vaZznu ulogu u donosenju te
odluke, hoce li EU i sufinancirati projekt
koji bude prihvacen?

Da. Uvijek smo govorili da je dosadasnji
model gradnje mosta neprihvatljiv jer je tre-
bao kostati cetiri milijarde kuna. U redefini-
ranim uvjetima, uz medunarodni tender i uz
sufinanciranje EU, jasno da je moguca gradnja
Peljeskog mosta, Na tome intenzivio radima,
ali ne galamima,

B Znadi li to da je trajektna veza s Peljes-
cem, koju ste najavili, samo privremeno
rjesenje?

- Trajektne linije nisu trajno rjesenje, vec
priviemeno do izgradnje bilo neumskog kori-
dora, bilo mosta, Moramo rijeSiti taj problem
jer se po schengenskim pravilima Zivezne
namirnice ne mogu prevoziti kroz Neum, Lo-
kalnoj zajednici smo ponudili tri mogude lini-
je: Komama-Brijesna koja je najkraca, Plode-
Trpanj koja je najdulja ali i sada funkcionira,
e Ploce-Brijesna, Oni su odabrali postojecu,
Ploce-Trpanj. | mi to podtujemo, to je odluka
regionalne samouprave, necemso nametati
ricsenja. Oko Peljeskog mosta, na zalost, ima
previge politizacije, previse nerazumijevanja
i previse emocija. Viada Zorana Milanovica
medu svojim prioritetima ima povezivanje
juga zemlje.

B Kao resorni ministar, emu biste dali
prednost: neumskom koridoru ili redefi-
niranom Peljeskom mostu?

- ko mogu dobiti sufinanciranje EU, gradio
bi Peljeski most. Ako ne mogu dobiti novac
EL, onda neumski koridor jer je puno jeftiniji.
B Kada ce biti donesena odluka: neumski
koridor ili most?

- Do Kraja ove godine, jer ved iduce godine
mora poceti gradnja bilo neumskog koridora,
bilo Peljeskog mosta. Ali, ponavijam, kljuéno
e hiti sufinanciranje od strane ELUL U slucaju

mosta, to mora biti od 50 do 75 posto vrijed-
nosti.

B Zbog prekida gradnje planiranog Peljes-
kog mosta SDP bi mogao trpiti velilu poli-
ticku stetu na lokalnim izborima. Jeste li
visvojom odlukom unaprijed osudili SDP
i HNS na gubitak vlasti u Dubrovniku i ci-
jeloj Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji?

- Lokalni politi€ari huskaju gradane protiv
Viade zbog necega 5to nikada nije redeno.
Jeding Sto smo rekli jest da postojeci model
gradnje mosta nije odrziv. Nikada nismo rekli
da zauvijek odustajemo od gradnje Peljeskog
mosta | ne vidim zasto bi nas gradani kaznili.
Vise sam puta osobno bio na dubrovackom po-
drudjui iz razgovora s ljudima fuo da je vedini
njih vazno da mogu putovati hez pokazivanja
putovnice. Hoce li putovati bez putovnice
kroz neumski koridor ili preko mosta, njima
nije vazno. Emaotivine reakeije ludi su poslje-
dica huskanja lokalnih politicara koji to rade
zbog lokalnih izbora. Ja ne #elim razgovarat
fia taj nacin. Viada ce naci rjedenje za hrvatski
jug. 1todka.

M je li gotov plan restrukturiranja Croa-
tia Airlinesa?

- Vratio sam plan na doradu jer nisam bio
zadovoljan, U planu restrukturiranga, koji je
narucila dosadainja uprava, ne vidi se $to za
pravo zelimo od CA. Novi plan ofekujem u
rujnu itada ce krenuoti restrukturiranje.

W 5to zelite od Croatia Airlinesa?

- Zelim da postane najbolji turisticki ope-
rater u ovom dijelu Europe, jer je Hrvatska
turisticka zemlja. Dakle, CA mora razvijati ch-
arter turizam uz zadrzavanje postojece uloge
nacionalne avickompanije.

W Znadi li to ukidanje nerentabilnih avi-
onskih linija?

- D, znadii to. Ali vise o tome znat cu u ruj-
. Mo, drzava ce i dalje sufinancirati vazne
nacionalne linije. Logicno je da Croatia Adrli-
nesvozi na liniji Zagreb-Dubrovnik neovisno
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o profitabilnosti jer ta dva grada zbog udalje-
nosti moraju biti dobro avionski povezana, |
tako ce ostati,

B Koliko je realno povezivanje CA sa zra-
koplovnim tvrtkama iz regije, kao éto su
srpski Jat, slovenski Adria Airways ili Mon-
tenegro Airlines?

- Iskljucivo na marketingkom principu, a o
cemu uprave tih kompanija vec razgovaraju.
V@asnicko povezivanje ne dolazi u obeir,

B Dok niste bili ministar, druZili ste se pri-
vaino s Milanovicem. Vidate li se i dalje s
njime mimo posla, kao prijatelji?

- Rijetko. Ne stignemo se vidati. Jedini kole-

ga iz Viade kojeg Cesce vidam je Mihael Zmaj-
lovic, a kako mu je Zena iz Zagorja, znaju dodi
ovidje pa se i podruZimo.
B U Vladi sada vec postoji klub mladih SDP-
ovih ministara; tuste vi, Zmajlovic, Maras,
Bauk. Jeli vam lak$e s njima suradivati ne-
2o s ostalim kolegama?

- lako su mi generacijski blizi ministri koje
spominjete, iskreno cu vam reci da su mi fe-
tiri najbolja suradnika u Viadi Slavko Linic,
Radimir Cagic, Veljko Ostojic i Branko Gréic,

Nalkon afere s ministricom Holy, opce
je uvjerenje kako je s Cacicem najteze su-
radivati!

-5 Cadicem odlitno suradujemn. Kaois Lini-
cem. Cadic je operativan, s njim se sve dogovo-
rim za dvije minure,

B Nije traZzio od vas kadrovske ustupke?
Ne. Muoj resor, moja odgovornost. To znaju
i Cadic, i Linic, Suradnja da, ali kadroviranje u
mom resoru ne. Ponavijam: moj resor, moja
odzovornost. Mozda to iznenaduje, ali je isti-
na. [a imam dobro teorijsko znanje, doktor
sam ekonomskib znanosti. Cadié i Linié imaju
veliko iskustvo. Imam i ja iskustva, alidaleko
manje od njih. Spoj njihova velikog iskustva i
mojes teorijskog 2nanja je idealno rjesenje. A
jasno da su mi Maras ili Zmajlovic bolji sugo-
vornici za rasprave o sportu ili glazbi.
B Valjda s njima razgovarate i o politici?

- Ne. Moram se malo opustiti od politike.
Najvide razgovaramo osvakodnevnom Zivotu,
o glazbi, hrani, vinu. Uglavnom su to opusta-
jude teme.

H | li premijer Milanovic ispravno postu-
pio kad je stao uz Cagica nakon presude?

- Dabra je postupio.

B Dio 5DP-ovaca smatra da je Mirela Holy
nepravedno politicki Zrtvovana zhog Ca-
cica.

- We bih to komentirao.

B Je li vam #ao 5to je morala otici iz Vlade?
Jeli, po vama, uopce trebala dati ostavku?
Osobno mi je Zao, no dogodilo se $to se do-
godilo. Dala je ostavku, znadi da je zakljudila
da to treba udinitl. To je njena odluka,
B Postali ste {lan Predsjednistva SDP-a. Je-
ste li time zadovoljili svoje politicke am-
bicije?

- Imam 38 godina, Fivot je preda mnom. Pri-
je sam govorio da sam na privremenom radu u
polirici. Sada ne znam koliko ce trajati taj moj
privremeni rad. 6



