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DODATAK 1

USLUGE ZRACNE LUKE

Dio A. Usluge Vlade

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

Usluge Kontrole zra¢ne plovidbe

Nabavljanje, odrzavanje, i rukovanje navigacijskim uredajima i drugom opremom
kontrole zra¢ne plovidbe (ukljuc¢uju¢i zratne navigacijske sustave koja su vlasniStvu i
koje odrzava relevantan pruzatelj usluge zrane navigacije; uredi za kontrolu zracne
plovidbe; radar i navigacijski sustav za instrumentalno slijetanje (ILS); lokalizator i
odaSilja¢ ravnine slijetanja; oprema za mjerenje na daljinu (DME); 1 Doppler
svesmjerni radiofar (D- VHF).

Usluge informacija o letovima i sluzba za planiranje letova.

A. Usluge informacija o letovima u svrhu pruzanja savjeta i informacija korisnih
za sigurno 1 u¢inkovito obavljanje letova.

B. Sluzba za planiranje letova odnosi se na specificne informacije koje pruzaju
jedinice zracnog prometa vezano uz namjeravani let ili dio leta zrakoplova.

Usluge uzbunjivanja i hitne sluzbe u slucajevima zrakoplovne nesrece i upravljanje
kriznim situacijama, ukljucujuéi izvjes¢ivanja nadleznih subjekata o Zrakoplovu
kojemu je potrebna pomo¢ potrage i spasavanja te po potrebi pruzanja pomo¢i tim
subjektima,

Meteoroloske usluge.

Zdravstvena kontrola i sanitarne usluge (osim Zdravstvenih usluga).

Usluge policijske sluzbe.

Usluge imigracijske sluzbe.

Carinska, veterinarska i poljoprivredna inspekcija.

Zoniranje (eng. zoning) i uskladivanje sa sigurnosnim i aeronautickim propisima izvan
Zemljista.

Pravilnik o sigurnosti. Davatelj koncesije odgovoran je za definiranje pravila 1 propisa
koji su u primjeni u Republici a vezano uz sigurnost Zracne luke Zagreb i
Koncesionaru je duzan osigurati odgovarajuce propise za Sigurnosne usluge koje ¢e se
pruzati u Zrac¢noj luci Zagreb.

Pravila o sigurnosti

Ispitivanja zrakoplovnih nesreca i incidenata.

Osiguravanje licence za Zra¢nu luku Zagreb kao i druge ovlasti u skladu sa zakonom.



DODATAK 1
Str. 2

Dio B. Usluge zracne luke

Sve usluge u skladu s primjenjivim nacionalnim uvjetima za certificiranje, ukljucujuéi, bez
ogranicenja:

l.

10.

11.

12.

Sigurno upravljanje Zraénom lukom Zagreb ukljucujué¢i Poslove zastite ali
iskljucujuci Vladine usluge.

ARFF usluge ukljuc¢ujuéi sudar, gaSenje pozara, spasSavanje od pozara, potragu i
spasavanje, hitnu medicinsku i paramedicinske usluge u Zracnoj luci Zagreb.

Nabava opreme i uredaja za screening putnika, prtljage, roba i tereta u Zra¢noj luci
Zagreb.

Upravljanje sigurno$¢u u zracnoj luci i Sustav za upravljanje sigurno$éu u skladu s
ICAO DOC 9859.

Upravljanje u hitnim situacijama.
Kontrola kretanja vozila na zracnoj strani zracne luke.

Alokacija leziSta, planiranje i alokacija prostora za izlaz iz zgrade zra¢ne luke ka
uzletno/sletnoj stazi 1 parkirne pozicije zrakoplova na stajanci u definiranom
vremenskom intervalu.

Prihvat i otprema Zrakoplova, Putnika, prtljage i tereta na zemlji i na stajanci,
(ukljucujuéi i pruzanje usluge sustava za prijevoz Putnika i prtljage u zracnom dijelu
zracne luke u skladu s Medunarodnim priru¢nikom IATA za prihvat i pruzanje usluga
za prihvat na zemlji sukladno Aneksu Direktive 96/67/EK Vijeéa Europske unije
izmijenjenog Pravilnikom (EK) br. 1882/2003 Europskog Parlamenta i Vije¢a od 29.
rujna 2003.). Ove usluge ukljucuju, ali nisu ogranic¢ene na: uskladiStenje avio-goriva
(gdje je to primjenjivo), nabava i isporuka; nabavu hrane 1 pi¢a za zrakoplov (gdje je
to primjenjivo); ¢is¢enje unutrasnjosti i vanjskih dijelova aviona i klimatizacija kabine
zrakoplova; nabava robe i zaliha za duty free prodavaonice; uklanjanje otpada i smeca
iz aviona; guranje unazad i vuCa aviona; manualno signaliziranje (marshalling); i
prijevoz Putnika i Posade aviona u osigurano podrucje.

Odrzavanje, ¢iS¢enje uzletiSta i pruzanje i odrzavanje sustava uzletiSta i znakova
ukljucujuéi rasvjetu stajanke, rulne staze i uzletno/sletne staze (osim zracnog sustava
za navigaciju koji je u vlasnistvu pruzatelja usluge zra¢ne navigacije koji ga i odrzava).

Upravljanje 1 odrzavanje sustava prikaza informacija o letovima, i sustava za prtljagu i
kolica za prtljagu.

Upravljanje, odrzavanje 1 ¢iS€enje javnih 1 zabranjenih podrucja (ukljucujuéi toalete) 1
otklanjanje smeca i ostataka.

Prihvat 1 otprema, registracija (check-in) i kontrola odlaznih Putnika i njihove prtljage
1/ili tereta (ukljucujuéi skladiste), 1 transfer Putnika, njihove prtljage ili tereta do i iz
zrakoplova.
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20.

21.

22.

23.

24.

DODATAK 1
Str. 3

Parkirna mjesta za osoblje zaposleno u Zra¢noj luci Zagreb i za putnike u Zracnoj luci
Zagreb i druge osobe u posjetu Zracnoj luci Zagreb iz uobicajenih poslovnih razloga te
pruzanje povezanih usluga parkiranja.

PotroSacka roba (bilo ocarinjena ili oslobodena carine) i usluge za osoblje i Putnike u
Zracnoj luci Zagreb i/ili druge osobe u posjeti Zra¢noj luci Zagreb, uz osiguranje
odgovarajuc¢ih usluga putnicima i posjetiteljima za vrijeme bilo kojeg razdoblja
zakazanih komercijalnih letova.

Usluge pruzanja opcih informacija Putnicima i/ili drugim Osobama koje posjecuju
Zracnu luku Zagreb.

Sustav prikaza informacija o letovima i planiranje i dodjela aviokompanijama pultova
za registraciju putnika, kako bi se omogucilo ucinkovito koriStenje pultova za
registraciju putnika, ukljucujuc¢i Odredbe o opremi za zajednicke korisnike terminala
(CUTE).

Upravljanje 1 odrzavanje Sustava za ukrcaj i iskrcaj Putnika, ukljucujuci vozila za
prijevoz do udaljenog ukrcaja; ukrcaj i1 iskrcaj Putnika invalida i ukrcaj i iskrcaj tereta.

Opée upravljanje i odrzavanje Zracne luke Zagreb, ukljucujuéi putnicke terminale,
zelene povrsine (ukljucujudi usluge odrzavanja zelenih povrSina), cestovne sustave,
parkiraliSne objekte (ukljucujuéi i usluge prometnih znakova i znakova za usluge).

Osiguravanje odgovarajucih prostora za urede i urede uprave aviokompanija.

Odrzavanje uredskog prostora namijenjenog za pruzanje Vladinih usluga i za
Neovisnog inZenjera.

Upravljanje, uklanjanje i odlaganje/recikliranje otpada nastalog u Zra¢noj luci Zagreb.

Proc¢is¢avanje otpadnih voda (ukljucujuéi otjecanje povrSinskih voda) i uklanjanje
otpada.

Opce administrativne 1 menadzerske funkcije potrebne za poslovanje Zraéne luke
Zagreb kao primjerice, fakturiranje, naplata te kupnja i nabava.

Operativna spremnost zracne luke i1 usluge, kako su definirani u ICAO Priru¢niku za
usluge zracne luke, ukljucuju:

Upravljanje, odrZavanje i pravovremenu zamjenu svih objekata na Zemljistu;
Ispitivanje i testiranje povrsine zracne luke;
Provjera vizualnih uredaja na zemlji i u letu;

Uredaji i operacije za nepovoljne vremenske prilike;

m o o = »

Smanjenje opasnosti od sudara s pticama;

e

Upravljanje stajankom 1 sigurnost stajanke;
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DODATAK 1

Str. 4
Kontrola buke na tlu;
Zoniranje zracne luke (eng. zoning) i kontrola i uklanjanje prepreka ;
L. Upravljanje nezgodama 1 incidentima zrakoplova u suradnji s Nadleznim
tijelima;
J. Plan za hitna stanja zracne luke; 1
K. Centar zracne luke za kontrolu hitnih slucajeva.

Usluge prve pomoc¢i 1 pomo¢i za Putnike smanjene mobilnosti.
Olaksice.

Izgradnja, upravljanje i odrZzavanje sustava za sortiranje prtljage.
Pruzanje pomoc¢i kod upravljanja letovima i sustav podrske posadi.
Opce odrzavanje Zemljista.

Pruzanje i upravljanje podacima zracne luke, osim podataka koji se odnose na Usluge
kontrole zracne plovidbe; informacija o letovima unutar Zra¢ne luke Zagreb i izvan
Zractne luke Zagreb za Putnike i Korisnike usluga Zracne luke.

Upravljanje 1 administracija osoblja zaposlenog od strane Koncesionara i kontrola
dozvola i pristupa svog osoblja unutar sigurnosne zone Zracne luke.

Koordinacija svih aktivnosti u Zracnoj luci Zagreb ukljucujuéi uspostavljanje i
upravljanje svim koordinacijskim odborima za Korisnike usluga Zra¢ne luke Zagreb,
regulatorna tijela i dionicare.

Upravljanje okolisem.
Marketing i razvoj rute Zracne luke Zagreb u koordinaciji s DruStvom ZLZ d.o.o.
Odnosi s javnoscu, tisak 1 opée komunikacijske djelatnosti.

Vodenje 1 priprema statistike za podnoSenje Davatelju koncesije (prema obvezama
Koncesionara o izvjeS¢ivanju prema Ugovoru).

Komercijalne usluge Zracne luke, kao §to su:

A. Hrana i pice

B Bankarske usluge i usluge mijenjanja novca
C. Oglasavanje 1 promidzba
D

Trgovine na malo i duty-free prodaja
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39.

DODATAK 1
Str. 5

Sve druge standardne usluge koje se pruZaju u medunarodnim zra¢nim lukama ili koje
su potrebne za sigurno i neprekinuto upravljanje Zraénom lukom Zagreb, a $to nije
inaCe Usluga Davatelja koncesije kako je navedeno u Dijelu A.

Osiguranje prostora/objekata za postrojenja ATC i ATM 1 osoblje. Osiguravanje
komunalija za ATC i ATM postrojenja i opremu kojima upravlja Davatelj koncesije ili
Nadlezno tijelo.
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ZEMLJISTE
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ZEMLIJISTE NA DATUM PRIMOPREDAIJE
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UKUPNO ZEMLIJISTE
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DODATAK 3

STANDARDI UGOVARANJA

Ugovori i najmovi sklopljeni izmedu Koncesionara i tre¢e strane sukladno ¢lanku 12.1

ovog Ugovora udovoljavat ¢e se dolje navedenim nacelima.

1.

Svi ovakvi ugovori i najmovi sklapat ¢e se na trziSnoj osnovi (Sto znaci u tijeku
redovnog poslovanja i pod pravednim i1 opravdanim uvjetima koji nece biti manje
povoljni za Koncesionara od onih koje bi dobio u sli¢noj transakciji s Osobom koja
nije Povezano drustvo), sadrzavat ¢e trziSno utemeljene uvjete 1 odredit ¢e se prema
odgovaraju¢im i prikladnim konkurentnim procedurama uzimajuci u obzir prirodu i
opseg ugovora i/ili zakupa 1 broj pruzatelja usluga na odgovaraju¢em trziStu kako
takve konkurentne procedure mogu biti usuglasene medu Ugovornim stranama
(postupajuci razborito) pod uvjetom da svaka takva konkurentna procedura nece biti
obvezna u slu¢aju obnove nekog ugovora ili zakupa s istom Osobom ili obnove nekog
od Ugovora o pruzanju komercijalnih usluga zracne luke s istim Pruzateljem
komercijalnih usluga zra¢ne luke.

Nabava, pregovori, potpisivanje i izvrSenje svih takvih ugovora i najmova nece
ukljucivati bilo kakve necasne ili prijevarne postupke, ukljucujuci, ali bez ograni¢enja
na, bilo kakvo podmicivanje, mito, nezakonita placanja ili sli¢ne postupke od bilo koje
strane ugovora ili od strane njihovih zaposlenika, predstavnika, agenata ili sli¢nih
Osoba.

Podlozno odgovaraju¢im odredbama o povjerljivosti kako bi se osigurala
komercijalno opravdana zastita vlasnickih ili poslovno osjetljivih informacija, nabava,
pregovori, potpisivanje i ispunjenje svih takvih ugovora i najmova bit ¢e transparentno.
Koncesionar ¢e koristiti komercijalno opravdane napore kako bi uskladio ugovorne
uvjete koje ¢e ponuditi drugim stranama u sli¢noj poziciji.

Koncesionar ¢e koristiti komercijalno opravdane napore kako bi se prema drugim
stranama u slicnoj poziciji u odnosu na ugovore i najmove odnosio dosljedno i
nepristrano. Koncesionar se prema drugim stranama u sli¢noj poziciji moze odnositi
druk¢ije samo ukoliko postoji dobar razlog ili objektivno opravdane okolnosti.



DODATAK 4

TEHNICKI OPIS RADOVA



Republika Hrvatska Tehnicki opseg

Zracna luka Zagreb Svibanj 2011.



VAZNA OBAVIJEST

Ovaj dokument predstavlja obuhvatnu namjeru projekta osmisljenu s ciliem ispunjavanja teznji Vlade Republike Hrvatske (RH). Realizacija novog terminala Zraéne luke Zagreb dio je ambicija
RH koja zra¢nu luku Zeli razviti u regionalno ¢voriSte i osnaZiti njezin poloZaj unutar proSirenih granica Europe.

Izradi Tehnikog opsega prethodila je broSura ,Projektna dokumentacija za nadmetanje za dodjelu koncesije* objavljena u rujnu 2010., ocjena izvedivosti projekta dovrSena u prosincu 2010. i
nekoliko sastanaka Intervistasa i arhitekata Branka Kincla, Velimira Neidhardta i Jure Radi¢a koji su odrzani u ozujku 2011. radi osvrta na projektno rjeSenje. Ti osvrti i dodatne informacije od
Ministarstva mora, prometa i veza doveli su do racionalizacije, pojednostavljivanja zahtjeva u pogledu projekta, Sto je rezultiralo znatnim smanjenjem troSkova izgradnje za pocetnu fazu
izgradnje novog terminala.

Mora biti jasno da ¢e rast prometa i promjene u obrascu vrSnog prometa potaknuti daljnji razvoj zgrade novog terminala preko granica ovih minimalnih zahtjeva. Koncesionar mora uvijeriti
davatelja koncesije da moze osigurati, u svakom trenutku tijekom koncesijskog razdoblja, minimalne razine usluge kako je definirano Ugovorom o koncesiii.

Autori pobjednikog prijedloga odabranog na medunarodnom natje¢aju za dodjelu projekta novog terminala Zracne luke Zagreb potpisali su 7. prosinca 2010. izjavu kojom potvrduju svoju
spremnost i namjeru da nastave suradivati za Zratnom lukom Zagreb d.o.o., prihvate novaciju Instituta IGH d.d. — Kincla d.o.0. — Neidhardt arhitekata d.o.o0. kao projektnog tima za
koncesionara i u dobroj vjeri dogovore ugovor o projektiranju s dioni¢arima koncesionara radi dovretka projektiranja novog terminala.

Autori su prihvatili Tehnicki opseg jer zadrzava karakteristike, atribute i arhitektonska svojstva koja su bila osnova za pobjedu na medunarodnom natjecaju i time su ispostivali prava i obveze
koje proizlaze iz natje¢ajnog protokola — Konacno izvjeS¢e Ocjenjivackog od 8. rujna 2008.



1ZJAVA

Autori pobjednic¢kog prijedloga koji je odabran na natjecaju za novi putnicki
terminal (NPT) Zra¢ne luke Zagreb ovime izjavljuju da ¢e u skladu kako sa
zakonima Republike Hrvatske tako i statutom i nacelima stru¢ne Hrvatske komore
arhitekata i inzenjera u dobroj vjeri nastaviti suradivati s klijentom i potencijalnim
nositeljima koncesije na uspjesnoj realizaciji projekta NPT-a. Ova suradnja
temeljit ¢e se na sljedecem:

- pobjedni¢kom projektnom konceptu za NPT;

- ocjeni pobjednickog natjeCajnog prijedloga ,,1007“ od strane
natjecajnog Ocjenjivackog suda predstavljenoj u Kona¢nom izvjeséu
Ocjenjivackog suda o natjeCajnom protokolu, Zagreb — Miinchen, 18.
rujna 2008.;

- nastavnim studijama izvedivosti s analizama mogucih racionalizacija

projekta u pogledu smanjivanja cijene kako je prikazano u Projektnoj
dokumentaciji za nadmetanje za dodjelu koncesije — rujan 2009.

Akademik Branko Kincl Akademik Velimir Neidhardt Prof. dr. sc. Jure Radi¢

Potpisano u Zagrebu, 7. prosinca 2010.




Tehnicki opseg

1.0 Referentni dokumenti

Dokument Tehnicki opseg opisuje vrstu smjeStaja i osnovne operativne zahtjeve, a
ukljuuje nacrte (generalne polozajne nacrte, presjeke i poglede) koje koncesionar mora
koristiti kao temelj za projektiranje novog terminala.

Osnovni projektni kriteriji predstavljeni u odlomku 2.0 i minimalni zahtjevi predstavljeni u
odlomku 3.0 navode fiksne elemente projekta koje koncesionar mora postivati u daljnjem
razvoju projektnog rieSenja.

Fleksibilnost osnovnog projekta predstavliena u odlomku 4.0 sastavliena je u svrhu
identifikacije onih elemenata projekta koje koncesionar moZe uglavnom odrediti sam sve
dok postuje Osnovne projektne kriterije i Minimalne zahtjeve te izvedbene standarde kako
su navedeni u Ugovoru o koncesiji.

Gore navedeni referentni dokumenti su indikativne naravi, sluze u svrhu definiranja ukupne
geometrije i konfiguracije novog terminala, prikazuju opceniti raspored i, za svaku razinu,
veli¢inu glavnih unutradnjih i vanjskih dodijeljenih povrsina, i definiraju izvedbu i standard
kvalitete proizvoda za javne povrSine ispred zgrade te daju indikaciju za glavneltipicne
detalie — Sto sve podlijeZze daljnjem razvoju projekta za to je pod odgovorno$éu
koncesionara zaduzen Institut IGH d.d. — Kincl d.0.0. — Neidhardt arhitekti d.0.o0. kao
novirani projektni tim.

Referentni dokumenti:

Konacno izvjeSce Ocjenjivackog suda, rujan 2008.

NatjeCajna dokumentacija za nadmetanje za dodjelu koncesije, rujan 2010.
Prognoza prometa, InterVISTAS, prosinac 2010.

Prilog arhitektonskoj studiji izvedivosti, srpanj 2010.

2.0 Osnovni projektni kriterij

Arhitektonski izri¢aj namjere projekta nece biti kompromitiran.
Razrada projekta novog terminala od strane Koncesionara ne¢e mijenjati, modificirati, biti
nedosliedna ili suprotna Osnovnim projektnim kriterijima, koji su sljedeci:

1. Ukupna forma i oblik novog terminala te sastav prostora za prihvat i otpremu, tj.
procesora glavnog terminala (glavne zgrade) ukljuéujuéi dvie bocne hale putnikih
rampi i uzdignuti rubnik te prilazne ceste.

2. Krov i konstrukcijski koncept daju novom terminalu njegov jedinstveni identitet. Ljuska
krovista je ¢eliéna dvopojasna prostorna reSetka uglavnom jednolike debljine, ali znatno
tanja prema dnu nadstreSnice. Krov se sastoji od sliemena i uvala koji su oblikovani
tako da imaju najve¢i moguci polumjer. Uvale su u osi potporanja. NajniZze lokalne
tocke (pozicije drenaze) nalaze se na tockama na kojima stupovi i betonske jezgre
podupiru krov. Krov stoji na &etiri vertikalne armirane betinske jezgre i na stupovima u
skladu s dimenzijama rastera navedenima u odlomku

3. Ekoloska, tj. ,zelena®, kvaliteta zgrade novog terminala.

4. Prostorna kvaliteta javnih povrSina ukljuujuéi dnevno svjetlo i vanjske poglede,
vidike.

5. Minimalni standardi u pogledu konstrukcijskih svojstava i zna¢ajki tehni¢kih svojstava,
ukljuCujuéi trajnost zgrade.

6. Minimalna potrebna veli¢ina i kapacitet operativnih povrSina terminala, izgradnja
stajanke i kapacitet izlaza kako je prikazano u Tablici 1 u odlomku 3.0 Minimalni
zahtjevi.

7. Koncesionar mora osigurati adekvatan prostor za sve dolazne, odlazne i tranzitne
procese (ukljuuju¢i namjenske objekte za VIP osobe), sigurnost, komercijalne
sadrZaje, prihvat i otpremu prtljage, zahode i sve druge sadrZaje koji se obi¢no nalaze
u najboljim zraénim lukama, i to u skladu sa standardima, kljuénim pokazateljima
uspjeSnosti, svim hrvatskim sigurnosnim zahtievima te ICAO standardima i
preporuc¢enim praksama.



3.0 Minimalni zahtjevi

U prosincu 2010., InterVISTAS Consulting Group potvrdio je prognozu prometa Zraéne luke
Zagreb za razdoblje od 2011.-2040. Na temelju analize 30. vrSnog sata izvedeni su novi
projektni parametri koji omogucuju stupnjevanu izgradnju novog terminala. PovrSine
terminala izvedene su iz projekcije usluge Razine C (kako je definirano Ugovorom o
koncesiji) za referentnu projektnu godinu 2024. prema scenariju veéeg rasta prometa iz
prognoze prometa (5 milijuna kretanja putnika po godini).

Radi zastite arhitektonskog izri¢aja i integriteta projekta, zadani su minimalni zahtjevi za
realizaciju novog terminala u dvije faze, kako slijedi:

3.1

3.2
3.21

Minimalni zahtjevi za zraénu stranu

- Minimalna razina usluge za izlaze za medunarodni promet definira se
na sljedeci nacin: 70% medunarodnih zrakoplova mora biti povezano s
izlazom (s novim terminalom preko avio-mosta) u vr§nom periodu.

- Ispred novog terminala mora se izgraditi nova stajanka radi
osiguravanja gore navedenog kapaciteta. Nova stajanka mora imati
dvostruku voznu traku Oznake Cljednostruku traku stazu Oznake E i
dva prikljucka za vozne staze za prilaz voznoj stazi F.

- Nova brza izlazna vozna staza.

- Nova servisna cesta na zra€noj strani mora povezivati postojeéu i novu
stajanku.

- Mijesto za odledivanje opremlieno sustavom za prikupljanje tekuéina.

Minimalni zahtjevi za novi terminal
Minimalni zahtjevi za prvu fazu

Novi terminal koji ¢e osigurati koncesionar u prvoj fazi mora biti opremljen tako da
moZe pruZati uslugu na razini usluge C i primiti 5 milijuna putnika godinje (kako
je definirano Ugovorom o koncesiji). Koncesionar je obvezan osigurati povrsinu
od 65 860 m2 s minimalnim dimenzijama (minimalni zahtjevi) prikazanima u
Tablici 1. Tablica 2, 3 i odlomak 3.1.4 te Tablice 4 u odlomku 3.1.5 definiraju
konkretne minimalne zahtjeve za prvu fazu.

3.2.2

3.3

Minimalni zahtjevi za drugu fazu

Koncesionar u konaénici ima duznost (kako je definirano Ugovorom o koncesij)
osigurati dodatnu opremu, omoguciti da terminal moze primiti 8 milijuna putnika
godinje ne kasnije od 20 godina nakon datuma primopredaje i postici
minimalno razinu usluge C (kako je definirano Ugovorom o koncesiji).

Ostali minimalni zahtjevi

Osijetljivost podzemnih voda (moguci znacaj bilo kojeg utjecaja na okoli§ na
lokaciji) iznimno je visoka. Koncesionar mora poduzeti sliedece:

- osnovno istrazivanje tla i podzemnih voda;

- pregled postojeéeg kanalizacijskog sustava zrane luke u cilju
uoCavanja i otklanjanja moguéih opasnosti i procjene potrebe za
nadogradnjom kanalizacijskog sustava;

- izgradnju odvodnog sustava za prikupljanje tekuéina koje ofjeu s
cesta, uzletno-sletne staze, voznih staza i stajanki te osiguravanje
adekvatne obrade otpadnih voda prije nego Sto povrSinska voda
napusti lokaciju zracne luke;

- izgradnju prilaznog cestovnog sustava kako je predvideno u odlomku
2.2 ovog izvjedca;

- izgradnju dolaznog i uzdignutog odlaznog rubnika i dovoljnih
parkiraliSnih kapaciteta za primanje taksija, autobusa te automobila
putnika i zaposlenika (kako je navedeno u odlomku 2.2.3).



Projekt novog terminala Faza 1 Faza 2

Povrsina (m?) Povrsina (m?)

Zracna strana

Broj parkirnih pozicija 11 pozicija kodne oznake 16 pozicija kodne oznake C (uklj. 3E)
Svi domacéi i 30% medunarodnih letova mogu koristiti postojecu stajanku C (uklj_ 1 E)

Broj avio-mostova 11 16
70% svih medunarodnih letova treba raspolagati avio-mostom

Povrsina stajanke 131.980 300,000
Povrsina prostora za ¢ekanje kod izlaza 2.181 3.168
Terminal

Ukupna povrsina za check-in u hali (uklj. odlaznu halu zemaljske strane) 5.064 6.424
Ukupna povrsina hale zra¢ne strane/prostora za ¢ekanje 2917 3.838
Autobusni izlazi (70% medunarodnih i 100% domacih putnika) 964 1.277
Ukupna povrsina za CIP ¢ekaonice 900 0
Ukupna povrsina za sortiranje prtljage 4.633 6.521
Ukupna povrsina za transfere 2.517 4.982
Ukupna povrsina za dolaske, imigracija 1.080 1.620
Ukupna povrsina za preuzimanje prtljage 3,359 4.504
Ukupna povrsina za dolaske i carinu na zemaljskoj strani 1,718 2,447
Ukupna operativna povrsina terminala 23.152 33.113
Maloprodaja (20%) 4,630 6.623
Kretanje (40%-30%) 9.261 9.934
GIS (5%) 1,158 1,656
Ukupna pomoéna povrsina

Sive povrsine, zahodi, dizala, pokretne stepenice 10% 6.367 8.541
Komercijalni uredi (avioprijevoznicki i usluzni Salteri) 6% 3.820 5.125
Uredi, avioprijevoznici i uprava 8% 5.093 6.833
Ambulanta, odrzavanje, spremista i otpad 6% 3.820 5.125
Kotlovnica (10%) 6.367 8.541
Zeljeznicka stanica (suteren uzdignuto parkiranje) 4.410
Podzemni trgovacki centar (osnovna razina garaza za parkiranje) 3.720
Zelene sekcije pm

Tablica 1 — Minimum potrebnih povr$ina terminala - Faza 1 i Faza 2
Izvor: InterVISTAS Consulting Group



4.0 Fleksibilnost projekta

lako ukupni arhitektonski izri€aj i namjera projekta predstavljaju zahtjev u pogledu izgradnje
novog terminala koji se mora postivati, koncesionar ipak moZe provesti stupnjevanu
izgradnju ako se pritom pridrZzava osnovnih i minimalnih zahtjeva navedenih u prethodnom
odlomku, a to su kako slijedi:

1.
2.

3.

10.

Ukupna veli¢ina novog terminala (povrsina i elevacija).

Funkcionalno planiranje i koridtenje prostora bez kompromisa u pogledu glavnih
putni€kih tokova i lakoce snalaZenja.

Stupnjevanje izgradnje novog terminala po fazama i opremanje u cilju
ispunjavanja zahtjeva u pogledu kapaciteta i razina usluge uz istodobno
odrzavanje ukupne forme i oblika projekta novog terminala.

Izbor materijala i zavrdne dorade, kada se primjenjuju, na elemente unutarnjeg
uredenja.

Pozadinski dio zgrade/nejavne povrsine.

Stupnjevanje vanjskog dvoridta, duzine rubnika i povrSina za parkiranje
automobila.

Stupnjevanje kapaciteta stajanke, izlaza i avio-mostova.

Prostorno uredenje i vanjske javne povrSine bez ugrozavanja osjecaja
dobrodoslice koji prostor mora pruzati odlaznim, ali i dolaznim putnicima i
posjetiteljima.

Konstrukcijski dijelovi — kada je to prikladno, moze se razmisliti o racionalizaciji
strukturnih dijelova zato da se izbjegne prevelik broj razliCitih tipova komponenti,
pri ¢emu se ne smije utjecati na namjeru projekta.

Metoda oblaganja — kada je to prikladno, moZe se razmisliti o racionalizaciji
metode oblaganja zato da se izbjegne prevelik broj razli¢itih konstrukcijskih
elemenata ifili veli¢éina plo¢a ili radi rjeSavanja vaznih problema vezano za
izgradnju.

Medutim, obvezno treba zadrzati izgled i izvedbu projektirane metode
oblaganja. Veli€ine plo¢a i okvira treba uskladiti s razinama katova i moraju
se uklapati u modularni raster.



Sadrzaj:

Dio A - Izgradnja novog terminala

Predgovor

1.0 lzvr8ni sazetak

2.0 Master plan

3.0 Kompleks terminala

4.0 Konstruiranje zgrade i njezinih sustava

Dio B —Funkcionalne specifikacije posebnih sustava

Izvor — Arhitektonska studija izvedivosti_Prilog_srpanj 2010.
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4.0 Konstruiranje zgrade i njezinih sustava

[zvor — Arhitektonska studija izvedivosti_Prilog_srpanj 2010.
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lzvrsSni sazetak

Uvod

1.1
1.2 1.2 Arhitektonska definicija



1.0 lzvr$ni sazetak

Postojeca infrastruktura Zragne luke Zagreb (vozne staze, stajanke, putnicki
terminal, prilazna cesta) i prostorno uredenje nisu dovoljni za daljnji razvoj
prometa. Zbog toga se smatra nuznim proSiriti kapacitete zraCne i zemaljske
strane, kao i nadograditi kapacitete za prihvat i otpremu putnika i zrakoplova
radi prihvata ofekivanog rasta zahtjeva vezano za promet. Master plan
razvoja ZraCne luke Zagreb izraden je 1997. i dopunjen 2008. Ova dopuna
razmatra stupnjevani pristup realizaciji koji odgovara ocekivanim zahtjevima
u pogledu zraénog prometa do 2040. U skladu s dopunom Master plana iz
2008., tlocrt novog terminala Zraéne luke Zagreb projektiran je za kapacitet
od 5 milijuna putnika godi$nje (MAP).
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1.1 Uvod

ProSirenje zracne luke u Zagrebu otvara jedinstvenu moguénost da se Zra¢na luka Zagreb
pretvori u jedno od najboljih iskustava na polju zracnih luka na svijetu. Realizacija novog
terminala predstavlja priliku da se stvori Cvoriste svjetske klase u Zagrebu i nova ulazna
tocka za jugoistoénu Europu. Novi terminal nije samo sredstvo za odlazak i dolazak nego i
simbol mjesta i vrata za ulazak u Hrvatsku.

Dok ucinkovito sigurno prihvaca i otprema putnike, ZLZ pozdravlja svoje posjetitelje i pruza
im ugodno iskustvo. To je zrana luka projektirana tako da uzvisuje i slavi putovanje
zrakom.

Izgleda da ¢e novi terminal postati najistaknutija javna zgrada u Hrvatskoj, a autori (Kincl-
Neidghardt-Radic) i arhitekti Institut IGH d.d.-Kincl d.0.0.-Neidhardt arhitekti d.0.0. izradili
su pobjednicki projekt koji izrazava ambiciju stvaranja nove ikone za zemlju. On ostvaruje
lokalni i globalni utjecaj, a istodobno predstavlja izri¢aj jedinstvenih prirodnih i kulturnih
obiliezja Hrvatske na svjetskoj pozornici.

1.2 Arhitektonska definicija

Svrha ovog izvjeS¢a i prilozenih dokumenata je definirati opcu arhitektonsku namjeru
projekta i kvalitetu zgrade terminala. Konkretno, kljucni dijelovi izvje$Ca su sljedeéi:

e funkcionalno i urbanisti¢ko planiranje za planiranu izgradnju.
¢ detaljna prezentacija prve faze gradnje

e opis tehnickih sustava

e pregled preliminarnih aktivnosti i dokumenata koji su preduvijet za detaljni projekt
novog terminala




1.0 lzvr$ni sazetak

Ovaj dokument donosi osnovu za urbanisticko planiranje i arhitektonsku analizu, graficke
prikaze novog terminala tijgkom razvoja po fazama. Zatim slijedi detaljnija prezentacija
moguce prve faze novog terminala. Dokument se fokusira na sliede¢a podrugja:

e pozicioniranje novog putnickog terminala, tj. lokaciju glavne putni¢ke zgrade;

e poloZaj novog terminala u odnosu na postoje¢e i buduée prometne pravce
ukljuCujuci transportno prijevozno rjeSenje (plan prometa) u odnosu na planove
terminala;

e razvoj master plana;

e razvoj idejnog rjeSenja, koje sadrzi nacrt lokacije, tlocrte i presjeke, ukljudujuéi
tablice s neto i bruto povrSinama;

e strukturu krova, opisanu u odlomku pod naslovom Celiéna konstrukcija omotaca;

e definirane minimalne zahtjeve za operativne povrSine u odnosu na projektirane
operativne povrsine;

o energetske zahtjeve za svaku fazu izgradnje i tehnicke opcije za prikljucivanje na
postojece elektriéne vodove, koji su prikazani u odlomku pod naslovom Opskrba
energijom i distribucija;

e posebne sustave, opremu za prihvat i obradu putnika i prtljage, relevantne za
stupnjevani razvoj novog terminala. Izvor — Arhitektonska studija izvedivosti_Prilog_srpanj 2010.



2.0 Master plan

.G—I—

= avhilekd d.0.a,

4 JAGREB d.o.c.

;
!
o
i
¥
'
e
.

AGREB NOVI PUTNIGKI TERMINAL

Master plan

2.1 Analiza

2.2 Pristup Zraénoj luci Zagreb

2.2.1 Cestovna mreza

2.2.2 Buduca linija lake Zeljeznice za ZAG
2.2.3 Podjela na faze za zemaljsku stranu

2.3 Lokacija/granica koncesionara

2.4 Podjela na faze — obvezni i
opcionalni razvoj

2.5 Izgradnja povrsina zracne strane

2.5.1 Pozicije na zraCnoj strani

2.5.2 Brza izlazna vozna staza

2.5.3 Vozne staze stajanke

2.5.4 Mjesta za odledivanje/povrsina za
Cekanje
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2.0 Master plan
2.1 Analiza
Ukratko, Master plan traZi sljedece kljuéne ciljeve:

e odrzavanje sve postojece infrastrukture zraéne strane i postojeceg terminala;

¢ novi terminal koji povezuje rampe, 1j. pristanista (engl. piers) s kontakt pozicijama
i novom stajankom;

e pozicioniranje novog terminala i hale na lokaciji koja omoguéuje neometani rad
postojeceg terminala tijekom izgradnje novog terminala;

e modularnu realizaciju koja zadrzava uskladenost s op¢im arhitektonskim izri¢ajem
i projektnom namjerom.

2.2 Pristup Zraénoj luci Zagreb
2.2.1 Javna cestovna mreza

U ovom trenutku, izgradeno je 4.2 km autoceste koja povezuje postojecu cestu terminala.
Ocekuje se dovrSetak preostalog dijela autoceste (5.3 km), kraj évora Kosnica, do kraja
2011.

Postojeci pristup s ceste za Veliku Goricu (jugozapadno) i dalje ¢e se koristiti kao pristup
postojeCem terminalu, a u pocetku Ce takoder osiguravati pristup novom terminalu. Crtez sa
strane prikazuje izgradnju ceste.

Ceste izvan lokacije su u nadleznosti Hrvatskih cesta, Zupanijske uprave za ceste (ZUC),
Grada Zagreb i Grada Velika Gorica. Pristup zraénoj luci sa sjeverne strane realizirat ¢e se
preko nove ceste (D) s Cetiri trake od raskrS¢a velikogoricke obilaznice do sjeverno od
Selnice Sitarjevske. Realizacija ove ceste bit ¢e u nadleznosti Hrvatskih cesta (HC).

Vezu s juzne strane omoguéit ée postojeca cesta do postoje¢eg terminala i do ,Skole*
(istoéno od parcele Croatia Airlinesa, CA), a zatim nova privremena cesta (C) s dvije trake
izmedu CA i granice Vojne zone A do unutarnjih cesta ispred ulaza u NPZ koje treba
izgraditi koncesionar.

- Sve ceste na lokaciji izgradit ¢e i odrzavati koncesionar.
- Sve ceste izvan lokacije izgradit ¢e Hrvatske ceste (HC).

[zvor — Arhitektonska studija izvedivosti_Prilog_srpanj 2010.
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Izvor —Natjeajna dokumentacija za nadmetanje za dodjelu koncesije_veljaca 2011




2.0 Master plan

2.2.2 Buduéa linija lake Zeljeznice za ZAG

U buduénosti, pristup zgradi novog terminala omogucit ¢e se preko veze s lakom Zeljeznicom, s direktnom vezom za centar
grada. U prostorno planskoj dokumentaciji Grada Zagreba i Velike Gorice, ta se veza planira u obliku dvotracne linije podzemne
Zeljeznice koja povezuje postojeci terminal i novi terminal te se nastavlja istocno do velikogoricke obilaznice. Metro zatim prolazi
Cvor Kosnica, Domovinski most i ide Radnickom cestom do samog sredista grada (zavrSava na Glavnom Zeljeznickom
kolodvoru). Ova Zeljeznica spada pod nadleznost Hrvatskih Zeljeznica (HZ).

Lokacija stanice lake Zeljeznice nalazi se na podzemnoj razini ispod planirane strukture parkiralista (ukljucujuci trgovacki prostor)
ispred zgrade novog terminala. U sliedeéim fazama realizacije, zeljeznicka veza Ce se prosiriti i prolaziti uz istoéni krak
velikogoricke obilaznice, od izlaza prema zra€noj luci do autobusne i Zeljeznike stanice u Velikoj Gorici (veza postojeCom
Zeljeznicom do glavnog Zeljezni¢kog kolodvora).

Grad Zagreb i Hrvatske Zeljeznice (HZ) odgovorni su za realizaciju ove prometne veze ukljucujuci uredenje i izgradnju na lokaciji i izvan nje. Koncesionar ¢e omoguciti to uredenje i izgradnju na
lokaciji na zahtjev Hrvatskih zeljeznica (HZ) i koordinirati izgradnju garaze za parking s Hrvatskim Zeljeznicama (HZ).

2.2.3 Podjela na faze za zemaljsku stranu

Na prizemnoj razini treba osigurati pristup za dolazne putnike uz pomo¢ novog dolaznog rubnika. Pristup za odlazne putnike treba osigurati izgradnjom odlaznog rubnika s rampom, na

visini od +9.60 m s nagibom od 6%. Promet moze biti dvosmjeran u prizemlju i jednosmjeran na odlaznoj razini. Oba vanjska dvorista omogucuju pristup taksi vozila i autobusa.

U buduéoj fazi realizacije, predviden je prizemni parking u obliku visekatnog parkiralista s maloprodajnim prostorom u prizemlju i podzemnim prostorom za stanicu lake Zeljeznice.

Dolazna platforma u prizemlju Siroka je 40.0 m i podijeljena je na parking za taksi, za autobuse posebno, i putni¢ke automobile. Kolni¢ke povrine razdvojene su ,otocima“ za putnike veli€ine 3.2
m (7,20 ispred zgrade zracne luke). Prolazne kolnike razdvaja otok Sirine 12.0 m, a omoguceno je kruzno kretanje prometa. Servisna, tj. paralelna pomoéna, cesta za platforme ima dvije trake.
Servisna cesta raCvat ¢e se na ceste prema parkiraliSnim prostorima i opskrbnim rampama zgrade (te ceste takoder e sluZziti kao izlazi za slu€aj pozara).

Odlazna platforma Siroka je 20 metara. Kolni¢ke povrSine takoder su podijeliene na prostor za parkiranje taksija, autobusnu postaju i kratkotrajno parkiranje. Uzduzni nagib rampi je %, a
platforma na sjeveroisto&noj strani bit ¢e realizirana s kapacitetom koji ¢e ispunjavati buduce zahtjeve. Na rubovima pristupnih rampi i platforme postavit e se ploénik Sirine 3.00 m, s ogradom i
osvjetlienjem.

Minimalni zahtjevi za parking na zemaljskoj strani:

- parking za taksi (339 mjesta)

- parking za autobuse (48 mjesta)

- kratkotrajno parkiranje (1298 mjesta)

- parking za zaposlenike, na Razini -1 (168, ukljuéujuéi parking za invalide), s vlastitim kontroliranim pristupom jugoisto¢no od terminala.
Rampe do Razine -1 takoder ¢ée sluziti za pristup razli¢itim prostorima na Razini -1 (opskrba, prtljaga, prostor za najam, itd.)



2.0 Master plan

2.3 Koncesijska povrsina
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2.4 Povrsina novog terminala
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2.5 Povrsina za daljnje prosirenje
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2.0 Master plan

2.5 Izgradnja zracne strane

Izgradnja zragne strane ispred novog terminala predvida uredno organiziran raspored s
dovoljno prostora i fleksibilnosti da zadovolji potrebe za prostorom za boravak zrakoplova
nakon potpune izgradnje terminala.

2.5.1 Pozicije na zracnoj strani

Postavlja se nova stajanka radi smjeStaja pozicija za zrakoplove koje su potrebne
za sastav flote kakav se oéekuje za ZAG. Omogucene su varijacije u floti pa plan
stajanke, kao i stupnjevani razvoj, vodi ra¢una o toj moguénosti.

Na temelju prognoze apsolutnog vrSnog sata u 2024. na bazi scenarija veceg
rasta prometa Intervistasa, za obradu 70% medunarodnih zrakoplova u vrSnom
periodu bit ¢e potrebno 11 pozicija za zrakoplove.

Tijekom prve faze, namjera je da se odgovori na 30% potrebe za pozicijama (za
medunarodne zrakoplove) na postoje¢oj stajanci ispred postojeceg terminala.

Opseg kretanja zrakoplova kodne oznake E iznosi oko 1%, a ostaje konstanta
tijlekom prognoziranog razdoblja.

Prema tome, plan stajanke na zracnoj strani mora predvidjeti dvostruku voznu
stazu kodne oznake C i jednu voznu traku kodne oznake E. To ¢e omoguciti
medusobno zaobilazenje zrakoplova kodne oznake C bez ometanja drugih
operacija ({j. izguravanja zrakoplova).

Ova potreba poticaj je za pocetni razvoj stajanke (ukljuCujuéi vozne staze
stajanke i lokaciju za odledivanje) od 131,917 m2.



2.0 Master plan

Fleksibilno koristenje zrakoplova tipa E ili pak dva zrakoplova tipa C Sto pruza
optimalnu fleksibilnost uz ucinkovito koriStenje raspolozive povrsine stajanke.

2.5.2 Brza izlazna vozna staza

Da bi se povecao kapacitet uzletno-sletne staze, potrebno je izgraditi
brzu izlaznu voznu stazu. To€na lokacija brze izlazne vozne staze ovisi
0 kljuénom zrakoplovu kodne oznake C. Staza mora biti smjeStena
suprotno od prilaznih staza do stajanke radi ostvarivanja maksimainog
kapaciteta na voznim stazama.

2.5.3 Vozne staze stajanke

Dvije vozne trake povezivat ée povrSinu stajanke novog terminala s
voznom stazom F radi fleksibilnosti zrakoplovnih operacija.

2.5.4 Pozicija za odledivanje/povrSina za ¢ekanje

Najbolja lokacija za poziciju za odledivanje bila bi blizu kraja uzletno-
sletne staze 05 jer 90% prometa koristi ovu stazu za odlazak. U
nacrtima iz Master plana, pozicija za odledivanje prikazana je pored
kraja ove uzlazno-sletne staze. G. 2010. izgradena je vozna traka A
(prema kraju uzletno-sletne staze 05), a stajanka za odledivanje nije
izgradena. Treba uvesti odvojeno skupljanje tekucine od odledivanja ili
upotrebu ventila za zatvaranje odvodnog sustava kako se tekucina ne bi
mijeSala s odvodom oborinskih voda. PovrSinu za Cekanje treba izgraditi
daleko od zgrada ili drugih aviona. PovrSina za Cekanje mogla bi se
izgraditi na rubu stajanke, sasvim istoéno ili zapadno od terminala.
Neka druga lokacija, poput buduceg proSirenja vozne staze F do kraja
uzletno-sletne staze 23, moze predstavijati dobru lokaciju jer se to
podrucje ne koristi ¢esto (10% prometa).

2.5.5. Servisna cesta zracne strane

Potrebno je osigurati integrirani sustav cesta zratne strane za servisni
promet na zraCnoj strani izmedu zgrade i pozicija za zrakoplove.
Putniki autobusi za domace usluge morat Ce koristiti isti cestovni
sustav zajedno s namjenskim stazama uz cestu koje sluze kao
odmoriste.

Cijeli cestovni sustav organiziran je jednostavno i projektiran je za
sigurne i uredne operacije.



Izvor — Arhitektonska studija izvedivosti_Prilog_srpanj 2010.
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Izvor — Arhitektonska studija izvedivosti_Prilog_srpanj 2010.



3.0 Novi terminal

3.1 Uvod

Novi terminal sastojat Ce se od:

Jedne glavne cjeline terminala (glavna zgrada) koja ¢e obuhvacati sredisnje
sadrzaje zemaljske strane za domace i medunarodne putnike kao i sadrzaje
zralne strane za domace i medunarodne putnike

U glavnoj ¢e zgradi biti smjeSteni sadrZaji za prihvat i otpremu koji su potrebni za
domaée i medunarodne operacije - ukljuujuéi: rubnicki dio, check-in,
preuzimanje, sigurnosni pregled i pregled priljage koja se utovaruje u prtljazni
prostor.

Dvije hale putnickih rampi na zraénoj strani za odlazne, dolazne i transferne
putnike koje ¢e biti povezane s glavnim terminalom.

3.1.1 Funkcionalni koncept

Razvoj koncepta zgrade terminala temelji se na analizi oekivanih obujmova i karakteristika
prometa, plana namjene zemljidta i koncepta zone terminala.

Koncept izgradnje bazirao se na sljede¢im kriterijima:

1. faza, prihvat i otprema 5 milijuna putnika godidnje (MAP):

2. faza, prihvat i otprema 8 milijuna putnika godidnje (MAP);

Razina usluge C (kako je definirano Ugovorom o koncesiji);

Vrhunski sadrzaji ¢vorista za jugoistoénu Europu;

Razdvajanje smjera kretanja odnosno tokova putnika u dolasku i odlasku,
uklju€ujuéi izgradnju odlaznog rubnika;

70% medunarodnih zrakoplova (u vrSnom periodu) mora imati vezu s izlazom
(preko avio-mostova);

30% medunarodnih zrakoplova i domaci putnici trebaju koristiti autobuse do
postojece stajanke;

Postojeéi sigurnosni protokol za javnost i putnike.

D e e e e el

SUEVERNI FOGLED

JUZNI POGLED




3.0 Projekt novog terminala
3.1.2 Arhitektonski koncept

Zracne luke su vrata za ljude. Mjesta su dolaska i odlaska, ali takoder simboli mjesta i uvod
u zemlju Sto premaSuje njihovu Cisto funkcionalnu svrhu. Novi projekt za proSirenje
Medunarodne zraCne luke Zagreb Kincla, Neidhardta i Radi¢a radikalno transformira
postojete okruZje prijedlogom moderne zgrade terminala koja nefe samo proSiriti
operacije, nego e takoder evocirati hrvatsku gostoljubivost i biti paradigma ekolo3ki
odgovorne arhitekture.
PredloZeni projekt zgrade terminala odgovor je na sljedece ciljeve:

o jedinstven i unificirajuci krov, koji osigurava prirodno svjetlo i pogled
jednostavno snalaZenje i organizacijska jasnoca
minimalne promjene razina za putnike
feksibilnost i adaptabilnost
kompaktan i funkcionalno ucinkovit plan
energetski u€inkovit projekt
uredeno vanjsko dvoriSte, ukljuCujuéi parkiraliSne strukture i pripremu za
komercijalne sadrzaje
Radi ostvarenja ovih cilieva, usvojeni su sljedeci kljuéni pristupi:

1. Nacrt projektiran u cilju maksimalne fleksibilnosti koja ¢e biti najbolji odgovor na rast
prometa i nepredvidljivu buduénost;

2. Faza 1 zgrade terminala koja se isporucuje dok postoje¢a zgrada istodobno ostaje
potpuno operativna i koja se moze lako proSiriti uz minimalno ometanje operacija i
minimalni trosak;

3. Plan zrafne luke i koncept zgrade terminala koji vode raCuna o ucinkovitom
funkcioniranju ¢voriSta radi kontinuiranog statusa ,regionalnih vrata“ za Europu;

4. Optimalna ugodnost za putnike s minimalnim izmjenama razina, standardom razine
usluge C, kratkim udaljenostima koje se moraju prelaziti pjeSice i kratkim vremenima
transfera;

5. Integracija u postojece i planirane prijevozne mreze;

6. Zragna luka koja prepoznaje potrebu za komercijalnim prihodima u kojoj se moguénosti
maksimalno iskoriStavaju, od smjeStaja velikin gradevinskih zahvata do veli¢ine i
strateSkog pozicioniranja trgovina i restorana za putnike i javnost.

7. Struktura zgrade racionalizirana na malobrojne standardne module, ¢ime se optimizira
repetitivna gradnja i otvara moguénost montazne gradnje:

8. Projekt koji optimizira svojstva materijala odabranih na temelju lokalne dostupnosti,
niskih tro8kova nabave i ekolo$ke odrzivosti.

9. Ekolodki odrziv koncept koji je osiguran upotrebom fotonaponskih celija ili
proizvodnjom elektri¢ne energije, ventilacija sa sustavom dvostruke fasade, energetski
objekti koje osiguravaju elektricnu energiju, toplu i hladnu vodu, i sveobuhvatna
kontrola i upravljanje energijom (Sustav za upravljanje energijom):

10. Moderni postupci za odlaganje otpadnih voda i iskoriStavanje oborinskin voda u
kompleksu zrane luke.

11. Jedinstveno iskustvo za sve putnike, s pogledom na stajanke i uzletno-sletnu stazu te
panoramu udaljenog Zagreba i Medvednice u pozadini.

3.1.3 Fleksibilnost i adaptabilnost

Projekt zgrade terminala temelji se na sustavu konstrukcijskih i gradevinskih elemenata s
dimenzijama koje omoguéuju repetitivnu modularnu organizaciju zgrade i osiguravaju
inherentnu fleksibilnost.

Promjena je jedini konstantni ¢imbenik u mnogim modernim organizacijama, a naro€ito kod
terminala zraénih luka. Moguénost mijenjanja rasporeda zona za trgovine i urede i uvodenja
dodatnih servisnih to¢aka, poput telefonskih, internetskih ili drugih komunikacijskih veza,
bez smetnji operativnom terminalu, kljuni je preduvjet fleksibilnog rada.

Kljuéni (minimalni zahtjev) dimenzionalni konstrukcijski i modularni rasteri, koji obuhvacaju
cijelu zgradu i omogucuju modularno prosirivanje zgrade su:

e Sve povrSine s dva nivoa baziraju se na konstrukcijskom rasteru od 14.40 x 14.40
m, dok se za druge povrSine koristi raster od 7.20 x 14.40 m;

o Fleksibilnost servisiranja postize se servisiranjem iz zona koje nisu namijenjene
putnicima i ispod

Fleksibilnost konceptualne sheme osigurava adaptabilnost, tj. laku prilagodbu rastuéim ili
promjenjivim potrebama, sve u cilju osiguravanja optimalnog funkcioniranja zgrade
terminala.



3.1.4 Sazeti prikaz projekta novog terminala i minimalni zahtjevi u pogledu povrsina

U Tablicama 2 i 3 dolje, definiraju se minimalni zahtjevi u pogledu povrsina novog terminala na bazi standardne razine C. Kapaciteti su izvedeni iz prognoze prometa InterVISTAS-a za prosinac
2011. uz primjenu 30. najprometnijeg sata. Tablica 4 ilustrira minimalne zahtjeve za posebne sustave novog terminala u Fazi 1 na bazi standarde razine C. Tablica 2 ispod definira minimaine
zahtjeve u pogledu povrSine za zonu odlazaka novog terminala.

Minimalni zahtjevi u pogledu povrsine za zonu odlazaka ‘ Faza 1-m?
Odlazna hala zemaljske strane (2.3 m2 po putniku, 0.5 osoba u pratnji po putniku, zadrzavanje 15 min) 1076
PovrSina za ¢ekanje u redu (2.5 m x 8 m x br. Saltera) 1205
Povrsina za Saltere za check-in (2.5m x 7m x br. Saltera) 1054
Ukupna povrsina hale za domadéi i medunarodni promet 3335
Imigracijska kontrola

Povrsine potrebne za Saltere, redove i ured (48 m2 x br. potrebnih Saltera) 530
Sigurnost

PovrSina potrebna za sigurnosni rendgen, redove i red (160 m?* x br. rendgena) 906
PovrSina potrebna za sigurnosni rendgen, redove i red (160 m?* x br. rendgena) 293
Ukupna povrsina za sigurnost za domaci i medunarodni promet 1199
Hale/Cekaonice zracne strane

Medunarodna odlazna hala zraéne strane, isklj. maloprodajni prostor (1.9m2 po putniku, zadrzavanje 45 min) 2204
Domaca odlazna hala zraéne strane, isklj. maloprodajni prostor (1.9m? po putniku, zadrzavanje 45 min) 713
Ukupna povrsina hala zra¢ne strane za doma¢i i medunarodni promet 2917
Cekaonice za autobusni prijevoz do zrakoplova i CIP ¢ekaonica

Medunarodni autobusni izlaz (30% medunarodnih putnika) x 1m? po putniku 464
Domadi autobusni izlaz (100%) 500
CIP ¢ekaonice, medunarodne po 300m? svaka 600
CIP &ekaonice, medunarodne s 300m? svaka 300
Ukupna povrsina ¢ekaonica za autobusni prijevoz zrakoplova i CIP ¢ekaonica 1864
Sortiranje odlazne prtljage (br. letova, scenarij ve¢eg rasta prometa)

Potrebna povrsine (povrsina/pozicije za prebacivanje prtljage na kolica (143m2) x broj letova po satnom razdoblju) 3861
Provjera prtljage za prijevoz u prtljaznom prostoru (20% ukupne povrSine) 772
Ukupna povrSina za sortiranje prtljage 4633

Tablica 2. SaZeti prikaz projekta - Odlazak
Izvor: InterVISTAS Consulting Group




Faza1-m?

Transfer

Potrebna povrsina za sigurnosnu rendgensku provjeru, redove i urede (160m2* x broj rendgena) 480
Potrebna povrsina za sigurnosnu rendgensku provieru, redove i urede (160m2* x broj rendgena) 610
Provjera putovnica

PovrSina potrebna za 3altere, redove i urede (72m? x br Saltera) 72
Cekaonica za transfer (zadrzavanje 60 min, 1.5m2 po putniku) 1203
Salter za transfere/povrsina za Eekanje (50% povrsine Gekaonice) 602
Ukupna povrsina za sve transfere 2517

Minimalni zahtjevi u pogledu povrSine za zonu dolazaka
Imigracijska kontrola

Faza1-m?

Povrsina potrebna za $altere, redove i urede (72m2 x broj Saltera) 720
Meduprostor (50% x povrSina za redove) 360
Ukupna potrebna povrsina za dolaske 1080
Dvorana za preuzimanje prtljage

Potrebna povrsina (0.3m duZina/staza za preuzimanje), 19 ukupnih letova/vr$ni sat 388
Dvorana za preuzimanje prtljage iz medunarodnog prometa

Potrebna povrsina; vrijeme obrade — 20 minuta 1325
Dodatno 70% podrskalkretanje 928
Ukupna povrsina za preuzimanije prtljage iz medunarodnog prometa 2253
Dvorana za preuzimanje prtljage iz domaceg prometa

Potrebna povrsina; vrijeme obrade — 15 minuta 422
Dodatno 70% podrSkalkretanje 296
Ukupna povrsina za preuzimanje prtljage iz domaceg prometa 718
Ukupna povrsina za preuzimanje prtljage iz domaceg i medunarodnog prometa 2971
Carinska kontrola

Povrsina za Saltere, kretanje i urede (60 m? po Salteru x broj Saltera) 240
Dolazna hala zemaljske strane

Povrsina za dolaznu halu zemaljske strane (2.3m2 po putniku, M+G 1.0 putnik, zadrzavanje M+G 30 min., putnik 5 min.) 1478
Ukupna povrsina dolazne hale 1478

Tablica 3. SaZeti prikaz projekta i minimalni zahtjevi u pogledu povrine — Transfer i dolazak
Izvor: InterVISTAS Consulting Group




3.15 Minimalni zahtjevi za posebne sustave novog terminala za Fazu |

Tablica 4 ispod definira minimalne zahtjeve za novi terminal za Fazu | na bazi standardne Razine usluge C. Kapaciteti su izvedeni iz prognoze prometa InterVISTA-.a iz prosinca 2011., a koristi

se 30. najprometniji sat.

Minimalni zahtjevi u pogledu zone odlazaka Fazal
Br. medunarodnih $altera za check-in (Sengenski i ne-Sengenski), vrijieme obrade 2.5 min, vrijeme éekanja u redu 10 min 49
Br. domacih Saltera za check-in; vrijeme obrade 1.5 min, vrijeme &ekanja u redu 10 min 1
Imigracijska kontrola

Br. potrebnih Saltera 11
Sigurnost

Jedinice za medunarodnu rendgensku sigurnosnu kontrolu (400 torbi/sat, 2.0 torbe/putnik) 6
Domaca sigurnosna kontrola, rendgenske jedinice (400 torbi/sat, 2.0 torbe/putnik 2

Transfer
Medunarodna sigurnosna kontrola, rendgenske jedinice (400 torbi/sat, 2.0 torbe/putnik)

Domacéa sigurnosna kontrola, rendgenske jedinice (400 torbi/sat, 2.0 torbe/putnik)

Pregled putovnica

Br. potrebnih $altera (samo za transfere s medunarodnih ne-§engenskih na domace (Sengenske

Minimalni zahtjevi u pogledu zone dolazaka
Imigracijska kontrola

Br. potrebnih $altera (obrada 1 min.) 10
Dvorana za preuzimanje

Isporuka dolazne priljage, br. pokretnih traka za preuzimanje prtljage 7
Dvorana za preuzimanje iz medunarodnih letova

Br. $irokih traka za preuzimanije prtljage (70 m) 1
Br. uskih traka za preuzimanje prtljage (40 m) 5
Dvorana za preuzimanje iz medunarodnih letova

Br. uskih traka za preuzimanije prtljage (40 m) 1
Carinska kontrola

Br. pozicija Saltera za crveni kanal (10% putnika, vrijeme obrade 0.25 min) 1
Br. pozicija Saltera za zeleni kanal (90% putnika) 3
Medunarodni izlazi

Br. Cekaonica na medunarodnim izlazima 11
Br. novih pozicija na stanici (70% medunarodnih letova) 11
MAP 5
Godina 2024.
Broj putnika/med. let 118
Broj putnika/dom. let 81
Prosjecni broj putnika/let 99.5

Tablica 4. Minimalni zahtjevi za posebne sustave, Faza | i Faza Il
Izvor: InterVISTAS Consulting Group




3.0 Novi terminal

3.2 Nacrtilprojekti terminala

3.2.1 Nacrti terminala
Obrada (glavna zgrada)
o Novi terminal je projektiran za primanje 5 mppa (milijuna putnika po godini)

e Kako je navedeno u Ugovoru o koncesiji, minimalni zahtjev predvida po¢etno opremanje glavne zgrade za 5 mppa radi odrzavanja razine usluge C
o U konacnici, terminal treba proSiriti tako da moze prihvatiti 8 mppa

iy =T DT SRR =

[zvor — Arhitektonska studija izvedivosti_Prilog_srpanj 2010.




3.0 Novi terminal

Suterenska razina

e  SadrZi odgovarajuce tehnicke instalacije, sustav za sortiranje prtljage s automatskim sortiranjem izlazne prtljage, koji se nalazi Sest metara (-6) ispod prizemija.
¢ Dolazna prtljaga transportira se s razine stajanke (0 m) sustavom traktora i kolica, a zatim se kre¢u rampama s nagibom od 6.5% do zone za sortiranje prtljage.

Sazeti prikaz projekta i minimalni zahtjevi u pogledu povrsine

e Minimalna potrebna povrsina za prihvat prognoziranog prometa vrsnog sata i odrzavanje razine usluge C za 5 mppa je 4630 m2. U konacnici, povrSinu treba proSiriti u drugoj fazi da bi
se omogucio prihvat 8 milijuna putnika godidnje (kako je prikazano u Tablici 1).
e  SluZi sliedecim tipovima odlaznih putnika
- domadéi
- medunarodni (ne-Sengenski)
- medunarodni (Sengenski)

Potrebna povrsina za sortiranje prtljage prikazana je na slici 10 i oznagena crvenom bojom na crtezu 11.
Projektirane povrsine

Projekt predlaze trgovacki centar u suterenu kao moguénost.



3.0 Novi terminal
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3.0 Novi terminal

Razina dolazaka

Uklju€uje poslovne izlaze za odlazne putnike.

Ukljuéuje imigracijsku kontrolu, preuzimanje prtljage, carinu i dolaznu halu za
dolazne putnike.

Projektirana je na razini prizemija.

Sluzi sljedecim tipovima dolaznih putnika
- domadi
- medunarodni (ne-8engenski)
- medunarodni (8engenski)

Sazeti prikaz projekta i minimalni zahtjevi u pogledu povrsine

4633 m2 za sortiranje prtljage.
1080 m2 za imigraciju

965 m2za autobusne izlaze
1478 m2 za dolaznu halu

Minimalna potrebna povrSina za dolaske na zemaljskoj strani mora ukljucivati
komercijalne zone, maloprodajne jedinice i komercijalne urede.

Tablice 3 i 4 donose prikaz minimalnih potrebnih povrsina i sustave za svaku fazu

odvojeno.

Projektirane povrsine

Projektirane povrSine kako su prikazane na slici 12 ukljuuju kapacitete za
komercijalne urede i maloprodaju na zemaljskoj strani

Zapadna rampa (pier) - razina dolazaka

Linearna struktura, na tri razine, razlicite Sirine (17-19 m) i razlicite visine ovisno o
konstrukciji i arhitektonskom omotacu (crtezi 22-24).

Ukljucuje poslovne ¢ekaonice na razini (0), transfernu razinu (+5.4 m) koju koriste
dolazni putnici, i odlaznu Cekaonicu koja se planira na (+9.6 m).

Sluzi za: sve tipove dolaznih, odlaznih i transfernih putnika.

Sazeti prikaz projekta

Potrebna povrSina izlaza (navedena u Tablici 3) je 2194 m?, ukljuCujuci ¢ekaonice
i kretanje.

NAPOMENA: Preporuéuje se povecati Sirinu zapadne rampe (standardna
Sirina rampe je 23-25 m) i smanjiti duZzinu kako bi se skratile velike
udaljenosti koji se prelaze pjesSice, tj. kako bi se skratilo pjeSacenje.
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RAZINA DOLAZAKA
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3 Novi terminal

Razina transfera
e PovrSina za prihvat dolaznih putnika s avio-mostova
e  Sigurnosna provjera, pregled putovnica, éekaonice za transfere i Salteri zrakoplovnih kompanija
e  Smijestena na 4.2 m iznad prizemne razine
e Sluzi sliede¢im tipovima transfernih putnika
- medunarodni (Sengenski) na domace letove
- medunarodni (ne-Sengenski) na domace
- domaci na medunarodne (Sengenske)
- domaci na medunarodne (ne-Sengenske)
- medunarodni (Sengenski) na medunarodne (ne-Sengenske)
- medunarodni (ne-Sengenski) na medunarodne (Sengenske)
- medunarodni (Sengenski) na medunarodne (Sengenske)
- medunarodni (ne-Sengenski) na medunarodne (ne-Sengenske)

Sazeti prikaz projekta i minimalni zahtjevi u pogledu povrsine

o potrebna povrsina iznosi otprilike 2517 m2 i ukljucuje 1203 m? za transferne ¢ekaonice, 480 m? za sigurnosnu kontrolu i 72 m2 za provjeru putovnica .
e naovoj razini moraju se nalaziti kako komercijalne povrsine tako i uredi uprave

Tablica 3 i 4 donosi pregled minimalne potrebne povrsine i sustave za svaku fazu odvojeno.
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3.0 Novi terminal

Razina odlazaka

e Smijestena je na 9.6m, povezana s odlaznim rubnikoM s nagibom od 6% prema razini dolazaka
o Hala zemaljske strane, zona za check-in, emigracijske, sigurnosne i odlazne hale
e  Sluzi sliedec¢im tipovima dolaznih putnika
- domadi
- medunarodni (ne-Sengenski)
- medunarodni (Sengenski)
- svitipovi transfernih putnika

Sazeti prikaz projekta i minimalni zahtjevi u pogledu povrsine

e PovrSina za check-in od 4630 m2, uklju€uju¢i odlaznu halu zemaljske strane, 60 Saltera za check-in, posebni Salteri za obradu prtljage neuobiajenih dimenzija, grupni check-in i 5%
Saltera za prvu i poslovnu klasu.
= Minimalni zahtjevi u fazi 1 predvidaju 42 Saltera za check-in
e 1200 m2za sigurnost, 530 m2 za provjeru putovnica

Tablice 2 i 4 donose prikaz minimalnih potrebnih povrsina i sustave za svaku fazu odvojeno.

Projektirane povrsine

e Odlazni check-in = 3340 m?
e  Sigurnost = 1200 m?
e  Provjera putovnica = 530 m?



CIP éekaonice = 900 m2
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3.0 Novi terminal RESTORANSKA RAZINA

Restoranska razina - projektirana povrsina

e Smjestena je na 14.4 m, ukljudujuéi Eekaonice, ima pogled na stajanku i zagrebacku panoramu
o To je opcionalni prostor. Razina bi bila korisna za uklju¢ivanje malih jedinica za hranu i pi¢e (F+B) i komercijalnih ureda
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3.0 Novi terminal

Razina za posjetitelje — opcionalne povrsine

Smjestena iznad restoranske razine, treba ponuditi hranu i pi¢e uz uZivanje u pogledu na vanjski i unutarnji prostor
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3.0 Novi terminal

3.2 Koncept krova

Omotac celicne konstrukcije

Izri¢aj sveukupnog obujma zgrade artikuliran je kroz realizaciju kompleksnog
geometrijskog omotaca oko funkcionalnih povrina. Opéenita svojstva konstrukcije su kako

slijedi:
L]

povrsina krovne konstrukcije ima 152 metra Sirine i 158 metara dubine.

prilikom definiranja konstrukcijskog rieSenja, razmatrane su dvije mogucnosti; ljuska s
prostornom reSetkom i jednopojasna prostorna ljuska

krov se sastoji od sliemena i uvala koji su oblikovani tako da imaju najve¢i moguéi
polumier.

ljuska krova oslanja se na Cetiri vertikalne armirane betonske jezgre i 16 stupova (8
unutarnjih i 8 na obodnici)

pojasevi reSetke sacinjeni su od okruglih Celi¢nih cijevi promjera 355.6 mm, i 30.0 mm
unutar debljine zida.

visina stupova na povrsini izmedu betonske pod-konstrukcije i reSetke varira (4.8 m —
10.8 m).

horizontalna stabilnost krovnog pokrivaca osigurana je hibridnim sustavom od Sesnaest
razgranatih stupova i Cetiri betonske jezgre

planirana zastita ¢elika od korozije predvida upotrebu odgovarajucih sustava premaza
koju pruZaju dugoro¢nu (L) zastitu, a elementi se razlikuju po odabiru dvije grupe Celika
ovisno o svojstvima korozijskog optereéenja.

tvorni¢ka izrada i montaZza vrsit ¢e se varenjem, a za cijevne spojeve i profile koristit ¢e
se tupo sljubljivanje.

Izvor —Projektna dokumentacija za nadmetanije za dodjelu koncesije_veljaéa 2011

Izvor — Projektna dokumentacija za nadmetanje za dodjelu koncesije _veljaéa 2011



o do sada, u procesu projektiranja nije planirana nikakva zastita konstrukcije od poZara.
ProtupoZarna strategija mora obuhvatiti Eeliénu konstrukciju, ali i planiranje izlaza u

slucaju pozara, nacine za bijeg i sustav mlaznica (sprinklera).
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Struktura krova
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3.0 Novi terminal

3.3.4 Odrzivost

Pobjedni¢ka arhitektonska shema predlagala je upotrebu solarnog fotonaponskog
sustava za proizvodnju elekiriCne energije. Solarni paneli smjeSteni su na Cvrstim
dijelovima krova.

Slicni sustavi uspjesno se koriste u Zra¢noj luci Miinchen. Postoji sugestija da ¢e
koritenje poli-kristalnih silikonskih éelija znatno povecati koli¢inu energije koja se

dobiva od plo¢a.

Za kasnije faze projektiranja potrebni su dodatni detaljni projekti i izraCuni.

Ugradnja solarnog fotonaponskog solarnog sustava za proizvodnju elektriéne
energije ne spada u obvezne zahtjeve.

Izvor — Arhitektonska studija izvedivosti_Prilog_srpanj 2010.

3.4 Koncept projektiranja

3.4.1 Jednostavno snalazenje i minimalne izmjene razina za putnike
Sadasnji projekt uzima u obzir iskustvo putnika u cijelom novom terminalu. Projektiran je
tako da se potpuno odvoje glavni dolazni i odlazni tokovi. Planiran je odlazni rubnik koji

¢e osigurati odvojen pristup odlaznim putnicima.

Novi terminal projektiran je na nacin koji minimizira izmjene razina za putnike i osigurava
lako snalaZenje i u€inkovito kretanje putnika.

Slike ispod ilustriraju dolazni i transferni tok kroz novi terminal.
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Izvor: IzvjeSée o transakciji, InterVISTAS




TRANSFERNI PUTNICI: MEDUNARODNI SENGENSKI NA DOMAC|

Hala zratne strane

Izvor: Izvjesée o transakciji, InterVISTAS
Sljedeci crtezi ilustriraju projektirane tokove, na svakoj razini novog terminala.
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3.0 Novi terminal

Transferna razina

T s

prrErmmTsEsEriTIARSE T T TEEE

} NE-BENETN R

QoRAL WA
- WEFLINARTTR

E MEDLURMARODN MA
g = DOMALI
l_

OORASD1

DOLARTI
S— T ]

-
TCC

TRANSFERI
TR SALTER 2 TRAGFERE

PATALA
Fa3R00 DL ATARS,

T T— T W

TRANBFERMA RAZINA, 0

DETALA,
DGO DLATARA

LI SRLCE TSR]

SELFINE PUTHIRA HOUE KE.
PRICEL BIGURNOGN PROVJERY
OOLAZE 00 B GURKOSROE SL RS

B41 TRAMNEFERS USMIERAS.JU
el SIILRNMOENL FROVIERL
FAZDARLAMUE PIUTMBCA Hb BRG]

1 DOLATNEODLATH

2 MEBLUNARSON [NE-SENSENSTOMAL (RENCENSEY
] PROSLIMIEL PROEL SIOURNOENU PROVIESL




Izvor — Arhitektonska studija izvedivosti_Prilog_srpanj 2010
3.0 Novi terminal

Razina odlazaka
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4.0 Konstruiranje zgrade i njezinih sustava

4

Konstruiranje zgrade i njezinih sustava

4.1 Opskrba energijom i distribucija Povrsine koje zahtijevaju dodatan
razvoj projekta:

Informacije i komunikacije
Konstrukcija
Krov
Podni nosa¢
Vanjsko dvoriste
Protupozarna zastita i
strategija

e Sigurnosni izlazi

ePodjela na pozarne sektore

4.2 \Vodoopskrba i odvodnja




4.0 Konstruiranje zgrade i njezinih sustava
4.1 Opskrba energijom i distribucija

1.

Lokacija

Energetski blok (dalje u tekstu ,energetsko postrojenje®) kojl ¢e se koristiti u novoj
Zratnoj luci Zagreb smjeSten je oko 1.2 km zapadno od novog putnickog
terminala (NPT) odmah uz postojeéu cestu juzno od parcele Croatia Airlinesa
(kompleks). Parcela na kojoj ¢e se nalaziti energetsko postrojenje i njegova
oprema i dodatna oprema zauzima 50 x 50 m.

Cinjenica da je energetsko postrojenje dovoljno udaljeno od zgrade novog
terminala donosi brojne prednosti. Neke od tih prednosti su: eliminacija buke i
vibracija uslijed rada postrojenja za proizvodnju elektriéne i toplinske energije,
spreavanje Sirenja zasi¢ene vodene pare (koju u nekim vremenskim uvjetima
stvaraju rashladni tornjevi) do Sireg podru¢ja oko novog terminala, smanjivanje
rizika od posliedica poZara i eksplozija koje moze izazvati rad energetskog
postrojenja u zoni novog terminala, skretanje vozila odrzavanja i prema tome
smanjenje prometne guzve u vrlo vrijednoj zoni oko novog putnickog terminala.

S druge strane, mane koncepta izgradnje energetskog bloka na odredenoj
udaljenosti od mjesta na kojem se energija tro8i mnogo su manje. Uglavnom se
odnose na relativno male gubitke koji nastaju uslijed prijenosa elektriéne energije
iz energetskog postrojenja do mjesta iskoriStavanja (procjenjuju se na maks. 3%)
i povecanje troSkova gradnje jer ¢e biti potrebno izgraditi spojne cjevovode i
strujne vodove. Medutim, gore spomenute prednosti, zajedno s ¢injenicom da se
udaljeno energetsko postrojenje sa svojim dimnjacima i sekundarnim sadrZajima
(opcionalno rjeSenje poput fotonaponskih elemenata) ne sukobljava s
arhitektonskim rjeSenjem, doprinijele su tome da je u konaénici odabrana
spomenuta lokacija.

Tehnologija proizvodnje elektri¢ne energije

RjeSenje za proizvodnju elektriCne energije koje ¢e se koristiti u novoj zratnoj luci
bazira se na trigeneraciji (koja je poznata kao ,kombinirano grijanje, hladenje i
proizvodnja struje” ili engl. CHCP). Trigeneracija je pojam izveden iz poznatog
procesa kogeneracie (CHP) i moze se definirati kao pretvaranje jednog
(primarnog) goriva u tri vrste energije: elektriénu, toplinsku (para ili topla voda) i
rashladnu (ij. energiju za hladenje; rashladena voda), uz paralelnu redukciju
zagadenja okoliS8a (manje emisije Stetnih plinova kao $to su CO2, CO, NOx, SO2,
itd.) i veéu ukupnu ucinkovitost u usporedbi s situacijom u kojoj se te vrste
energije proizvode u odvojenim procesima. Kapacitet za proizvodnju energije
trigeneracijskog postrojenja prilagoden je maksimalnim potrebama za energijom
(,metoda poklapanja proizvodnje sa zahtjevima za sve tri vrste energije”)
uzimajuci u obzir tekuéu energetsku bilancu, cijenu goriva i elektriCne energije.
Zahvaljujuéi koridtenju ispusnih plinova iz plinske turbine za pogon unutar
trigeneracijskog bloka, moze se procijeniti da ¢e stopa ucinkovitosti ovog
kompleksnog postrojenja iznositi ¢ak 76%, a u nekim slu¢ajevima i vise.

FAZA FAZA TOPLINSKA | RASHLADNA | ELEKTRICNA | NAPOMENA

OPSKRBE GRADNJE ENERGIJA ENERGIJA ENERGIJA

ENERGIJOM (MW) (MW) (Mw)

Faza | Faza | 18 72 5,6 2 kogen.
(2x6;2x3) (3x24)* (2x248) bloka

Fazall Fazal+Il 18 9,6 5,6 2 kogen.
(2x6;2x3) (4x24) (2x2,8) bloka

* Planirana su tri apsorpcijska rashladna agregata, a mozda se postavi i jedan dodatni ako to postane
potrebno zbog rasta zahtjeva za rashladnom energijom. Op¢enito, zahtjevi za hladenjem jako ovise o
postotku staklenih elemenata fasade (radi izolacije).

Tablica 5 — Faze opskrbe energijom za novi terminal

Izvor -NatjeCajna dokumentacija za nadmetanje za dodjelu koncesije_veljaca 2011
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Nacrt 2 — Skica energetskog bloka

lzvor - IGH-ova Projektna natje¢ajna dokumentacija za koncesiju 25.3.2011.

Nadalje, s obzirom na to da se elektricna energija dobivena trigeneracijom uglavnom
koristi za ispunjavanje lokalnih potreba unutar objekata zratne luke i pomoc¢nih jedinica (u
ovom konkretnom slu€aju takvo se koristenje moze proSiriti na objekte postojece zracne
luke, teretne objekte, aerodromski grad, itd.), gubici zbog prijenosa elektriCne energije su
zanemarivi. Iz tih razloga, ustede na energiji zbog upotrebe trigeneracijskog postrojenja
iznose otprilike 15 do 40% kada se usporede s konvencionalnim rjeSenjima za opskrbu
energijom (parni/toplovodni kotlovi, rashladni elektro-kompresori, itd.)

Faze opskrbe energijom

Planirano rjeSenje za opskrbu energijom podrazumijeva modularno povecéanje kapaciteta u
skladu s sa stupnjevanom izgradnjom nove zracne luke i njezinih sadrzaja. Kanal za
prijenos energije za cjevovode i elektrovode koji spaja energetsko postrojenje s
potroSaCima u novoj zraénoj luci i prolazi uz rutu za unutarnje ceste bit ¢e realiziran za
potrebe konaénog kapaciteta u Fazi | opskrbe energijom.

Osnovna oprema za proizvodnju toplinske energije
Ispod se navodi osnovna oprema za proizvodnju toplinske energije u novom energetskom
postrojenju s planiranim postrojenjima u naknadnim fazama:

Kogeneracijski blok s plinskom turbinom kao pogonskim strojem, s moguéom vrSnom
proizvodnjom od 2.8 MW elektrine energije i kombiniranom proizvodnjom visokotlacne
pare u generatoru pare na otpadnu toplinu (HRSG) te koli¢inom proizvedene energije od 6
MW (9.0 t pare na sat). U zimskom reZimu rada, planira se proizvodnja tople vode na
110/70°C u dodatnim izmjenjivacima topline na paru/toplu vodu za grijanje zgrade novog

putni¢kog terminala. Zraéni kompresor za dovod i kompresiju zraka za paljenje nalazi se
pored plinske turbine.

Ve¢ se planira instalacija dva kogeneracijska bloka u Fazi | opskrbe energijom.
Apsorpcijski rashladni agregat s dva stupnja (koeficijent iskoristivosti - 1,2), i kapacitetom
hladenja 2.4 MW koji koristi visokotlaénu paru dobivenu kogeneracijom i generira vodu
rashladenu na 6/11°C (opcionalno 7/12°C). Apsorpcijski agregat je povezan s rashladnim
tornjem radi hladenja vode kondenzatora uz pomo¢ odgovarajucih instalacija.

Procjenjuje se da bi bilo dovoljno ugraditi, u Fazi | opskrbe energijom, tri apsorpcijska
rashladna agregata dok bi se Cetvrti ugradio ako zahtjevi za energijom za rashladivanje
premale 7.2 MW (ovaj zahtiev ¢e biti detaljnije definiran u naknadnim fazama
projektiranja). Ovdje treba istaknuti da procjena potrebne energije za hladenje, primamo
namijenjene klimatizacijskim sustavima koji ¢e se koristiti u zgradi novog putnickog
terminala, jako ovisi o svojstvima prostora i odabiru materijala za ostakljene povrsine i
njihovim reflektivnim svojstvima.

Kotao za zagrijavanje vode, s nominalnim kapacitetom od 3 MW, i odgovaraju¢im
kombiniranim plamenikom za grijanje uz pomo¢ prirodnog plina/ekstra lakog (EL) loZ-ulja.
U Fazi | opskrbe energijom treba ugraditi dva kotla za zagrijavanje vode zato da se
postigne odgovaraju¢a sigurnost rada i ostvari viSa ucinkovitost u odnosu na potrebne
zahtjeve za grijanjem. Kotlovi Ce raditi zajedno s kogeneracijskim blokom u slu¢aju da taj
blok ne bude mogao ispuniti zahtjeve za toplinskom energijom (u slucaju takozvanog
,vr$nog toplinskog opterecenja‘), ili kada ne bude moguce vrsiti dovod elektriéne energije
proizvedene kogeneracijom na nacionalnu elektroenergetsku mrezu, tj. kada rad
kogeneracijskog bloka ne bude isplativ, odnosno troskovno ucinkovit. Medutim, kotlove se
takoder moze koristiti u izvanrednim situacijama (manjak plina ili nedovoljna opskrba
plinom), a u tom se slu¢aju kao gorivo koristi ekstra lako EL loz-ulje iz cisterne. Procjenjuje
se da e u takvim uvjetima kotlovi za zagrijavanje vode, s maksimalnom ucinkovito§¢u od
6 MW moci uspjedno odgovoriti na potrebne zahtjeve za energijom za grijanje sve do
vanjskih temperatura zraka ne manjih od 8°C za razdoblje duzine tjedan dana (ovisno o
kapacitetu cisterne!).

Broj kotlova za zagrijavanje vode nece se povecavati u Fazi Il opskrbe energijom. Cisterna
za ekstra lako loz-ulje, kapacitet: 50 m?

U Fazi | opskrbe energijom ugradit ¢e se dviie podzemne cisterne za EL loZ-ulje, s
ukupnim obujmom od 100 m3. Te ¢ée cisterne omoguciti gore spomenuti samostalni rad
kotlova za zagrijavanje vode na tjedan dana s maksimalnim nominalnim kapacitetom 6
MW. Kapacitet cisterne moze se povecavati u svim fazama izgradnje, ovisno o Zeljama
klijenta u pogledu samostalnog rada energetskog postrojenja, iako ée u tom sluéaju biti
vazno pravovremeno isplanirati podzemni prostor i odgovarajuéi nepropusni bazen. U
slucaju poteSkoca u opskrbi plinom, takoder bi bilo moguce koristiti kogeneracijski blok za



ispunjavanje maksimalnih (vr8nih) potreba za toplinskom energijom, a u tom bi se slu¢aju
kao gorivo koristio dizel (ovo rjeSenje treba paZljivo raspraviti s dobavljacem ili
proizvodacem kogeneracijskih blokoval).

Postrojenje za dovod i tretiranje vode, za opskrbu generatora pare na otpadnu toplinu
(HRSQ) i dodavanje rashladne vode kondenzatora u apsorpcijske rashladne agregate.
Maksimalni zahtjev koji predvida 120 I/h omek3ane vode ve¢ je planiran za Fazu | opskrbe
energijom.

Gorivo

Prirodni plin s manjom toplinskom vrijedno$¢u Hd u rasponu od 33100 do 40200 kJ/m3
koristit ¢e se kao primarno gorivo za ispunjavanje cjelokupne potrebe za energijom na
cjelogodisnjoj razini.

U Fazi | opskrbe energijom potrebno je ispuniti sve potrebe za gorivom na temelju potreba
u pogledu potrodnje goriva iz Faze Il. To znadi da se maksimalna potroSnja plina
procjenjuje na 2400 m3/h kod visokog tlaka (14 bara) za kogeneraciju (2 kogeneracijska
bloka) i 800 m3/h kog niskom tlaka (1 bar) za grijanje s kotlovima za zagrijavanje vode.

EL loz-ulje i dizel gorivo koristi ¢e se kao alternativni (rezervni) izvor goriva. Kapaciteti
spomenutih alternativnih izvora goriva mogu jako varirati, ovisno o Zeljama korisnika u
pogledu samostalnog rada energetskog postrojenja.

Energetsko postrojenje

Novi putnicki terminal Zragne luke Zagreb dobivat ¢e elektriénu energiju iz energetskog
postrojenja koje omoguéuje, zahvaljujuci procesu trigeneracije, kombiniranu proizvodnju
elektricne, toplinske i rashladne energije. Osim toga, cijele se godine koristi prirodni plin
kao osnovno gorivo zbog toga $to je energetski ucinkovit i zbog njegovih svojstava vezanih
za prijevoz i ekologiju. Pod uvjetima uravnoteZene potro3nje plina tijekom cijele godine, s
maksimalnim (vr$nim) kapacitetom od oko 3200 md/h, u Fazi Il opskrbe energijom oéekuje
se da Ce uvjeti opskrbe plinom biti financijski stimulativni i da ¢e ih distributeri i dobavljaci
plina poticati. Opisana kombinirana proizvodnja svih triju vrsta energije takoder ¢e
rezultirati znatnom potroSnjom plina u liethom periodu, Sto Ce pak rezultirati
uravnotezenijim opterecenjem mreza za distribuciju ili transport plina.

Opskrba plinom

Zbog vazne uloge prirodnog plina u radu trigeneracijskog postrojenja, posebna paznja
posvecena je analizi tehniCkih moguénosti i razvojnih planova kompanija koje se Cine kao
potencijalni opskrbljivaci plinom ili operatori sustava za transport /distribuciju plina.

a) GPZ- Gradska plinara Zagreb

Prema vaze¢im propisima i u skladu s direktivama EU u pogledu liberalizacije energetskog
sektora, tj. razdvajanja poslovnih aktivnosti od trgovine energijom, Gradska plinara Zagreb
d.0.0. osnovala je novi pravni subjekt pod nazivom Gradska plinara Zagreb Opskrba d.o.o.
Ovaj novi pravni subjekt bit ée zaduZzen za definiranje uvjeta opskrbe plinom. Sto se tice
tehnickih mogucnosti, GPZ ve¢ ima meduregionalni visokotlaéni (HP) plinovod promjera
250 mm, koji prolazi uz buduéu drzavnu cestu D408 do prilazne ceste za Zraénu luku
Zagreb gdje se plinovod radva preko spoja promjera 150 mm radi opskrbe postoje¢ih

redukcijskih plinskih stanica u Zraénoj luci Zagreb. Prema informacijama dobivenim od
predstavnika GPZ-a, i podacima iz Preliminarnog tehnikog izvjeS¢a o pribavijanju
lokacijske dozvole za izgradnju novog putnickog terminala u Zra¢noj luci Zagreb
(Urbanisticki zavod Grada Zagreba, 2007.), kapacitet meduregionalnog visokotlaénog
plinovoda dovoljan je za ispunjavanje potreba za plinom na novom putni¢kom terminalu
koji ¢e se izgraditi u Zraénoj luci Zagreb, a prema trenutatnom rjeSenju za opskrbu
energijom ta potreba iznosi 3200 m3h, Sto malo premaSuje procijenjenu potrebu iz
Preliminarnog tehnickog izvje$¢a (3000 m3/h). Bez obzira na to, javlja se problem s tlakom
plina. Ustvari, ovaj meduregionalni visokotlatni plinovod ima maksimalni dovodni tlak od 6
bara, a za rad plinske turbine u kogeneracijskom postrojenju preferiraju se mnogo visi
tlakovi (> 10 bara). Zato bi prikljucivanje na postojecu visokotlatnu plinsku mreZu kojom
upravlja GPZ podrazumijevalo instalaciju takozvanog ,booster* kompresora, tj. kompresora
za povecanje tlaka, uz planirane kogeneracijske blokove. lako bi ti kompresori osigurali
povecanje tlaka, takoder bi ucinili realizaciju postojeceg rieSenja skupljom i tezom. Iz tih
razloga, projektanti su takoder razmatrali mogucnost prikljucivanja na plinovod tvrtke
Plinacro koji prolazi neposredno pored sjeverne granice Zracne luke Zagreb.

b)  PLINACRO

Plinacro d.o.o. upravlja plinskim transportnim sustavom koji u ovom konkretnom slu¢aju
prolazi preko visokotlaénih plinovoda (50 i 70 bara) sjeverno od Zracne luke uz smjer
autoceste (dio izmedu ¢vora Buzin i Ivanja Rijeka). Ovi tlakovi bili bi vise nego dovoljni za
rad plinskih turbina u kogeneracijskim blokovima, ¢ak i nakon $to uzmemo u obzir pad
tlaka tijekom prijenosa plina izmedu mjesta prikljucka na plinovod i mjesta potro3nje.
Prema preliminarnim analizama, priklju¢ak na plinski transportni sustav moze se realizirati
preko plinske mjerno-redukcijske stanice (PMRS) koja bi se izgradila na podrucju koje
trenutaéno unajmljuje Centar za sigurnu voznju na lokaciji Mi¢evac. S obzirom na to da je
ta PMRS blizu Zracne luke, imovinsko-pravni problemi vezani za kupovinu ili koriStenje
zemlji$ta koje nije u vlasnistvu Zraéne luke svelo bi se na minimum. Medutim, predstavnik
tvrtke Plinacro naznacio je da bi planirana gradnja nove PMRS za konkretnog potro$aca
mogla predstavljati problem s obzirom na pravovremeno uklju¢enje objekta u prostorne
planove opcine. Postojece PMRS u Buzinu i Ivanja Reci nisu prikladne jer se ne nalaze
dovoljno blizu buduéeg energetskog postrojenja Zracne luke. Svaka daljnja aktivnost
usmjerena na realizaciju prikljucka na postoje¢i transportni plinovod tvrtke Plinacro
zahtijeva: podno3enje zahtjeva za lzdavanjem tehnicke suglasnosti za prikljuéenje na
plinski transportni sustav od strane podnositelja zahtjeva (predaje se u Plinacro) i pripremu
Preliminarnog plana za prikljucenje na plinski transportni sustav (koji priprema Plinacro).
Opskrba energijom iz postojeceg sustava gradskog grijanja

Druge opcije za opskrbu energijom takoder su razmatrane kao alternativa cjelogodidnjoj
upotrebi plina za opskrbljivanje novog terminala u Zraénoj luci Zagreb energijom. U tom
pogledu, odrZan je sastanak s predstavnicima kompanije HEP Toplinarstvo d.o.0. da se
istraZe moguénosti prikljuivanja na postojeéu mreZu sustava gradskog grijanja.

Utvrdeno je da bi, unato¢ velikom izrazenom interesu HEP Toplinarstva za opskrbljivanjem
novog terminala energijom, trenutatno bilo sasvim nemoguce realizirati taj priklju¢ak na
mrezu grijanja jer glavni vod grijanja (cjevovod) jo$ nije ostvaren. Priklju¢ak Grada Velike



Gorice na sustav grijanja ve¢ je razmotren, ali zasada se ne moze realisti¢no oekivati da

¢e se taj projekt ostvariti u rokovima koji bi se poklapali s izgradnjom novog terminala.

HEP Obnovljivi izvori energije d.o.o0. trenutaéno provodi pocetne studije o izgradnji bio-

postrojenja koje koristi drvnu masu kao gorivo. Postrojenje bi se nalazilo u Sirem gradskom

podrucju Velike Gorice. lako su planirani kapaciteti od 35 MWt i 20 MWe viSe nego
dovoljni za ispunjavanje zahtjeva za energijom novog terminala, sada se procjenjuje da je
realizacija ovog projekta daleko od izvjesne.

Naznaceno je da bi se HEP Toplinarstvo moglo ukljuciti u opskrbljivanje novog terminala

energijom kao koncesionar zaduZen za upravijanje energetskim postrojenjem na bazi

opisanog procesa trigeneracije u opskrbi energijom.

~Zeleni“ koncept opskrbe energijom

PredloZeni sustav opskrbe energijom baziran na prethodno opisanim modernim tehni¢kim

rieSenjima ima osnovne atribute ,zelenog* koncepta zbog toga $to koristi:

a) Visoko ucinkovit sustav trigeneracije koji znatno smanjuje potro3nju goriva u usporedbi s
konvencionalnom proizvodnjom energije kroz odvojene procese—smanjenje emisije Stetnih

linova

b) FF)’rirodni plin kao ,najcisce fosilno gorivo® u pogledu moguénosti za oneciSéenje okolisa

c)  Bio-plin kao alternativno rjeSenje u buducoj eksploataciji (mogu¢a zamjena za prirodni plin)

d)  Fotonaponske elemente kao opcionalno rjeSenje za proizvodnju elektri¢ne energije i pokrivanje
osnovnih potreba sustava za izvanredne situacije tijekom prekida napajanja i promjena nacina
opskrbe elektriénom energijom.

Opskrba elektricnom energijom

Prema proceduri za izradu tehnickih dokumenata za novi terminal u Zracnoj luci Zagreb,
cijeli program mora biti realiziran u dvije faze. Dio putnicke zgrade i vanjskih prometnih
povrSina s prilaznim cestama i drugom infrastrukturom realizirat ¢e se u Fazi I. Sva
energija potrebna za rad Zra¢ne luke Zagreb distribuirat ¢e se iz energetskog postrojenja u
kojem ¢e se takoder dijelom i proizvoditi, a to je postrojenje zamisljeno kao odvojeni
objekt. To energetsko postrojenje, koje mjeri oko 50 x 50 m, bit ¢e smjeSteno izmedu nove
i postojece zgrade zraCne luke. Energetsko postrojenje bit ¢e povezano s pozicijama
krajnjih korisnika preko instalacijskog kanala promjera 2 x 1.6 m. Elektricni i drugi vodovi
bit ¢e smjesteni u tim instalacijskim kanalima. Oni ¢e takoder biti opremljeni uredajima za
video nadzor i uredajima za pracenje temperature, i to u cijeloj duzini.

Tehniéki podaci za nabavu PEES-I. Rad dovr§en

Ukupni nominalni kapacitet Pmax=3400 kW na SN strani 3MW10kV/(20kV) kraj NN strane
400 kW,0,4kV (u zavr$noj fazi I). Mjerenje na SN strani 10kV (20kV). Ukupna proizvedena
energija trigeneracija Pmaxt=5600 kW kod napona 10(20)kV (u zavrdnoj fazi I).
Fotonaponski kolektori proizvode (400kW/400V) (u zavrsnoj fazi I).

Bit ¢e ugradena dva dodatna zraéno hladena transformatora 1.5 MVA, 10(20)/0, 4kV (u
zavr$noj fazi I). Transformator u sklopu potroSacevog sustava 630 kVA,0,4kV (u zavr$noj
fazi 1). Kompenzacija ¢e se vrsiti zasebno za svaki dodatni transformator. Koristit ¢e se
dvostrani prikljuci.

Izracun elektricne energije za Zratnu luku Zagreb

Zratna luka ¢e zahtijevati energiju za grijanje tijekom zime i za hladenje tijekom ljeta. Po
zavrSetku, ovaj objekt ¢e zahtijevati 12MW energije za grijanje i oko 10 MW energije za
hladenje. Svake godine ¢e biti potrebna oko 1 t pare za pranje uzletno-sletne staze,
odledivanje i druge tehnoloSke potrebe.

Utjecaj stupnjevane gradnje na realizaciju sustava za opskrbu energijom za Zraénu luku
Zagreb

Cijeli sustav za opskrbu energijom mora biti smjeSten u odvojenoj zoni izvan zgrade
zragne luke Zagreb. Za cijelo energetsko postrojenje bit ¢e potrebna povrsina od oko 50 x
50m. U Fazi |, mozZe se realizirati priklju¢enje na HEP (distributer) radi potreba koje su
predvidene u Fazi 1, tj. 2.8 MW nominalne energije. HEP-u ¢e se dodijeliti 2.8MW u skladu
s povladtenim uvjetima koje ¢e odrediti HERA tijekom izdavanja PEES-a i pripreme
tehnicke dokumentacije. Fotonaponski elementi bit ¢e ugradeni na krov energetskog
postrojenja. Sustav takoder ukljuCuje proizvodnju iz fotonaponskih celija, ukupnog
kapaciteta 400 kW. Elementi su odabrani tako da se dobije 230W/m?2. Prema tome, za 400
kW potrebna je povrSina od 2608.696 m2. Jedna od dvije trigeneracije (2.8MWel+7MWter)
bit e sastavliena u Fazi |. Gorivo Ce biti prirodni plin ili, alternativno, dizelsko gorivo u
slu¢aju nedostatka plina.

Sigurnost sustava

Prema predlozenom rjeSenju, objekti Zracne luke Zagreb opskrbljivat ¢e se elektriénom
energijom iz &etiri nezavisna izvora:

1. Elektroenergetska mreza (HEP) 3.4 MW

2. Trigeneracija 2.8Mwel7Mwter, s kombiniranim gorivom: prirodni plin ili dizel.

3. Trigeneracija 2.8Mwel7Mwter, s prirodnim plinom kao gorivom

4. Fotonaponski kolektor s ukupnim kapacitetom od 400 kW

Sva 4 (Cetiri) izvora energije su sinkronizirana i rade paralelno. U slu¢aju problema s bilo
kojim odredenim izvorom, objekti Zraéne luke Zagreb opskrbljivat ée se energijom iz
preostalih izvora bez ikakvog prekida. U sluCaju da elektriCna energija iz mreZze HEP-a i
obje trigeneracije nije dostupna (vjerojatnost da se to dogodi je manja od 0.1125%),
energija ¢e se dobivati iz fotonaponskih celija. Kapacitet tih ¢elija, medutim, nije dovoljan
da ispuni potrebe za potroSnjom goriva ZraCne luke Zagreb tako da ¢ée, u ovom
konkretnom slucaju, biti potrebno selektivno iskljuéiti neke manje vazne potroSace zato da
se omoguéi ispravno funkcioniranje sustava (bez preopterecenja).




4.0 Konstruiranje zgrade i njezinih sustava

4.2 Vodoopskrba i odvodnja

1.

Sanitarna i pitka voda

Realizacijom novog terminala oekuje se da Ce zahtjevi za pitkom vodom porasti s
288 m?/dan do vrijednosti koja ¢e se utvrditi u naknadnoj fazi projektantskog rada, na
temelju porasta prometa s oko 6000 putnika/dan na oko 18000 putnika/dan u vr$nom
danu.

Pretpostavlja se da ¢e postoje¢i cjevovod od 200 mm, 50I/s, biti dovoljan za
planirano povecanje kapaciteta i da ¢e se prosiriti samo na lokaciju novog putni¢kog
terminala.

Zbog vaznosti Zratne luke Zagreb i zato da se osigura sigurna opskrba vodom,
moze se razumno oCekivati da ¢e nadlezna tijela zahtijevati da se taj prsten zatvori
(mogucnost opskrbe iz drugog smjera takoder).

Preporucuje se daljnje istrazivanje.

Voda za zastitu od pozara

Postojeca voda za zastitu od pozara dobiva se iz postojeceg bunara koji daje 70 I/s,
a nalazi se jugozapadno od postojeceg terminala, i to uz pomo¢ 3 crpke (2
operativne i 1 rezervna), s kapacitetom od 22.5 Is, koje rade pod tlakom od 6 bara.

Procijenjene koliine vode koje ¢e energetsko postrojenje koristiti mogu se dobiti iz
postojecih izvora.

Otpadna voda

Tokovi sanitarne otpadne vode odvodit ¢e se u javno postrojenje za prociS¢avanje
otpadnih voda (JPPOV) Velike Gorice za koje se takoder predvida proSirenje
kapaciteta radi prihvata dolaznih tokova iz zraéne luke, a i oekivanih buducih
potreba za tretiranjem otpadnih voda naselja. Odgovornost za proSirenje JPPOV-a
lezi na gradu Velika Gorica.

Prema postoje¢im dokumentima urbanistickog planiranja/ razvoja, sanitarna otpadna
voda iz Zraéne luke Zagreb odvodit ¢e se u zasebni odvodni sustav kojim ¢e se
otpadna voda transportirati u Centralno postrojenje za pro¢i§¢avanje otpadnih voda
Velike Gorice.

Odvodni sustavi

Treba rijeSiti pitanje prikupljanja otjecanja vode s postoje¢e uzletno-sletne staze,
voznih staza i stajanki. Sada$nja vodopravna dozvola (koju su izdale Hrvatske vode)
sadrZi uvjet po kojem se mora naéi rjeSenje za prikupljanje vode koja otjeCe s
uzletno-sletne staze. Na temelju dozvolbenog naloga vezano za tu dozvolu,
Hidroprojekt — Ing pripremio je 2004. g. preliminarni projekt za uklanjanje vode iz
manevarskih zona Zra¢ne luke Zagreb.
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1.0 uvoD

Sljede¢i dokument donosi funkcionalne specifikacije vezane za posebne sustave i
opremu potrebne za novi terminal na Zra¢noj luci Zagreb, uklju8ujuci specijaliziranu
opremu za prihvat i otpremu zrakoplova, putnika i prtljage.

2.0 SUSTAVI ZA PRIHVAT | OTPREMU PUTNIKA

2.1 IzraCun za sadrzaje glavne zgrade operativnog terminala
Primjenjivat ¢e se parametri IATA-ine razine usluge kako je definirano Ugovorom o
koncesiji, $to je dovolino da se ispune minimalni zahtjevi za svaku fazu.

Minimalni potrebni kapacitet za razvoj prve faze terminala temelji se na obujmu
prometa od 5 milijuna putnika godiSnje (prva faza), a u kona¢nici ga treba proiriti
na 8 milijuna putnika godisnje.

2.2 Salteri za check-in

IzraCun za Saltere za check-in vrSi se na temelju prognoze prometa u vrnom satu.
Broj Saltera ukljuéuje 5% posebnih Saltera za prihvat priljage nestandardnih
dimenzija i grupni check-in te 5% $altera za putnike u prvoj i poslovnoj klasi.

Za svrhe prihvata i otpreme, potrebno je za zrakoplovne kompanije osigurati
rezervne urede i usluge te pristupne Saltere za prtljagu blizu check-ina.

Ne razmiSlja se o samostalnom check-inu i internetskom check-inu, ukljuéujui
tocke za predaju prtljage.

Zbog uvodenja e-karata ili e-ticketinga u cijelom svijetu do 2007. te razvoja check-
ina i ukrcavanja s e-kartama predlaze se osigurati fleksibilna projektna rieSenja koja
¢e omoguditi uvodenje samostalnog check-ina ili SSCl-ja i internetskog check-ina ili
ICl-ja u ZAG-u, uklju€ujuéi tocke za predaju prtljage.

2.3 Emigracijski Salteri
Emigracijski Salteri moraju biti opremljeni u skladu sa standardima hrvatske
grani¢ne policije. BIOD tehnologija uvedena je zato da osigura automatizirani



prelazak granice za putnike koji Cesto lete, diplomate, itd. u kombinaciji s
namjenskom stazom za sigurnosnu provjeru.

Za usmjeravanje putnika dok ¢ekaju u redu bit ¢e potreban dovoljan broj pregrada.
U prostoru za tok kretanja treba predvidjeti dovoljno mjesta za smjestaj prtljage.

Bit ¢e potreban dodatni rezervni prostor koji u svakoj stazi treba opremiti i urediti za
sigurnosno osoblje prema zahtjevima korisnika, a sastoji se od, ali ne ograni¢eno
na:

- 1 ured za nadleznog sluzbenika

- 1 ured za Cetiri sluzbenika ukljuCujuci 1 Salter za placanje

- 1 rezervnu prostoriju/sobu za odmor za 5 osoba uklju€ujuci ostavu

- 1 sobu za ispitivanje

- 1 sobu za posebnu opremu

2.4 Staze za sigurnosnu provjeru prije ukrcaja

Staze ¢e biti opremljene i pripremljene za pregled svih putnika ukljuCujuéi stvari
koje nose sa sobom.

Staze ¢e biti podijeljeni na staze za muskarce i za zene.

Moguénosti za poloZaj staza su:

1.centralizirano nakon emigracijskog pregleda putovnica
2.centralizirano na svakom fingeru prije ulaska u zonu ¢ekanja

Broj izradunatih jedinica opreme odnosi se na opciju 2 i bit ¢e podijeljen na dvije
staze.

Staze za sigurnosnu provjeru ukljucuju, ali nisu ograni€ene na:

-12 rendgenskih uredaja

- 6 samostojecih detektora metala

- 12 ruénih detektora metala

- 3 prostorije za posjete za muskarce i zene

- spremnici za pohranu oduzetih predmeta i nepreuzetih osobnih predmeta

Bit ¢e potreban dodatni rezervni prostor koji u svakoj stazi treba urediti i opremiti u
skladu s Programom uvjeta (PoR) korisnika za sigurnosno osoblje, a sastoji se od,
ali ne ograni¢eno na:

- 1 ured supervizora;
- 1 rezervnu prostoriju/sobu za odmor za 10 osoba ukljuéujuéi ostavu

U slu€aju odabira opcije 1, smanjit Ce se broj jedinica:
-10 rendgenskih uredaja

- 5 samostojecih detektora metala
- 10 ru€nih detektora metala

Radi pripreme putnika za sigurnosnu provjeru, koristiti ¢e se ravni, tj. flat TV ekrani
za prikaz procesa provjere.

Za usmjeravanje putnika dok ¢ekaju u redu bit ¢e potreban dovoljan broj pregrada.
U prostoru za tok kretanja treba predvidjeti dovoljno mjesta za smjestaj kolica za

prtljagu prije i poslije provjere.

2.5 Salteri za transfere



Za opremanije i uredenje u svrhu prihvata i otpreme transfernih putnika potrebne su
ukupno 3 transferne staze za sigurnosnu provjeru i 1 imigracijski Salter.

Treba osigurati rezervne prostorije za zrakoplovne kompanije za svrhe prihvata i
otpreme.

2.6 Imigracijski Salteri

Dovoljan broj imigracijskih Saltera bit ée opremlien u skladu sa standardima
hrvatske grani¢ne policije.

BIOD tehnologija uvedena je zato da osigura automatizirani prelazak granice za
putnike koji Cesto lete, diplomate, itd. u kombinaciji s namjenskom stazom za
sigurnosnu provijeru. Koncesionar ¢e uspostaviti listu dionika za ovo podrucje.

Za usmijeravanje putnika dok ¢ekaju u redu bit ¢e potreban dovoljan broj pregrada.
U prostoru za tok kretanja treba predvidjeti dovoljno mjesta za smjestaj kolica za
prtliagu prije i poslije kontrole putovnica.

Bit Ce potreban dodatni rezervni prostor koji u svakom kanalu treba urediti i opremiti
u skladu s PoR-om korisnika za sigurnosno osoblje, ukljucujuéi, ali ne ograni¢eno
na:

- 1 ured za nadleZnog sluzbenika

- 1 ured za 4 sluzbenika

- 1 sobu za odmor za 6 osoba ukljuujuéi ostavu

- 1 sobu za zadrzavanje

- 1 sobu za ispitivanje

2.7 Recepcijski Salteri/pultovi

Recepcijski Salter(i)/pult(ovi) na strateSkoj lokaciji ili lokacijama s hostesama zra¢ne
luke koje primaju putnike i upucuju ih u trgovacku zonu, dijele besplatne vaucere,
itd.

2.8 Osnovni koncesijski prostor

Treba osigurati standardnu konstrukcijsku Jljudsku® na temelju koje ¢e
koncesionari (npr. maloprodajni subjekti) moci osmisliti svoj radni prostor (npr.
trgovina, Salter ili ured):

- konstruktivni zidovi, podovi, stropovi

- slobodno uredenje prednje strane (ureduje koncesionar)

- betonska podloga poda

- standardi oblikovanja (ako se mogu primijeniti) za prednju stranu, ne-nosive
zidove, Saltere, natpise s nazivom, podove

- skladiSni prostor unutar poslovnog prostora

- sobe za odmor zaposlenika/ostava/toalet

- tus za zaposlenike (npr. uz kuhinje za F+B)

- strujni priklju¢ak, grijanje, ventilacija/hladenje

- oja¢ani podovi za sefove (npr. banke), bankomate ili teSke uredaje za prodaju
hrane i pi¢a (F+B)

- osiguravanije skladisnog prostora u terminalu, ili pak izvan njih, npr. u slobodnoj
zoni

- osigurati plan i procedure za servisni prolaz i sigurnosnu provjeru za dostavu iz
skladista do jedinice (poput vremenskog rasporeda za koristenje skladista)

- osigurati vezu rampe za ukrcaj i iskrcaj i skladidnih prostorija.

29 Uredaji za preuzimanje prtljage

Potreban je dovoljan broj ukoSenih vrtuljaka za preuzimanje prtliage od po 60 m
svaki (ili kombinacija izmedu 40 i 80 m). U drugoj fazi razvoja dodat ¢e se dodatni
vriulici za preuzimanje prtljage. Vrtuljci su povezani s prostorom za rasporedivanje
priliage preko dva tunela. Svaki tunel treba dimenzionirati prema odgovaraju¢im
pokretnim trakama ukljuCuju¢i mehanicki i elekiricki kanal te hodnik za
inspekciju/odrZavanje.

Iznad svakog uredaja za preuzimanije stajat ¢e monitor koji ¢e prikazivati podatke o
zrakoplovnoj kompaniji, mjestu polaska, broju leta i subjektu zaduZzenom za utovar i
istovar prtljage.

Bit ¢e potreban dodatni rezervni prostor koji treba urediti i opremiti u skladu s
Programom uvjeta (PoR) korisnika za osoblje koje obavlja utovar i istovar prtljage,
ukljuCujuéi, ali ne ograni¢eno na:

-urede



-isporuku prtljage nestandardnih dimenzija
- izgubljeno i nadeno

210 Carinski Salteri

Potreban je dovoljan broj inspekcijskih staza, ukljuCuju¢i jedan za VIP-ove i posadu
zrakoplova.

Inspekcijske staze ukljuéuju:

-rendgenske uredaje;

-klupice za pretraZivanje od nehrdajuceg Celika

Bit ¢e potreban dodatni rezervni prostor koji treba urediti i opremiti u skladu s
Programom uvjeta (PoR) korisnika za djelatnike carina, ali ne ograni¢eno na:

- 1 ured supervizora

- 2 blagajni¢ka ureda ukljuCujuéi Salter za placanje

- 1 prostoriju za posjete

- 1 prostoriju za zadrZavanje

- 1 prostoriju za ispitivanje

- 1 rezervnu prostoriju/sobu za odmor za 4 osobe ukljuéujuci ostavu

2.12 Opcenito

Za prihvat i otpremu prtljage iz prtljaznog prostora osigurat ¢e se mehanizirani,
dijelom automatizirani Sustav za prihvat i otpremu prtljage (BHS).

Sustav u osnovi obuhvaca sljedece elemente:

- prihvat i otpremu prtljage na check-inu

- linijski sigurnosni pregled prtljage koja se prevozi u prtljaZznom prostoru

- predaju i linijski sigurnosni pregled transferne prtljage

- prebacivanje odlazne prtljage na kolica

- predaju dolazne prtljage

- uredaje za preuzimanje prtljage

- prihvat i otpremu dolazne i odlazne prtljage nestandardnih dimenzija

- prihvat i otpremu za grupni check-in

- prihvat i otpremu izgubljene prtljage

- prihvat i otpremu ,ranije prtljage*

Funkcionalni zahtjevi, kako je opisano dalje u tekstu, sadrzavaju zahtjeve u pogledu
kapaciteta, parametre i druge kriterije za projektiranje BHS-a.

2.13 Definicije

Sustav za transport prtljage treba moci prihvatiti: torbe standardnih dimenzija (engl.
IG), maksimalne veli¢ine 900x700x500 mm. Nijedna od tih dimenzija ne¢e iznositi
manje od 100 mm, a zbroj dimenzija nece biti manji od 500 mm. Tezina Ce iznositi
maksimalno 50 kg. Sva prtliaga s check-ina, koja ne odgovara definiciji ili se iz

drugih razloga ne moze transportirati, smatrat Ce se prtljagom nestandardnih
dimenzija (engl. OOG) koja zahtijeva odvojeni prihvat i otpremu.

2.14 Check-in

Na check-inu, torbe ¢e se vagati elektronickom pokretnom trakom s ugradenom
vagom. Neto Sirina trake 600 mm. Prikaz tezine bit Ce vidljiv djelatniku i putniku.
Djelatnik na check-inu aktivira traku s ugradenom vagom koja transportira torbu do
otpremne trake. Torba se zatim automatski Salje na sabirnu (kolektorsku) traku.
Maksimalni broj $altera za check-in po sabirnoj traci: 17. Sirina sabirne trake 1000
mm. Brzina kretanja trake 0.5 m/s. Bocna vodilica bit ¢e visine 100 mm i izradena
od nehrdajuceg Celika. Otpremna traka imat ¢e uredaj za prevrtanje torbi na ulazu
sabirnika (kolektora).

2.15 Transferna prtljaga

Dolazna transferna prtljaga isporuCivat ¢e se na traku za isporuku transferne
prtljage u dvorani za preuzimanije prtljage. DuZina trake za isporuku bit ¢e dovoljna
za jednostrano parkiranje triju kolica za lak3e ili teZe terete.

2.16 Linijski pregled

Priliaga s check-ina i ftransferna priljaga pregledavat ¢e se uredajima za
automatski linijski pregled.

Prtljaga ¢e proéi kroz proces pregleda u 5 stupnjeva:

1. stupanj: odmah iza posljednje otpremne trake do kolektora, torbe prolaze kroz
EDS uredaj. On daje automatsku kompjutersku interpretaciju rendgenske slike.

2. stupan;j: ako prtljiaga ne prode 1. stupanj, sliku s 1.stupnja pregledava iskusni
operater. Maksimalno vrijeme potrebno za pregled i tumacenje slike od strane
Covjeka iznosi 24 sekunde, $to odgovara duzini trake od 24 m. Prtljaga koja prode
pregled na 1. ili 2. stupnju ide direktno dalje na vrtuljak za prebacivanje prtljage na
kolica.

3.stupanj: ako prtljaga ne prode provjeru na 2.stupnju, preusmjerava se na uredaj
3.razine. To je uredaj za rendgensku kompjutersku tomografiju s kompjuterskom
interpretacijom slike.

4.stupanj: ako prtliaga ne prode kompjutersku provjeru, pokretna traka se
zaustavlja dok operater ne odluci hoce i prtljaga proéi provjeru ili ¢e je poslati na
5.stupan;.

5.stupanj: ruéna inspekcija u prisutnosti putnika. Na svakom izlazu za ukrcaj
osigurat ¢e se prostor za inspekciju.

Radne stanice (RS) za sigurnosne djelatnike — operatere bit ¢e centralizirane u
sigurnosnoj sobi. Broj radnih stanica bit ¢e sljede¢i: po jedna na svaki uredaj za
pregled uz po jednu rezervnu na svaka tri uredaja, uz jednu za supervizora.



Supervizor ¢e imati moguénost rasporediti bilo koju radnu stanicu na bilo koji uredaj
za provjeru. Za slike 3.stupnja potrebno je 24-satno snimanje.

Broj EDS uredaja 1.stupnja bit ce sljedeéi: po jedan na svakoj sabirnoj traci check-
ina (ukupno: 4) i traci za dovodenje transferne prtljage (1). Broj CT uredaja
3.stupnja bit ¢e jedan.

U slu€aju kvara jednog od EDS uredaja za ¢ekiranu prtljagu, odnosna sabirni¢ka
traka Ce se preusmijeriti u suprotni smjer i upotrijebit e se preostali radno sposobni
EDS uredaj. U takvoj izvanrednoj situaciji, na jedan EDS uredaj spojeno je
maksimalno 34 check-in Saltera. U slu€aju kvara CT uredaja 3.stupnja, sva prtljaga
s 3.stupnja usmierit ¢e se na ruénu inspekciju. Drugi, rezervni CT uredaj moguca je
opcija.

Ako prtliaga prode provjeru na 3. ili 4.stupnju, automatski se sortira na odnosni
vriuljak za prebacivanje odlazne priljage na kolica. Ako na 4. stupnju ne prode
provjeru, bit ¢e spustena u kanal. Ukljucit ée se alarm za dodatnu ruénu obradu.
Sve transportne trake imat ¢e bone stranice. Na prolazu poZarnog zida ugradit ¢e
se motorna vratadca za slu¢aj pozara.

217 Prebacivanje odlazne prtljage na kolica

Za prebacivanje prtljage na kolica osigurat ¢e se ukupno Getiri vrtuljka. Cekirana
prtliaga, koja je proSla provjeru na 1. i 2. stupnju, transportira se direktno do jednog
vrtulika za prebacivanje prtliage na kolica. To znaci da je svaka grupa od
maksimalno 17 Saltera za check-in izravno spojena na namjenski vrtuljak. Prtljaga
koja je preusmjerena na CT uredaj i koja je proSla provjeru automatski ¢e se
rasporedivati na jedan od 4 vrtuljka uz pomo¢ sortire trake s guraCima. Ista
sortira traka takoder Ce se koristiti za sortiranje transferne prtljage. Vrtuljci ce bii
dovoline duzine za paralelno prebacivanje na 8 kolica za lakSe ili teze terete.
Vrtulici ée biti ukoSenog tipa, s duZinom rebra ne manjom od 1.4 m.

Osvjetlienje iznad vrtuljka nece biti slabije od 400 lux. Ukrcajni rubnik oko vrtuljka
bit Ce visine 1000 mm i Sirine 800 mm. Ukrcajna strana vrtuljka bit ée uzdignuta 600
mm iznad razine rubnika.

Osigurat ce se dovoljno prometa za kretanje i parkiranje nizova kolica.

2.18 Dolazna prtljaga

Dolazna priliaga predavat ¢e se na jednu od utovarnih traka vrtuljaka za
preuzimanje prtljage. DuZina predajne trake bit Ce dovoljna za istodobni
jednostrani prijevoz 4 kolica za lakSe ili teze terete.

Utovarne trake bit ¢e povezane s vrtulicima za preuzimanje preko podzemnih
tunela.

Po jedna utovarna traka opskrbljivat ¢e svaki vrtuljak za preuzimanje prtljage.
Medutim, tunel ¢e imati mjesta za dvije utovarne trake po vrtuliku, a to ¢e otvoriti
mogucnost za drugu utovarnu traku ako se vrtuljak prosiri u kasnijoj fazi. Tuneli ¢e
biti dostupni operativnom osoblju i djelatnicima odrZavanja.

2.19 Preuzimanje prtljage

Treba osigurati dovoljno vrtuliaka za preuzimanje prtliage, a svaki mora imati
duZinu povrsine za preuzimanje od 60 m ili kombinaciju od 40 i 80 m.

Vrtuljci ¢e biti ukodenog tipa. Vidljivi dijelovi vriuljka bit ¢e izradeni od nehrdajuceg
Celika. Unutradnjost vrtulika bit ¢e pokrivena na visini elevacije vrtuljka. Materijale
treba naznaiti arhitekt (za uredenje interijera).

Brzina vrtuljka: 0.5 m/s

2.20 Prtljaga nestandardnih dimenzija

Osigurat ¢e se potrebna oprema za prihvat i otpremu dolazne i odlazne prtljage
nestandardnih dimenzija. Takva prtljaga Cekirat ¢ée se na jednom od Saltera za
grupni check-in. Ti Salteri ¢e imati vagu s povr§inom platforme ne manjom od
200x1000 mm. Prtljaga ce se prikupljati na kolicima za prtljagu, i zatim ru¢no tegliti
do dvorane za prebacivanje prtljage na kolica. Za vertikalni transport kolica osigurat
¢e se namijenski liftovi za prtliagu nestandardnih dimenzija. U dvorani za
prebacivanje prtljage na kolica izvrsit ¢e se sigurnosna provjera prtljage zajedno s
transfernom prtljagom nestandardnih dimenzija. U te svrhe moraju se osigurati
veliki rendgenski uredaji. Ti ¢e uredaji imati otvor tunela Sirine 1200 mm i visine
1000 mm. Nakon provjere, prtljiaga ce se direktno utovarivati na kolica za odredeni
let. Dolazna prtljaga nestandardnih dimenzija isporucivat ¢e se kolicima direktno u
dvoranu za preuzimanije prtljage.

2.21 Grupni check-in

Za svaki red $altera za check-in osigurat ¢e se namjenski Salteri za check-in s
velikim vagama. Ti Ce se Salteri takoder koristiti za check-in prtljage nestandardnih
dimenzija. Medutim, grupnu prtljagu obradivati ¢e sustav za transport prtljage.

2.22 lzgubljena prtljaga

Izgubljena prtliaga moze se definirati kao priljaga bez oznake ili s necitkom
oznakom. To mogu biti sigurnosno provjereni koferi koji se pojave na vrtuliku za
prebacivanje prtljage na kolica i koje uoci osoblje koje radi na prebacivanju prtljage.
Izgubljeni kuferi s transfernih letova rasporedit ¢e se na namjensku traku
dijagonalno uz transferni sortirni sustav. lzgubljenu transfernu prtljagu preuzet ¢e



osoblje za obradu, tj. prihvat i otpremu, prtljage s traka za preuzimanije od strane
putnika. Za pohranu izgubljene prtljage predvidjet e se prostorija od 20 m2.

2.23 ,Ranija“ prtljaga

Za pohranu priliage kojoj jo$ nije dodijeljen vrtuljak za prebacivanje prtliage na
kolica rezervirat ¢e se povrSina od oko 30m2. PovrSina mora biti opremljena
stalcima, a stalci se dodjeljuju prema vremenskom rasporedu odlaznih letova.

3. Informacijska i komunikacijska tehnologija
3.1 Opcenito
Ovo poglavlje opisuje funkcionalne zahtjeve za sljedece sustave:

- komunikacijska infrastruktura

- operativna baza podataka zracne luke i posrednik za informacije
- sustav za prikaz informacija o letovima

- sustav za zajednicki prihvat i otpremu putnika ili CUPPS

- CUSS ili samostalno koridtenje zajednickih usluga

- sustav za povezivanje prtljage s putnicima

- sustav osobne identifikacije i kontrole pristupa

- zatvoreni sustav video nadzora (CCTV)

- sustav za upravljanje zgradom

3.2 Komunikacijska infrastruktura

3.2.1 Opcenito

Za novi terminal i hale osigurat ¢e se komunikacijska infrastruktura s odgovarajucim
rezervnim kapacitetima za buduce sustave koja moZe podrzati sve sustave
terminala. Infrastruktura ¢e se bazirati na Gigabit Ethernetu prema radnom mjestu i
koristiti kabele CAT 6. Backbone kabeli, tj. kabeli osnovice, ¢e biti opticki s
dodatnim bakrenim kabelima za sustave koji zahtijevaju direktne neprekinute veze.

Beziéni LAN ¢ée pokrivati sliedece zone:

- prostor za prihvat i otpremu priljage

- servisne ceste oko terminala i hala te povrSina s pozicijama
- sve javne povrsine

Opseg radova ukljuCivat ¢e spajanje infrastrukture terminala na postoje¢e mreze
zratne luke, posebno prikljuéenje na kompleks kontrole zraénog prometa (ATC)
radi telefonskog pristupa.

Osigurat ¢e se puna sposobnost upravljanja mrezom radi objedinjenog upravljanja
Zi€nom i bezi¢nom mrezom.

3.2.2 Rad i u€inkovitost

Mreza Ce biti projektirana tako da se osigura redundancija u odnosu na:;
- jezgrene preklopnike
- usmjeravanje (rutiranje) kabela do rubnih preklopnika
Jezgreni preklopnici (core switches) bit ¢e duplicirani i nalazit ¢e se u fizicki
odvojenim Glavnim prostorijama za opremu (GPO). GPO-i ¢e se u najmanju ruku
nalaziti u razli¢itim pozarnim zonama zgrade. Oba jezgrena preklopnika imat ce
pristup vanjskoj infrastrukturi, a svaki ¢e jezgreni preklopnik biti spojen na svaki
rubni preklopnik.
Rute optickih kabela iz GPO A bit ¢e fizicki odvojeni od onih iz GPO B, kada to
bude izvedivo.
Mrezna oprema bit ¢e spojena na neprekidno napajanje (UPS) da se osigura
kontinuitet usluga na cijeloj mrezi tijekom prekida isporuke struje. Gdje bude
dostupna elektriéna energija iz generatora, kapacitet UPS-a nece biti manji od 20
minuta pri punom opterecenju.
Mreza Ce ispunjavati zahtjeve vezano za kvalitetu usluge — QoS (IEEE 802.3p) i
podrzavati napajanje preko Etherneta, PoE (IEEE 802.3 af).
ProsSirenje/rezervni kapacitet: U svakom dijelu mreze, ugradeni rezervni kapacitet
mora biti najmanje 20%. To znadi da ¢e inicijalno 20% mreznih portova biti
dostupno i spremno za upotrebu.



- Kod pristupnih i jezgrenih preklopnika, najmanje 20% portova mora biti dostupno
za upotrebu nakon ugradnje, osim GBIC uplink portova.
- Jezgreni preklopnici s vlastitim ku¢item moraju imati najmanje 2 prazna utora
prikladna za proSirivanje modulima za mreZne portove bilo koje vrste.
Sucelja za postojece uredaje: nova mreza mora biti spojena na postoje¢u mrezu ZL
Zagreb. Kada je to potrebno, postojeéi jezgreni preklopnici morat ée se nadograditi
potrebnim suceljima. To je dio opsega poslova.
Topologija: topologija ¢e se bazirati na topologiji zbrojnog koncentratora lokalnih
mreza (engl. collapsed-backbone). U topologiji nema jedinstvenih tocki prekida
(SPOF) na bazi principa redundancije.
- Za utvrdivanje broja pristupnih preklopnika za poCetni broj oCekivanih portova,
pogledaijte prilog A uz ovaj odlomak.
- Svi korisnici spojeni su na pristupne preklopnike preko mreznih priklju¢aka tipa
10/100 Base-TX.
- Pristupni preklopnici spojeni su na jezgrene preklopnike preko gigabit uplinkova.
- Svaki pristupni preklopnik ima najmanje dva prikljucka na razli¢ite jezgrene
preklopnike, i moze se prebacivati na jedan ili drugi.
- Broj paralelnih uplinkova izmedu pristupnog i jezgrenog preklopnika ovisi o broju
spojenih korisnika na pristupni preklopnik (agregirana propusnost ili bandwidht).
- Utvrdivanje broja uplinkova po pristupnom preklopniku bazira se na 20%
namjenske (dedicirane) propusnosti u smjeru osnovice (backbone) za svaki
pristupni port tijekom istodobne komunikacije.
- Na temelju zadanih pravila projektiranja, kao alternativa moguce je rjeSenje koje
podrZzava metodu medusobnog povezivanja preklopnika ili stacking.
- Svi korisnicki portovi koriste se kao brzi Ethernet portovi (100Base Tx)-
- U distribucijskom dijelu mreZe, projektiranje se mora bazirati na paralelnom
koristenju od 50%.
- Oba su jezgrena preklopnika medusobno spojena preko niza paralelnih
gigabit/10gigabit prikljuCaka. Veze primjenjuju podjelu opterecenja. Ukupna
propusnost ove veze ovisi 0 prometu izmedu jezgrenih preklopnika kod normalnog i
abnormalnog rada te dizajnu redundancije.
Protokoli: sve mrezne komponente koristit ¢e Ethernet protokol kao Layer 2
Carrier mrezu. Koristeni Layer 3 protokol je IP protokol. Cijeli sustav mora
podrZavati sve relevantne pod-protokole bazirane na IP protokolu.

- Multicast protokoli (IGMP)

- Protokoli za usmjeravanje

- Upravljacki protokoli

- Lpv6 nadogradivi (za buducu upotrebu)
Dostupnost mreze bit ¢e 99.999% mijereno kroz 30-dnevno razdoblje.

3.2.3 Hardverski i softverski zahtjevi
Mrezna oprema ispunjavat ¢e sve relevantne IEEE, ISO/IEC, ITU i EIA/TIA
standarde.

3.2.4 Prostorni zahtjevi

Komunikacijski hardver (jezgreni i rubni preklopnici) bit ¢e smjeSteni u glavnim i

pomoénim prostorijama za opremu (GPO, PPO). Glavne prostorije za opremu

koristit ¢e se za svu mreznu infrastrukturu i opremu srediSnjeg posluzitelja

(servera). Minimalni uvjeti za GPO-e su:

uzdignuti (tj. kompjuterski) pod, slobodan prostor najmanje 25 cm

bez laZnog stropa

premaz protiv praSine na zidovima i stropu

otkrivanje poZara u prostoriji i ormari¢ima za opremu

adekvatni sustav za gaSenje pozara (Cisto sredstvo, redukcija kisika)

namjensko UPS napajanje

bez mehanickih spojeva cijevi

klimatizacija ispod laznog poda

osigurani pristup kroz radni i skladini prostor

sva mehanicka, elektronicka i vodovodna (MEV) oprema nalazi se izvan GPO-a

veli¢éina GPO-a bit ¢e najmanje 80 m2

Minimalni uvjeti za PPO-e su:

bez laznog stropa

premaz protiv prasine na zidovima i stropu

otkrivanje poZara u prostoriji i ormari¢ima za opremu

adekvatni sustav za gaSenje pozara (Cisto sredstvo, redukcija kisika)

UPS napajanje

bez mehanickih spojeva cijevi

klimatizacija

osigurani pristup

sva MEV oprema nalazi se izvan GPO-a

veli¢ina svakog PPO-a bit ¢e najmanje 16 m?

- prostorni razmjestaj u PPO-ima osigurat ¢e da duzina horizontalnog ozi¢enja ostane u
granicama zahtjeva. PPO-i ¢e obi¢no biti unutar oko 100 m.

3.3 Operativna baza podataka zraéne luke i posrednik za informacije

3.3.1 Opcenito

Opseg ukljuéuje isporuku i pustanje u rad, ukljuéujuci uspostavu strukture baze
podataka i definicije izvjeStaja, Operativne baze podataka zratne luke (OBPZL).
Sustav OBPZL-a prikuplja, pohranjuje, upravija i distribuira operativne podatke na
razini cijele zracne luke. OBPZL ce koristiti posrednika za informacije (engl.



Information Broker, IB) kao sredstvo komunikacije sa svim povezanim sustavima.
IB ée biti glavno sredstvo preko kojega ¢e svi sustavi dobivati i razmjenjivati
informacije s drugim sustavima.

OBPZL c¢e biti opremljen funkcionalno$¢u izvjeScivanja (papirnata i elektronicka
izvjeSc¢a) i koristit ¢e se za pruzanje operativnih informacije visoke razine osoblju
zrane luke u Centru za operacije zraéne luke i Centru za upravijanje kriznim
situacijama. Oprema za te Centre bit ¢e dio ovog opsega.

3.3.2 Rad i funkcionalnost

OBPZL ce biti srediSnji spremnik operativnih informacija za novi terminal. OBPZL
¢e sadrzavati kako raspored letova tako i statiCke informacije. Informacije o
rasporedu letova sastojat ¢e se od podetnih (sezonskih) rasporeda kao i azurnih
informacija o aktualnim letovima (informacije o kretanjima). Stati¢ke informacije
ukljuivat ¢e informacije ZLZ-a (konkretne detalje kao Sto su plan, 3alteri, izlazi, itd.)
i informacije o drugim zra¢nim lukama i zrakoplovnim kompanijama, kao Sto su
ICAQ i IATA kodne oznake, zemlje, kontakt informacije. IB ¢e podrzavati viSe tipova
Da se osigura ispravan format podataka za pojedinatne sustave, vrsit ¢ée se
razmjena poruka ili parsing, prijevod i provjera. OBPZL/IB ¢e biti sposoban
odgovoriti na potrebe prometa tipiénog za zraénu luku od 5 mppa.

Na IB ¢e se spajati najmanije sljedeci sustavi:

- Sustav za prikaz informacija o letovima (FIDS)

- Sustav za prihvat i otpremu prtljage

- Sustav za obavjeS¢ivanje

- Sustav sigurnosne kontrole pristupa

- CCTv

- Sustav kontrole zraénog prometa

- Prosljedivanje zrakoplovnih informacija ili AFTN

- Vizualni sustav za navodenje zrakoplova

- Sustav za upravljanje resursima

- Sustav za upravljanje zgradom

- CUPPS

3.3.3 Prostorni zahtjevi

Serveri OBPZL-a i IB-a nalazit ¢e se u Glavnim prostorijama za opremu. Sustavi ¢e
biti potpuno redundantni sa zasebnim serverima koji ¢e raditi u oba GPO-a, i to u
dualnoj ili hot stand-by konfiguraciii.

Za Centar za operacije zracne luke predvidjet ¢e se povrsina od 150 m2. PovrSina
¢e biti opremljena uzdignutim podom, a napajanje ¢e biti osigurano UPS-om.
Centar ¢e biti podijeljen na funkcionalne/operativne povrsine kao Sto su Operacije
zracne strane, Operacije zemaljske strane i Operacije terminala. Prostor ¢e biti
opremljen stolovima/konzolama s ugradenim radnim stanicama koje ¢e prikazivati

operativni status iz OBPZL-a i Sustava za upravljanje zgradom (preko OBPZL-a).
Za slikovni prikaz s CCTV-a i kompjutera osigurat Ce se nekoliko velikih zaslona.
Centar za upravljanje kriznim situacijama ¢e se sastojati od prostorije za sastanke
(oko 40 m?) sa susjednom malom prostorijom za pregovore (oko 10 m2). Prostorija
za sastanke i prostorija za pregovore bit ¢e opremliena ugradenim radnim
stanicama i moguénostima za prikaz i komunikaciju.

3.4 Sustav za prikaz informacija o letovima
3.4.1 Opcenito
Sustav za prikaz informacija o letovima (engl. FIDS) sastojat ¢e se od srediSnjeg
hardvera i softvera te zaslona priklju¢enih na mrezu koji ée se biti rasporedeni po
cijelom terminalu i halama. FIDS Ce osigurati:

- informacije o check-inu

- informacije o dolascima

- informacije o odlascima

- informacije o preuzimaniju prtljage

- informacije o izlazima/ukrcaju

3.4.2 Rad i funkcionalnost

Koristit ¢e se ekrani LCD tipa s promjerom prikaza najmanje 30" (dijagonalno) za
primjenu ,iznad stola“ i najmanje 40" (dijagonalno) za druge primjene. Sastojat ¢e
se od LCD-a s ugradenim PC kontrolerom.

FIDS ¢e imati internu bazu podataka u kojoj ¢e se pohranjivati 24-satne informacije
0 letovima za slucaj prekida komunikacije s OBPZL/IB-om. U slucaju ispravne
komunikacije, baza podataka ¢e biti u potpunosti sinkronizirana s OBPZL-om.

3.4.3 Hardverski i softverski zahtjevi

Sustav FIDS ¢e imati namjenske, tj. dedicirane servere koji ¢e se nalaziti u GPO-
ima. Sustav ¢e biti dupliciran, a oba servera ¢e raditi u dualnoj ili hot stand-by
konfiguraciji $to ¢e omoguciti trenutacno prebacivanje sa servera u GPO A na one
u GPO B bez gubitka informacija. FIDS ¢e biti opremlien generickim radnim
stanicama PC tipa za administrativne svrhe i unos podataka.

FIDS ¢e podrzavati prikaz videa visoke kvalitete. Bit ¢e moguée prikazivati video na
cijelom ekranu ili u kombinaciji s drugim informacijama (o letovima).

Prikaz informacija na ekranu bit ¢e u potpunosti fleksibilan uz moguénost
definiranja izgleda prikaza, odnosno boja, fontova, prozora za prikaz videa i atributa
teksta. Sustav ¢e podrzavati prikaz informacija na viSe ekrana.



3.4.4 Prostorni zahtjevi

Lokacija ekrana FIDS-a te metoda ugradnje i zavr3ni izgled odabrat ée se u
suradnji s arhitektom. Serveri Ce biti smjeSteni u Glavnim prostorijama za obradu
(vidjeti gore). Ako sustav bude zahtijevao koriStenje dodatnih decentraliziranih
servera za ekrane, oni ¢e biti smjesteni u PPO-ima.

3.5 Sustav za zajednicki prihvat i otpremu putnika ili CUPPS

3.5.1 Opéenito

Oprema terminala za zajednicku upotrebu (engl Common Use - zajednicka
upotreba opreme ili usluga od strane svih zrakoplovnih kompanija koje operiraju u
zra€noj luci), poznata pod akronimom CUTE, osigurat ¢e se na svim Salterima za
check-in, svim transfernim Salterima i svim prostorijama uz izlaze kao podrska
djelatnicima zrakoplovnih kompanija ili djelatnicima na opsluzivanju zrakoplova na
zemlji u obavljanju procesa obrade putnika preko komunikacije s vlastitim
sustavima domacinima odnosno host sustavima zrakoplovnih kompanija.

Sustav za zajednicki prihvat i otpremu putnika ili CUPPS ispunjavat ¢e IATA RP
1797 ili buduée IATA CUPPS standarde. CUPPS ¢e biti spojen sa Sustavom za
prihvat i otpremu prtljage i Sustavom za povezivanje prtljage s putnicima, kao i s
OBPZL-om (preko IB-a).

3.5.2 Rad i funkcionalnost

CUPPS c¢e ispunjavati sljedece funkcionalne zahtjeve:

- arhitektura sustava treba se bazirati na konfiguraciji ,klijent-server*.

- Redundancije radi, svaki server CUPPS-a bit ¢e instaliran u posebnoj Glavnoj
prostoriji za opremu (GPO); isto se odnosi ha opremu CUPPS-a za izlaze i osnovnu
opremu CUPPS-a. Svaka zrakoplovna kompanija treba imati dva odvojena WAN
sklopa zato da osigura spojivost sa svojim domacéinom (hostom) preko WAN-a.

- Sustav treba koristiti pretraZivacko sucelje (BBI) i biti dizajnirano na platformi koja
ima otvorenu arhitekturu.

- Sustav treba koristiti srediSnju bazu podataka za pohranu konfiguracija svih
radnih stanica, uredaja i izbornika kao i podatke o koridtenju sustava. Baza
podataka treba imati otvorenu arhitekturu, Microsoft SQL ili Oracle

- Sustav ukljuCujuci periferiju treba u potpunosti podrzavati zahtjeve e-karata; u
skladu s ciljevima IATA-e.

- Sustav treba podrzavati rad viSe aplikacija kao Sto su: emulatori terminala (ET)
zrakoplovnih  kompanija na nekoliko vlastith sustava domaéina zrakoplovnih
kompanija s jedne radne stanice.

- Sustav treba omoguciti jednostavno koriStenje u cijelom terminalu i treba moci
ispuniti zahtjeve velikog broja zrakoplovnih kompanija (postojecih kompanija ZLZ-a
kao i buducih operatera) i njihovih aplikacija.

- Sustav treba prihvacati Sirok raspon ulazne i izlazne periferije za zajedniCku
upotrebu.

- Sustav treba imati dovoljan kapacitet za proSirenje koje moze ukljucivati pozicije
CUPPS-a u drugim ZAG terminalima.

- Sustav treba podrzavati najnovije moguénosti, npr. rad na daljinu i beZzicni rad.

- Sustav podrzava sustav za zajednicki jezik - Common Language Facility (CFC).

CUPPS c¢e ispunjavati sliedece zahtjeve u pogledu performansi:
- sustav treba raditi 24 h na dan, 7 dana tjedno, cijele godine.
- raspoloZivost sustava treba iznositi barem 99.8% u 30-dnevnom periodu,
tako da ukupno vrijleme ispada mjese¢no ne premasi 1 h 27 min.
- obrada svih transakcija sustava domacina trajat ¢e manje od 4 sekunde
- obrada svih primljenih poruka trajat ¢e manje od 300 milisekundi
Svaka pozicija za check-in treba ispunjavati sliedece minimalne zahtjeve:
- 1 PC radna stanica (osobno raéunalo)
- automatski pisaCi karata i propusnica (karata) za ukrcaj (ATB)
- pisaCi oznaka prtljage (BTP)
- videfunkcionalna tipkovnica s integriranim ¢itatem magnetnih kartica
(MRS)
Svaka pozicija za dolaske ili ,izgubljeno i nadeno® treba imati sljedece:
- 1 PC radnu stanicu (osobno racunalo)
- pisace oznaka prtljage (BTP)
- zajednicki igliéni pisa¢ dokumenata (DPT)
- visefunkcionalnu tipkovnicu s integriranim ¢&itatem magnetnih kartica (MRS),
opticko prepoznavanje znakova (OCR), laserski ru¢ni skener, i miS.
Svaka pozicija za ¢ekaonice zrakoplovnih kompanija treba imati sljedece:
- 1 PC radnu stanicu (osobno racunalo)
- automatske pisaCe karata i propusnica (karata) za ukrcaj (ATB)
- laserski pisa¢
- visefunkcionalnu tipkovnicu s integriranim ¢&itatem magnetnih kartica (MRS),
opticko prepoznavanje znakova (OCR), laserski ru¢ni skener, i miS.

3.5.3 Hardverski i softverski zahtjevi

Serveri za CUPPS nalazit ¢e se u obje Glavne prostorije za prtljagu u dualnoj
konfiguraciji (hot stand-by).

Odabrani sustav imat ¢e uspostavljenu podrsku za sve zrakoplovne kompanije koje
redovno operiraju u zra€noj luci ZAG (podrSku za ET i sustav za kontrolu odlazaka,
DCS).



Radne stanice CUPPS-a su inteligentna osoba racunala (PC) koja se koriste na
Salteru za check-in, izlazima za odlaske, u pozadinskim uredima ili na drugim
tockama za prihvat putnika unutar zraéne luke. Na njima se nalazi operativni
sustav, izvrSavaju sve aplikacije i omoguéuju korisniku pristup sustavima
domacinima.

Svaka radna stanica modéi Ce:

- raditi kao terminal koji podrzava sve emulatore terminala (ET) zrakoplovnih
kompanija radi spajanja na sustave domacine zrakoplovnih kompanija ili
komunikaciju s tim sustavima

- podrzavati adresabilne i ne-adresabilne prikljucke za periferiju. Vise radnih
stanica mora moéi zajedniCki koristiti adresabilnu periferiju tijekom sesije s
odredenom zrakoplovnom kompanijom (s jednim ili vise emulatora). Treba
spomenuti alternativnu mogucnost: CUTE moZe dijeliti, odnosno zajednicki koristiti,
periferiju sa zrakoplovnim kompanijama (ili lokalnim sesijama aplikacija).

- omoguciti zrakoplovnim kompanijama da implementiraju vlastita korisni¢ka
suCelja i aplikacije.

- Za ulazak u sustav koristi se tipkovnica. Korisnicki ID provjeravat ¢e se uz pomo¢
autorizacijske baze podataka u Sustavu za upravijanje mrezom. Pisadi ¢e biti
uskladeni sa standardima iz |IATA-inih rezolucija 722c, 722d, 722e, RP 1722, AEA
992001 kao i standardima ATB1 i ATB2.

3.5.4 Prostorni zahtjevi

Serveri ¢e se nalaziti u Glavnim prostorijama za opremu (vidi gore). Ako sustav
zahtijeva upotrebu dodatnih decentraliziranih servera za prikaz, oni ¢e se nalaziti u
PPO-ima.

3.6 CUSS ili samostalno koristenje zajednickih usluga

3.6.1 Opéenito

Uz pozicije CUPPS-a na kojima Ce raditi djelatnici, postojat ¢e i moguénost
samostalnog prihvata i otpreme (check-ina) kroz sustav za samostalno koristenje
zajednickih usluga ili CUSS. Kao tip stanice CUSS ¢e koristiti kioske koji ¢e
omoguditi putnicima da samostalno izvrSe check-in.

3.6.2 Rad i funkcionalnost

Sustav CUSS (samostalno koridtenje zajednickih usluga) ¢e omoguciti putnicima
koji imaju ATB kartu (elektronicki generiranu kartu koja ukljucuje propusnicu) i e-
kartu da obavljaju brojne zadaée koje nece biti ograni¢ene na check-in za let,
biranje ili promjenu dodijelienog sjedala, i dobivanje propusnice za ukrcaj za
dolazne letove.

Putnici ZAG-a koji pripadaju zrakoplovnim kompanijama koje sudjeluju u ovoj usluzi
trebaju koristiti CUSS u zajedni¢kom okruZju koje Ce biti isto za sve.

Arhitektura CUSS-a treba ukljuciti hardversku platformu kioska, softversku
platformu (CORBA sloj za periferiju) te pisace i Citace u skladu s IATA standardima,
aplikacije koje podrzavaju CUSS poput aplikaciie za zajednicko pokretanje,
aplikacije za upravljanje kao i aplikacije zrakoplovne kompanije.

Svaka zrakoplovna linija sudionica treba osigurati viastite aplikacije koje podrZavaju
IATA CUSS. CUSS ¢e biti u potpunosti uskladen s IATA-inom Preporu¢enom
praksom 1706¢ V 1.0.

Sustav i njegova periferija takoder moraju biti u skladu sa svim drugim relevantnim
preporucenim praksama i standardima vezano za IATA-u i AEA-u.

Kiosci ¢e biti u potpunosti dostupni svim putnicima, ukljuCuju¢i invalide. Kada je to
potrebno, namjenski kiosci bit ée opremljeni pristupom za invalidska kolica.

3.6.2 Hardverski i softverski zahtjevi
Kada je to moguce, postiéi ¢e se istovjetnost izmedu CUSS-a te hardvera i softvera
drugih sustava (OS i baze podataka).

3.6 Prostorni zahtjevi

Serveri Ce se nalaziti u Glavnim prostorijama za opremu (vidi gore). Ako sustav
zahtijeva koritenje dodatnih decentraliziranih servera za prikaz, oni ¢e se nalaziti u
PPO-ima. Kiosci ¢e se nalaziti na javnom prostoru (check-in). Konacne lokacije
treba dogovoriti u koordinaciji s arhitektom.

3.7 Sustav za povezivanje prtljage s putnicima

3.7.1 Opcenito

Osigurat ¢e se sustav za povezivanje priliage s putnicima koji ¢e omoguiti
povezivanje prtliage s putnicima i lociranje prtljage nakon utovara. Sustav ce se
sastojati od sredidnjih servera i ne-srediSnjeg hardvera koji ¢e obuhvacati radne
stanice, pisaCe i ru¢ne terminale (engl. HHT) za skeniranje prtljage.

3.7.2 Rad i funkcionalnost

Sustav za povezivanje priljage e biti u potpunosti uskladen s IATA RP 1745, s
rezolucijom 740 kao i ICAO Aneksom 17-4.3.1 i sa svim drugim zahtjevima i
standardima vezano za IATA-u.



Ruéni terminali ¢e biti beZiCni (W-LAN) ili Ziéni. BeZiCni terminali koristit ¢e se na
povrSinama stajanke i servisnih cesta. Sustav ¢e omoguéivati izmjenu podataka o
letu za prtljagu.

3.7.3 Hardverski i softverski zahtjevi

Kada je to moguce, postici Ce se istovjetnost izmedu CUSS-a te hardvera i softvera
drugih sustava (OS i baze podataka).

Ruéni terminali podrzavat e tipove oznaka za prtljagu kakve koriste CUPPS i
Sustav za povezivanje priljiage s putnicima. Ako se koriste oznake s crti€nim
kodovima, sustav ¢e omogudéiti nadogradnju na RFID-ske oznake uz minimalne
hardverske i softverske izmjene.

3.7.4 Prostorni zahtjevi
Serveri Ce se nalaziti u Glavnim prostorijama za opremu (vidi gore).

3.8 Sustav osobne identifikacije i kontrole pristupa

3.8.1 Opéenito

Kontrola pristupa na novom terminalu vrsit ée se uz pomo¢ elektronickog sustava,
koji koristi tehnologije magnetne vrpce i beskontaktne (Proximity) kartice. Kartica ¢e
sluziti kao identifikacija (ID) svih djelatnika zracne luke.

3.8.2 Rad i funkcionalnost

Na temelju sigurnosne analize, sve ¢e povrSine terminala biti klasificirane i definirat
¢e se prikladne mjere za kretanje s jednog tipa povrsine u drugi. Kada analiza bude
tako zahtijevala, vrata koja razdvajaju razliCite povrsine (zone) opremit ¢e se
elektronickom sigurnosnom kontrolom pristupa.

Oprema mozZe biti u rasponu od jednostavnog sustava za dojavljivanje poloZaja
vrata do opremanja vrata Citatem magnetnih kartica s dodatnom tipkovnicom ili
sustavom za biometrijsku identifikaciju, indikatorom poloZaja vrata i elektronickom
bravom.

Sustav ¢e koristiti magnetne ili pak beskontaktne kartice. Sa sustavom ¢ée se
isporuiti oprema za izdavanje kartica koja ¢e omoguciti unos djelatnika u sustav.
Mjesto za unos djelatnika sastojat ¢e se od najmanje dvije radne stanice prikladne
za unos podataka, a one ¢e imati spojeni fotoaparat za snimanje nositelja kartice,
biometrijske senzore (npr. otisak prsta, skeniranje Sarenice) za snimanje
biometrijskih podataka i pisa¢ za izradu kartica.

Sustav za osobnu identifikaciju i kontrolu pristupa (engl. PIACS) bit Ce prikladan za
primjenu u cijeloj zraCnoj luci. Hardverska i softverska konfiguracija ¢e omoguditi

decentraliziranu kontrolu pristupa koja Ce upotrebljavati preuzete bijele i crne liste.
Sustav ¢e podrZavati zabranu dvostrukog prolaza za odabrana podrucja; u drugim
podrucjima, ova moguénost nece se koristiti.

3.8.2 Hardverski i softverski zahtjevi
Serveri za PIACS nalazit ¢e se u GPO-ima ili, prema potrebi, u namjenskoj
prostoriji za sigurnosnu opremu.

3.8.2 Prostorni zahtjevi
Oprema sredi$njeg servera nalazit ¢e se u GPO-ima. Ne-srediSnja oprema moze
se nalaziti u PPO-ima ili blizu uredaja koji se kontroliraju (npr. iznad stropa).

3.9 Zatvoreni sustav video nadzora (CCTV)

3.9.1 Opcenito

Zgrada novog terminala bit ée opremljena zatvorenim sustavom video nadzora
(CCTV). Sustav Ce pokrivati sve javne povrSine, sve povrine pozicija, prilazne
ceste zemaljske strane i sve nejavne povrSine u zgradi koje su zone visoke
sigurnosti. U te svrhe koristit ¢e se fiksne i rotacione ili PTZ kamere. U sluajevima
kada putovi za izlaz u slu¢aju nuzde vode do sigurnih zona (npr. izlazi za slucaj
nuzde koji vode na stajanke), bit ¢e postavljene namjenske fiksne kamere za
nadzor putova za izlaz.

Video nadzor, tj. CCTV, bit ée konvencionalan (namjenski koaksijalni ifili opticki
kabeli) ili na IP bazi. U slu€aju konvencionalnog kabliranja, kabeli i smjerovi
polaganja kabela bit ¢e dio poslova i koordinirat ¢e se s drugim uslugama. U
sluCaju kamera na bazi IP-a, dizajn mreze uzet ¢e u obzir dodatna prometna
optereéenja.

3.9.2 Rad i funkcionalnost

CCTV sustav ¢e pokrivati sve javne povrSine i odabrane ne-javne povrsine uz
pomo¢ fiksnih i rotacionih ili PTZ kamera u boji (kamere na daljinsko upravljanje
koje omogucuju pomicanje po horizontalnoj i vertikalnoj osi te zumiranje). Sustav Ce
podrzavati grupiranje kamera tako da se omoguci kontrola i pracenje odabranih
kamera od strane jednog ili vie subjekata (operacije na terminalu, sigurnost,
imigracija, carina).

Sustav ¢e omoguditi da se svaka kamera dodijeli veem broju grupa uz moguénost
ograniCavanja kontrole i naznake redoslijeda prednosti. Kontrola i pracenje vrsit ¢e
se na vie lokacija. Sve snimke ¢e se pohranjivati na barem 24 sata.



3.9.2 Hardverski i softverski zahtjevi

Digitalne kamere, koje mogu biti unutarnje i vanjske fiksne i PTZ pokretne, formata
CCIR PAL, u boji, konvencionalne ili TCP/IP mrezne kamere. Daljinsko upravijanje
PTZ kamerama omoguéivat ¢e pomicanje po horizontalnoj i vertikalnoj osi te
zumiranje, podeSavanje zarista te ukljucivanje i iskljucivanje kamera). Video
kamere u boji nalazit ¢e se na polozajima koji omogucuju pokrivanje zelienog
vidnog polja.

Osijetljivost kamera odgovarat ¢ée zahtjevima za jasno reproduciranje snimki kod
uvjeta maksimalnog i minimalnog intenziteta svjetla.

Vanjske kamere bit ¢e opremliene kucistima za potpunu zastitu od atmosferskih
utjecaja. Sve Ce kamere biti opremliene modulima za daljinsko upravljanje koji
digitalno komuniciraju sa sustavom i na taj na¢in primaju naredbe.

Svaka kamera koja ima PTZ kontrole bit ¢e opremljena digitalnim modulom za
daljinsko upravljanje koji ¢e omoguciti upravijanje radom na daljinu iz centralne
kontrole. Fiksne IP kamere napajat ¢e se preko signalnih kabela.

Sve vanjske kamere bit ¢e opremljene sustavom za automatsko ublazavanje jakog
svjetla i sustavom za kontrolu intenziteta svjetla (CCD auto-iris ili CCD s auto-iris
le¢om). Odabir le¢a vrsit ¢e se tako da omogucée Zeljeno vidno podrucje ovisno o
lokaciji kako je naznaceno na jednom od crteza.

CCTV PTZ vanjske kamere nalazit ¢e se na udaljenim postoljima i bit ¢e u skladu s
maksimalnim moguéim specifikacijama.

Potrebne kamere su kamere u boji, 1-CCD 1/3% kako slijedi:
- minimalno 768 H x 494 V efektivnih piksela
- moguénost odabira potrebne rezolucije izmedu razli¢itih rezolucija
- minimalno osvjetljienje 1.0 Lux na (F1.2)
- kontrola svjetline
- kompenzacija pozadinskog osvjetljenja
- obrada digitalnog signala
- balans bijelog (automatski/zatvoreni prostor/vanjski prostor/ru¢ni)
- elektronicki zatvara¢ do 1/10000 sec
- kontrola pojacanja osvjetljenja (automatskafiskljucena)
- gama korekcija
- automatska blenda (za digitalne fotoaparate i video kamere)
- ugradeni detektor pokreta
CCTV sustav ée biti spojen na Sustav za osobnu identifikaciju i kontrolu pristupa
zato da se omoguéi koordinirano promatranje vrata spojenih na alarmni sustav.

3.9.4 Prostorni zahtjevi

SrediSnja oprema nalazit ¢e se Glavnoj prostoriji za opremi ili, prema potrebi, u
namjenskim prostorijama za sigurnosnu opremu. Kontrolne pozicije nalazit ¢e se u
Centru za sigurnosne operacije, Centru za operacije zracne luke i Centru za
upravljanje kriznim situacijama, kao i u namjenskim kontrolnim prostorijama za
pojedinaéne agencije.

Centar za sigurnosne operacije imat ¢e povrSinu od najmanje 60 m2 i bit ¢e
opremlien vecim brojem monitora (veliki LCD ekrani) i projektorskih zaslona.
Osigurat Ce se konzole koje ¢e djelatnici koristiti za upravljanje kamerama i
podeSavanje parametara sustava.

3.10 Sustav za upravljanje zgradom

3.10.1 Op¢enito

Za novi Ce se terminal osigurati srediSnji Sustav za upravljanje zgradom (engl.
BMS). BMS ¢e osigurati potpuno pracenje i visoku razinu kontrole nad svom
tehnickom opremom. BMS ¢e biti dopuna kontrolnim sustavima za pojedinacne
sustave (npr. HVAC).

3.10.1 Rad i funkcionalnost
BMS ¢e osigurati pracenje tehnickog stanja najmanje sljedecih sustava:
- HVAC
- crpke
- osvjetljenje
- napajanje
- transportni sustavi
- mostovi za ukrcaj putnika
- sigurnosni sustavi
Kada je to moguée, informacije ¢e se dobivati preko direktnih podatkovnih sucelja
izmedu BMS-a i odnosnog sustava.
Treba izbjegavati tipove medusklopova s beznaponskim kontaktom.
Uz pracenje, BMS ée moci osigurati kontrolu visoke razine i podeavanje zadanih
vrijednosti za gore navedene sustave (kada je to primjenjivo).

3.10.3 Prostorni zahtjevi

Serveri BMS-a nalazit ¢e se u Glavnim prostorijama za opremu. Programabilni
logicki kontroleri (PLC) i podatkovni komunikacijski uredaji mogu se nalaziti u
neposrednoj blizini opreme koja se prati/kontrolira.

3.11 Sustavi prodavatelja
3.11.1 Opéenito



Kada je to primjenjivo, koncesionari ili zakupci poslovnih prostora moraju biti
opskrbljeni:

- priklju¢cima za fiksnu telefonsku mrezu

- utorima za podatkovne kabele za LAN

- CCTV prikliju¢cima i kamerama

- zaslonima FIDS-a/pristupom sustavu FIDS-a unutar maloprodajnog

prostora/F+B jedinice/Eekaonice itd.

- sustavom kabliranja za blagajnu sredidnjeg prodajnog mjesta, POS

- poZarinuzda: izlazi, procedure, mlaznice, uredaji za zastitu od pozara

- osnovnom elekiricnom energijom (220V)

- elektriénom energijom od 380 V za posebna dogadanja/zaslone

- vodom, hladnom, teku¢om, higijenski ispravnom

- plinom (kuhinje u jedinicama za hranu i pi¢e)

- ventilacijom (prilagodena npr. za kuhinje ili prostorije za pusenje)

- pojedinaénim separatorima za otpadnu vodu/masti u kuhinjama u F+B

jedinicama, kafi¢ima i barovima

3.11.2 GCAS ili Op¢i komercijalni raunovodstveni sustav
Za pracenje rezultata maloprodaje (trgovine, hrana i pi¢e, druge usluge, najam
vozila, oglaSavanje, parkiranje) i kontrolu naknada, fakturiranje i naplatu
maloprodajnih koncesijskih naknada, najamnina za urede i operativne prostore,
fakturiranje i naplatu usluga/komunalnih usluga.

3.11.13 Sustav za upravljanje ugovorima
Sustav za papirnato i digitalno arhiviranje ugovora o koncesijama i najmu u
maloprodaji, ugovora o najmu prostora za uredski i operativni prostor

3.11.4 POS, sustav mjesta prodaje = ujednaceni standard za blagajne na
cijelom terminalu

Omogucéuje pracenje transakcija (trgovine, proizvodi, vrijeme, tip kupca, testovi);
omogucuje zajedniCke pregovore s kartiénim kompanijama u pogledu provizija za
koriStenje kreditnih kartica.

3.11.5 Maloprodajni sustav upravljanja informacijama (MIS)
Dobiva podatke iz GCAS-a, Opteg komercijalnog racunovodstvenog sustava, i
maloprodajne podatke iz POS-a.

3.11.6 Sustav za upravljanje informacijama o parkingu
Dobiva podatke od odlaznog/dolaznog kioska i naplatnih automata na lokaciji preko
mreZe ili dnevno

Izlazni rezultati integrirani su u Maloprodajni MIS

3.11.7 Sustav za upravljanje komunalnim uslugama
Kontrolira podatke o nabavi, internoj proizvodnji i potroSnji vode, struje, plina,
kontroli otpadnih voda/masti

3.11.8 Sustav za upravljanje troskovima usluga
Generalni  (ne individualni) ugovori o uslugama ¢iS¢enja  dodijeljeni
maloprodaji/koncesionarima

3.11.9 Sustav za intervjuiranje putnika i povratne informacije o razini kvalitete
Sustav za intervjuiranje putnika i povratne informacije koji sluZi za praéenje
kvalitete i dojmova putnika.

3.11.10 Komercijalni displeji i oglasi te reklamni paneli

Zasloni za prikaz u prostoru za preuzimanje prtljage, izlaza za dolaske i imigraciju
koji ¢e omoguditi prikaz informacija npr. o vremenu dolaska prtljage, vijesti iz
odrediSta, vremenske prognoze, turistickih informacija, informacija o sportu ili
financijskih informacija. Oglasi i reklamni paneli standardnog formata. Smjestaj ne
smije ometati znakove za snalazenje u prostoru i informacije.

3.11.11 Prijam signala na mobilnim telefonima na terminalu i internetsko
suéelje

Prijem signala na mobilnim telefonima i spajanje na Internet na terminalu:

Pristup mobilnoj telefonskoj mreZi preko lokalnih tornjeva. Komercijalno dogovoren
s mobilnim  telekomunikacijskim operaterom, najbolie uz proviziju na protok
prometa za operatera zracne luke.

WIFI vruée tocke ili tocke za fiksni pristup u Internet kafeima i ¢ekaonicama
zrakoplovnih kompanija ili zajednickim ¢ekaonicama.

4. Sigurnosni sustavi
4.1 Sigurnosni pregled
Potrebni uvjeti za provjeru osoba i prtljage osigurat ¢e se u skladu s ICAO
zahtjevima i zahtjevima drzavnih tijela za sigurnost. Sigurnosna provijera potrebna
je na sliede¢im lokacijama:

- na odlasku, prije check-ina (vidi par. 2.2)

- na odlasku, prije ukrcaja (par. 2.5)



- na dolasku, na carinskoj kontroli (par. 2.9)

- provjera prtljage iz prtljaznog prostora, linijski uz pomo¢ sustava za transport
prtljage (par. 3.5)

- provjera djelatnika (par. 4.4)

4.2 Pregled zaposlenika

Broj staza za provjeru zaposlenika koje omogucuju pristup sigurnosnim zonama
ograni¢enog pristupa treba biti ogranicen.

Dvije staze koje omogucuju pristup stajanci i jedna staza koja omogucuje pristup
sigurnosnim zonama ograniCenog pristupa za prihvat i otpremu putnika trebale bi
biti dovoljne.

Zaposlenicima se dozvoljava pristup sigurnosnim zonama ograni¢enog pristupa
samo ako imaju osobnu identifikacijsku propusnicu zracne luke.
Svaka staza za sigurnosnu provjeru zaposlenika ukljucuje:

- 1rendgenski uredaj

- 1 samostojeci (prohodni) detektor metala

- 1 rucni detektor metala

- 1sobu za posjete za muskarce i Zene
Trenutaéno je dostupna BIOD tehnologija koja omoguéuje automatsku identifikaciju
zaposlenika i moZe zamijeniti skeniranje identifikacijske propusnice. IstraZit ¢e se
izvedivost primjene te tehnologije.

5. Oznake rampe zraéne strane

Oznake zrakoplovne rampe (prostora na platformi za parkiranje) bit ¢e osmisljene

tako da osiguraju:

1.sigurno manevriranje na poziciji za o¢ekivani zrakoplov

2.precizno pozicioniranje oCekivanog zrakoplova u odnosu na mostove za ukrcaj
putnika i usluge na stajanci

Oznake rampe uklju¢ivat ¢e minimalno:

1.linije uvodenja

2 linije za skretanje

3.linije izlaska

4.zaustavne linije

5.sigurnosne linije

6.identifikacijsku oznaku pozicije

Oznake trebaju biti u skladu minimalno sa zahtjevima navedenim u sljedecim
referentnim dokumentima (najnovije izdanje):

- Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva (ICAO) Aneks 14 Zragne luke,
Svezak | - Projektiranje i operacije zracnih luka

-- Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva (ICAO) Prirucnik za
projektiranje zragnih luka, Dio 2 — Vozne staze, stajanke i povrSine za ¢ekanje

-- Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva (ICAO) Priruénik za
projektiranje zra¢nih luka, Dio 4 — Vizualna sredstva

-- Savezna uprava za zrakoplovstvo - Federal Aviation Administration (FAA)
Savjetnicki cirkular AC 150/5370--10B, Standardi za specifikaciie za izgradnju
zragnih luka

Na pozicijama za zrakoplove koje ¢e koristiti nekoliko tipova zrakoplova, zrakoplovi
¢e biti grupirani radi smanjivanja broja zaustavnih linija. Koncesionar Ce biti
svjestan da poloZaj zaustavnih linija treba uskladiti s lokacijom mostova za ukrca;
putnika i usluga na stajanci, kao $to su sustavi hidranata za gorivo.

Identifikacijske oznake pozicija poklapat ¢e se s brojevima pozicija naznagenima na

6. Sadrzaji za zaposlenike
6.1 Opcenito
Koncesionar ¢e osigurati sadrzaje za zaposlenike za operativne i administrativne
djelatnike zra¢ne luke koji ¢e ukljucivati, ali nece biti ograni¢eni na:

- parkirali$ni prostor

- urede

- prostorije za sastanke

- prostorije za kopiranje

- ostave

- prostorije za odmor

- opremljeni prostor za pranje i presvlaCenje

- zahode

- kantinu

- centar za prvu pomoé¢/medicinski centar (postojeci medicinski centar)
Koncesionar ¢e zapoCeti izradu popisa zaposlenika zracne luke radi izrade PoR-a.



6.2 Informacije o parametrima

6.2.1 Uredi

15 m2 po djelatniku u vrénom satu, ukljuCujuci
- prostorije za sastanke
- prostorije za kopiranje
- ostave

6.2.2 Rezervne prostorije/javni zahodi

2 m2 po djelatniku u vrSnom satu.

6.2.3 Prostorije za pranje i presvlacenje

Ormariéi

Veli€ina prostora za presvlaCenje: 1.2 m2 po djelatniku
1 ormari¢ (0.4 x 0.6 m2) po djelatniku

TuSevi

Dimenzije tuSeva ukljuCujuéi prostor za kretanje: 3 m2
Broj tuSeva po djelatniku: 1 tu$ po djelatniku

6.2.4 Zahodi

Dimenzije zahoda ukljuCujui prostor za kretanje i umivaonik: 4.5 m?
Broj zahoda po djelatniku:

1 zahod za do 15 djelatnika

2 zahoda za do 30 djelatnika

3 zahoda za do 50 djelatnika

4 zahoda za do 75 djelatnika

5 zahoda za do 100 djelatnika

5 zahoda + 1 za svakih 25 zahoda iznad 100 djelatnika

6.2.5 Kantina

Povrsina: 1.5 m2 po sjedalu

Broj sjedala: 20% od broja djelatnika u vr3noj smjeni
Vrijeme boravka: 45 minuta

7. Usluge na izlazima
7.1 Opseg usluga

Za opsluzivanije parkiranog zrakoplova, planirat ¢e se sljede¢i sadrZaji:

- mostovi za ukrcaj putnika za zrakoplove parkirane kraj hale
- usluga zamjene zraka na kontakt pozicijama

- vizualni sustav za navodenje zrakoplova na kontakt i udaljenim pozicijama

- reflektorsko osvjetljenje stajanke

- usluge punjenja goriva preko hidranta na svim operativnim pozicijama

7.2 Mostovi za ukrcaj putnika

Na svim kontakt pozicijama osigurat ¢e se mostovi za ukrcaj putnika. Fiksni dio
mosta izmedu hale i rotunde bit ée razdvojen na prostor za dolazne i odlazne
putnike.

Pokretni dio mosta bit e zajedni¢ki za dolazne i odlazne putnike. Zrakoplove tipa C
opsluZivat Ce jedan pokretni most.

Zrakoplove tipa D i E opsluZivat ée dva pokretna mosta.

Nagib mosta ne¢e premasivati 1:6.

7.3 Zamjena zraka (prethodna klimatizacija)
Fiksna usluga zamjene zraka za parkirane zrakoplove je opcionalna. Koncesionar
Ce izraditi studiju o ekonomskoj odrZivosti usluge.

7.4 Zemaljsko napajanje od 400 Hz

Usluga fiksnog zemaljskog napajanja pruzat ¢e se na svim kontaktnim pozicijama.
Maksimalni kapacitet po prikljucku 90 kVA. Za sredidnje sustave, moZe se
primijeniti faktor raznolikosti od 35% za 8 priklju¢aka ili viSe.

7.5 Vizualni sustav za navodenje zrakoplova

Radi jednostavnijeg navodenja zrakoplova, na svim kontakt i operativhim udaljenim
pozicijama osigurat ¢e se vizualna sredstva za navodenje. Najbolje bi bilo da
sustav bude laserskoga tipa.

7.6 Reflektorsko osvjetljenje stajanke
Reflektorsko osvjetlienje stajanke osigurat ¢e se na svim pozicijama za parkiranje
zrakoplova. Osvijetljenje ¢e ispunjavati zahtjeve ICAO Aneksa 14, 7.7.

7.7 Usluge punjenja goriva preko hidranta (opcionalno)

Hidranti za gorivo opskrbljivat ¢e sve operativne pozicije. Koncesionar ¢e biti
odgovoran za sve modifikacije i proSirenja postoje¢eg sustava hidranata. Sve
postojece cijevi ispod novog plo¢nika zamijenit ¢e se novima.

Svi hidranti opskrbljivat ¢e se iz paralelnog cjevovoda. Izbjegavat ¢e se dugacke
poprecne cijevi. Pozicije za zrakoplove tipa C bit ¢e opremljene jednim hidrantom.
Pozicije za vece tipove zrakoplova C bit ¢e opremljene s dva hidranta.

Za nadogradnju ili proSirivanje srediSnjeg rezervoara za gorivo bit ¢e odgovoran
njegov vlasnik, ako ne bude dogovoreno drugadije.
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Izmjene Tehnickog opisa radova verzija 10.4

TehniCki opseg radova uskladen je kako bi omogucio realizaciju odredenih troSkova gradenja.

- Novi terminal Faze | s ukupnom bruto povrsinom od 65.860 Cetvornih metara; i

- Na pocetku, najmanje, zahtjeve za izlaz i opremu koja je potrebna za prihvat i otpremu 3,5
milijuna putnika; i

- Neoperativni prostori Faze | trebaju odraZavati poslovni plan Koncesionara; i

- Nakon zavrSetka Faze I, Koncesionar je u svakom trenutku obvezan pridrzavati se Dodatka 20
do dovrsetak Faze Il.

Ovo uskladenje omogucava prosirenje objekta posebno stajanke, putnickih mostova, parkinga, garaZa i
drugih sporednih objekata, u skladu s poslovnim planom Koncesionara.
Tehnicki opis radova ovime se mijenja kako slijedi:

1. Stranica 4, odlomak 3.2. u engleskom naslovu “Minimalni zahtjevi za Novi terminal” ispravijena
je greSka u pisanju

2. Stranica 4, odlomak 3.2.1. Minimalni zahtjevi za Fazu |

U engleskoj verziji teksta “Koncesionar je obvezan osigurati povrsinu od 65 860 m2 s minimalnim
dimenzijama (minimalni zahtjevi) prikazanima u Tablici 1. Tablica 2, 3 i odlomak 3.1.4 te Tablice 4 u
odlomku 3.1.5 definiraju konkretne minimalne zahtjeve za prvu fazu.” ispravljene su greske u
pisanju.

3. Stranica 4, odlomak 3.3 Ostali minimalni zahtjevi

Tekst “(kako je navedeno u odlomku 2.2.3)” je izbrisan.

4. Stranica 15, odlomak 2.2.3 Podjela na faze za zemaljsku stranu

Tekst “Minimalni zahtjevi za parking na zemaljskoj strani” zamijenjen je s “Parking na zemaljskoj
strani”.

5. Stranica 5, Tablica 1 zamijenjena je sljede¢om Tablicom 1



Projekt novog terminala

Zradna strana

Faza 1

Povrsina (m?)

Faza 2
Povrsina (m?)

Broj parkirnih pozicija

8 pozicija kodne oznake

16 pozicija kodne

Faza I - Svi doma¢i i 50% medunarodnih letova mogu koristiti postojecu stajanku C (uklj_ 1 E) oznake C (uklj. 3E)
Broj avio-mostova 8 16
50% svih medunarodnih letova treba raspolagati avio-mostom u Fazi [

70% svih medunarodnih letova treba raspolagati avio-mostom u Fazi II

Povrsina stajanke 101.018 300.000
Povrsina prostora za ¢ekanje kod izlaza 1.596 3.168
Terminal

Ukupna povrsina za check-in u hali (uklj. odlaznu halu zemaljske strane) 5.064 6.424
Ukupna povrsina hale zra¢ne strane/prostora za ¢ekanje 2917 3.838
Autobusni izlazi (70% medunarodnih i 100% domacih putnika) 964 1.277
Ukupna povrsina za CIP ¢ekaonice 900 1.500
Ukupna povrsina za sortiranje prtljage 4.633 6.521
Ukupna povrsina za transfere 2.517 4.982
Ukupna povrsina za dolaske, imigracija 1.080 1.620
Ukupna povrsina za preuzimanje prtljage 3,359 4.504
Ukupna povrsina za dolaske i carinu na zemaljskoj strani 1,718 2,447
Ukupna operativna povrsina terminala 23.152 33.113
Zeljeznicka stanica (suteren uzdignuto parkiranje) 4.410

Sljedeéi reci izbrisani su iz Tablice 1

“Maloprodaja (20%)", “Kretanje (40%-30%)", “GIS (5%)", “Sive povrSine”, “Zahodi, dizala, pokretne
stepenice 10%”, “Komercijalni uredi (avioprijevoznicki i usluzni Salteri) 6%”, “Uredi, avioprijevoznici i

” oo » oo

uprava 8%”, “Ambulanta, odrzavanje, spremista i otpad 6%”, “Kotlovnica (10%)”, “Ukupna povrsina za
prihvat i otpremu iskljuujuéi povrSinu prostora za Cekanje kod izlaza”, “Ukupna bruto povrsina
ukljuCujuci povrsinu prostora za Cekanje kod izlaza”, “Podzemni trgovacki centar”, “Zelene sekcija”

6. Stranica 22, 2.5.1. Pozicije na zracnoj strani
Tekst “131.917 m?’
Zamijenjen je s “101.018 m?’

7. Stranica 30, Tablica 4, zamijenjena je sliedecom tablicom:

Minimalni zahtjevi u pogledu zone odlazaka Faza |

Br. medunarodnih $altera za check-in (Sengenski i ne-Sengenski), vrijeme obrade 2.5 min, vrijeme &ekanja u redu 10 min 34
Br. domacih Saltera za check-in; vrijeme obrade 1.5 min, vrijeme €ekanja u redu 10 min 8
Imigracijska kontrola

Br. potrebnih Saltera 1
Sigurnost

Jedinice za medunarodnu rendgensku sigurnosnu kontrolu (400 torbi/sat, 2.0 torbe/putnik) 6
Domaca sigurnosna kontrola, rendgenske jedinice (400 torbi/sat, 2.0 torbe/putnik) 2
Transfer Faza |
Medunarodna sigurnosna kontrola, rendgenske jedinice (400 torbi/sat, 2.0 torbe/putnik)

Domaca sigurnosna kontrola, rendgenske jedinice (400 torbi/sat, 2.0 torbe/putnik) 1
Pregled putovnica

Br. potrebnih Saltera (samo za transfere s medunarodnih ne-8engenskih na domace (Sengenske)) 1

Minimalni zahtjevi u pogledu zone dolazaka Faza |

Imigracijska kontrola

Br. potrebnih Saltera (obrada 1 min.) 10
Dvorana za preuzimanje

Isporuka dolazne prtljage, br. pokretnih traka za preuzimanje prtljage 7
Dvorana za preuzimanje iz medunarodnih letova

Br. Sirokih traka za preuzimanie prtljage (70 m) 1

Br. uskih traka za preuzimanje prtljage (40 m)




Dvorana za preuzimanje iz medunarodnih letova

Br. uskih traka za preuzimanje prtljage (40 m)

Carinska kontrola

Br. pozicija Saltera za crveni kanal (10% putnika, vrijeme obrade 0.25 min)

Br. pozicija Saltera za zeleni kanal (90% putnika)

Stranica 36, Razina transfera
Tekst “SmjesStena na 4.2 m iznad prizemne razine”

Zamijenjen je s “Smijestena na 5,4 m iznad prizemne raizne”.



DODATAK 4

Dodatak br. 1 Tehnickom opisu radova

Osim kako je izmijenjeno ovim dodatkom broj jedan Tehni¢kom opisu radova (“Dodatak br.
17), Tehnicki opis radova, Gradevinski radovi Faze 1 i Ugovor ostaju u potpunosti na snazi i
proizvode pravne ucinke u skladu s uvjetima koji su u njima navedeni.

U slucaju (i ukoliko dode do) bilo kakvog sukoba, proturjecja ili nedosljednosti izmedu
Dodatka br. 1 i Tehni¢kog opisa radova, ovaj Dodatak br. 1 ¢e imati prednost u odnosu na
Tehnicki opis radova Faze 1.

Ovaj Dodatak br. 1 predstavlja sastavni dio Dodatka 4, a prilozi ovog Dodatka br. 1
predstavljaju sastavni dio Dodatka br. 1.

Sva pozivanja na Tehnicki opis radova u Ugovoru znace pozivanje na Tehnicki opis radova
kako je izmijenjen ovim Dodatkom br. 1.

Rijeci pisane velikim pocetnim slovom i izrazi koji nisu definirani u ovom Dodatku br. 1 imat
¢e znacenje koje im je dano u Ugovoru.

1. IZMJENE TEHNICKOG OPISA RADOVA
Tehnicki opis radova Faze 1 mijenja se i dopunjuje, kako slijedi:

1.1. Ugovorne strane potvrduju da izmjene Gradevinskih radova Faze 1 kako su navedene u
izvjeséu neovisnog inzenjera od 9. travnja 2013., a priloZzene su kao prilog 1 ovom
Dodatku (“IzvjeS€ée neovisnog inZenjera”), ukljucuju zahtjeve Koncesionaru ili
Davatelju koncesije, ovisno o slu¢aju, za poduzimanje sljedec¢ih radova:

a) Sustav odvodnje

Koncesionar je optimirao Idejni projekt Faze 1 1 Glavni projekt Faze 1 u odnosu na
prikupljanje, obradu, zadrzavanje i otpustanje otpadnih/oborinskih voda (“Sustav
odvodnje”) kako bi se smanjili troskovi izgradnje, upravljanja i odrZavanja Sustava
odvodnje.

wew 7

(i) ProciSéavanje otpadnih/oborinskih voda - Koncesionar ¢e osigurati
odgovarajucu razinu obrade oborinskih voda u skladu s Mjerodavnim pravom i
Ugovorom, pri ¢emu ¢e sustav prociS¢avanja vode biti smjesten unutar Zemljista.
Troskove projektiranja izgradnje, upravljanja 1 odrzavanja sustava za
procis¢avanje otpadnih/oborinskih voda koji je naveden u ovom stavku (i) snosi
Koncesionar.

(ii) Retencijski bazen za otpadne/oborinske vode - Koncesionar je projektirao
retencijski bazen unutar ZemljiSta Faze 1 za zadrzavanje otpadnih/oborinskih
voda kako bi smanjio troSkove gradenja koje ¢e pretrpjeti Davatelj koncesije
spajanjem cjevovoda otpadnih/oborinskih voda na Rijeku Savu sa Sjeverne
granice Zemljista Faze 1.
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(iii) Crpna stanica 1 - Sustav crpki koji se nalazi na uzvodnoj strani
retencijskog bazena projektiran je kako bi se uzvodne otpadne/oborinske
vode unijele u retencijski bazen.

(iv) Crpna stanica 2 - Sustav crpki koji se nalazi na nizvodnoj strani retencijskog
bazena projektiran je isklju¢ivo u svrhu odvodnje otpadnih/oborinskih voda iz
retencijskog bazena u Rijeku Savu i sastavni je dio optimizacije projekta koja
smanjuje duzinu cjevovoda otpadnih/oborinskih voda koji spaja Sjevernu
granicu Zemljista Faze 1 s Rijekom Savom.

(v) Lokacija tocke ispuStanja cijevi otpadnih/oborinskih voda - Koncesionar je
projektirao sustav na nacin da optimira elemente sustava odvodnje i iskoristi
prednost moguénosti ispustanja otpadnih/oborinskih voda u Rijeku Savu.

(vi) Cjevovod otpadnih/oborinskih voda

A) Koncesionar ¢e projektirati i izgraditi cjevovod otpadnih/oborinskih voda koji se
nalazi izmedu retencijskog bazena i spojne to¢ke na Sjevernoj granici ZemljiSta
Faze 1.

B) Davatelj koncesije ¢e projektirati 1 izgraditi dio cjevovoda otpadnih/oborinskih
voda koji se nalazi izmedu Sjeverne granice Zemljista Faze 1 do Rijeke Save, a
Koncesionar ne¢e imati nikakvu odgovornost u odnosu na taj dio cjevovoda
otpadnih/oborinskih voda.

b) Cestovni podvoZnjak spojne ceste na zemaljskoj strani - Koncesionar c¢e

projektirati i izgraditi cestovni podvoznjak spojne ceste na zemaljskoj strani.

1.2. Radovi opisani u stavcima (a)(i) do (v), u stavcima (a)(vi)(A) i1 stavku (b) gore

smatrat ¢e se “Radovima na izgradnji sustava oborinske odvodnje i Podvoznjaka”.
Radovi opisani u stavcima (a)(vi)(B) gore smatrat ¢e se “Radovima na izgradnji
cjevovoda Davatelja koncesije”.

NAKNADA

2.1. U skladu sa sljede¢om reéenicom u ovom Clanku 2.1, projekt, izvedba i dovrsetak

Radova na izgradnji sustava oborinske odvodnje i Podvoznjaka na osnovi “klju¢ u
ruke” bit ¢e obveza Koncesionara, a projektiranje, izvedba i dovrSetak Radova na
izgradnji cjevovoda Davatelja koncesije na osnovi “klju¢ u ruke” bit ¢e odgovornost
Davatelj koncesije. Davatelj koncesije osigurat ¢e da Radovi na izgradnji cjevovoda
Davatelja koncesije budu dovrSeni do ili prije datuma koji pada trideset (30) mjeseci
nakon Datuma primopredaje (a koji datum ¢e biti produljen za razdoblje jednako bilo
kojem produljenju Datuma pretezitog dovrSetka Faze 1 sukladno Ugovoru). U odnosu
na ovaj Dodatak br. 1, Davatelj koncesije ¢e platiti Koncesionaru fiksnu pausalnu
cijenu u iznosu od (prije obracuna bilo kakvog PDV-a) (“Cijena”) od SezdesetSest
milijuna tristo jedanaest tisuca tristo osamdesettri kune (66.311.383 kn) koja se
odnosi na dio troskova izvedbe i1 dovrSetka Radova na izgradnji sustava oborinske
odvodnje i Podvoznjaka na osnovi “klju¢ u ruke”, ukljucujuéi bilo koje i sve naknade
za projektiranje, koji se odnose na Davatelja koncesije. Cijenu ¢e provjeriti Davatel;
koncesije i Neovisni inzenjer, a Neovisni inzenjer ¢e pisano potvrditi da je Cijena, po
njegovom misljenju, opravdana i u skladu s trzisnim uvjetima u Republici. Clanak



2.2.

2.3.

DODATAK 4

9.1.10 primjenjuje se na sve izmjene Radova na izgradnji sustava oborinske
odvodnje i Podvoznjaka.

Ugovorne strane suglasne su da ¢e odgovornost upravljanja i odrzavanja biti rasporedena
kako slijedi:

a) Retencijski bazen za otpadne/oborinske vode - Troskove upravljanja i odrzavanja
retencijskog bazena snosi Koncesionar i oni ne ¢ine dio placanja Davatelja koncesije
koje je navedeno gore u stavku 2.1.

b) Crpna stanica 1 - Troskove upravljanja i odrzavanja Crpne stanice 1 snosi
Koncesionar i oni ne ¢ine dio placanja Davatelja koncesije koje je navedeno gore u
stavku 2.1.

¢) Crpna stanica 2 - Troskove upravljanja i odrzavanja Crpne stanice 2 snosi
Koncesionar i oni ne ¢ine dio pla¢anja Davatelja koncesije koje je navedeno gore u
stavku 2.1.

d) Cjevovod otpadnih/oborinskih voda - TroSkove upravljanja i odrZavanja cjevovoda
otpadnih/oborinskih voda koji se nalazi izmedu retencijskog bazena do Sjeverne
granice ZemljiSta Faze 1 snosi Koncesionar i oni ne ¢ine dio pla¢anja Davatelja
koncesije koje je navedeno gore u stavku 2.1.

Troskove projektiranja, izgradnje, upravljanja i odrZzavanja spojnog cjevovoda izmedu
Sjeverne granice Zemljista Faze 1 i tocke ispustanja u Rijeku Savu koji se odnose na
Radove na izgradnji cjevovoda Davatelja koncesije, snosi izravno Davatelj koncesije 1
ne ¢ine dio plac¢anja Davatelja koncesije koje je navedeno gore u stavku 2.1.

Ako takvim spojnim cjevovodom bude upravljalo bilo koje Nadlezno tijelo,
Koncesionar je suglasan da u skladu s Mjerodavnim pravom moze biti obvezan platiti
pristojbu takvom Nadleznom tijelu kao naknadu za koriStenje takvog spojnog
cjevovoda u iznosu koji propisuje Mjerodavno pravo.

e) Cestovni podvoZnjak spojne ceste na zemaljskoj strani -

Koncesionar snosi troSkove projektiranja i izgradnje nove privremene dvotracne spojne
ceste na zemaljskoj strani koja je navedena u stavku 2.2. dijela A Tehni¢kog opisa radova
Faze 1, ukljucuju¢i dio ceste koja prometuje ispod podvoznjaka, kako bi omogucio
promet izmedu postoje¢eg podrucja terminala i internih cesta ispred novog putnickog
terminala.

Troskove projektiranja i izgradnje podvoznjaka snosi Davatelj koncesije.

Troskove upravljanja i odrzavanja podvoznjaka snosi Koncesionar i oni ne ¢ine dio
placanja Davatelja koncesije koje je navedeno gore u stavku 2.1.

Koncesionar ¢e Davatelju koncesije dostaviti racun za svako placanje bilo kojeg dijela
Cijene koja je navedena gore u stavku 2.1., a Koncesionar ¢e presliku takvog racuna
istodobno poslati Neovisnom inzenjeru.

Neovisni inZenjer ¢e, u roku od deset (10) kalendarskih dana po primitku takvog racuna
potvrditi dovrSetak odgovarajuceg dijela Radova na izgradnji sustava oborinske odvodnje
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1 Podvoznjaka 1 izdati Davatelju koncesije 1 Koncesionaru potvrdu u kojoj ¢e biti
navedeno da je dio Radova na sustavu odvodnje i podvoznjaka dovrSen i da je odobreni
iznos dospio.

Ako Neovisni inZenjer u potvrdi navede da ne odobrava sve ili neki dio takvog racuna,
Neovisni inzenjer ¢e u potvrdi navesti razloge takvog neodobravanja (i u odnosu na svaki
iznos koji nije odobren). Ako Neovisni inzenjer odobri dio takvog racuna, a dio takvog
racuna ne odobri, Davatelj koncesije ¢e platiti odobreni dio takvog racuna u skladu s
ovim stavkom 2.3.

Davatelj koncesije ¢e platiti svaki raCun najkasnije trideset (30) dana nakon datuma na
koji Neovisni inzenjer izda potvrdu Davatelju koncesije i Koncesionaru. Placanje
Davatelja koncesije izvrsit ¢e se na racun koji Koncesionar navede u takvom racunu i
inace u skladu s odredbama Ugovora.

Pla¢anja u skladu s ovim stavkom 2.3. predstavljat ¢e jedinu naknadu koju Davatelj
koncesije placa Koncesionaru u odnosu na pitanja koja su navedena u stavku 2.1 ovog
Dodatka br.1, ali isklju¢ivo u odnosu na ta specifi¢na pitanja i bez utjecaja na prava bilo
koje Ugovorne strane u slucaju nepridrzavanja druge Ugovorne strane nekog uvjeta ovog
Dodatka br. 1.

Svi sporovi koji proizadu iz ili u vezi s ovim Dodatkom br. 1 (ukljucujuéi bez ograni¢enja
sve Sporove u odnosu na neki racun koji je izdan u skladu s ovim Dodatkom br. 1) bit ¢e
rijeSeni u skladu s Clankom 23 ovog Ugovora.



DODATAK 4

Prilog 1 Dodatku br. 1

Izvjesée Neovisnog inZenjera
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MZLZ

Novi putnicki terminal Zagreb
Dodatni radovi
ADDREP/001

Izdano 9. travnja 2013.

Ovo izvjeS¢e uzima u obzir pojedinacne upute i zahtjeve nase stranke.
Nije namijenjeno trecoj strani i ona se ne treba oslanjati na njega i tre¢a strana ne preuzima nikakvu odgovornost.

Br. posla: 2297923.00

Ove Arup & Partners Ireland Ltd

Arup

50 Ringsend Road

Dublin, 4 ARUP

Irska



Provjera dokumenta

DODATAK 4

Naziv posla Novi putnicki terminal Zagreb Broj posla
227923.00
Naziv dokumenta Dodatni radovi Br. spisa

Br. dokumenta

ADDREP/00

Preradba Datum Naziv spisa | IE Report Reposnse to Additional Works.docx
Izdanje 9. travnja 2013. | Opis Izvjesée Neovisnog inZenjera o Dodatnim radovima
Pripremio Pregledao Odobrio
Ime
Potpis Conor Hoey Ger Bythell Graham Bolton
Naziv spisa
Opis
Pripremio Pregledao Odobrio
Ime
Potpis
Naziv spisa
Opis
Pripremio Pregledao Odobrio
Ime
Potpis

Kontrola predmetnog dokumenta s dokumentom




)

DODATAK 4

Sadrzaj

Stranica
Uvod 1
1.1 Metodologija procjene 1
Radionica Dodatnih radova 2
Odvodnja sa zemljiSta 2
3.1  Retencijski sustavi 3
3.2 Procis€avanje vode 5
3.3 Spojne tocke cjevovoda 7
Ceste i tuneli 8
Zakljudci 10



DODATAK 4

1 Uvod

Ovo se izvjes¢e odnosi na razgovore u odnosu na broj potencijalnih izmjena izvornog ugovora
za Koncesiju za Gradenje i upravljanje Novim putni¢kim terminalom u Medunarodnoj zra¢noj
luci Zagreb. Neovisni inzenjer zamoljen je za pregled ovih pitanja i davanje misljenja o tome
kako dodijeliti odgovornost za te izmjene.

Cetiri posebna pitanja koja su predmet razgovora o Dodatnim radovima izmedu Davatelja
koncesije 1 Koncesionara ostaju nerijeSena. Obje Ugovorne strane zamolili su Neovisnog
inZenjera za pomo¢ u pronalazenje zadovoljavajuéeg rjesenja tih pitanja.

Cetiri teme o kojima se razgovaralo su:
1) Retencijski bazeni za oborinske vode
2) ProciS¢avanje oborinskih voda prije ispusStanje
3) Lokacija tocke ispustanje oborinskih voda
4) Cestovni podvoznjak na zemaljskoj strani

Neovisni inZenjer pregledao je svako od ovih pitanja (ukljué¢ujuéi popratnu dokumentaciju) i
takoder je nazoc€io razgovorima izmedu Davatelj koncesije i Koncesionara.

Nakon dodatnih razgovora izmedu Davatelja koncesije i Koncesionara, do kojeg trenutka, nije
postignuto nikakvo rjeSenje tih pitanja, Neovisni inZenjer zamoljen je za sastanak s objema
Ugovornim stranama i nakon toga izda preporuke za svako od pitanja.

1.1  Metodologija procjene

Prije davanja preporuka, Neovisni inzenjer je izdao jasnu metodologiju procjene koja je
primijenjena na svaku od tema. Neovisni inZenjer razmotrit ¢e sljedeca pitanja:

1. Sporna pitanja - kratak pregled pitanja i ugovornih strana.

2. Isticanje potraZivanja - Jedna od ugovornih strana pokrenula je postupak tvrde¢i da
je odredeni dio radova unutar ili izvan ugovora ili je izmijenjen. - Ocekuje se da ¢e
ugovorna strana koja istie potrazivanje iznijeti opseg pitanja i osnovu u ugovoru po
kojoj vjeruju da imaju pravo. Ako bude protupotrazivanja, tada bi to trebalo takoder
biti jasno izneseno.

3. Cinjenice - Popisivanje odgovarajucih informacija, iznosenje podnosenja ponude, svi
naknadni razgovori ili prepiska.

4. Osnova u Ugovoru/Pravu - Neovisni inzenjer ¢e utvrditi postoji li opravdana osnova
za potrazivanje, uzimajuci u obzir sve gore navedeno u odnosu na ugovor i pravo.

5. Odluka - Neovisni inZenjer razmotrit ¢e sve gore navedene tocke i donijeti odluku o
potrazivanju. Neovisni inZenjer ¢e objasniti postupak razmisljanja i kako je doSao do
odluke. To moze ukljucivati isticanje potrazivanja, protupotrazivanja itd. kao i odluke
koje su mozda razmotrene ali odbacene zbog valjanog razloga.
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Ova metodologija ¢e se ponovno Kkoristiti ukoliko Neovisni inzenjer bude morao
presuditi o razli¢itim pitanjima u budu¢im fazama projekta.

Radionica o Dodatnim radovima

U srijedu 3. travnja 2013. odrzan je sastanak kojem su nazocili kako Davatelj koncesije tako i
Koncesionar kako bi pregledali i raspravili o dodatnim radovima i dosli do sporazuma o tome
kako rijesiti svako od tih odredenih pitanja.

Ovim je sastankom predsjedao Neovisni inZenjer 1 bio je opcenito usredotoCen na nacela a ne
na pojedinosti projekta. Neovisni je inzenjer sastavio sljede¢i popis okolnosti o kojima treba
raspraviti 1 koje treba preispitati:

l.

2.

9.

Sto se trazilo u Natjedajnoj dokumentaciji - MTU?

Sto je ponudio Koncesionar u vrijeme podnosenja ponude?

Je li to u danom trenutku bilo prihvatljivo rjesenje?

Jesu li sve veze jasne i shvacene (stopa ispustanje, cjevovod)?

Postoji li u natje¢ajnoj dokumentaciji mehanizam koji pokriva promjene koje su
posljedica zakonskih studija (Studija utjecaja na okolisa - SUO, urbanisticki planovi)?

Metodologija za primanje uputa, po kome i po ¢ijoj ovlasti?
Sto se promijenilo ili uzrokovalo promjene?

a. SUO (Studija o utjecaju na okolis)

b. Hrvatske vode

c. Urbanisticki plan za podrucje Zracne luke

d. zahtjev za izdavanje Lokacijske dozvole

e. Postrojenje za procis¢avanje voda

Jesu li to valjane promjene i trebaju li se razmotriti? Je li opravdano primijeniti te
promjene na Davatelj koncesije ii Koncesionara? Je li opravdano ocekivati da
Koncesionar bude unaprijed svjestan tih promjena?

Uc¢inak promjene?

10. Rjesenje...?

Radionica je razmotrila ovaj popis u odnosu na svako od Cetiri glavna podru¢ja promjena i u
nekim predmetima postignuti su dogovori o provodenju dodatnih istraga; medutim radionica
je uspjela razviti raspravu koja je bila usredoto¢ena na pronalazak rjesenja.

3

Odvodnja sa zemljiSta
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Nekoliko tocaka rasprave o Dodatnim radovima odnosi se na Odvodnju sa zemljista. O
tome se raspravljalo zasebno, medutim u nekim slucajevima odluka ¢e imati u¢inka na
dvije teme.

Koncesionar je namjeravao koristiti sustav Laguna i retencijskih bazena koji bi bili smjesSteni
duz sjevernu stranu uzletno-sletne staze kao sustav smanjenja odvodnje oborinskih voda za
prikupljanje oborinskih voda sa Stajanke, Staza za voznju i Uzletno-sletne staze. Ove lagune
bi se praznile s koncesijske granice u tocki na Jugoisto¢nom uglu, mjesnom kanalu Kosnica.
Koncesionar nije bio odgovoran za osiguranje cjevovoda izmedu to¢ke odvodnje i kanala.

Koncesionar je prijedlog za odvodnju i strategiju utemeljio na opéim smjernicama kako su
navedene u izvjes¢u iz 2004. Hidroprojekta koje je izdano s natjeCajnom dokumentacijom.
Ovo je jedini dokument smjernica koji je izdao Davatelj koncesije koji je predvidio tri nacina
ispustanje otpadnih voda iz koncesijskog podru¢ja (jedan u kanal Kosnica, jedan u Rijeku
Savu i jedno kombinirano rjesenje). Projekt je utemeljen na maksimalnoj stopi otpustanja od
9,4m’/sek kako je navedeno u izvjeséu Hidroprojekta.

Odluka Hrvatskih voda, od potpisivanja ugovora, zabranjuju otpustanje otpadnih voda s
koncesijskog podrucja u kanal Kosnica i sve otpadne vode se sada otpustaju u Rijeku Savu.

Otkako je Koncesionar popisao dokumente ponude, doslo je do nekoliko promjena koje us
rezultirale znacCajnim izmjenama u prijedlogu projekta Sto ¢e dakako imati komercijalni 1
operativni u¢inak na Novi putnicki terminal.

3.1  Retencijski sustav

Koncesionar je namjeravao koristiti sustav Laguna i retencijskih bazena koji bi bili smjesSteni
duz sjeverne strane uzletno-sletne staze kao sustav razrjedenja odvodnje oborinskih voda,
odnosno sustav za prikupljanje oborinskih voda sa Stajanke, Staze za voznju i1 Uzletno-sletne
staze. Odvodi s parkiraliSta na zemaljskoj strani trebali su se otpustati izravno u kanal Kosnica
bez retencije.

3.1.1 Sporno pitanje

Kao posljedica rjesenja Hrvatske agencije za civilno zrakoplovstvo, koncept koriStenja laguna
1 bazena duz uzletno-sletne staze viSe nije bio izvediv i trebalo je razviti novu konfiguraciju.
Osim toga, kao posljedica zabrane otpusStanja u kanal Kosnica, odvod parkiraliS§ta na
zemaljskoj strani sada mora biti otpuSten u Rijeku Savu §to moZe rezultirati produZenim
udaljenostima cjevovoda.

3.1.2 Isticanje potraZivanja

Koncesionar je prijedlog za odvodnju i strategiju utemeljio na opéim smjernicama kako su
navedene u izvjes¢u iz 2004. Hidroprojekta koje je izdano s natjeCajnom dokumentacijom.
Ovo je jedini dokument smjernica koji je izdao Davatelj koncesije koji je predvidio tri nacina
ispustanje otpadnih voda iz koncesijskog podru¢ja (jedan u kanal Kosnica, jedan u Rijeku
Savu i jedno kombinirano rjesenje). Koncesionar tvrdi da je u dokumentaciji ponude izabrana
ekonomski najpovoljnija opcija.

Koncesionar u dokumentima ponude nije primio nikakva ogranienja u koristenju podrucja
Sjeverno od uzletno-sletne staze za retencijske bazene ili lagune. Od stupanja na snagu
ugovora, Koncesionar tvrdi da je Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo zabranilo razvoj
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sjeverne strane uzletno-sletne staze Sto ¢e sprijeciti razvoj bilo kakvih uzletno-sletne
staze za prijevoz tereta u buduénosti. Ovo ogranienje nije navedeno u dokumentima

ponude. Davatelj koncesije nijeCe postojanje ovog ogranic¢enja kao i da je za konfiguraciju
retencijskih bazena zatrazena ikakva naknada.

3.1.3

3.1.4

Cinjenice
Ponuda Koncesionara za oborinske vode na zracnoj strani utemeljen je na sustavu

retencijskih bazena i laguna koje bi bile smjesStene sjeverno od uzletno-sletne staze.

Ponuda Koncesionara za parkiraliSta na zemaljskoj strani utemeljena je na izravnom
otpustanju u koncesijsku tocku otpustanja.

Oborinske vode su trebale su isklju¢ivo protjecati kroz razdjelnik goriva

Revidirana shema utemeljena je na nadzemnom retencijskom bazenu koji takoder
obuhvaca internu pumpnu stanicu kako bi se otpadne vode podigle u retencijski bazen.
Ispustanje iz tog bazena Davatelj koncesije ¢e provesti cijevima do tocke koncesijskih
granica za prijevoz do Rijeke Save. Davatelj koncesije ¢e biti odgovoran za osiguranje
druge crpne stanice i cijevi do Rijeke Save.

Odledivanje zrakoplova trebalo je biti smjeSteno na izoliranoj stajanki a otopine
glikola su se trebale zasebno skupljati tako da ne onecis¢uju oborinske vode.

Izvjes¢e Hidroprojekta i1z 2004. godine koriSteno je kao osnova podneska
Koncesionara.

Projekt je bio utemeljen na stopi maksimalnoj otpuitanja od 9,4 m’/sek kako je
navedeno u izvjes¢u Hidroprojekta.

Gradevinski partner Koncesionara Viadukt imao je obavijest za Hrvatsku agenciju za
civilno zrakoplovstvo u kojem je bilo navedeno da bi unutar koncesijskog podrucja

bila izgradena druga uzletno-sletna staza za promet Teretnih zrakoplova.

Davatelj koncesije naveo je da ¢e objaviti formalnu potvrdu da ne postoji potreba za
izoliranje dijela uzletista za buduci razvoj.

Uporaba Ureje kao sredstvo za odledivanje bit ¢e ukinuta do 2016. godine.

Utemeljenost u ugovornom pravu

Ova promjena projekta izazvana je obavijes¢éu Hrvatske agencije za civilno zrakoplovstvo,
ovo nije formalna uputa Davatelja koncesije Koncesionaru i ¢ini se da ne postoji formalna
potvrda ove promjene.

3.1.5

ODLUKA

Izvorni projekt interne odvodnje projektiran je kako bi se otpustanje vrsilo po stopi od 9,4
m’/sek u skladu sa smjernicama koje su navedene u izvjeséu Hidroprojekta iz 2004. Ovo je
opravdana pretpostavka, medutim, Neovisni inZenjer smatra da je ovo vrlo visoka stopa
otpustanja 1 da nije ekonomski povoljno izgraditi cjevovod od koncesije do Rijeke Save koja
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moze prenijeti ovu koli¢inu vode. Osim toga, procjene padalina i izvorni kapacitet
bazena i lagune nisu provjereni.

Davatelju koncesije bi bilo u interesu imati retencijski bazen dovoljnog kapaciteta kako bi
novi cjevovod do Rijeke Save imao optimalni kapacitet i nudio maksimalnu komercijalnu
ucinkovitost Davatelju koncesije.

Nije bilo formalne upute za promjenu, medutim, jasno je da je CCAA bila u kontaktu s
gradevinskim projektantima 1 da su ti razgovori izazvali su promjene projekta. Davatelj
koncesije naveo je da ¢e formalno potvrditi da ne postoji zabrana koriStenja niza bazena i
laguna sjeverno od postojeci uzletno-sletne staze.

Neovisni inZenjer smatra da je Koncesionar projektirao alternativno rjeSenje retencija na
temelju neto¢nih informacija, medutim trenutni projekt se koristio kao osnova za zahtjeva za
izdavanje Lokacijske dozvole.

Neovisni inzenjer bi volio vidjeti analizu izvorne sheme odvodnje buduci da postoji
zabrinutost da su predvidale retencija izvan zemljista Sto ne bi bilo opravdano odstupanje.

Neovisni inZenjer smatra da trenutni projekt treba biti razvijen i podnesen kao dio
Gradevinske dozvole na temelju toga Sto je rizik za projekt u slucaju ponovnog trazenja
Lokacijske dozvole prevelik. Neovisni inZenjer je primio savjet da svaka izmjena Lokacijske
dozvole iziskuje dosta vremena. To bi podrazumijevalo trazenje pregleda i odobrenja izravno
ukljucenih strana (vjerojatno Hrvatske vode i CCAA). Takoder, Projekt bi se prvo trebao
izmijeniti Sto bi takoder iziskivalo vremena.

Neovisni inzenjer smatra da bi se izvedbeni projekt trebao provesti na nacin da se optimira
stopa otpustanja (a stoga veli¢ina pumpa i cjevovoda do Rijeke Save) i da Davatelj koncesije
treba dati doprinos za povecane troSkove koji su povezani s novim retencijskim bazenom kao
1 glavnim bocnim crpkama 1 popratnim usluge. Ovaj doprinos bi se prebio ustedama koje se
postignu optimiranjem veli¢ine cijevi.

Davatelj koncesije ¢e biti odgovoran za osiguranje druge crpne stanice i cjevovoda do Rijeke
Save.

Troskove upravljanja i odrZzavanja koji su povezani s postavljanjem sustava odvodnje unutar
koncesijskog podru¢ja u cijelosti bi trebao snositi Koncesionar. TroSkove upravljanja i
odrZavanja koji su povezani s postavljanjem crpka na sekundarnu stranu retencijskih bazena
trebao bi u cijelosti snositi Davatelj koncesije, medutim opravdano je da Davatelj koncesije
moze traZiti povrat doprinosa tim troSkovima od Koncesionara kao pruzatelja usluge.

3.2  ProdiS¢avanje vode
Minimalni tehnicki uvjeti (MTU) zahtijevaju “odgovarajuéu” razinu proc¢iS¢avanja vode.
3.2.1 Sporno pitanje

Koncesionar smatra da je ta “odgovaraju¢a” razina procis€avanja bila ukljucena u trenutku
ponude medutim promjene koje su uvedene otada unutar SUO-a kao i u odnosu na uporabu
UREIJE kao sredstvo za odledivanje doveli su do potrebe za ve¢om razinom prociS¢avanja
vode prije otpustanja. Davatelj koncesije naveo je da su promjene u strategiji odledivanja
zrakoplova dovele do potrebe za pojacanim prociS¢avanjem vode.
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3.2.2 Isticanje potraZivanja

Koncesionar je obvezan izgraditi Postrojenje za prociS¢avanje voda kako bi procistio
otpust oborinskih voda prije ispumpavanje u Rijeku SAVU. Koncesionar tvrdi da je njihov
izvorni prijedlog koji je ukljucivao razdvajanje ugljikovodikom bio odgovarajuéi i nije trebao
biti poboljsan.

3.2.3 Cinjenice
Koncesionar je dopustio samo razdvajanje ugljikovodika kao sredstvo prociS¢avanja.

Ne postoji upucivanje na mjesne propise, pravila i standarde kako bi se potvrdilo da se ova
razina prociS¢avanja moze smatrati “odgovaraju¢om”.

3.2.4 Utemeljenost na ugovornom pravu

Uvjet “odgovarajuceg” bio je jasno naveden u natjecajnoj dokumentaciji koju je izdao
Davatelj koncesije. Shvacanje i dogovor oko znacenja “odgovarajuci” usuglasen je izmedu
Davatelja koncesije i Koncesionara na sastanku s Neovisnim inZenjerom koje zadovoljava
mjesna pravila, propise i standarde. Neovisni inzenjer bi dodao da je pojmom “odgovarajuci”
takoder obuhvacen svaki specifi¢ni uvjet medunarodne zracne luke.

3.2.5 Odluka

Neovisni inzenjer smatra da je moguée ukidanje uporabe Ureje kao sredstvo za odledivanje
nece utjecati na procis¢avanje vode.

Neovisni inzenjer smatra da Koncesionar treba pokazati da ¢e prociS¢avanje vode biti u
skladu sa svim hrvatskim pravilima, propisima i standardima koji su vrijedili u travnja 2012.
Koncesionar je trebao takoder razmotriti potrebe Medunarodne zra¢ne luke i1 osigurati da se
sve karakteristike takvog objekta smatraju odgovaraju¢ima.

Ako su se ta pravila, propisi i standardi izmijenili od travnja 2012. $to Koncesionar opravdano
nije mogao predvidjeti ili ako je uslijed rjeSenja koja su sadrzana unutar EIA-a ili komentara
Hrvatskih voda razina proc¢is¢avanja koja je potrebna poveéana iznad onoga $to je opravdano
za Medunarodnu zra¢nu luku, Davatelj koncesije treba naloZiti te promjene.

Ako se predlozeni sustav procis¢avanja voda bude poboljsavao kako bi se prihvatilo i tretiralo
zagadenje glikolom od odledivanja zrakoplova, ta promjena bit ¢e strategija Koncesionara i
Koncesionar odgovara za sve elemente procis¢avanja vode koji su povezani s ovim dijelom
radova.

3.3  Spojne tocke cjevovoda

Koncesionar je prijedlog za odvodnju i strategiju utemeljio na opéim smjernicama kako su
navedene u izvjeséu iz 2004. Hidroprojekta koje je izdano s natjeCajnom dokumentacijom.
Ovo je jedini dokument smjernica koji je izdao Davatelj koncesije koji je predvidio tri na¢ina
ispustanje otpadnih voda iz koncesijskog podru¢ja (jedan u kanal Kosnica, jedan u Rijeku
Savu 1 jedno kombinirano rjeSenje). Koncesionar tvrdi da je u dokumentaciji ponude izabrana
ekonomski najpovoljnija opcija.
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Izvorna tocka otpustanja nalazila se na jugoisto¢nom uglu koncesijskog podrucja i bila je

prikladna prilikom otpustanja oborinskih voda u kanal Kosnica. Kao posljedica odluka
Hrvatskih voda, oborinske vode se viSe ne mogu otpustati u kanal Kosnica ve¢ se moraju
cijevima dopremiti do Rijeke Save.

3.3.1 Sporno pitanje

Davatelj koncesije predlozio je promjenu toc¢ke otpuStanja s koncesije, s izvorne lokacije na
jugoistocnom uglu do sjeverne granice, time ¢e se znatno smanjiti udaljenost cjevovoda od
koncesije do Rijeke Save. Koncesionar je tomu prigovorio buduci da ¢e zbog toga morati
ugraditi duze cjevovode unutar granica koncesije kako bi prevozio otpadne vode do nove
tocke otpustanja.

3.3.2 Isticanje potraZivanja

Koncesionar ¢e pretrpjeti dodatne troskove preseljenjem odvodnog cjevovoda na novu
lokaciju i trazi naknadu tih promjena.

3.3.3 Cinjenice

Izvorna tocka otpustanja cjevovoda bila je prikladna za izvorni prijedlog otpusStanja u kanal
Kosnica. Ova lokacija nije prikladna kada se otpustanje vr$i u Rijeku Savu buduéi da ce
dovesti do produzene duzine cjevovoda oko koncesijskih granica.

3.3.4 Utemeljenost na ugovornom pravu
Ovo nije pravna rasprava buduci da ostaje opcija da se ne poduzme nista.
3.3.5 Odluka

Neovisni inzenjer smatra da postoje znacajne komercijalne koristi za Davatelja koncesije u
slu¢aju premjestanja lokacije tocke otpuStanja na Sjevernu toCku uzletiSta 1 da te koristi
trebaju djelomicno biti iskoristene kako bi se prebili dodatni troSkovi koje ¢e Koncesionar
vjerojatno pretrpjeti postavljanjem cjevovoda unutar koncesijskog podrucja do sjeverne tocke
otpustanja.

Koncesionar ¢e poduzeti procjenu konfiguracije internog cjevovoda i premjeStanja cjevovoda
prema novoj tocki otpustanja. U toj fazi poduzet ¢e se analiza jaza, a Davatelj koncesije bi
trebao pokriti trosak razlike uStedama koje su postignute na duljini vanjskog cjevovoda.

Alternativa kompromisni promjene je da se ne poduzme nista i ostavi tocku otpustanja na
izvornoj lokaciji; od toga nemaju koristi ni jedna ni druga strana a rezultirat ¢e nepotrebnim
troSkovima za obje ugovorne strane.

4 Ceste i tuneli

4.1 PodvoZnjak spojne ceste na zemaljskoj strani

U izvornoj natjecajnoj dokumentaciji definirano je da cesta na zemaljskoj strani koja se
proteze izmedu zgrade postojeCeg terminala i zgrade novog terminala treba putem
podvoznjaka prolaziti ispod Vozne staze T. Ova cesta je dio koncesijskog ugovora i lokacija
podvoznjaka se nalazi unutar granica koncesije.
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4.1.1 Sporno pitanje

Koncesionar tvrdi da je taj podvoznjak izuzet iz dokumentacije ponude kao i da je to
izuzec¢e naknadno potvrdeno dodatnim sporazumom od 11. travnja 2012. Davatelj koncesije
smatra da se kako izuzece iz dokumentacije ponude kao i dodatni predugovor odnose na
podvoznjak na zra¢noj strani i da nije odobreno nikakvo izuze¢e podvoznjak na zemaljskoj
strani.

4.1.2 Isticanje potraZivanja

Stajaliste Koncesionara

Koncesionara je jasno objasnio da svako pozivanje na podvoznjak u natjecajnoj
dokumentaciji predstavlja pozivanje na jedini podvoznjak u projektu koji ¢e se nalaziti na
cesti na zemaljskoj strani. Osim toga, Koncesionar smatra da je dodatni sporazum od 11.
travnja 2012., stavak 4 pojasnjava sporazum da je podvoznjak izuzet iz ugovorenih radova.

StajaliSte Davatelja koncesije

Davatelj koncesije smatra da dodatni sporazum jasno navodi da Koncesionar ne mora
sagraditi podvoznjak na cesti na zracnoj strani ali da ne oslobada Koncesionara od obveze da
sagradi podvoznjak na cesti na zemaljskoj strani. Davatelj koncesije nije objasnio svoje
stajaliSte o tome Sto smatra podvoznjakom na zra¢noj strani.

4.1.3 Cinjenice

Dokument ponude Koncesionara navodi da nece izgraditi podvoznjak na zra¢noj strani. To je
dodatno potkrijepljeno dodatnim sporazumom.

Dokument ponude Koncesionara, V3 Tehnicki i operativni prijedlog, ¢lanak 4.1.1.9 - Vanjski
radovi, odnosi se na Zra¢nu stranu i zasebno na cestu na zracnoj strani koja povezuje novi
putnicki terminal s postoje¢im terminalom. Ovaj potonji dio predmet je ove pretpostavke.

Dokument ponude Koncesionara odnosi se na nacin prelaska Vozne staze T na povrSinskoj
razini i kontrolu pristupa izlazima.

4.1.4 Utemeljenost na ugovornom pravu

Dokument ponude Koncesionara i dodatni sporazum, jasno se odnose na to da cesta na
zracnoj strani bude izgradena na povrSinskoj razini, $to je potvrdeno dodatnim sporazumom.

Dokument ponude Koncesionara ni na kojem drugom mjestu u ponudi ne navodi cestu na
Zemaljskoj strani.

Nema drugih podvoznjaka.

Dok dokument ponude i dodatni sporazum navode cestu na zracnoj strani, moze se posteno i
opravdano prihvatiti da he stvarno znacenje zapravo bilo cesta na zemaljskoj strani. Ako se
posteno i1 opravdano moze prihvatiti ovo stvarno znacenje, je li u duhu ugovora, djelujuéi u
dobroj vjeri, da se prihvati da se Koncesionarova izjava da nece izgraditi podvoznjak na
zracnoj strani zapravo, u ovom kontekstu, odnosi na podvoznjak na zemaljskoj strani.
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4.1.5 Odluka

Iz dostavljenih dokumenata jasno proizlazi da se izvorna natje¢ajna dokumentacija koju
je izdao Davatelj koncesije odnosi na podvoznjak na cesti na zemaljskoj strani, kojeg je trebao
osigurati Koncesionar.

Koncesionar u dokumentu ponude navodi cestu na zracnoj strani koja se proteze na
povrsinskoj razini kojom bi se osigurao pristup preko vozne staze. U istom ¢lanku dokumenta
ponude koncesionar navodi ceste i stajanke.

Takoder je jasno da je Podvoznjak na zemaljskoj strani jedini podvoznjak povezan s ovim
projektom i ne smije se zamijeniti s nekim drugim podvoznjakom. Razli¢ita rjeSenja i
prijedlozi koji su sadrzani u dokumentima dovode do vrlo nejasne i loSe definirane situacije.

Dodatni sporazum od 11. travnja 2012., stavak 4., koji je trebao razjasniti gore spomenute
proturjecnosti, jasno navodi da Koncesionar neée biti odgovoran izgraditi podvoznjak na cesti
na zemaljskoj strani. Problem u vezi s tim je §to pozivanje na podvoznjak na zra¢noj strani
dovodi u zabludu i1 netocno je, ne postoji podvoznjak na zracnoj strani; postoji samo jedan
podvoznjak u projektu.

Nacin prelaska vozne staze kontroliranim izlazima detaljno je prikazano u dokumentima
ponude S$to bi bilo nepotrebno da je Koncesionar namjeravao izgraditi podvoznjak.

Neovisni inzenjer nije primijetio nikakve formane prigovore tom nacinu prelaska kako bi
prikazao odbacivanje strategije, medutim istaknuto je nekoliko puta tijekom prethodnih
razgovora o projektu. Koncesionar je u svojim odgovorima bio jasan po svakim toCkama
sastanaka.

Neovisni inZenjer smatra da pretpostavke Davatelja koncesije da je podvoznjak na zracnoj
strani ukljuen kako bi se olakSalo kretanje autobusa nisu potkrijepljene dokumentacijom
ponude.

Idejni projekt podnesen je za Lokacijsku dozvolu prikazujuéi cestu na zemaljskoj strani i
podvoznjak. Neovisni inZenjer shvaca da je taj projekt pripremio Koncesionar na zahtjev
Davatelj koncesije. Na ovo rjesenje tijekom pregleda nisu istaknuti nikakvi prigovori.

Neovisni inZenjer smatra da se opravdano moze zakljuciti da se navodenje podvoznjaka na
zracnoj strani u dokumentu ponude i dodatnom sporazumu zapravo ne odnosi na podvoznjak
koji je potreban za cestu na zemaljskoj strani.

Neovisni inZenjer je to procijenio na temelju pregleda tehnickih dokumenata kao i dodatnog
sporazuma. Neovisni inZenjer smatra da je dodatni sporazum pripremljen nakon natjecaja
prije razjasnjenja ugovora i predstavlja valjani ugovor koji je pripremljen u svrhu
potvrdivanje propusta podvoznjaka na zemaljskoj strani.

Neovisni inzenjer smatra da je u duhu ugovora prihvatiti ovo znacenje iz dodatnog sporazuma.

5 Zakljuéci

Rezimirajuéi, Neovisni inZenjer je sljede¢eg misljenja
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1) Retencija - Projekt sustava treba pregledati kako bi se optimiralo cijelo
projektno rjeSenje, Davatelj koncesije bi iz koristi od optimiranog projekta
trebao dati doprinos za razliku troskova koje je pretrpio Koncesionar.

2) Procis¢avanje vode - Koncesionar treba potvrditi da je odgovarajua razina
pro¢is¢avanja vode takva da je u skladu s hrvatskim pravilima, propisima i
standardima koji su vrijedili u vrijeme ponude. Sve mjesne promjene koje su
uvedene od travnja 2012. godine i1 koje Koncesionar opravdano nije mogao
previdjeti treba snositi Davatelj koncesije. PoboljSanja postrojenja za procis¢avanje
voda iznad ove razine kako bi se tolerirale otopine glikola od radova odledivanja bit
¢e odgovornosti Koncesionara.

3) Tocka otpustanja cijevi - sustav treba ponovno iskonstruirati kako bi se optimirala
konfiguracija 1 iskoristilo prednosti otpustanja u Rijeku Savu. Davatelj koncesije ¢e
pokriti razliku troska preko i1 iznad temeljnog odstupanja koje je osigurao
Koncesionar. UStede na vanjskom cjevovodu opravdat ¢e tu promjenu.

4) Podvoznjak na cesti na zemaljskoj strani - Koncesionar u svojim dokumentima
ponude kao i u dodatnom sporazumu pogresno navodi podvoznjak na cesti na
zracnoj strani koji ne postoji, opravdano se procjenjuje da se izjava odnosila na
podvoznjak na zemaljskoj strani koju je Koncesionar iskljucio i ponudi alternativan
nacin prelaska Vozne staze T.

Ni CCAA niti hrvatsko Ministarstvo obrane nisu prigovorili trenutnom Idejnom projektu kako
je naveden u zahtjevu za izdavanje Lokacijske dozvole, koji prikazuje sustav odvodnje u
izmijenjenoj lokaciji kao i podvoznjak na cesti na Zemaljskoj strani koji prolazi ispod Vozne
staze T.

Neovisni inZenjer shvada da su ovi projekti podneseni kao dio zahtjeva za izdavanje
Lokacijske dozvole, u ovom formatu kako je trazio Davatelj koncesije, a pripremajuci
projekte na taj nain, Koncesionar nije prihvatio odgovornost za te promjene i izmjene.
Promjene su izvrSene kako bi se omoguéilo podnosenje i kasnije odobrenje zahtjeva za
izdavanje Lokacijske dozvole.

Vazno je da Koncesionar i Davatelj koncesije odmah postignu sporazum o tim pitanjima
budu¢i da ostaje rizik da ¢e se Lokacijska dozvola morati ponovno zatraziti ako bude
radikalnih izmjena shema. Taj ucinak takvih koraka u projektu znacajan je vremenski i
komercijalno.
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Prilog 2 Dodatku br. 1

Retencijski bazen

Retencijski bazen naveden u stavku (ii) Clanka 1.1. (a) Dodatka br. 1 definiran je u karti koja
je prilozena kao Prilog 7 Dodatka br. 1 (stavke br. 3, 4, 5, 6, 71 8 u legendi) 1 u troSkovniku
koji je prilozen u Prilogu 8 Dodatka br. 1.

Prilog 3 Dodatku br. 1

Crpna stanica 1

Crpna stanica 1 navedena u stavku (iii) Clanka 1.1. (a) Dodatka br. 1 definirana je u karti koja
je prilozena kao Prilog 7 Dodatka br. 1 (stavke br. 1 1 2 u legendi) i u troSkovniku koji je
priloZen u Prilogu 8 Dodatka br. 1.

Prilog 4 Dodatku br. 1

Crpna stanica 2

Crpna stanica 2 navedena u stavku (iv) Clanka 1.1. (a) Dodatka br. 1 definirana je u karti koja
je prilozena kao Prilog 7 Dodatka br. 1 (stavke br. 9 i 10 u legendi) i u troskovniku koji je
prilozen u Prilogu 8 Dodatka br. 1.

Prilog 5 Dodatku br. 1

Cjevovod otpadnih/oborniskih voda

Cjevovod otpadnih/oborniskih voda naveden u stavku (vi) Clanka 1.1. (a) Dodatka br. 1
definirana je u karti koja je priloZena kao Prilog 7 Dodatka br. 1 (stavka br. 11 u legendi) i u
troskovniku koji je prilozen u Prilogu 8 Dodatka br. 1.

Prilog 6 Dodatku br. 1
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Cestovni podvoZnjak spojne ceste na zemaljskoj strani

Cestovni podvoznjak spojne ceste na zemaljskoj strani naveden u Clanku 1.1. (b)
Dodatka br. 1 definirana je u karti koja je prilozena kao Prilog 7 Dodatka br. 1 (stavka br. 12
u legendi) i1 u troSkovniku koji je prilozen u Prilogu 8 Dodatka br. 1.
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Prilog 7 Dodatku br. 1
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Dodatak br. 2 Tehnickom opisu radova

Osim kako je izmijenjen ovim dodatkom broj dva Tehnickom opisu radova (“Dodatak
br. 2), Tehnicki opis radova (ukljucuju¢i Dodatak br. 1), Gradevinski radovi Faze 1 i Ugovor
u cijelosti ostaju na snazi i imaju pravni u¢inak u odnosu na rokove i uvjete koji su u njima
ugovoreni.

U slucaju (i ukoliko dode do) bilo kakvog sukoba, proturjecja ili nedosljednosti izmedu
Dodatka br. 2 i Tehni¢kog opisa radova, ovaj Dodatak br. 2 ¢e imati prednost u odnosu na
Tehnicki opis radova Faze 1.

Ovaj Dodatak br. 2 predstavlja sastavni dio Dodatka 4.

Sva pozivanja na Tehnicki opis radova u Ugovoru znace pozivanja na Tehnicki opis radova
kako je izmijenjen ovim Dodatkom br. 2.

Rijeci pisane velikim pocetnim slovom i izrazi koji nisu definirani u ovom Dodatku br. 2 imat
¢e znacenje koje im je dano u Ugovoru.

Bilo koji Spor koji proizade iz ili u vezi s ovim Dodatkom br. 2 rijesit ¢e se u skladu s
Clankom 23 Ugovora.

Davatelj koncesije i Koncesionar primaju na znanje i suglasni su da su sljedece Cetiri izmjene
Glavnog projekta u nacelu dogovorene izmedu Davatelja koncesije i Koncesionara na
sastanku odrzanom 17. srpnja 2013. 1 da, budu¢i da je u nacelu postignut takav sporazum
izmedu Ugovornih strana, samo izmjene Glavnog projekta koje su potrebne za provodenje tih
izmjena moraju pregledati i potvrditi Neovisni inZenjer i Davatelj koncesije nakon Datuma
primopredaje.

Izmjena Glavnog projekta broj jedan

Prosirenje stajanke za 8,625 m” i progirenje staze za voznju za 5,678 m”. Kako bi se rijesila
operativna pitanja koja je postavio Croatia Airlines tijekom faza projektiranja, Koncesionar
zeli razviti u neposrednoj blizini novog terminala Cetiri dodatne pozicije za parkiranje Oznake
C. Ova prilagodba Projekta Faze 1 takoder podrazumijeva da ¢e pozicija Oznake E biti
preoblikovana u MARS poziciju (1 Oznake E ili 2 Oznake C), kao i, sukladno pregledu
detaljnog sustava odvodnje i zahtjeva skladiSnog podrucja za snijeg 1 primitkom bilo kojih
potrebnih dozvola od odgovaraju¢ih Mjerodavnih tijela uklju¢ujué¢i Hrvatske vode,
otklanjanje planiranog istocnog skladiSnog podru¢ja za snijeg i1 smanjenje zapadnog
skladisnog podrucja za snijeg za 50%.

Ova prilagodba nece rezultirati s bilo kakvom promjenom Datuma preteZitog dovrSetka Faze
1.

Izmjena Glavnog projekta broj dva

Brisanje RET-a (Brza izlazna staza) za 10.442 m’® staza za voznju i 3.204 m” ramena od
opsega Tehnickog opsega radova Faze 1. Izgradnja RET-a pocet ¢e prilikom obveznog
pocetka Gradevinskih radova Faze 2.
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Ova prilagodba nece rezultirati s bilo kakvom promjenom Datuma pretezitog dovrSetka
Faze 1.

Izmjena Glavnog projekta broj tri

Smanjenje broja parkirali§nih mjesta za 8.000 m’> $to predstavlja 260 parkiralisnih mjesta
smanjenjem broja parkiraliSnih mjesta koja su dodijeljena privatnim vozilima 1 taksijima.
Izbrisana parkiraliSna mjesta bit ¢e izvrSena kada promet dosegne 5 MPAX (milijuna putnika)

na godinu.

Ova prilagodba nece rezultirati s bilo kakvom promjenom Datuma pretezitog dovrSetka Faze
1.

Izmjena Glavnog projekta broj Cetiri

Prilagodba kapaciteta Sustava za prihvat i otpremu prtljage (BHS) na:
- 2 check-in trake + 2 EDS + 2 vrtuljka za prebacivanje prtljage na kolica (umjesto 3)
- 3 vrtuljka za dostavu (umjesto 4).

Izgradnja tre¢e check-in trake je izbrisana.

Isto¢na strana check-in podrucja na odlaznoj razini nece biti opremljena i projektirana
simetri¢no prema zapadnoj strani.

Uz uvjete iz Clanka 9.3 Ugovora, kapacitete BHS-a bit ée prosiren nakon $to promet dosegne
3,5 MPAX (milijuna putnika) na godinu, kako slijedi:

- BHS: 1 chek-in traka + 1 EDS + 1 vrtuljak za prebacivanje prtljage na kolica i 1
vrtuljak za dostavu

- opremanje check-in prostora na razini odlazaka u skladu s nacrtima Glavnog projekta

Ova prilagodba nece rezultirati s bilo kakvom promjenom Datuma preteZitog dovrsetka Faze
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DATUM PRETEZITOG DOVRSETKA RADOVA

Datum pretezitog dovrSetka Faze 1 bit ¢e na dan na koji ¢e se:

(A)

(B)

©)

(D)

(E)

(F)
(G)

(H)

Koncesionar 1 Neovisni inzenjer suglasiti da su svi Gradevinski radovi Faze 1,
ukljucujuéi, bez ogranienja, kompletnu infrastrukturu zracnog i zemaljskog
podrucja zracne luke, objekti putnickog terminala ukljucujuéi kontrolni toranj i
povezane urede i svi osnovni sustavi kao $to su sustav primitka prtljage,
sustavi prikaza informacija o letovima, sustavi za obracanje javnosti i sustavi
za ukrcaj 1 iskrcaj putnika, CUTE sustavi, te pomo¢ni objekti i komunalije
(kako je to definirano u Dodatku 4, Tehnickog opisa radova) zavrSeni i
uspjeS$no testirani u skladu s odgovaraju¢im uvjetima Plana gradevinskih
radova Faze 1, Ugovora o gradenju i ovog Ugovora (osim za bilo koje stavke s
popisa poslova koje treba dovrsiti);

Koncesionar je zavrsio ili nalozio zavrSavanje programa obuke koji je naveden
u odgovaraju¢em Ugovoru o gradenju;

Koncesionar je Davatelju koncesije u pisanom obliku potvrdio da su (1) svi
dospjeli racuni Izvodaca dostavljeni Koncesionaru, u skladu s Ugovorom o
gradenju, ili placeni ili ¢e biti placeni u roku dospijeca ili su osporavani u
dobroj vjeri u skladu s Ugovorom o gradenju te da je Koncesionar osigurao
odgovarajuce rezerve za te osporene racune ili njihov odgovarajuéi dio, i (2)
Koncesionar ¢e (a) platiti, kada konacno budu podmirena ili na drugi nacin
rijeSena bilo koja postojeca ili buduca potrazivanja Izvodaca, (b) platiti ili
uciniti da Izvodac plati bilo koja postojeca ili buduca potraZivanja bilo kojeg
Izvodacevog podizvodaca ili dobavljaca kada ona kona¢no budu podmirena ili
na drugi nacin rijeSena, i (c) obeStetiti Davatelja koncesije 1 ne¢e ga smatrati
krivim zbog bilo kojeg Gubitka u vezi s bilo kojim takvim potrazivanjem;

Neovisni inZenjer je izradio u koordinaciji i uz konzultacije s Davateljem
koncesije i Koncesionarom, priredio listu s poslovima koje treba dovrsiti,
ispraviti ili na neki drugi nacin izraditi;

Koncesionar je dobio svaku pojedina¢nu i sve Potrebne suglasnosti potrebne za
izvodenje Gradevinskih radova Faze 1 prema Mjerodavnom pravu;

Koncesionar je dobio Uporabnu dozvolu za Gradevinske radove Faze 1;

Koncesionar je Davatelju koncesije dostavio plan koji je u svojem obliku i
sadrzaju zadovoljavaju¢i za Davatelja koncesije u kojem se detaljno opisuje
kako ¢e se aktivnosti u Zracnoj luci Zagreb prenijeti na novi putnicki terminal
na ili nakon Datuma pretezitog dovrSetka Faze 1 ucinkovito i uredno i s
minimalnim utjecajem na tekuce poslove upravljanje Zracnom lukom; i

Koncesionar je Davatelju koncesije dostavio Nacrte izvedenog stanja Faze 1
Gradevinskih radova u skladu s ¢lankom 9.1.11.

Nakon provjere zahtjeva navedenih u ovom Dodatku 6, Ugovorne strane i Neovisni
inzenjer potpisat ¢e Potvrdu o datumu pretezitog dovrSetka Faze 1; pod uvjetom,
medutim, da, ukoliko Neovisni inzZenjer potpisuje Potvrdu o datumu pretezitog
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dovrSetka Faze 1 ali Davatelj koncesije propusti to u€initi u roku od tri (3) Radna dana
nakon datuma na koji Neovisni inzenjer potpisuje takvu Potvrdu, tada, nakon takve
ovjere, Potvrdu o datumu pretezitog dovrsSetka Faze 1 potpisuje isklju¢ivo Tehnicki
savjetnik Davatelja kredita i nosit ¢e datum dana na koji je Neovisni inZenjer potpisao
takvu Potvrdu, i pod uvjetom, nadalje, medutim, da, ako Davatelj koncesije potpisuje
Potvrdu o datumu preteZitog dovrSetka Faze 1, a Neovisni inZenjer propusti uciniti to
u roku od tri (3) Radna dana nakon datuma na koji Davatelj koncesije potpiSe takvu
Potvrdu, tada, nakon takve ovjere, Potvrdu o datumu pretezitog dovrSetka Faze 1
potpisuje iskljuc¢ivo Tehnicki savjetnik Davatelja kredita 1 nosit ¢e datum dana na koji
je Davatelj koncesije potpisao takvu Potvrdu.

Datum pretezitog dovrSetka radova [Faze 2A, 2B, 2C, 2D] [eventualnih Radova
poboljsanja] [eventualnih Naknadnih radova] bit ¢e na dan kada:

(A) Koncesionar se slozi da su svi [Gradevinski radovi Faze 2A] [Gradevinski
radovi Faze 2B] [Gradevinski radovi Faze 2C] [Gradevinski radovi Faze 2D]
[Radovi poboljsanja] [Naknadni radovi] zavrSeni i uspjesno testirani u skladu s
odgovarajué¢im zahtjevima iz [Plana gradevinskih radova Faze 2 za takve
Gradevinske radova Faze 2A, 2B, 2C, 2D]] [Radova poboljsanja] [Naknadnih
radova], ugovorima o gradenju koji se odnose na [Gradevinske radove Faze 2A]
[Gradevinske radove Faze 2B] [Gradevinske radove Faze 2C] [Gradevinske
radove Faze 2D] [Radove poboljSanja] [Naknadne radove] i ovim Ugovorom
(osim za bilo koju stavku s popisa poslova koje treba dovrsiti);

(B)  Koncesionar potvrdi Davatelju koncesije u pisanom obliku da su (1) svi
dospjeli racuni Izvodaca dostavljeni Koncesionaru, u skladu s Ugovorom o
gradenju, koji se odnose na [Gradevinske radove Faze 2A] [Gradevinske
radove Faze 2B] [Gradevinske radove Faze 2C] [Gradevinske radove Faze 2D]
[Radove poboljSanja] [Naknadne radove] ili su placeni ili ¢e biti placeni po
dospijecu ili se osporavaju u dobroj vjeri, u skladu s takvim ugovorom o
gradenju te da je Koncesionar osigurao odgovarajuée rezerve za te osporene
racune ili njihov odgovarajuc¢i dio (2) Koncesionar ¢e (a) platiti, kada kona¢no
budu podmirena ili na drugi nacin rijeSena bilo koja postojeca ili buduca
potrazivanja izvodaca, ugovorne strane takvog ugovora o gradenju, (b) platiti,
ili osigurati da takav izvodac plati, kada konacno budu podmirena ili na drugi
nacin rijeSena bilo koja postojeéa ili buducéa potrazivanja bilo kojeg takvog
izvodacevog podizvodaca ili dobavljaca i (c) obestetiti Davatelja koncesije 1
osloboditi Davatelja koncesije odgovornosti za bilo koji Gubitak u svezi s bilo
kojim takvim potrazivanjem;

(C)  Koncesionar je, u koordinaciji i uz konzultacije s Davateljem koncesije,
priredio listu s poslovima koje treba dovrsiti, ispraviti ili na neki drugi nacin
izraditi, koji je oblikom i sadrzajem prihvatljiv Davatelju koncesije;

(D)  Koncesionar je dobio svaku pojedinacnu ili sve Potrebne suglasnosti potrebne
za izvodenje [Plana gradevinskih radova Faze 2] [Radova poboljsanja]
[Naknadnih radova], prema Mjerodavnom pravu,

(E) Koncesionar je dobio Uporabnu dozvolu za [Gradevinske radove Faze 2]
[Radove poboljsanja] [Naknadne radovi]; i
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(F) Koncesionar je Davatelju koncesije dostavio Nacrte izvedenog stanja u skladu
s ¢lankom [9.2.11][9.3.12] [9.4.11].

Nakon provjere zahtjeva navedenih u ovom Dodatku 6, Ugovorne strane ¢e potpisati
Potvrdu o datumu pretezitog dovrSetka [Faze 2A, 2B, 2C, 2D] [eventualnih Radova
poboljsanja] [eventualnih Naknadnih radova].
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DATUM KONACNOG DOVRSETKA
Datum konacnog dovrSetka Faze 1 bit ¢e onaj dan kada:

(A)  Sve stavke s popisa poslova koje treba dovrsiti na Datum pretezitog dovrSetka
Faze 1 budu zavrsene, korigirane i/ili izvedene;

(B)  Bilo koji penali zbog kasnjenja, dospjeli i plativi prema ovom Ugovoru budu u
potpunosti placeni u skladu s ¢lankom 9.1.5 u vezi s Gradevinskim radovima
Faze 1;

(C)  Koncesionar je Davatelju koncesije u pisanom obliku potvrdio da su (1) svi
dospjeli racuni Izvodaca dostavljeni Koncesionaru, u skladu s Ugovorom o
gradenju, ili placeni ili ¢e biti placeni po dospijecu ili se osporavaju u dobroj
vjeri u skladu s Ugovorom o gradenju te da je Koncesionar osigurao
odgovarajuce rezerve za te osporene racune ili njihov odgovarajuci dio, i (2)
Koncesionar ¢e (a) platiti, kada konacno budu podmirena ili na drugi nacin
rijeSena bilo koja postojeca ili buduca potrazivanja Izvodaca, (b) platiti ili
uciniti da Izvodac plati bilo koja postojeca ili buduca potrazivanja bilo kojeg
Izvodadevog podizvodaca ili dobavljaca kada ona kona¢no budu podmirena ili
na drugi nacin rijeSena, i (c) obestetiti Davatelja koncesije i ne¢e ga smatrati
krivim zbog bilo kojeg Gubitka u vezi s bilo kojim takvim potrazivanjem; i

(D) Koncesionar i Neovisni inzenjer potvrde Davatelju koncesije ukupan trosak za
zavrsene Gradevinske radove Faze 1.

Nakon provjere zahtjeva navedenih u ovom Dodatku 7, Ugovorne strane i Neovisni
inZenjer potpisat ¢e Potvrdu o Datumu konacnog dovrSetka Faze 1; pod uvjetom,
medutim, da, ukoliko Neovisni inzZenjer potpisuje Potvrdu o datumu pretezitog
dovrsetka Faze 1 ali Davatelj koncesije propusti to uciniti u roku od tri (3) Radna dana
nakon datuma na koji Neovisni inzenjer potpisuje takvu Potvrdu, tada, nakon takve
provjere, Potvrdu o datumu kona¢nog dovrsetka Faze 1 potpisuje iskljuc¢ivo Tehnicki
savjetnik Davatelja kredita i nosit ¢e datum dana na koji je Neovisni inZenjer potpisao
takvu Potvrdu, 1 pod uvjetom, nadalje, medutim, da, ako Davatelj koncesije potpisuje
Potvrdu o datumu kona¢nog dovrsetka Faze 1, a Neovisni inzenjer propusti uciniti to u
roku od tri (3) Radna dana nakon datuma na koji Davatelj koncesije potpise takvu
Potvrdu, tada, nakon takve provjere, Potvrdu o datumu kona¢nog dovrsetka Faze 1
potpisuje iskljucivo Tehnicki savjetnik Davatelja kredita i nosit ¢e datum dana na koji
je Davatelj koncesije potpisao takvu Potvrdu.

Datum konacnog dovrSetka [Faze 2A, 2B, 2C, 2D] [eventualnih Radova poboljSanja]
[eventualnih Naknadnih radova] bit ¢e na dan kada:

(A)  Sve stavke s popisa poslova koje treba dovrSiti na Datum kona¢nog dovrSetka
[Faze 2A, 2B, 2C, 2D] [eventualnih Radova poboljsanja] [eventualnih
Naknadnih radova] su zavrsene, korigirane 1/ili izvedene;

(B)  Bilo koji penali zbog kasnjenja, dospjeli i plativi prema ovom Ugovoru u
skladu s ¢lankom [9.2.5] [9.3.6] [9.4.5] vezano uz [Gradevinske radove Faze
2A] [Gradevinske radove Faze 2B] [Gradevinske radove Faze 2C]
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[Gradevinske radove Faze 2D] [Radove poboljsanja] [Naknadne radove] budu
placeni u cijelosti;

Koncesionar potvrdi Davatelju koncesije u pisanom obliku da su (1) svi
dospjeli racuni Izvodaca dostavljeni Koncesionaru, u skladu s Ugovorom o
gradenju, koji se odnose na [Gradevinske radove Faze 2A] [Gradevinske
radove Faze 2B] [Gradevinske radove Faze 2B] [Gradevinske radove Faze 2C]
[Gradevinske radove Faze 2D] [Radove poboljSanja] [Naknadne radove] ili
placeni ili ¢e biti placeni po dospijecu ili su osporavani u dobroj vjeri, u skladu
s takvim Ugovorom o gradenju te da je Koncesionar osigurao odgovarajuce
rezerve za te osporene racune ili njithov odgovarajuci dio i (2) Koncesionar ¢e
(a) platiti, kada kona¢no budu podmirena ili na drugi nacin rijeSena bilo koja
postojeca ili buduca potrazivanja Izvodaca, ugovorne strane takvog ugovora o
gradenju, (b) platiti, ili osigurati da Izvodac plati, kada kona¢no budu
podmirena ili na drugi nacin rijeSena bilo koja postoje¢a ili buduca
potrazivanja bilo kojeg Izvodacevog podizvodaca ili dobavljaca i (c) obestetiti
Davatelja koncesije i osloboditi Davatelja koncesije odgovornosti za bilo koji
Gubitak u vezi s bilo kojim takvim potrazivanjem;

Koncesionar potvrdi Davatelju koncesije ukupni troSak zavrSenih
[Gradevinskih radova Faze 2] [Gradevinske radove Faze 2B] [Gradevinske
radove Faze 2C] [Gradevinske radove Faze 2D] [Radova poboljSanja]
[Naknadnih radova].

Nakon provjere zahtjeva navedenih u ovom Dodatku 7, Ugovorne strane ¢e potpisati
[Faze 2A, 2B, 2C, 2D] [Radove poboljsanja] [Naknadne radove] Potvrdu o Datumu
kona¢nog dovrsetka.]
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OBRAZAC POTVRDE O DATUMU KONACNOG DOVRSETKA

Pozivamo se na Ugovor o koncesiji, kako je izvorno potpisan 11. travnja 2012., kako je
prenesen 28. rujna 2012. i kako je izmijenjen 2. prosinca 2013. ("Ugovor"), izmedu
Koncesionara i Davatelja koncesije. Pojmovi pisani velikim pocetnim slovom koji se ovdje
koriste ali nisu ovdje definirani imat ¢e odgovaraju¢a znacenja navedena u Ugovoru.

[Koncesionar, Neovisni inzenjer i Davatelj koncesije] [Tehnicki savjetnik Davatelj kredita]
ovime [potvrduju] [potvrduje] da su svi zahtjevi, ispitivanja i drugi kriteriji navedeni u
Dodatku 7 ovog Ugovora vezani uz Gradevinske radove Faze 1 dovrSeni dana [ .

], te da su zadovoljavaju¢i, u skladu s Ugovorom.] [Koncesionar i Davatelj
koncesije ovime potvrduju da su svi zahtjevi, ispitivanja i drugi kriteriji navedeni u Dodatku 7
Ugovora vezani uz [Gradevinske radove Faze 2A] [Gradevinske radove Faze 2B]
[Gradevinske radove Faze 2C] [Gradevinske radove Faze 2D] [odgovaraju¢e Radove
poboljsanja] [odgovaraju¢e Naknadne radove] dovrSeni dana [ . ], te da su
zadovoljavaju¢i, u skladu s Ugovorom.]

Datum: 20

[ ]

Potpisano po:

Ime :
Funkcija :
[TEHNICKI SAVJETNIK DAVATELJA KREDITA,]
[NEOVISNI INZENJER],
u svojstvu [Neovisnog inZenjera] [Tehnickog savjetnika Davatelja
kredita]
Potpisano po:
Ime:
Funkcija:]

[REPUBLIKA HRVATSKA, zastupana po
Ministarstvu pomorstva, prometa i infrastrukture

Potpisano po:

Ime:
Funkcija:]
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OBRAZAC POTVRDE O DATUMU PRETEZITOG DOVRSETKA

Pozivamo se na Ugovor o koncesiji kako je izvorno potpisan 11. travnja 2012., kako je
prenesen 28. rujna 2012. i kako je izmijenjen 2. prosinca 2013. ("Ugovor") izmedu
Koncesionara i Davatelja koncesije. Pojmovi pisani velikim pocetnim slovom koji se ovdje
koriste ali nisu ovdje definirani imat ¢e odgovaraju¢a znacenja navedena u Ugovoru.

[Koncesionar, Neovisni inzenjer i Davatelj koncesije] [Tehnicki savjetnik Davatelja kredita]
ovime [potvrduju] [potvrduje] da su svi zahtjevi, ispitivanja i drugi kriteriji navedeni u
Dodatku 6 ovog Ugovora vezano uz Gradevinske radove Faze 1 dovrSeni dana [ .
], te da su zadovoljavaju¢i, u skladu s Ugovorom.] [Koncesionar i Davatelj
koncesije ovime potvrduju da su svi zahtjevi, ispitivanja i drugi kriteriji navedeni u Dodatku 6
Ugovora vezano uz [Gradevinske radove Faze 2A] [Gradevinske radove Faze 2B]
[Gradevinske radove Faze 2C] [Gradevinske radove Faze 2D] [odgovaraju¢e Radove
poboljsanja] [odgovaraju¢e Naknadne radove] dovrSeni dana [ . ], te da su
zadovoljavaju¢i, u skladu s Ugovorom.]

Datum: 20

[ ]

Potpisano po:

Ime :
Funkcija :
[TEHNICKI SAVJETNIK DAVATELJA KREDITA,]
[NEOVISNI INZENJER],
u svojstvu [Neovisnog inzenjera] [Tehni¢kog savjetnika Davatelja
kredita]
Potpisano po:
Ime:
Funkcija:]

[REPUBLIKA HRVATSKA, zastupana po
Ministarstvu pomorstva, prometa i infrastrukture

Potpisano po:

Ime:
Funkcija:]
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DIO A: PROPISANE NAKNADE
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(Sve naknade izrazene su u eurima)

. NAKNADE SLIJETANJA Osnovica:MTOW" po toni
Svi letovi 0T-6T 10.00
6.1T-100T 6.50
100.1T-220T 6.00
220.1T+ 5.50
Letovi za obuku 2.55
. NAKNADE PARKIRANJA | Osnovica: MTOW®" po toni
ZRAKOPLOVA Svaka pocetna 1.50
Svi letovi tona
Prva 4 sata besplatno
. NAKNADE OSIGURANJA Osnovica: Odlazni po
Svi letovi Putnik Odlaznom
Izuzeti: Djeca do 2 godine, ID 00, Javni promet Putniku
Tranzitni Putnik, Posada Op¢i promet 3.00
3.00
. NAKNADE USLUGA ZA | Osnovica:  Ishodiste po
PUTNIKE putnika Odlaznom
Svi letovi putnika Medunarodni Putniku
Izuzeti : Djeca do 2 godine, ID 00, Domaci 10.00
Tranzitni Putnik, Posada Transfer 4.00
4.00
. NAKNADE ZA PUTNIKE | Osnovica:  Odlazni po
SMANJENE POKRETLJIVOSTI Putnik Odlaznom
(PRM) Putniku
Svi putnicki letovi 0.25
Izuzeti : Djeca do 2 godine, ID 00,
Tranzitni Putnici, Posada
. NAKNADE CENTRALIZIRANE | Osnovica: po
INFRASTRUKTURE Upravljanje prometom Odlaznom
Upravljanje RAMP-om Putniku
1.30
po
toni/MTO
W
1.50

" Izradunato zaokruZzivanjem maksimalne teZine polijetanja (MTOW) do najbliZe vrijednosti jedne cijele tone.
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(Sve naknade iskazane su u eurima)

7. PRIHVAT I OTPREMA ZRAKOPLOVA | Osnovica: TrziSna stopa
NA ZEMLJI
Postupanje s teretnim zrakoplovom
Postupanje s putnickim zrakoplovom
Postupanje sa zrakoplovima op¢e avijacije i
helikopterima
8. SVI NAJMOVI TERMINALA (Osim Osnovica: TrZiSna stopa
ureda Vlade)
9. NAJAM UREDA UPRAVA Osnovica: Trzisna stopa
AVIOKOMPANIJA (Terminali)
10. SKLADISTA (Terminal za teret) Osnovica: Trzis$na stopa
11. NAJAM UREDA (Cargo Terminal) Osnovica: Trzisna stopa
12. OGLASAVANIJE I REKLAMIRANJE Osnovica: Trzisna stopa
13. KOMERCIJALNE KONCESIJE Osnovica: Trzis$na stopa
14.  CIJENA PARKIRANJA VOZILA Osnovica: TrZiSna stopa
15. UREDI KOJI NISU OTVORENI ZA | Osnovica: Trzis$na stopa
JAVNOST, MALOPRODAJA, SKLADISTE
16. DRUGE USLUGE Osnovica: TrziSna stopa
17. USLUGE ZRACNE LUKE NA Osnovica: TrziSna stopa
POSEBAN ZAHTJEV

DIO C: CCAA I POREZI I NAKNADE KONTROLE ZRACNE PLOVIDBE

(Sve naknade iskazane su u eurima)

POREZI HRVATSKE AGENCIJE ZA CIVILNO ZRAKOPLOVSTVO (CCAA)

Prikupljeno od Drustva ZLZ do.o. u ime CCAA bez dodatnih troskova i doznaceno izravno

na CCAA
1. POREZI NA CCAA | Osnovica: Tone po
TERET/ROBE Robe/Teret kilogra
Planirani & neplanirani odlazni mu
zracni prijevoz 0.02

Izuzev: Tranzitnih posiljki i
posiljki roba/tereta oslobodenog
od placanja usluga prijevoza
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2. POREZ NA CCAA PUTNIKE Osnovica: Odlazni Putnik po
Djeca do 2 godine, ID 00, Odlaznom
Tranzitni Putnik Medunarodni Putniku
Domaci 1.37
Transfer 0.68
0.68
USLUGE HRVATSKE KONTROLE ZRACNE PLOVIDBE *
Prikuplja izravno Hrvatska kontrola zracne plovidbe
3. NAKNADE ZA USLUGE Objavljene sluzbene naknade se mogu pribaviti
KONTROLE ZRACNE izravno od Hrvatske kontrole zra¢ne plovidbe
PLOVIDBE

? Ove naknade su potpuno neovisne od naknada Zra¢ne luke Zagreb i izravno se prikupljaju.




DODATAK 12

OBRAZAC POTVRDE O ZADRZANJU KAPITALA

Pozivamo se na Ugovor o koncesiji kako je izvorno potpisan 11. travnja 2012., kako je
prenesen 28. rujna 2012. i kako je izmijenjen 2. prosinca 2013. ("Ugovor") izmedu
Koncesionara i Davatelja koncesije. Pojmovi pisani velikim pocetnim slovom koji se ovdje
koriste ali nisu ovdje definirani imat ¢e odgovaraju¢a znacenja navedena u Ugovoru.

[Upisati ime Clana druitva odabranog ponuditelja] ovime potvrduje da su ogranienja
prijenosa kapitala kod Koncesionara, sadrzana u clanku 12.6 ovog Ugovora usuglasena
izmedu [Upisati ime svih Clanova drustva odabranog ponuditelja], koji predstavljaju sve
Clanove drustva odabranog ponuditelja na dana$nji dan [Upisati ime Clana drustva odabranog
ponuditelja] ovime potvrduje da ¢e svako nepridrZzavanje ovih ogranienja o prijenosu
kapitala predstavljati bitno krSenje Ugovora.

Datum: . 2013.

[UPISATI  IME CLANA  DRUSTVA  ODABRANOG
PONUDITELJA]

Potpisano po:

Ime:
Funkecija:
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OBRAZAC POTVRDE FINANCIJSKOG PLANA

Pozivamo se na Ugovor o koncesiji kako je izvorno potpisan 11. travnja 2012., kako je
prenesen 28. rujna 2012. i kako je izmijenjen 2. prosinca 2013. ("Ugovor") izmedu
Koncesionara i Davatelja koncesije. Pojmovi pisani velikim pocetnim slovom koji se ovdje
koriste ali nisu ovdje definirani imat ¢e odgovaraju¢a znacenja navedena u Ugovoru.

Svaki od Clanova druitva ovime potvrduje da je (i) dokument ovdje prilozen kao Dodatak 1
istinit 1 tocan opis izvora 1 nacina koriStenja svih financijskih sredstava koje je Koncesionar
dobio ili koristio kako bi ispunio svoje obveze prema Ugovoru u vezi odgovarajucih
Gradevinskih radova, (ii) takvo financiranje izvrSeno i da ¢e biti dostupno Koncesionaru kako
bi ispunio odredbe relevantnog Financijskog plana i Ugovora, (iii) dokument ovdje priloZen
kao Dodatak 2 istinita i to¢na lista Clanova druitva na Datum primopredaje i broj
vrijednosnih papira s pravom glasa Koncesionara na Datum primopredaje koje ¢e imati svaki
Dionicar i postotak koji ti brojevi predstavljaju od ukupnog broja vrijednosnih papira s
pravom glasa na Datum primopredaje i (iv) dokument ovdje prilozen kao Dodatak3 je tocna 1
ispravna procjena ukupnih troskova Gradevinskih radova.

Datum: 2013.

[UPISATI IME CLANA DRUSTVAI]

Potpisano po:

Ime:
Funkcija:

[UPISATI IME CLANA DRUSTVA 2]

Potpisano po:

Ime:
Funkcija:



PRILOG 1

DODATAK 13
Financiranje

Izvori Upotreba % Radova
1. Kapital:
2. Dug:
3. Visak sredstava:
4. [Ostalo:]
UKUPNO: EUR| ] 100%

Financiranje Koncesionara na Datum primopredaje

Izvori Iznos

1. Kapital koji su uplatitli Clanovi drustva

2. Dug:

3. [Ostalo]

UKUPNO: EUR [ |




Udjeli na Datum primopredaje

PRILOG 2
DODATAK 13

Clan drustva

Broj Vrijednosnih papira s pravom

% vrijednosnih papiri s

glasa pravom glasa
1. [Clan drustva 1]
2. [Clan drustva 2]
3. [Clan drustva 3]

UKUPNO: EUR |

100%




PRILOG 3
DODATAK 13

Procjena ukupnih troskova Gradevinskih radova Faze 1

Procjena ukupnih troskova

1. Gradevinski radovi Faze 1

UKUPNO: EUR [
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NAMJERNO OSTAVLJENO PRAZNO
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OBRAZAC POTVRDE O STUPANJU U MIRNI POSJED

Pozivamo se na Ugovor o koncesiji kako je izvorno potpisan 11. travnja 2012., kako je
prenesen 28. rujna 2012. i kako je izmijenjen 2. prosinca 2013. ("Ugovor") izmedu
Koncesionara i Davatelja koncesije. Pojmovi pisani velikim pocetnim slovom koji se ovdje
koriste, ali nisu ovdje definirani, imat ¢e odgovarajuc¢a znac¢enja navedena u Ugovoru.

[Davatelj koncesije ovime potvrduje da je predaja u Mirni posjed Zemljista na datum
primopredaje izvrSena u korist Koncesionara, s u¢inkom od [Datum primopredaje].] [Davatel]
koncesije ovime potvrduje da je predaja u Mirni posjed Zemljista Faze 1 izvrSena u korist

Koncesionara s u¢inkom . 20 .] [Davatelj koncesije ovime potvrduje da je
predaja u Mirni posjed Zemljista Faze 2 izvrSena u korist Koncesionara s u¢inkom od .
20 ]
Datum: . 20

REPUBLIKA HRVATSKA, zastupana po
Ministarstvu pomorstva, prometa i infrastrukture

Potpisano po:

Ime:
Funkecija:
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TROMJESECNO FINANCIJSKO I OPERATIVNO IZVJESCE

Na temelju i u skladu s ¢lankom 12.5.3, Koncesionar ¢e Davatelju koncesije podnositi
tromjesecni detaljni izvjestaj u kojem ¢e navedeni podaci biti generirani, ovisno o slucaju,
tijekom prethodnog kalendarskog tromjesecja (u slucaju prvog takvog izvjescéa, razdoblje od
Datuma primopredaje do kraja prvog kalendarskog tromjesecja nakon Datuma primopredaje)
ukljucujuéi 1 podatke za tekuc¢u godinu do tog dana, kao i usporedne podatke iz istog
tromjesecja prethodne godine, ako je to primjenjivo, u odnosu na:

1.

Financijske rezultate:

Iznos wuprihodovanih i napla¢enih aeronautickih i ne-aeronautickih prihoda (s
detaljnom ras¢lambom za svaki izvor prihoda, ukljucujuci, ali ne ograni¢ujuci se na,
naknadu za korisnika terminala (ako je primjenjivo), naknadu za tranzitnog putnika,
naknadu za slijetanje aviona, naknadu za osvjetljenje, naknadu za parkiranje, naknadu
za avio most, cijenu goriva, naknade prihvata i otpreme, prihode od maloprodaje,
komercijalne prihode i prihode od parkiranja automobila)

Iznos bruto prihoda

Iznos troskova upravljanja i odrzavanja

Iznos za otplatu duga

Iznos zarade prije provizije, poreza i amortizacije

Iznos bruto profita prije poreza (ako ih ima)

Iznos gotovog novca i ekvivalenta gotovog novca

Iznos Viska sredstava (do konacnog datuma zavrSetka)

Iznos neto kapitala, s detaljnim podacima o svim uplatama kapitala i isplatama dobiti

Vrijednost ukupne imovine na posljednji Radni dan kalendarskog tromjesecja

Iznos u eurima ulozen kao depozit na Rezervnom raCunu za odrzavanje na posljednji
Radni dan kalendarskog tromjesecja

Iznos u eurima uloZzen kao depozit na Rezervnom ra¢unu za Radove poboljSanja na
posljednji Radni dan kalendarskog tromjesecja (pocevsi s prvim kalendarskim
tromjesecjem po isteku prve godine od datuma konacnog zavrsetka)

Statistiku mjese¢nog prometa:

Ukupan broj letova zrakoplova u Zracnoj luci Zagreb

Zakazani broj linijskih putnickih letova po zracnom prijevozniku i tipu aviona

Broj letova Carter aviona po zra¢nom prijevozniku i tipu aviona
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Broj letova teretnih aviona po zraénom prijevozniku i tipu aviona
Broj letova opce avijacije prema tipu aviona

Broj Putnika u medunarodnom dolasku i odlasku podijeljenih na lokalne dolaske i
Putnike u transferu u Zra¢noj luci Zagreb

Broj Putnika u domac¢em dolasku i odlasku podijeljenih na lokalne dolaske i Putnike u
transferu u Zra¢noj luci Zagreb

Broj Putnika u carter dolasku 1 odlasku podijeljenih na lokalne dolaske i putnike u
transferu u Zra¢noj luci Zagreb

Segment leta za dolazne i odlazne Medunarodne putnike po zratnom prijevozniku
(dolazak iz/odlazak u)

Segment leta za dolazne 1 odlazne Domace putnike po zracnom prijevozniku (dolazak
iz /odlazak u)

Broj tranzitnih putnika
Tezina tereta u dolasku i u odlasku po zra¢nom prijevozniku
Tezina poste u dolasku 1 u odlasku po zra¢nom prijevozniku

Zbirna Maksimalna tezina pri uzlijetanju prema ICAO vrijednostima (MTOW), prema
tipu Zrakoplovu sa Zracne luke Zagreb, za izracun aeronauticke Propisane naknade

Stvarna Tezina pri uzlijetanju po odlaznom letu
Ukupni broj Dugolinisjkih letova tijekom tromjesecja

Ukupni broj Jedinica mjere radnog optere¢enja na Dugolinijskim letovima tijekom
tromjesecja

Mjese€nim operativnim rezultatima poslovanja:

Analiza polijetanja i slijetanja zrakoplova za dolazak i odlazak

Analiza stvarnog prihvata 1 otpreme zrakoplova (eng. turnaround)

Analiza kasnjenja, otkazivanja, skretanja i preusmjeravanja

Analiza polijetanja i slijetanja na uzletno/sletnoj stazi

Analiza koristenja stajanke u Zra¢noj luci Zagreb

Analiza koristenja izlaza (eng. gate) / parkirnih pozicija zrakoplova (eng. stand)
Stvarno vrijeme ¢ekanja Putnika na registraciju

Stvarno vrijeme ¢ekanja Putnika na sigurnosnu provjeru
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Stvarno vrijeme ¢ekanja Putnika na provjeri putovnica (emigracija/imigracija)

Analiza vremena proteklog od prihvata prve do otpremanja zadnje torbe na isti
zrakoplov (izracunato od zaustavljanja kotaca zrakoplova do vremena kada je zadnja
torba isporucena na preuzimanju prtljage)

Prosjecan broj Putnika po zaposleniku

Opce mjesecno izvjesce:

Broj primljenih prituzbi na usluge

Opis bilo kojih nepredvidenih dogadaja, nesreca, povreda, Steta ili Gubitaka

Opis prirode i trajanja bilo kakvih prekida ili obustave Gradevinskih radova ili
upravljanja Zracnom lukom Zagreb

Opis prirode 1 trajanja bilo kojeg zatvaranja Zra¢ne luke Zagreb
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OBRAZAC POTVRDE O DATUMU POCETKA GRAPEVINSKIH RADOVA

Pozivamo se na Ugovor o koncesiji kako je izvorno potpisan 11. travnja 2012., kako je
prenesen 28. rujna 2012. i kako je izmijenjen 2. prosinca 2013. ("Ugovor") izmedu
Koncesionara i Davatelja koncesije. Pojmovi pisani velikim pocetnim slovom koji se ovdje
koriste ali nisu ovdje definirani imat ¢e odgovaraju¢a znacenja navedena u Ugovoru.

[Koncesionar i Neovisni inZenjer ovime potvrduju da su Gradevinski radovi Faze 1 zapoceli

na dan [ ] u skladu s ¢lankom 9.1.2 Ugovora.] [Koncesionar ovime
potvrduje da su Gradevinski radovi Faze [2A] [2B] [2C] [2D] =zapoceli na dan
[ ] u skladu s ¢lankom 9.2.2(a) Ugovora.]

Datum: . 20

[ ]

Potpisano po:

Ime:
Funkcija:

[NEOVISNI INZENJER,
u svojstvu Neovisnog inZenjera

Potpisano po:

Ime:
Funkcija:]
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OSIGURANJE
Police

Koncesionar ¢e, o svom vlastitom troSku, dobiti ili se pobrinuti da se dobije, te odrzavati ili se
pobrinuti da se odrZze na snazi, police osiguranja, vaze¢e od Datuma primopredaje i kroz
¢itavo Razdoblje koncesije, izdane od strane financijski zdravih 1 renomiranih
osiguravateljskih i reosiguravateljskih drustava ovlastenih za rad u Republici, a uvjeti 1
odredbe takvih polica osiguranja uklju¢uju najmanje sljedece:

Dio A- Operativno Osiguranje
Osiguranje od «svih rizika»

“Pokrice” znaci sva sredstva koja obuhvacaju Zra¢nu luku Zagreb, ukljucujuéi ali ne
ograni¢eno na, Nepokretnu imovinu (uklju¢ujuéi Postrojenja zra¢ne luke i sve
uzletno/sletne staze, staze za voznju zrakoplova 1 stajanke), Pokretnu imovinu,
Inventar i instalacije i bilo koji Dodatni sadrzaj zracne luke, protiv svih rizika fizickog
gubitka ili Stete, ukljucujuéi pozar, munje, eksplozije, prirodne nepogode (poplava,
potres, i sl.), Strajkove, gradanske nemire i kvarove na strojevima.

“FranSiza” znaci ne viSe od dvjesto pedeset tisuca eura (EUR 250.000,00).

“Opée” znaci da ukljucuje odricanje osiguravatelja i reosiguravatelja od subrogacije u
korist svake osigurane strane prema ovom dokumentu. .

“Osiguranik” znaci Koncesionara (ukljuc¢ujuéi bilo kojeg podizvodaca bilo kojeg
reda), Davatelja koncesije 1 Davatelje kredita.

“Osigurani iznos” znaci iznos dostatan za ponovno uspostavljanje imovine, i to u
potpunosti.

Prekid poslovanja

“Pokrice” znaci obestecenje Koncesionara s obzirom na Bruto prihode (bez bilo kojeg
odbitka s obzirom na iznose dugovane Davatelju koncesije) kao izravna posljedica
gubitka ili Stete Zra¢ne luke Zagreb osigurano prema gore navedenom “Osiguranju od
svih rizika”.

“FranSiza” znaci ne vise od trideset (30) dana.

“Opée” znaci da ukljucuje odricanje osiguravatelja i reosiguravatelja od subrogacije u
korist svake osigurane strane prema ovom dokumentu.

“Razdoblje osiguranja protiv gubitka” zna¢i osamnaest (18) mjeseci.
“Osiguranik” znaci Koncesionara i Davatelje kredita.

“QOsigurani iznos” znaci Bruto prihode za razdoblje ne kra¢e od osamnaest (18)
mjeseci.
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Sveobuhvatno osiguranje od odgovornosti Zracne luke / odgovornosti Operatora
“Pokrie” znaci pravnu odgovornost osiguranika za smrt ili tjelesnu ozljedu trecih ili
gubitak ili Stetu na njihovoj imovini a koji proizlaze iz vlasniStva, upravljanja,
upotrebe ili odrzavanja Zracne luke Zagreb.

“FranSiza” znaci ne vise od sto tisu¢a eura (EUR 100.000,00).
“Opée” znaci da ukljucuje:

(a) odricanje osiguravatelja i1 reosiguravatelja od subrogacije u korist svake
osigurane strane temeljem ovog dokumenta;

(b) klauzula o uzajamnoj odgovornosti;
(¢) klauzula o nadleznosti diljem svijeta.
“Osiguranik” znaci Koncesionara, Davatelja koncesije i Davatelje kredita.

“Limit osiguranja protiv gubitka” znafi ne manje od sto milijjuna eura (EUR
100.000.000,00) po svakom dogadaju (godiSnje zbirno s obzirom na pouzdanost
proizvoda).

Odgovornost za Iznenadno i Slu¢ajno zagadenje

“Pokrice” znaci pravnu odgovornost osiguranika za tjelesnu ozljedu trecih ili Stetu na
njihovoj imovini a koji proizlaze iz rizika zagadenja.

“Fransiza” znaci ne vise od sto tisu¢a eura (EUR 100.000,00).
“Opée” znaci da ukljucuje iznenadno i slucajno zagadenje i troSkove za Ciséenje.
“Osiguranik” znaci Koncesionar, Davatelj koncesije 1 Davatelji kredita.

“Limit osiguranja protiv gubitka” zna¢i ne manje od milijuna eura (EUR
1.000.000,00) po svakom dogadaju i godis$nje zbirno.

Ostalo Osiguranje
Bilo koje drugo osiguranje koje:

- je uobicajeno, pozeljno ili potrebno zbog uskladivanja s lokalnim i drugim
uvjetima, kao $to je ugovorna osiguravajuca odgovornost, osiguranje naknade
radnicima u odnosu na sve radnike zaposlene u Zra¢noj luci Zagreb ili u vezi s
poslovanjem Zracne luke Zagreb; osiguranje od odgovornosti korisnika svih
motornih vozila u vlasni§tvu, najmu ili zakupu, koristenih ili unajmljenih za
potrebe koristenja u Hrvatskoj a vezano uz Zra¢nu luku Zagreb;

- Koncesionar smatra pozeljnim ili opravdanim, ili je zatrazeno od strane
Davatelja koncesije, kao §to je Osiguranje direktora ili duznosnika; ili

- koje je propisano zakonom.
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Osiguranje od odgovornosti poslodavca

“Pokri¢e” znaci odgovornost osiguranika za smrt ili tjelesne povrede zaposlenika
nastale zbog i tijekom njihovog zaposlenja.

“Fransiza” znaci ne vise od sto tisuc¢a eura (EUR 100.000,00).

“Opée” znaci da ukljucuje odricanje osiguravatelja i reosiguravatelja od subrogacije u
korist svake osigurane strane prema ovom dokumentu

“QOsiguranik” znac¢i Koncesionara.

“Limit osiguranja protiv gubitka” zna¢i ne manje od milijjun eura (EUR
1.000.000,00) po nesreci ili bolesti u ukupnom godiSnjem zbroju (ili ve¢i iznos ako je
tako odredeno zakonom).

Dio B - Osiguranje gradenja

Koncesionar ¢e pribaviti i odrzavati od (uz uvjete iz dolje navedenih odredaba): (a) Datuma
primopredaje u odnosu na Gradevinske radove Faze 1; i (b) kada je primjenjivo (i) od
odgovarajuceg Datuma pocetka Faze 2 u odnosu na odgovaraju¢e Gradevinske radove Faze 2;
(i) Datuma pocetka radova poboljSanja u odnosu na bilo kakve Radove poboljSanja; 1 (iii)
Datuma pocetka naknadnih radova u odnosu na bilo kakve Naknadne radove tijekom ¢itavog
razdoblja trajanja odgovarajucih Gradevinskih radova:

Osiguranje pomorskog tereta (ako je primjenjivo)

Pokri¢e za uvoz (i povrat, ako je primjenjivo) postrojenja, opreme, strojeva i materijala na
ZemljiStu za izgradnju Objekata zracne luke;

Pokri¢e ¢e biti na temelju odredbi (A) Institucionalne Cargo klauzule (eng. Institute Cargo
Clauses (A)), ukljucujuci strajkove, pobune, sabotazZe, terorizam i gradanske pobune 1 ukljucit
¢e ne manje od sto osamdeset dana (180) skladiStenja na Zemljistu.

Pokric¢e ¢e se odrzavati od datuma pocetka prve otpreme.

“FranSiza” znaci, za svaki gubitak, ne viSe dvjesto pedeset tisu¢a eura (EUR
250.000,00).

“Opée” znaci pokrice koje ukljucuje Odredbu 50/50.

“Osiguranik” znaci Koncesionara (ukljucujuéi svakog podizvodaca bilo kojeg reda),
sve Izvodace, Davatelja koncesije 1 Davatelje kredita.

“Osigurani iznos” zna¢i ne manje od vrijednosti svih postrojenja, opreme i zaliha
plus osiguranje i vozarina (CIF).

Kasnjenje broda u odlasku (“MDSU”) (ako je primjenjivo)

“Pokri¢e” znaCi pauSalne naknade za komunalne troskove uslijed kasnjenja
zapocinjanja komercijalnog poslovanja nove zgrade terminala u Zra¢noj luci Zagreb,
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kao izravna posljedica fizickog gubitka ili Stete osigurane Osiguranjem pomorskog
tereta (vidi gore).

“FranSiza” znaci ne vise od Sezdeset (60) dana.

“Razdoblje osiguranja” znaci 18 mjeseci od predvidenog kona¢nog datuma zavrsetka
radova.

“Osiguranik” znaci Koncesionara, Davatelja koncesije i Davatelje kredita.

“Osigurani iznos” znaCi bruto procijenjenu dobit ili iznos koji je barem jednak
procijenjenom dugu i fiksnim troSkovima za trajanja Razdoblja osiguranja protiv
gubitka.

Osiguranje od «svih rizika» gradenja (“CAR”)

“Pokrice” znaci pokrice za bilo koje izvrSene Gradevinske radove ili one koji su u fazi
izvrSenja, materijale i privremene radove, dok se nalaze ili obavljaju na Zeml;jistu, od
«svih rizika» fizickog gubitka ili $tete uklju¢ujuéi pozar, munje, eksplozije, prirodne
nepogode (poplava, potres, i sl.), Strajkove, gradanske nemire i kvarove na strojevima,
troskove rusenja i uklanjanja rusevina.

“FranSiza” znaci, s obzirom na bilo koji dogadaj koji nastupi za trajanja bilo kojih
Gradevinskih radova sve do datuma njihovog zavrSetka, ne vise od dvjesto pedeset
tisu¢a eura (EUR 250.000,00).

“Opée” znaci:

(a) Pokri¢e ¢e ukljucivati tranzit unutar Republike roba i materijala nabavljenih
na lokalnom trzistu.

(b) Potrazivanja ¢e biti placena u valuti u kojoj su troSkovi nastali.

(©) Osiguravatelj i reosiguravatelj ¢e se odreé¢i svih prava na subrogaciju protiv
svakog osiguranika iz ovog dokumenta.

(d) Pokri¢e za profesionalne pogreske i propuste za projektiranje i1 izgradnju
Objekata zracne luke treba biti ukljuc¢eno u mjeri u kojoj je dostupno to Pokrice.

(e) Osigurani iznos treba biti na bazi punog pokrica troska i treba ukljuciti bilo
koje slobodno izdanje (eng. free issue) nabavljeno za Izvodaca.

6y} Polica ¢e ukljucivati i dio o odgovornosti treée strane s minimalnim
ogranicenjem za obeSte¢enje od dvadeset pet milijuna eura (EUR 25.000.000,00) te
bi trebala ukljucivati punu uzajamnu odgovornost. Ovo pokri¢e bi takoder moglo
biti osigurano u zasebnoj polici od odgovornosti tre¢ima, ako je prikladno u skladu s
okolnostima.

(2) Pomorska i1 CAR pokri¢a sadrzavat ¢e Odredbu 50/50 o prikrivenoj $teti.

“Osiguranik” znaci Koncesionara, [zvodaca, Davatelja koncesije i Davatelje kredita.
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“Razdoblje pokri¢a” =znali do datuma konacnog =zavrSetka odgovarajuc¢ih
Gradevinskih radova.

“Osigurani iznos” znaci Iznos dovoljan za placanje potrazivanja na temelju povrata u
prijasnje stanje, i to ne manje od potpunog pokrica troska osigurane vrijednosti
obuhvacene rizikom.

Gubitak buducéeg profita (“ALOP”)

“Pokriée” znaci stalne troSkove zbog kaSnjenja na pocetku komercijalnog poslovanja
kao izravan rezultat fizickog gubitka ili Stete pokrivene CAR policom kako je
navedeno u stavku 3 Dio B ovog Dodatka 19.

“FranSiza” znaci ne vise od Sezdeset (60) dana.

“Opée” znaci pokri¢e koje ukljucuje odbijanje pristupa; prosirenje na potrosace i
dobavljace, kako je primjenjivo.

“Razdoblje osiguranja protiv gubitka” znac¢i osamnaest (18) mjeseci od oc¢ekivanog
datuma pretezitog dovrsetka.

“Osiguranik” znaci Koncesionara, Davatelja koncesije i Davatelje kredita.

“Osigurani iznos” znaci Bruto prihodi ili iznos najmanje jednak predvidenom dugu i
fiksnim troskovima za vrijeme razdoblja obesteéenja.

Osiguranje od odgovornosti poslodavca

“Pokrice” znaci odgovornost osiguranika za smrt ili tjelesnu ozljedu zaposlenika koja
proizlazi iz 1 za vrijeme njihova zaposlenja.

“FranSiza” znaci ne vise od sto tisuc¢a eura (EUR 100.000,00).

“Opée” znaci da ukljucuje odricanje osiguravatelja i reosiguravatelja od subrogacije u
korist svake osigurane strane temeljem ovog dokumenta.

“Osiguranik” znaci Koncesionar.

“Limit osiguranja protiv gubitka” zna¢i ne manje od jednog milijuna eura (EUR
1.000.000,00) po nezgodi ili bolesti u godiSnjem ukupnom iznosu (ili visi iznos ako je
tako propisano Mjerodavnim pravom).

Ostalo osiguranje

Drugo osiguranje koje je uobicajeno, pozeljno ili potrebno zbog uskladivanja s
lokalnim 1 drugim zahtjevima, kao $to je osiguranje naknade radnicima u odnosu na
sve radnike zaposlene na izgradnji PROJEKTA; osiguranje od odgovornosti svih
motornih vozila u vlasni$tvu, najmu ili zakupu, koristenih ili unajmljenih za potrebe
koriStenja u Republici, a vezano uz Zra¢nu luku Zagreb.
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Dio C — Osiguranje od terorizma i sabotaZe

Koncesionar ¢e ishoditi 1 odrzavati od Datuma primopredaje tijekom cijelog trajanja
Gradevinskih radova i cijelog Koncesijskog razdoblja:

Terorizam i sabotazZza

“Pokriée” znaci (a) bilo kakve dovrSene Gradevinske radove i tijekom izvodenja
materijale i1 privremene radove, dok na ZemljiStu (b) svu imovinu koja predstavlja
Zra¢nu luku Zagreb, ukljuCujuéi bez ogranicenja Nepokretnu imovinu (ukljucujuci
Objekte zracne luke i sve uzletno-sletne staze, vozne staze i stajanke), Pokretnu
imovinu, Inventar i Instalacije 1 sve Dodatne sadrzaje zracne luke, od “svih rizika”
fizickog gubitka ili Stete od terorizma ili sabotaze.

Pokriée ukljucuje stalne troskove uslijed kasnjenja s komercijalnim radom kao izravna
posljedica gubitka ili Stete na Gradevinskim radovima koji su osigurani u skladu s
gore navedenim stavkom (a).

Pokri¢e za obeSte¢enje Koncesionara u odnosu na Bruto prihode (bez odbitka u
odnosu na iznose koji su plativi Davatelju koncesije) kao izravna posljedica gubitka ili
Stete na Zracnoj luci Zagreb koja je osigurana u skladu s gore navedenim stavkom (b).

“FranSiza” znaci ne viSe od dvjesto pedeset tisu¢a eura (EUR 250.000,00) u odnosu
na bilo koji dogadaj u odnosu na fizicki gubitak ili Stetu i ne viSe od Sezdeset (60)
dana u odnosu na posljedi¢ne gubitke.

“Opée” znac¢i da ukljucuje odricanje osiguravatelja od subrogacije u korist svake
osigurane strane temeljem ovog dokumenta.

“Osiguranik” znac¢i Koncesionar, Davatelj koncesije 1 Davatelji kredita. “Osigurana
svota” znaci iznos koji je dostatan kako bi odrazio Maksimalni moguéi gubitak ili
dvjesto pedeset milijuna eura (EUR 250.000.000,00), svaki dogadaj i u ukupnom
iznosu, koje god bilo manje.

Dio D - Odredbe zajednicke svim osiguranjima

Koncesionar je duzan pobrinuti se da svaka polica zasnovana sukladno ovom Dodatku 19.
osigura:

1.

klauzulu "cut-through" / ustup sredstava reosiguranja kako se to moze zahtijevati
Ugovorima o financiranju;

osim u odnosu na bilo koju odredbu za otkazivanje ili automatski raskid koja je
navedena u polici ili u bilo kojem njezinom dodatku, pokri¢e koje pruza ta polica
moze se otkazati ili znacajno izmijeniti na nacin koji je nepovoljan za Osiguranika
davanjem obavijesti najmanje trideset (30) dana (ali najmanje sedam (7) dana, ili
takvo krace razdoblje koje moze biti uobicajeno dostupno, u odnosu na pokrice za rat i
sliéne opasnosti) u pisanom obliku imenovanom posredniku; smatrat ¢e se da
obavijest poc¢inje od datuma na koji takvu obavijest da Osiguravatelj; takva obavijest,
medutim, nece biti dana na datum redovnog isteka police ili bilo kojeg dodatka;
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kada je primjenjivo, da se zastita koja se daje osiguranicima na temelju polica ne moze

obezvrijediti bilo kakvom radnjom ili propustom da se djeluje od strane drugog

osiguranika, ukljucujuci bilo kakav propust bilo kojeg takvog osiguranika da otkrije

bilo kakvu bitnu ¢injenicu, okolnost ili dogadaj, bilo kakvo lazno prikazivanje od

strane bilo kojeg takvog osiguranika, bilo kakvo krSenje ili neispunjenje od strane bilo

kojeg takvog osiguranika bilo kakvog uvjeta, jamstva ili odredbe koja se u polici
implicira ili je polica sadrzi;

da Davatelj koncesije nece biti odgovoran osiguravateljima ili reosiguravateljima za
placanje premija osiguranja ili bilo kakvih drugih obveza Koncesionara;

kada je svrsishodno, da su osiguravatelji suglasni odreci se bilo kakve subrogacije do
koje moze do¢i na kakav god nacin koju oni mogu imati ili ste¢i protiv bilo kojeg
Koncesionara, Davatelja koncesije 1 Davatelja kredita koje proizadu iz bilo kakvog
dogadaja u vezi s kojim se bilo kakvo potrazivanje od osiguranja dopusta prema polici
osim s obzirom na ugovornu stranu koja je ucinila nevaze¢im svoje pravo u osiguranju
samovoljnim ili prijevarnim ponasanjem;

kada je primjenjivo, klauzulu o pojedinaénom pravu kojom se utvrduje da ce
osiguranje djelovati tako da svakom osiguraniku da istu zastitu kao da je izdana
zasebna polica svakom osiguraniku podlozno tome da to ne poveca odgovornost
osiguravatelja i da nesukladnost s bilo kakvom policom, uvjetom, uglavkom ili
jamstvima ili neotkrivanje i/ili krivo predofavanje materijala ne utjece na prava i/ili
interese Davatelja koncesije prema policama;

klauzulu koja potvrduje da je mjerodavna polica primarna i bez prava na doprinos i da
na odgovornost osiguravatelja ne utjece bilo kakvo drugo osiguranje koje Koncesionar
ili Davatelj koncesije mogu uzivati kako bi se smanjio iznos plativ bilo kojem
osiguraniku prema takvoj polici osim gdje je to uobicajeno (ukljucujué¢i Odredbu
50/50) ili kako se Ugovorne strane medusobno druk¢ije dogovore;

da se polici ne smije smanjiti limit ili pokrice ili povecanje fransize, nema iskljucenja
ili iznimaka, tijekom vazenja police bez prethodnog pisanog pristanka Davatelja
koncesije osim smanjenja ukupnog limita koji je uslijedio nakon plac¢anja zahtjeva od
strane osiguratelja;

da novac plativ temeljem police moze biti placen bez fransize ili prijeboja (bez obzira
kako i kada nastane obveza) osim u slucaju neplacene premije; i

da se osiguratelj moze konzultirati s Davateljem koncesije u odnosu na bilo koji
zahtjev kada Davatelj koncesije zahtijeva takvu konzultaciju.
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KLJUCNI POKAZATELJI POSLOVANJA

Na temelju ¢lanka 10.1 1 10.2, Koncesionar ¢e upravljati prostorom Zra¢ne luke Zagreb s
ciljem da postigne najmanje sljedece:

l. Kapacitet

Nakon Datuma pustanja u rad objekata zracne luke, Zracna luka Zagreb ¢e u svako vrijeme
poslovati najmanje na razini C IATA razine usluga, ukljucujuéi, bez ogranicenja, sljedece:

a. Podrucje za registraciju (check-in): 1.7 m2/po putniku u vr§nom
satu (php);

b. Cekaonica: 65% sjedecih mjesta;

c. Kontrola putovnica dolaznih putnika: 1.0 m2/php;

d. Kontrola putovnica odlaznih putnika: 1.0 m2/php;

e. Carinska kontrola: 1.7 m2/php;

f. Sigurnosna kontrola: 1.0 m2/php;

g. Podizanje prtljage: 1.7 m2/php;

h. Podrucje za slobodno kretanje (prije registracije): 2.3 m2/php;

Osim toga, Koncesionar ¢e uloZiti maksimalan trud da bi u Zra¢noj luci Zagreb uspio postici 1
odrzati sljedecée rezultate, i to u svako doba:

a. 21 kvadratni metar (povrSina zgrade terminala) po Putniku u vr$nom satu;

b. Maksimalno vrijeme stajanja u redu za registracija (check-in) ne smije premasiti (u
minutama/Putnik):

i.  UobicCajena registracija: 10 minuta
ii. Samostalno registriranje: 3 minute
iii. Predaja prtljage (eng. drop-off): 3 minute

c. Probijanje Maksimalnog vremena stajanja u redu za «filter» ne smije premasiti (u
minutama/Putnik):

i.  Kontrola putovnice u odlasku: 5 minuta
ii. Kontrola putovnice u dolasku: 7 minuta
iii. Sigurnost u odlasku: Zemaljska strana /Zracna strana zracne luke: 3 minute

iv. Carinski pregled u dolasku (“Zeleni” kanal): 5 minuta
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v. Carinski pregled u odlasku (“Crveni” kanal): 10 minuta
vi. Kontrola propusnica za ukrcaj (eng. boarding pass): 3 minute

d. Maksimalno vrijeme isporuke prtljage (izracunato od =zaustavljanja kotaca
zrakoplova do vremena kada je zadnja torba isporucena na preuzimanju prtljage) ne
smije premasiti:

i. za Tip E Zrakoplova: 45 minuta
ii. za Tip D Zrakoplova: 35 minuta
iii. za Tip C Zrakoplova: 25 minuta
iv. za Tip B Zrakoplova: 15 minuta

e. Omjer parkirnth mjesta po milijjunu Polaziste/Odrediste putnika (eng.O/D
passengers) mora biti najmanje:

i.  1.000 za vozila Putnika
ii. 200 za vozila zaposlenika
iii. 50 za vozila za najam

2. Zadovoljstvo putnika

Najmanje osamdeset posto (80%) zadovoljstva korisnika s obzirom na svaki od dolje
navedenih operativnih poslova i kriterija, ili ako je visi postotak, najmanje u tom trenutku
primjenjiva srednja ocjena (prosjek) "Najbolji u klasi" za zadovoljstvo putnika u odnosu na
svaki takav element poslovanja i kriterij kako je naveden u ACI ASQ Programu osnovnog
ispitivanja (Cijela Godina) koji ukljucuje dodatne uzorke (odgovarajuci broj po tromjesecju
kako bi se ispunile odgovarajuce kvote analize) i godi$nju analizu Klju¢nih pokretaca.

Element poslovanja Kriteriji

Znakovlje Razumljivost; korisnost;

Usluge informiranja Uljudnost zaposlenika; ljubaznost zaposlenika; stupanj
struénosti zaposlenika; brzina odgovora;

Usluge informiranja o letu Lokacija, ucestalost azuriranja, kvaliteta pruZenih
informacija;

Sustav za obracanje javnosti Uljudnost zaposlenika; ljubaznost zaposlenika; stupanj
stru¢nosti zaposlenika; brzina odgovora;
jasnoca/razumljivost;

Imigracijske usluge Uljudnost zaposlenika; ljubaznost zaposlenika; stupanj

stru¢nosti zaposlenika; vrijeme ¢ekanja u redu;

Carinske usluge Uljudnost zaposlenika; ljubaznost zaposlenika; stupanj
stru¢nosti zaposlenika; vrijeme ¢ekanja u redu;

Sigurnosna provjera (eng. Uljudnost zaposlenika; ljubaznost zaposlenika; stupanj
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screening)

strucnosti zaposlenika; vrijeme ¢ekanja u redu;

Hrana i pice

Kvaliteta ponude; Cistoca objekata, cijena proizvoda;
raznolikost ponude, uljudnost zaposlenika; vrijeme
pripreme/usluge;

Kupovina

Kvaliteta proizvoda; cijena proizvoda; raznolikost
proizvoda; uljudnost zaposlenika; vrijeme usluge;
ugodnost trgovina;

Usluge nosaca

Ugodnost; ljubaznost zaposlenika; vrijeme ¢ekanja;

Usluge u tranzitu/transferu

Ugodnost; ljubaznost zaposlenika; vrijeme ¢ekanja;

Usluge parkiranja

Blizina izlaza iz putni¢ke zgrade prema zrakoplovu; cijene;
dostupnost parkirnih mjesta; uredenost okolisa;

Pristupna cesta

Lako se moze na¢i; koli¢ina prometa/dostupnost; uredenost
okolisa;

Toaleti

Lako se moZze naci; Cistoca; dostupnost

Kasnjenja letova

Tocnost; Informacije o statusu kaSnjenja pruzaju se na
vrijeme; pristupacnost zaposlenika;

Usluge registriranja

Uljudnost zaposlenika; ljubaznost zaposlenika; stupanj
stru¢nosti zaposlenika; vrijeme ¢ekanja u redu;

Isporuka prtljage

Uljudnost zaposlenika; vrijeme isporuke; pruzanje
informacija o statusu prtljage; kvaliteta pomoci
zaposlenika

Sveukupna Cistoc¢a javnih
povrsina zra¢ne luke

Cistoca

Udobnost podrucja
¢ekaonice/izlaza

Dostupnost, udobnost, ambijent

Komunikacijske usluge (npr.
Wi-fi, pristup Internetu, nove IT
komunikacijske tehnologije)

Dostupnost, cijena proizvoda/usluga, lakoc¢a pronalaska,
raznolikost ponude, kakvoca

Zemaljski prijevoz u/iz zratne
luke

Lakoca pronalaska; blizina dolaznim ulazima; cijena;
dostupnost; ljubaznost zaposlenika; raznolikost ponude

Banka/bankomati/usluge
mjenjacnice

Dostupnost, ljubaznost zaposlenika, cijene
proizvoda/usluga, kakvoca

Kolica za prtljagu / teretna
kolica

Dostupnost

Poslovna / Ekskluzivna
predvorja

Dostupnost, kakvoca

Sveukupno zadovoljstvo
zra¢nom lukom: poslovni paketi

Kakvoca usluge, ljubaznost zaposlenika, protuvrijednost za
novac

Sveukupno zadovoljstvo
zra¢nom lukom: putnici koji

Kakvoca usluge, ljubaznost zaposlenika, protuvrijednost za
novac
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putuju zbog turistickih razloga
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NAMJERNO OSTAVLJENO PRAZNO
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OBRAZAC POTVRDE O PREUZIMANJU

Pozivamo se na Ugovor o koncesiji kako je izvorno potpisan 11. travnja 2012., kako je
prenesen 28. rujna 2012. i kako je izmijenjen 2. prosinca 2013. ("Ugovor") izmedu
Koncesionara i Davatelja koncesije. Pojmovi pisani velikim pocetnim slovom koji se ovdje
koriste ali nisu ovdje definirani imat ¢e odgovaraju¢a znacenja navedena u Ugovoru.

Davatelj koncesije ovim potvrduje da Zemljiste i Imovina zracne luke odgovaraju Uvjetima
preuzimanja i da su Zahtjevi preuzimanja u potpunosti zadovoljeni.

Datum: 20

REPUBLIKA HRVATSKA, zastupana po
Ministarstvu pomorstva, prometa i infrastrukture

Potpisano po:

Ime:
Funkecija:
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OBVEZE PREUZETE U VEZI S IMOVINOM
1.1.  Skrb i upotreba
1.1.1. Odrzavanje i popravci

Koncesionar je obvezan, o vlastitom troSku, odrzavati i cuvati Nepokretnu imovinu i Pokretnu
imovinu, ili se pobrinuti da Nepokretna imovina i Pokretna imovina budu ¢uvane i odrzavane,
u dobrom stanju, stanju popravljenosti i radno ispravnom stanju u skladu s Dobrom
industrijskom praksom 1 Ugovorom, uklju¢ujuci, bez ograni¢enja na, (a) KkoriStenje
Nepokretne imovine i Pokretne imovine prema zakonu, s paznjom i na pravilan nacin, (b)
provodenje nuznih 1 redovnih zamjena, poboljSanja, dodavanja i zamjenjivanja kako bi se
Zratna luka Zagreb vodila 1 odrzavala sukladno Ugovoru, (c) ispitivanje preporucenih
preventivnih programa odrzavanja i provodenje nuznog preventivnog odrzavanja i (d)
redovno ispitivanje fizi€ckog stanja Nepokretne imovine i1 Pokretne imovine. Svi takvi
popravci, poboljsanja, zamjene, dodaci ili zamjenjivanja moraju biti izvrSeni uz najmanje
moguce naruSavanje rada Zracne luke Zagreb, ukoliko je to opravdano moguce.

1.1.2. Preinake

Osim kako se moZe druk¢ije predvidjeti Ugovorom, Koncesionar ne smije (i pobrinut ¢e se da
to ne radi ni Operator) mijenjati ZemljiSte, Nepokretnu imovinu ni Pokretnu imovinu bez
prethodne pisane suglasnosti Davatelja koncesije, a i tada samo o trosku Koncesionara.

1.1.3. Rasporedi odrzavanja

Ako proizvoda¢ bilo koje Pokretne imovine ili bilo kojeg Inventara i instalacija i dostavi
Davatelju koncesije ili Koncesionaru, ovisno o sluc¢aju, standardni raspored odrzavanja u vezi
s njima i ako je, u sluaju Davatelja koncesije, Davatelj koncesije dostavio Koncesionaru
primjerak bilo kojeg takvog rasporeda koji mu je dostavljen, Koncesionar je obvezan (i
pobrinut ¢e se da to radi 1 Operator) odrZavati takvu Pokretnu imovinu i takav Inventar i
instalacije u skladu s takvim rasporedom. Od Koncesionara ¢e se takoder zatraziti, na zahtjev,
da dostavi Davatelju koncesije dokaze o sukladnosti s bilo kojim takvim rasporedom
odrzavanja.

1.2. Zamjena

Ako, iz bilo kojeg razloga (ukljucujuéi, bez ogranicenja, troSenje uslijed koristenja, gubitak,
zastarjelost, oStecenje ili kvar), Koncesionar bude zelio zamijeniti bilo koju Pokretnu imovinu,
Koncesionar mora obavijestiti Davatelja koncesije pisanim putem o Pokretnoj imovini koju ¢e
zamijeniti 1, osim ako Koncesionar ne potvrdi da je takva Pokretna imovina izgubljena ili se
zahtijeva da se zadrzi od strane Koncesionara kao pricuvna, za rezervne dijelove ili za obuku,
ponuditi da ¢e isporuciti takvu Pokretnu imovinu Davatelju koncesije na lokaciju koju ¢ce
specificirati Davatelj koncesije, o troSku Koncesionara, osim ako Davatelj koncesije zatrazi da
se takva Pokretna imovina dostavi na lokaciju izvan Sireg podrucja grada Zagreba, u kojem
slucaju ¢e takva dostava biti izvrSena o trosku Davatelja koncesije. Po dostavi takve Pokretne
imovine Davatelju koncesije, takva Pokretna imovina viSe nece podlijegati odredbama
Ugovora.
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1.3. Uklanjanje

Koncesionar ne smije (i pobrinut ¢e se da to ne radi ni Operator) uklanjati ili premjestati, ili
pokusati ukloniti ili premjestiti, bilo kakvu Nepokretnu imovinu ili Pokretnu imovinu sa
Zemljista na lokaciju izvan ZemljiSta bez prethodne pisane suglasnosti Davatelja koncesije
osim u svrhu popravaka, odrzavanja, obuke ili druge opravdane svrhe u vezi sa Zracnom
lukom Zagreb.

1.4. Prodaja

Koncesionar ne smije (i pobrinut ¢e se da to ne radi ni Operator) prodavati ili na drugi na¢in
prenositi, ili pokusati prodati ili na drugi nacin prenositi, bilo koji dio Zeml;jista ili bilo koju
Nepokretnu imovinu ili bilo koju Pokretnu imovinu bez prethodne pisane suglasnosti
Davatelja koncesije. U slu¢aju bilo kakve takve prodaje ili prenosenja poduzetih uz prethodnu
pisanu suglasnost Davatelja koncesije, tako prikupljena sredstva, umanjena za opravdane
troskove i izdatke koje je Koncesionar u vezi s njima imao, Koncesionar ¢e promptno platiti
Davatelju koncesije u valuti takve prodaje ili prijenosa.

1.5. Hipoteka

Koncesionar ne smije (i pobrinut ¢e se da to ne radi ni Operator) dati, ili na drugi nacin
dopustiti, bilo kakvu hipoteku, zalozno pravo ili drugi teret sada ili od sada na dalje ili na
drugi nacin u vezi s Nepokretnom imovinom i Pokretnom imovinom, ili bilo kojim njihovim
dijelom.

1.6. Porezi

Koncesionar je obvezan (i pobrinut ¢e se da to radi i Operator) drzati Nepokretnu imovinu i
Pokretnu imovinu bez 1 slobodnu od svih nameta, zaloznih prava i tereta (osim nameta,
zaloznih prava i tereta koji se namec¢u prema zakonu i koje Koncesionar ne smije uklanjati i
koji nisu rezultat bilo kojeg krSenja od strane Koncesionara ili bilo kojeg od njegovih
izvodaca, podizvodaca ili agenata u vezi s bilo kojim njihovim obvezama prema Ugovoru ili
bilo kojem drugom Ugovoru kojega Koncesionar moze biti ugovorna strana). Koncesionar je
obvezan platiti, ili nadoknaditi troskove Davatelju koncesije ili drugom Nadleznom tijelu, za
sve poreze na kupoprodaju, koristenje, poseban porez, biljege, taksene pristojbe 1 porez (u
postotku) prema vrijednosti, naknade za licence i registracije, procjene, globe, kazne i slicne
naknade nametnute na ili u vezi s posjedovanjem ili koriStenjem Nepokretne imovine i
Pokretne imovine tijekom Razdoblja koncesije.

1.7.  Rizik od gubitka

Podlozno odredbama Ugovora, Koncesionar je obvezan snositi bilo kakav i sav rizik od
gubitka i oSte¢enja za bilo koju Nepokretnu imovinu ili bilo koju Pokretnu imovinu zbog bilo
kojeg i svakog uzroka. Nastupanje takvog gubitka ili oSte¢enja nece oslobadati Koncesionara
od bilo kakve obveze prema Ugovoru. U slucaju bilo kakvog gubitka ili oSte¢enja bilo kakve
Nepokretne imovine ili bilo kakve Pokretne imovine, Koncesionar ¢e, prema opciji koju
odabere Koncesionar, ili dovesti oSte¢enu Nepokretnu imovinu i Pokretnu imovinu u dobro
stanje po pitanju popravaka, stanja i operabilnosti, ili ¢e zamijeniti takvu Nepokretnu imovinu
1 Pokretnu imovinu drugom.
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1.8. Osiguranje

Koncesionar je obvezan pribaviti i imati osiguranje na Nepokretnoj imovini i Pokretnoj
imovini u skladu sa zahtjevima Ugovora, i imenovat ¢e Davatelja koncesije dodatnim
osiguranikom.

1.9. Pravo vlasniStva

Davatelj koncesije ili njegovi ovlasteni predstavnici ste¢i ¢e 1 zadrzati pravo vlasni§tva nad
bilo kojim 1 svim Inventarom i instalacijama pribavljenim od strane Koncesionara nakon
Datuma primopredaje.
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OBRAZAC POTVRDE O PRIMOPREDAJI

Pozivamo se na Ugovor o koncesiji kako je izvorno potpisan 11. travnja 2012., kako je
prenesen 28. rujna 2012. i kako je izmijenjen 2. prosinca 2013. ("Ugovor") izmedu
Koncesionara i Davatelja koncesije. Pojmovi pisani velikim pocetnim slovom koji se ovdje
koriste ali nisu ovdje definirani imat ¢e odgovaraju¢a znacenja navedena u Ugovoru.

Davatelj koncesije i Koncesionar ovime potvrduju da su svi preduvjeti navedeni u ¢lanku 5.2
ispunjeni ili se od njih odustalo i1 da je Datum primopredaje .

Datum: . 20

REPUBLIKA HRVATSKA, zastupana po
Ministarstvu pomorstva, prometa i infrastrukture

Potpisano po:

Ime:
Funkcija:

[ ]

Potpisano po:

Ime:
Funkcija:
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STANDARDI
Svi standardi ICAO i IATA i preporucene prakse, ukljucujuci, bez ogranicenja na, sljedece
(svaki od navedenih dokumenata moze, s vremena na vrijeme, biti izmijenjen, dopunjen,
zamijenjen, azuriran, ili revidiran ili zamijenjen) primjenjivat ¢e se na upravljanje i, u mjeri u
kojoj je to moguce, i na projektiranje Zrac¢ne luke Zagreb:
a. ICAO Dodatak 14 — Projektiranje i upravljanje zracnom lukom
b. ICAO Dodatak 10 — Aeronauticke telekomunikacije
c. ICAO Dodatak 9 — Olaksice (eng. facilitation)
d. ICAO Dodatak 12 — Zastita okoliSa
e. ICAO Dodatak 17- Sigurnost, 8. izdanje

f. ICAO Priru¢nik o projektiranju zra¢ne luke, Dio 1-5

g. ICAO Priru¢nik o pruZanju usluga zra¢ne luke, Dio 1-9

h. ICAO Priru¢nik o planiranju zra¢ne luke

1. ICAO Priruénik za certificiranje aerodroma

j. ICAO Prirucnik za odledivanje zrakoplova na za to odredenoj poziciji/ postupaka

protiv zaledivanja

k. ICAO Priru¢nik za projektiranje i nacrt acrodroma: Dio 3 —Kolnik
l. ICAO Priru¢nik za usluge zra¢ne luke: Dio 2 — Stanje kolnicke konstrukcije
m. ICAO Priruc¢nik za sigurnost civilnih zrakoplova protiv nezakonitog ometanja (Doc

8973 — samo za sluZzbenu upotrebu)
n. ICAO DOC 9137-7 (Planiranje postupanje u hitnim stanjima zra¢ne luke)
0. ICAO DOC 9184 (Postupci vezani za zastitu okolisa)

p. ICAO DOC 9137-9 (Postupci odrzavanja zracne luke)

q- IATA Referentni priru¢nik za izgradnju i uredenje zracne luke

r. IATA Priru¢nik o prihvatu i otpremi u zra¢noj luci

. IATA Ocjena kapaciteta terminala zrac¢ne luke

t. IATA Vodic¢ za olaksice (eng. facilitation)

u. IATA Vodi¢ za upravljanje kapacitetima zra¢ne luke /potraznjom

V. IATA Nacela prihvata i otpreme zrakoplova
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Sljede¢i FAA standardi i preporucene prakse (svaki od navedenih dokumenata moze, s

vremena na vrijeme, biti izmijenjen, dopunjen, zamijenjen, aZuriran, ili revidiran ili

zamijenjen) primjenjivat ¢e se na performanse 1, u mjeri u kojoj je to moguce, na projektiranje

Objekata zracne luke i Gradevinskih radova u onoj mjeri u kojoj oni nadopunjavaju ili nisu u
nesuglasju s [CAO i1 IATA standardima i preporucenim praksama:

t. FAA Integrirani model buke, zadnja verzija

u. Relevantne FAA savjetodavna okruznica Serija 150/5300

V. FAA nalog 6480.7E ATCT i TRACON politika oblikovanja

W. FAA nalog 6480.4A postupak trazenja lokacije za kontrolni toranj zra¢ne luke
X. FAA Savjetodavna okruznica AC 150/5300-14B, projekt opreme za odledivanje
y. FAA, Savjetodavna okruznica AC 150/ 5320-6D, projekt i ocjena kolnika

z. FAA Savjetodavna okruznica AC 150/ 5230-17, Priru¢nik za ocjenu i rangiranje
kolnika zracne luke

aa. FAA Savjetodavna okruZnica AC 150/ 5335-5A, Standardizirana metoda izvje$¢ivanja
0 nosivosti podloge zra¢ne luke

bb.  FAA Savjetodavna okruznica AC 150/ 532 FAA, Washington, DC, USA 0-5C, projekt
povrsinskog sustava odvodnje

cc. FAA Savjetodavna okruznica AC 150/5360-13, Smjernice za planiranje i projektiranje
Objekata za putnicki terminal zracne luke

Ako nisu pokriveni ICAO, IATA 1 primjenjivim FAA standardima, primijenit ¢e se sljedeci
standardi najbolje medunarodne prakse vezanih uz specifikacije za projektiranje vizualnih 1
navigacijskih pomagala za zra¢nu luku, izgradnju kolnika i druge opremu 1 objekata:

dd.  Odbor za istrazivanje prometa, Priru¢nik za kapacitete autocesta, 2000.

ee. NFPA Code 407 — Standard za servisiranje zrakoplova gorivom, 2007.

ff. NFPA Code 415 — Standard za izgradnju terminala zra¢ne luke, rampu za gorivo i
ukrcaj

gg.  ECAC Izjava o smjernicama za olaks$ice u civilnom zraénom prometu, ECAC.CEAC
DOC No 30, Dio 1 ukljucujuéi Dodatke K i L, 9. izdanje

hh.  EU 2320/2002 Pravilo (EK) Europskog parlamenta i VijeCa o uspostavljanju
zajednickih pravila u podrucju sigurnosti civilnog zracnog prometa, prosinac, 2002.

il. TSA Smjernice za sigurnost planiranja, projektiranja i izgradnje zra¢nih luka, Uprava
za sigurnost prometa, lipanj, 2006.

1J- Ground Handling: dodati sukladno Direktivi Vije¢a 96/67/EC

kk.  Hrvatski nacionalni program sigurnosne obuke za civilno zrakoplovstvo
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DUZNOSTI NEOVISNOG INZENJERA
Neovisni inZenjer izvr$ava sljede¢e duznosti vezane uz Gradevinske radove:

nadzire Gradevinske radove i1 provjerava udovoljavaju li gradnja, materijali, izrada 1
kvaliteta Gradevinskih radova ovom Ugovoru, Ugovoru o gradenju, Glavnom projektu,
Izvedbenom projektu i njihovim eventualno dogovorenim izmjenama;

provjerava udovoljava li napredovanje Gradevinskih radova Programu gradevinskih
radova, odobravajuc¢i da Izvodac promijeni detaljni program i/ili Program prekretnica
(eng. milestone program) ili postupke i metode za koje je Izvoda¢ predlozio da se
prihvate u svrhu izvodenja Gradevinskih radova;

daje potvrde ili daje odredbe u vezi s odgodom ili prekidom Gradevinskih radova, ili
zahtjev za produljenjem roka ili pove¢anjem naknade;

provjerava uskladenost rasporeda placanja u Ugovoru o gradenju s raspoloZivim
sredstvima;

osigurava da Izvoda¢ uspostavi i odrzava ucinkovit postupak kontrole kvalitete za
Gradevinske radove 1 izvjeStava o njegovom funkcioniranju;

pomaze u svim vidovima testiranja dovrSetka i preuzimanja Gradevinskih radova,
ukljucujuéi (bez ogranicenja na), potvrdivanje jesu li testiranja dovrSetka i druga
zatrazena testiranja zadovoljeni, izdavanjem potvrda o datumu pretezitog dovrSetka
radova, pruzanjem pomoc¢i Koncesionaru u izdavanju potvrde o datumu pretezitog
dovrsetka gradevinskih radova i preuzimanju dovrsenih Gradevinskih radova;

sastavlja popis jo§ nedovrSenih Gradevinskih radova, ukljucujuéi i nedostatke i radove
na popravcima i bilo koje stavaka s popisa nedovrsenih poslova koji postoje na dan
izdavanja potvrde o pretezitom dovrsetku;

nadzire IzvodaCa u izvrSavanju njegovih obveza tijekom razdoblja odgovornosti za
nedostatke i u pripremi potvrda o dovrsetku;

savjetuje o izmjenama i korekcijama koje su potrebne prema Ugovoru o gradenju;

izvjes¢uje o napredovanju Gradevinskih radova i vezanih predvidanja o nov€anom
toku kako bi se osigurao dovrSetak Gradevinskih radova unutar vremenskih i
troSkovnih prora¢una utvrdenih u skladu s Ugovorom o gradenju;

vodi cjelovitu i to¢nu evidenciju svih sastanaka i razgovora koje vodi Neovisni
inZenjer;

priprema izvjesca za prezentaciju Koncesionaru i Davatelju koncesije koja pokrivaju
pitanja kvalitete, vremena i troskova;

pomaze u rjeSavanju sporova koji nastanu u vezi s Gradevinskim radovima, u skladu s
ovim Ugovorom ili Ugovorom o gradenju;

nazoc¢i probnom radu.
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2. Neovisni inZenjer obvezan je osigurati Davatelju koncesije i Koncesionaru:

- tijekom razdoblja izgradnje: na kraju svakog mjeseca (s obzirom na taj mjesec), i na
kraju svakog uzastopnog razdoblja od tri mjeseca (u pogledu na to razdoblje) izvjesc¢a
o napretku u pogledu Gradevinskih radova;

- tijekom razdoblja odgovornosti za nedostatke: podnosi izvjeS¢a prema potrebi i na
kraju svake godine; i

- s vremena na vrijeme na zahtjev Davatelja koncesije, Koncesionara, odredena izvjesca
u vezi s Gradevinskim radovima.

3. Neovisni inZenjer pruzat ¢e usluge rjeSavanja spora kako povremeno bude zatrazeno u
skladu s Clankom 23.2 Ugovora.

4. Neovisni inzenjer obvezan je pruziti gore navedene usluge, kao i dodatne usluge kako je
opisano u ugovoru zaklju¢enom izmedu Neovisnog inZenjera i Koncesionara, te
odobrenom od strane Davatelja koncesije.
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DOPIS O ZASTITI OD BUKE
Republika Hrvatska
Ministarstvo pomorstva,
prometa i infrastrukture
Klasa: 342-03/07-01/57
Ur. broj: 530-08-1-1-2-13-192
Zagreb, 1. veljace 2013.
MEDUNARODNA ZRACNA
LUKA ZAGREB d.d.

n/r: Christophe PETIT,

Izvrsni direktor

Predmet: Projekt proSirenja Zrac¢ne luke Zagreb - Procjena buke i sudjelovanje Europska
investicijske banke u financiranju Koncesionara

Postovani g. Petit,

Nakon Procjene ucinka na okoli§ (EIA), Dio II, Sazetak koja je stavljena na raspolaganje javnosti
tijekom javnih konzultacija koje su se vodile proslog ljeta 2012. godine, posebice njezinog Clanka
4.2.3.2, i objasnjenja o mjerodavnom zakonodavstvu za zra¢ne luke u odnosu na razine buke koje su
Vam dostavljene nasim dopisom od 16. sije¢nja 2013., objasnjenja na temelju pisane potvrde
Ministarstva zdravlja (Klasa 351-01/12-01/546, Ur. broj 517-06-2-1-1-12-2) od 7. sijecnja 2013.,
obavijesteni smo da Europska investicijska banka (EIB) za svoje sudjelovanje u financiranju Projekta
Zracna luke Zagreb JPP zahtijeva da Davatelj koncesije objasnjenja o mjerodavnim razinama buke
ucini dostupnima Javnosti koja tada mora imati priliku dati svoje komentare.

Cijenimo sudjelovanje EIB-a u Projektu i predani smo ispunjenju zahtjeva EIB-a. Stoga Davatelj
koncesije, djeluju¢i putem Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture, potvrduje sljedece:

1. U skladu s naSim dopisom od 16. sijecnja 2013. koji je upuéen Vama, drustvo ZLZ
d.o.o. (ZAL) ¢e, u skladu s uputama Ministarstva pomorstva, prometa i
infrastrukture, pocevsi od tjedna koji pocinje 28. sijecnja 2013. na svojim
internetskim stranicama objaviti:

i. Najnovija izvjeS¢a o konturama buke i najnovije rezultate mjerenja kontura
buke,

ii. Popis djelovanja uravnotezenog pristupa smanjenja buke,

iii. Dopis Ministarstva zdravlja kojim se potvrduje da je u odnosu na buku koju
stvara rad zra¢ne luke, isklju¢ivo mjerodavan hrvatski Zakon o zra¢nom
prometu (lex specialis) za hrvatske zracne luke a ne propis iz NN 145/04
koji je EIA takoder naveo,
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iv. Da stoga konture buke u Zra¢noj luci Zagreb ne zahtijevaju nikakvo preseljenje
niti provedbu ikakvih planova naknade ili ublazavanja.

v. Da ne postoji potreba za preseljenjem koje je povezano s pitanjima buke u
odnosu na Novi putnicki terminal (NPT),

vi. Da NPT projekt ne predvida izgradnju nove piste;

vii. Da se daljnja pitanja mogu uputiti kontakt osobi ¢ije su ime i koordinate jasno
naznacene i da ¢e se na upite odgovoriti u roku od 15 dana.

2. Slijedom upute Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture, ZAL ¢e u pisanom

obliku uputiti ista objasnjenja koja su objavljena na internetskim stranicama ZAL-
a predstavnicima nositelja interesa stanovnika cetvrti Pleso i Mala Kosnica i
Petina, sa zahtjevom da se stanovnicima koje zastupaju stavi na raspolaganje takvo
pisano objasnjenje druStva Zrac¢na luka Zagreb d.d. s gore navedenim kontaktnim
podacima i vremenom za odgovore.

3. Nacrt takvog pisanog objasnjenja koje se Salje predstavnicima susjednih stanovnika bit

¢e Vam poslano $to je prije moguce kako bi EIB imao priliku pregledati ga prije
nego bude predano gore navedenim nositeljima interesa;

4. Svi komentari ili upiti koji budu primljeni na gore navedenu kontakt adresu i odgovor

drustva Zracna luka Zagreb d.d. bit ¢e Vam dostavljeni kako bi Vam omogucili da
informacije proslijedite EIB-u u skladu s njihovim zahtjevom;

5. Obveze Davatelj koncesije da razjasni pitanje buke od zrakoplova i stanovnistva kako

je navedeno u ovom dopisu bit ¢e ukljucene u Izravni sporazum s Davateljima

kredita.

S postovanjem,

Dostaviti:

Pomoc¢nik ministra

mr. sc. Oliver Kumri¢, dipl.ing.grad.

Europskoj investicijskoj banci
G. Dominique Courbin
Voditelj odjela - Zapadni Balkan
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OBRAZAC POTVRDE O DATUMU PUSTANJA U PROMET OBJEKATA ZRACNE
LUKE

Pozivamo se na Ugovor o koncesiji, kako je izvorno potpisan 11. travnja 2012., prenesen 28.
rujna 2012. 1 izmijenjen 2. prosinca 2013. (“Ugovor”), izmedu Koncesionara i Davatelja
koncesije. Pojmovi pisani velikim pocetnim slovom koji se koriste u ovoj potvrdi ali nisu u
njoj definirani imat ¢e odgovaraju¢a znacenja koja su navedena u Ugovoru.

[Koncesionar, Neovisni inZenjer i Davatelj koncesije] [Tehnicki savjetnik Davatelja kredita]
ovime potvrduju [potvrduje] da je Koncesionar dovrSio program obuke za osoblje u odnosu
na odrzavanje i upravljanje Objektima zra¢ne luke pocevsi od Datuma pustanja u promet
objekata zracne luke u skladu s planom transakcije koji su potvrdili Davatelj koncesije i
Koncesionar u skladu s Clankom 9.1.17(a) Ugovora o koncesiji.

Datum: 20

[ ]

Po:

Ime:

Funkcija:

[TEHNICKI SAVJETNIK DAVATELJA KREDITA]
[NEOVISNI INZENJER]

u svojstvu [Neovisnog inzenjera] [Tehni¢kog savijetnika Davatelja kredita]

Po:

Ime:

Funkcija:

[REPUBLIKA HRVATSKA, koju zastupa
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture]

Po:

Ime:

Funkcija:





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice




