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Strateka studija utjecaja na okoli§ Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.

1 Uvod

StrateSka procjena utjecaja na okoli§ (dalje u tekstu: SPUQ) je postupak kojim se procjenjuju vjerojatno znacajni
utjecaiji na okoli$ koji mogu nastati provedbom strategije, plana ili programa. Provedbom SPUO-a stvara se osnova
za promicanje odrZivog razvoja kroz objedinjavanje uvjeta za zaétitu okolida u strategije, planove i programe
pojedinog podruéja. Time se omogucuje da se mjerodavne odluke o prihvacanju strategija, plana i programa
donose uz poznavanje mogucih znagajnih utjecaja koje bi strategija, plan i program svojom provedbom mogli imati
na okoli§, a nositeljima zahvata pruzaju se okviri djelovanja i daje se moguénost ukljuCivanja bitnih elemenata
zastite okolisa u dono$enje odluka (Zakon o zastiti okoliSa (NN 80/13, 153/13, 78/15)).

Izradiva€ Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblie 2017.-2030. (dalje u tekstu: Strategija) je
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture! (dalje u tekstu: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture).
Postupak SPUOQ je zapo€eo 21. srpnja 2015. godine dono3enjem Odluke o provodenju postupka strateke procjene
utjecaja na okoli§ za ,Strategiju prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblie 2017.-2030.“ (Klasa: 340-
03/15-10/03, Ur. broj: 530-08-2-3-2-15-4).

Postupak SPUO za Strategiju provodi se temeljem odredbi Zakona o zastiti okolisa, Uredbe o stratedkoj procjeni
utjecaja strategije, plana i programa na okoli§ (NN 64/08)2 i Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (NN 64/08). Ovim postupkom se procjenjuju vierojatno znacajni
utjecaji na okoli§ i zdravlje ljudi koji mogu nastati provedbom Strategije.

U postupku SPUO izraduje se Stratedka studija utjecaja na okoli§ (u daljnjem tekstu: Studija), struéna podloga koja
se prilaze uz Strategiju te obuhvaca sve potrebne podatke, obrazloZenja i opise u tekstualnom i grafi¢kom obliku.
Studijom se odreduiju, opisuju i procjenjuju vjerojatno znacajni utjecaji na okoli§ i zdravlje ljudi koji mogu nastati
provedbom Strategije. Namjera je osigurati da posljedice po okoli§ i zdravlje ljudi budu ocijenjene za vrijeme
pripreme Strategije, prije utvrdivanja kona¢nog prijedloga i upucivanja u postupak njezina dono$enja.

Postupak SPUO sastoji se od koraka navedenih u tablici (Tablica 1.1).
Tablica 1.1 Koraci u provedbi SPUO-a

Korak Svrha

Analiticki pregled Odrediti je li strateSka procjena obvezna prema odredbama Zakona o zaétiti okoliSa

Misljenje tijela nadleznog za

e Provodenje prethodne ocjene prihvatljivosti Strategije za ekoloSku mrezu
zaStitu prirodu

MiSlienje tijela Ishodenje miSljenja nadleznog tijela za zastitu okoliSa o strateSkoj procjeni
Odredivanje sadrzaja StrateSke Definirani R o " -

studile efiniranje opsega i razine detalja koji ¢e se obraditi u procjeni

Izrada StrateSke studije i ocjena

njezine cjelovitosti i strucne Procjena vjerojatno zna&ajnih utjecaja na okoli kao rezultata provedbe Strategije
utemeljenosti

Javna rasprava Rasprava o nacrtu Strategije i Studije

Ocjena dobivenih primjedbi o

Nacrtu Strategije i Studij Razmatranje pristiglih primjedbi, alternativnih rjeSenja, razloga za odabir neke varijante

— prikaz nacina na koji su pitanja zastite okolida i ekoloSke mreZe integrirana u
strategiju, plan i program

— prikaz nacina na koji su rezultati strateSke studije, misljenja tijela i/ili osoba te
primjedbe, prijedlozi i misljenja javnosti uzeti u obzir, odnosno razmotreni pri
dono$enju odluke o usvajanju Plana

—  obrazloZenje razloga prihvaéanja odabrane razumne alternative strategije,
plana ili programa, u odnosu na ostale razmotrene razumne alternative

IzvjeSée o provedenoj stratedkoj
procjeni utjecaja na okoli§

' Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture promijenilo je naziv u Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, listopad
2016.
2 Od sijeénja 2017. godine na snazi je nova Uredba o strateSkoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoli§ (NN
317)
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Korak Svrha

— na€in pracenja primjene mjera koje su postale sadrzajem Strategije
— na€in pracenja zna€ajnih utjecaja na okoli§ donesene Strategije.

Postupak provedbe SPUO-a, takoder, pruza priliku dionicima da sudjeluju u postupku, a osigurava se i informiranje
i sudjelovanje javnosti za vrijeme postupka donoSenja odluka. Direktiva 2001/42/EZ Europskoga parlamenta i
Vije¢a o procjeni u€inaka odredenih planova i programa na okoli§ (SEA Direktiva) na snazi je od 2001. godine. U
Republici Hrvatskoj zakonski okvir za izradu strateSkih studija uskladen je sa SEA direktivom, a u skladu je i sa
Zakonom o potvrdivanju Protokola o strateSkoj procjeni okoliSa uz Konvenciju o procjeni utjecaja na okoli§ preko
drzavnih granica (NN-MU 7/09).

2 Okolisne znacajke podrucja na koja provedba Strategije moze
znacajno utjecati

OkoliSne znaCajke podru¢ja na koja provedba Strategije moze znacajno utjecati opisane su u poglaviju 3.3 Opis
sastavnica okolia. U ovom poglaviju prikazani su prepoznati oCekivani utjecaji na okoliSne znacajke podrucja na
koja provedba Strategije moze znacajno utjecati.

Kvaliteta zraka i klimatske znacajke

Na strateskoj razini procjene, kada iskljuéimo specifiCne utjecaje koji su ograniceni ili zakonskom regulativom ili se
razmatraju na razini procjene utjecaja na okoli§, Strategija ima potencijalno pozitivan i negativan utjecaj na kvalitetu
zraka i klimatolodke znalajke. Koristenjem novoizgradene prometne infrastrukture te povecanjem broja vozila
povecat ¢e se koli¢ina Stetnih ispudnih i staklenickih plinova $to negativno utjeée na kvalitetu zraka. Provedba
mjera koje doprinose smanjenju emisije staklenikih plinova te uvodenje intermodalnog sustava temeljenog na
ekolodkim i inovativnim rjeSenjima, pozitivno ¢e utjecati na sastavnicu kvaliteta zraka i klimatske znacajke.

Georaznolikost

Analizom lokacija zasticenih lokaliteta geobastine i zahvata planiranih Strategijom utvrdeno je da ne postoje konflikti
u prostoru, odnosno da se izgradnjom zahvata ne€e devastirati zaSticeni lokaliteti geobastine.

Bioraznolikost

Prilikom realizacije Strategije moguéi su utjecaji na bioraznolikost koji se u prvom redu ogledaju u dodatnoj
ZnaCajni utjecaji moguéi su uslijed promjena hidromorfoloskih uvjeta vodnih tijela koje mogu dovesti do izmjene
staniSnih uvjeta. Osim toga, nove prometnice znacajno smanjuju stanista uzrokovanjem rubnog efekta i efekta
barijere.

Krajobrazna obiljezja

Krupni infrastrukturni zahvati prometa i prateCe infrastrukture generiraju negativan utjecaj u krajobrazu. Jacina
utjecaja ovisi o podrucju kojim prolazi odnosno o njegovim karakteristikama. Karakteristike svakog podru¢ja o€ituju
se kroz prirodne, antropogene (kulturne) i vizualno doZivljajne kvalitete. S obzirom na broj i vrste zahvata, odnosno
vrste prometa, najznacajniji utjecaj Strategije ocekuje u krajobraznoj regiji Nizinska podrucja sjeverne Hrvatske.

Tlo

S izgradnjom Zeljezni¢kih pruga i cesta doi e do generiranja negativnog utjecaja na tlo u obliku oneciS¢enja tla
tvarima koja nastaju tijekom prometa viakova i cestovnih vozila i potencijalne degradacije tla uslijed erozije odnosno
premijestanja tla. S obzirom da su utjecaji na tlo najve¢im dijelom vezani za usko podrucje oko samih prometnica,
znacajni utjecaji na tlo prilikom provedbe Strategije se ne oCekuju.

Vode
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Uslijed provedbe Strategije ofekuju se negativni utjecaji uslijed potencijalnog onecidcenja vodnih tijela i vode za
ljudsku potro$nju, te utjecaja na hidromorfolosko stanje vodnih tijela. Ipak procijenjeno je da ovi utjecaji nece biti
znacajni ukoliko ¢e se poStivati postoje¢a zakonska regulativa i mjere zastite voda propisane ovom Studijom.

Kulturno-povijesna bastina

Uslijed provedbe Strategije moguéi su negativni utjecaji na graditeljsku bastinu (pojedinacne gradevine, kulturno
povijesne cjeline) i kulturni krajolik te arheoloSke zone i nalazista. Ipak, preliminarna analiza provedbe Strategije ne
pokazuje znaCajne utjecaje, s obzirom da je zbog karaktera utjecaja mogucée provesti mjere zastite za konflikna
podrudja.

Poljoprivreda

Realizacijom mjera iz sektora cestovnog i zeljeznickog prometa i prometa unutarnjim plovnim putevima moze doéi
do prenamjene i fragmentacije P1 i P2 poljoprivrednog zemljidta. S obzirom na zastupljenost P1 i P2 zemlji$ta
utjecaj prenamjene P1i P2 zemljista moze biti znacajan u Dinaridima.

Sumarstvo

Znacajni utjecaji se mogu od&ekivati prilikom provedbe planiranih mjera u podru¢ju ugroZenih nizinskih Suma,
posebice poplavnih Suma hrasta luznjaka. lzgradnjom cesta i Zeljeznica docCi ¢e do fragmentacije Sumskih podrudja,
a izgradnjom kanala Dunav — Sava do zna¢ajnih promjena vodnog rezima, to ¢e dovesti do znacajnog utjecaja na
stabilnost nizinskog Sumskog ekosustava.

Divljac¢ i lovstvo

Osnovni utjecaj koji mogu proizaéi provedbom Strategije odnose se na fragmentiranost lovnih povrsina,
uznemiravanje te stradavanje divljaci na prometnicama.

Turizam

Moguénosti prometa u zadovoljavanju turistiCkin potreba determinirane su veli¢inom i stanjem prometne
infrastrukture i prometnih kapaciteta, kao i njihovom sposobno$éu da svojim uslugama udovolje zahtjevima
potraznje. Vaznost turizma za gospodarstvo Hrvatske je velika, stoga se prometni sustav pojavlijuje kao ¢imbenik
unapriedenja ili limitiranja razvoja turizma. Razvoj i opremanje putnickih terminala i pratecih objekata, sustavno
unaprjedenije infrastrukture i prometne usluge te ravnomjerni razvitak svih prometnih grana unutar prometnog
sustava pozitivno Ce utjecati na dostupnost turistickih destinacija, udobnost, brzinu i sigurnost putovanja te
mobilnost turista unutar destinacija $to ¢e se sinergijski odraziti na povecanje indikatora intenziteta turizma te
mogucnosti unaprjeden;ja ili stvaranja novih turisti¢kih proizvoda.

Socio-ekonomske znacajke

Danas je nezamislivi sukladan gospodarski razvitak i valorizacija gospodarskih i prirodnih potencijala bez
adekvatnog razvitka cjelokupnog kompleksa prometne infrastrukture. Jos je to vaZnije sagleda li se atraktivnost
obalno-otocnog pojasa naSe drzave i primat turistiCki najrazvijenijeg podrucja na kojem se ostvaruje najveci dio
BDP-a u drzavi. Siroka ponuda razlicitih prijevoznih sredstava, infrastrukture odnosno razligitih prometnih sustava
ima veliku ulogu u podizanju kvalitete Zivota stanovnika uslijed poboljSanja dostupnosti i povecanja brzine
putovanja. Time se pojaava mobilnost stanovnika, osigurava dostatna i brza opskrba udaljenih dijelova Hrvatske,
§to dovodi do intenziviranja poslovanja gospodarskih subjekata, jaCanja turisticke aktivnosti, povecanja broja
zaposlenih te rasta opfeg i ekonomskog blagostanja drustva. Sinergijski utjecaj ovih ucinaka ogleda se u
usporenom ekonomskom iseljavanja stanovnistva s emigracijskih podruéja u Hrvatskoj $to neposredno utje¢e na
stabilno ukupno (op¢e) kretanje stanovnika.
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3 Utjecaji Strategije na okolis

3.1 Metodologija procjene utjecaja

Procjena utjecaja temelji se na strateSkoj razini, koja iskljuCuje pojedinacne zahvate i specificnu projektno vezanu
procienu utjecaja na okolis. Sukladno metodoloSkim preporukama za izradu strateskih studija koje analiziraju
strategije, planove i programe predloZenim u okviru projekta IPA 2010 ,JaCanje kapaciteta za provedbu stratedke
procjene utjecaja (SPUQ) na okoli§ na regionalnoj i lokalnoj razini iz 2014. godine, procjena utjecaja izvrSena je
putem odabira strateSkog cilia Studije. Strateski cilj na koji se procjenjuje utjecaj je ,Usuglasenost mjera
Strategije sa zahtjevima okoliSa i prirode®. Iz odabira cilja vidljivo je da glavna metodoloSka smjernica za
procjenu utjecaja predstavlja analizu prihvatljivosti mjera koje predlaze Strategija u odnosu na relevantne okolisne
teme s njihovim sastavnicama.

Prilikom procjene utjecaja koriste se Cetiri kategorije utjecaja:

— Pozitivan utjecaj — opisuje procjenu da ¢e se, uslijed provodenja mjere stanje elemenata okoliSa u
odnosu na sadadnje stanje popraviti. Do toga moze doéi uslijed rjeSavanja nekog od postojeéih okolidnih
problema, ili uslijed promjene postojeCeg negativnog trenda

— Neutralan utjecaj — procjenom je utvrdeno da mjera nema utjecaja na sastavnicu okolisa

— Umjereno negativan utjecaj — opisuje procjenu da ¢e se, uslijed provodenja mijere, stanje elemenata
okoliSa u odnosu na sadasnje stanje neznatno pogorsati, ali ne u mjeri koja bi mogla dovesti do znacajnog
i trajnog naruSavanja okoliSa ili prirode. U ovoj kategoriji su utjecaji koji obuhvacaju ispustanja
oneciS¢ujucih tvari u granicama propisanim zakonskom regulativom, zauzimanje manjih dijelova brojnijih ili
manije vrijednih stanista, rizik od stradavanja manjeg broja jedinki vrsta koje nisu u rezimu zastite i sl.

— Znacajno negativan utjecaj — opisuje procjenu da postoji rizik da ¢e se, uslijed provodenja mjere, stanje
elemenata okolisa pogorsati do te mjere da bi moglo doéi do znagajnog naru$avanja okolisa ili prirode. Za
ovaj utjecaj potrebno je propisati mjeru koja bi svela znacajan utjecaj na razinu umjerenog, ili ga
eliminirala.

Uz analizu mjera Strategije daje se ocjena njihove opravdanosti u odnosu na ekoloke zahtjeve po pitanju okolisa i
prirode te se procjenjuju moguci neposredni, posredni, kratkoroéni, srednjoroCni, trajni, kumulativni i prekogranicni
utjecaji na okolis.

Prilikom opisa utjecaja predloZenih mjera na okoli§ i prirodu, koriste se sljede¢i termini koji sluZze za detaljnije
definiranje vrste i opsega pojedinacnih utjecaja:

— Neposredan utjecaj — ako je mjera direktni izvor opisanog utjecaja

— Posredan utjecaj —ako mjera generira promjenu koja je izvor opisanog (buduceg) utjecaja

—  Kratkorocan utjecaj — ako djelovanje utjecaja na okoli$/prirodu prestaje unutar 5 godina

— Srednjoro¢an utjecaj — ako djelovanje utjecaja na okoli$/prirodu prestaje izmedu 5. i 10. godine od poCetka
razvoja utjecaja

— Trajan utjecaj — ako utjecaj ima trajne posljedice po okolis/prirodu te ne prestaje ni nakon 10 godina

— Kumulativan utjecaj — ako viSe mjera Strategije generira jednake utjecaje na sastavnicu okoli$a, onda je
njihov zajednicki uinak na tu sastavnicu kumulativan

— Sinergijski utiecaj — ako viSe mjera Strategije generira razlicite utjecaje koji skupa djeluju na sastavnicu
okolia na na€in da je skupni utjecaj jagi od zbroja pojedinaénih utjecaja na predmetnu sastavnicu, takav
utjecaj nazivamo sinergijski

—  Prekograni¢an utjecaj — ako mjera moZze utjecati na okoli$/prirodu drugih drzava.

Zagreb, svibanj 2017. 4
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3.2 Procjena utjecaja Strategije na okolis

Za potrebe procjene utjecaja na okoli§, mjere koje su definirane Strategijom rasporedene su u Cetiri kategorije:
1. opée mjere
2. razvojne mjere
3. upravljacko-organizacijske mjere te
4. prostorno smjestene mjere.

Prve tri kategorije sadrze sve mjere koje se odnose ili na organizaciju i upravljanje prometnim sustavom ili na razvoj
i unaprjedenje prometne infrastrukture bez izdvajanja konkretnih projekata. Za te mjere je procjena utjecaja na
okoli$ prikazana u tablicama koje slijede (potpoglavlja 7.2.1-7.2.3).

Zadnja kategorija mjera sadrzi konkretne zahvate u prostoru te se procjena utjecaja mjera koje pripadaju kategoriji
Prostorno smjeStene mjere prikazuje u potpoglaviju 7.2.4.
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Kod

Op¢a mjera

Opis mjere

Procjena utjecaja mjere na okolis

GA1

Nacionalni koncept za
teretnu logistiku

Hrvatska treba definirati nacionalni koncept za teretnu logistiku koji bi obuhvatio
sve vidove prometa. Vrlo je vazno medu ostalim odrediti ulogu Luke Rijeka i
Luke PloCe, kao i zagrebackog ¢vorista. Potrebno je izraditi posebnu studiju
koja bi obuhvatila sve relevantne dionike.

Formiranje logistikin centara u kojima bi se izmjenjivali oblici prijevoza tereta
temeljit ¢e se na daljnjim studijama, u kojima ¢e uz ostalo biti definirana
tehnicka mjerila za specifitne logisticke objekte i postrojenja.

Planiranje teretnog prometa na nacionalnoj razini, uz uvaZavanje
smjernica i zakonskih odredbi koje definiraju ciljeve zadtite okolisa i
prostornih obiljeZja funkcionalnih regija (i nizih prostornih cjelina),
moze doprinijeti boliem upravljanju teretom i smanjenju rizika od
akcidentnih situacija. Planirana mjera na ovoj razini nema utjecaj na
sastavnice okolisa.

G2

Povecanie pristupacnosti
medunarodnim zraénim
lukama putem javnog
prijevoza

PristupaCnost zraénih luka javnim prijevozom nije adekvatna, stoga treba
pronaéi pojedinacna rieSenja prilagodena specifiénostima svake zracne luke.
RjeSenja treba sagledati u kontekstu glavnih (master) planova funkcionalnih
regija, uzimajuci u obzir potencijalnu funkcionalnost veza kao $to je povezanost
Velike Gorice sa Zagrebom, Trogira sa Splitom.

Ovoj mijeri ¢e najvjerojatnije prethoditi prilagodba postojeéeg
zakonodavnog okvira te uskladivanje s prostornim planovima grada
Zagreba i Zzupanija. Navedenom mjerom unaprijedit ¢e se
pristupaénost zraCnim lukama, potencijalno smanijiti vrijeme putovanja
te generalno poboljSati zadovoljstvo korisnika. Na strateSkoj razini
procjene, navedena mjera nema znacajan utjecaj na okolis.

Javni prijevoz u Republici Hrvatskoj danas je neintegriran.
Intermodalni terminali koji omoguéuju prijelaz s jednog vida prijevoza
na drugi, zajedniCki vozni redovi kao i zajednicke prijevozne karte
razli¢itih vidova prijevoza nisu razvijeni. PoboljSanje sustava javnog
prijevoza, posebno u smislu poveanja dostupnosti zraénih luka,
uvelike ¢e olakSati kretanje i pozitivno utjecati na zadovoljstvo
korisnika.

G.3

Unaprjedenje sigurnosti
prometnog sustava

Buduéi da je sigurnost jedan od glavnih cilieva Strategije prometnog razvoja,
neophodno se namefe potreba za podizanjem razine sigurnosti u svim
vidovima prometnog sustava.
Radi podizanja razine sigurnosti Zeljeznitkog sustava, potrebno je provesti
specifiéne mjere kao Sto je uklanjanje ZeljezniCko-cestovnih prijelaza, ako to
opravdavaju prometni tokovi, ili odrediti mjere zastite u slu¢ajevima u kojima
Zeljeznicko-cestovne prijelaze nije mogucée ukloniti, postaviti uredaje za
otkrivanje osovinskog optereéenja i pregrijanih osovinskih lezajeva.
Pojedinacnim studijama treba odrediti specificne mjere za svaki dio mreZe.
U pogledu cestovne sigurnosti, Komisija je kao svoj opéi cilj postavila nulti broj
nesre¢a sa smrtnim slu¢ajevima do 2050. godine. Da bi se sigurnost na
cestama u Hrvatskoj unaprijedila, potrebno je osmisliti sljiedece mjere:
— Cestovnu sigurnost ukljuéiti u svaku fazu provedbe projekta na temelju
studije utjecaja, na strateSkoj razini, raznih opcija infrastrukturnog projekta na
cestovnu sigurnost, kao jednog od vaznih elemenata za izbor ruta i konacnog

Osnovni cilievi medunarodnih i nacionalnih propisa unutar prometnog
sektora odnose se na sigurnost sudionika u prometu te zastitu okolisa
od emisija koje promet uzrokuije.

Navedena mjera planira osuvremeniti Zeljeznicki i cestovni vozni park
kroz nabavu novih vozila koji su u skladu s najvis§im standardima
sigurnosti i kvalitete, potom podi¢i sigurnosne standarde zratnog
prijevoza te povecati broj plovila za nadzor sigurnosti plovidbe i plovila
za zastitu okolisa. Osim toga, mjerom se planira povecati sigurnost i
zaétita u urbanim podruéjima. Sukladno navedenom mozemo zakljuéiti
da je ova mjera u skladu s obvezama koje proizlaze iz medunarodnih i
nacionalnih strateSko-planskih dokumenata kao i medunarodnih
ugovora, a prvenstveno se odnosi na pobolj$anje uvjeta za kvalitetu
Zivota ljudi te ocCuvanje sastavnica okoliSa od onecis¢enja i
degradacije.
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rieSenja. U kasnijim fazama projekta, provierama cestovne sigurnosti treba
detaljino utvrditi elemente nesigurnosti projekta cestovne infrastrukture i
predloziti korektivne mjere.

— Da bi se smanjio nepovoljan utjecaj u smislu nesrec¢a, pregledavat Ce se i
doradivati procedure kako bi se skratilo vrijeme reakcije. Informativni kanali
takoder ¢e se unaprijediti i pojednostaviti te ¢e se uvesti pracenje stanja na
crnim tockama.

— Da bi bilo moguce djelotvorno ublaZiti rizike i mogucnost nesre¢a, kao i da bi
se ogranicile njihove loSe posljedice, potrebno je uvesti najviSe sigurnosne
standarde zra¢nog prijevoza u medunarodnom, regionalnom i nacionalnom
prometu. Infrastruktura zraénih luka i zrakoplovi moraju biti u skladu sa svim
medunarodnim sigurnosnim propisima.

— Pomorski sektor treba se razvijati na siguran i odrziv nacin. Cilj je stalno
podizati efikasnost sigurnog nadzora i zastitne mjere na hrvatskim plovnim i
plutaju¢im objektima, kao i povecati udio energetski efikasnih plovila. Nuzno
je razviti sustav ciljanih inspekcija i tehniCkih pregleda kojima bi se
uspostavili najvisi medunarodni, europski i nacionalni standardi sigurnosti na
hrvatskim plovnim i plutaju¢im objektima, u skladu s utvrdenim prioritetima.
Takoder je potrebno uspostaviti efikasan sustav pracenja rekreacijskih
plovila.

— Radi podizanja razine sigurnosti na plovnim putovima, nuzno je, uz uvodenje
rijecnih informacijskih sustava i pravovremene dostupnosti tocnih informacija
o kretanju plovila, uspostaviti jasne procedure za mjere koje treba poduzeti u
slu¢aju incidenata, kao i nadograditi postojeée sustave oznalavanja i
pracenja plovnosti unutarnjih plovnih putova. Iz sigurnosnih razloga, nuzno je
modernizirati luke i opremiti ih suvremenim sigurnosnim sustavima. U svrhu
postizanja u€inkovitijeg nadzora sigurnosti plovidbe i inspekcijskog nadzora
te ugradnje i odrzavanja signalizacijskih sustava na vodnim putovima,
potrebno je poveéati broj plovila za nadzor sigurnosti plovidbe i plovila za
zastitu okolisa.

— Sigurnost i zadtitu u urbanim podrugjima treba unaprijediti na najmanje
dvjema razli¢itim razinama:;

— utvrdivanjem i uklanjanjem crnih toCaka kao $to su ZzeljezniCko-
cestovni prijelazi, signalizacija na pjeSackim prijelazima, uz dodatnu
za8titu pjeSaka i biciklista gradnjom novih nogostupa, odnosno
biciklistiCkih staza na mjestima na kojima je to potrebno,

— gradnjom pjeSackih otoka kojima bi se skratila duljina puta koji treba
prijeci i produljenjem rubnjaka gdje je to potrebno, pa ¢ak i gradnjom
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novih pjeSackih staza, odnosno nogostupa kojima bi se omogucila
lak8a pristupacnost stanicama i terminalima za vozila u javnom
prijevozu.

— Osuvremenit ¢e se Zeljeznicki i cestovni vozni park namijenjen javnom
prijevozu. Jedan od prioriteta je i nabava novih vozila za javni prijevoz koji su
u skladu s najviS§im standardima sigurnosti i kvalitete, koja trebaju biti
opremljena najsuvremenijim sigurnosno-upravljacko-nadzornim sustavima
(npr. video-kamere). Infrastruktura i stanice ¢e se takoder modernizirati
prilagodbama nuznima za podizanje sigurnosti i pristupaénosti javnom
prijevozu, a ugradnjom, odnosno postavljanjem nadzornih i upravljackih
uredaja povecat ¢e se i sigurnost.

G4

Povecanje intermodalnosti u
putni¢kom prometu i razvoj
intermodalnih putnickih
¢vorista.

Da bi se ostvarila odrZivost prometnog sektora u cjelini, vazno je povecati
interoperabilnost koja ¢e omoguciti koristenje potencijala svakog vida prijevoza.
Treba uspostaviti mrezu intermodalnih terminala koja ¢e putnicima omoguditi
jednostavan prelazak s jednog u drugi vid prijevoza. Dobro osmisljena,
uravnotezena intermodalna mreza kljuéna je da bi se ostvarila maksimaina
efikasnost cijelog sustava i neprilike korisnika svele na najmanju moguéu
mjeru. Mjesto i oblik svakog terminala odredivat ¢e se prema elaboratima za
konkretno podrucje (npr. master plan).

U sektoru cestovnog prometa vazno je omoguéiti odgovarajucu razinu
pristupanosti u skladu s potrebama, odnosno Cvoristima u gravitiraju¢im
podrucjima (kao Sto su morske, rijeéne i zraCne luke, Zeljeznicki kolodvori,
radna mjesta, poslovne zone itd.). Veéi broj parkiraliSnih mjesta povezanih sa
sustavima javnog prijevoza, morskim, rijeCnim i zraénim lukama potaknut ée
prelazak s jednog u drugi vid prijevoza u prilog javnom prijevozu, a time i
smanijiti broj uskih grla na cestama.

U Republici Hrvatskoj su u fazi pripreme ili provodenja odredeni
projekti kojima se promovira razvoj inteligentnih i integriranih
prometnih sustava: Integrirani javni prijevoz Grada Zagreba,
Zagrebake i Krapinsko-zagorske Zupanije, Projekt razvoja
integriranog prijevoza putnika i intermodalnog prijevoza tereta na
podruéju regije sjeverne Hrvatske (Varazdinska, Medimurska,
Koprivnicko-krizevacka zupanija), Prometni sustav Grada Zadra:
Inteligentni prometni sustav i rekonstrukcija prometnica u Gradu
Zadru, Razvoj rijecke i dubrovacke regije.

Kao prioritet sektora javne gradske, prigradske i regionalne mobilnosti
u Europskoj uniji (Roadmap to a single European transport area —
Towards a competitive and resource-efficient transport system,
Europska komisija, 2011.) definirano je uvodenje integriranih
prometnih sustava u veéim gradovima i njihovim predgradima ifili
regionalnim podru¢jima.

Prostorna i organizacijska racionalizacija luka i autobusnih kolodvora,
uspostavljanje sustava signalizacije i informiranja razliCitih oblika
javnog gradskog i prigradskog prometa, opremanje stanica javnog
prijevoza i luka te pristaniSta popratnim sadrzajima i uslugama, veéi
broj parkiraliSnih mjesta, kao i pracenje broja korisnika linija javnog
prijevoza radi prilagodavanja ruta i frekvencija sukladno potrebama,
neposredno pozitivno utjeée na povecCanje broja korisnika javnog
prijevoza, ekonomsku produktivnost javnih prijevoznika te udobnost i
sigurnost putovanja korisnika.

G5

Koncept odrzavanja za
razliCite prometne sustave

Opcenito, prometna infrastruktura Hrvatske nije dobro odrzavana. Vlasnik
nacionalne infrastrukture trebao bi imati koncept odrzavanja koji ¢e zajamditi
dugorognu odrZivost razli¢itih vidova prijevoza.

Kada se pouzdanost i sigurnost signalno-sigurnosnih uredaja
razmatraju u funkciji raspolozivosti Zeljeznitkog sustava, tada se
govori 0 pouzdanosti, raspoloZivosti, moguénosti odrzavanja i
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Potrebno je uspostaviti odgovarajuci ustroj i organizaciju odrZzavanja kako bi se
omogucila zeljeznicka usluga koja bi bila efikasna i efektivna, odnosno odrZiva.
Koncept se mora izvesti iz svrhovitih i konkretnih analiza stanja u Hrvatskoj i
drustvu ,HZ Infrastruktura d.0.0.“, uzimajuéi u obzir tehnicke i financijske uvjete,
kao i potrebe korisnika, kao Sto proizlazi iz Direktive 2008/57/EZ o
interoperabilnosti  zeljeznitkog sustava unutar Zajednice te osnovnih
medunarodnih normi koje se odnose na Zeljeznicke primjene — Specifikacija i
prikaz pouzdanosti, raspolozivosti, moguénosti odrzavanja i sigurnosti (PROS)
(HRN EN 50126).

Odrzavanje cesta neophodno je za oCuvanje cesta u prvobitnom stanju, zastitu
obliznjih resursa te sigurnost korisnika, kao i udobnost putovanja duz rute.
Potrebno je uvesti sustav odrZavanja koji je efikasan i efektivan, odnosno
odrZiv i odlikuje se prikladnim ustrojstvom i organizacijom. Koncept sustava
odrzavanja mora se izvesti iz svrhovitih i konkretnih analiza stanja u Hrvatskoj i
relevantnih dionika, uzimajuci u obzir tehnicke i financijske uvjete te potrebe
korisnika. Koncept odrzavanja za pomorski sektor moze se podijeliti na
odrzavanje luka i lucke infrastrukture, s jedne strane, i odrzavanie flote, s druge
strane. Potrebno je uspostaviti odgovarajuci ustroj i organizaciju odrZavanja
kako bi se omoguéila usluga pomorskog prijevoza koja bi bila efikasna i
efektivna, odnosno odrziva. Koncept sustava odrZavanja mora se izvesti iz
svrhovitih i konkretnih analiza stanja u Hrvatskoj i brodskih prijevoznika,
uzimajuéi u obzir tehnicke i financijske uvjete te potrebe korisnika.

sigurnosti, odnosno o procesu upravijanja tim komponentama. Prva
europska norma u tome kontekstu je spomenuta norma HRN EN
50126, prema kojoj je raspolozivost sposobnost proizvoda za
izvodenje potrebne funkcije pod zadanim uvjetima u odredenome
trenutku ili intervalu uz osigurane vanjske resurse. Sukladno s tim
raspoloZivost zeljeznitkog sustava jest sposobnost omogucivanja
sigurnog tijeka prometa u funkciji prijevoza putnika i robe u skladu s
voznim redom.

Posljednjih godina izradene su mnoge studije i provedena istrazivanja
0 Inteligentnim transportnim sustavima. Osim pomaka u podrucju
cestovne sigurnosti i rastere¢enja prometa, jo$ jedna beneficija ovih
sustava ogleda se u reduciranju Stetnih emisija i potro$nje goriva.
Znacajan napredak u sigurnosti prometa na cestama oCekuje se od
razvoja i implementacije tzv. kooperativnih sustava gdje se
razmjenjuju podaci izmedu vozila te izmedu vozila i infrastrukture,
kako bi vozaci u svakom trenutku bili informirani o situaciji na cesti.
Razvoj Republike Hrvatske u suvremenu pomorsku zemlju znadi
nuznost selektivnog i osmislienog koristenja raspolozivih potencijala u
ciliu unaprjedenja i osuvremenjivanja svih djelatnosti pomorskog
gospodarstva. Koncept odrzavanja za pomorski sektor mora se
provesti u skladu s odredbama dokumenata zastite prirode, posebno
uzimajuéi u obzir Program mjera zastite morskog okoliSa i obalnog
podru¢ja, Cije se mjere odnose na odrzivo gospodarenje uz oduvanje
bioraznolikosti mora i obale.

Navedena mjera na strate$koj razini ne generira utjecaje na okolis, ali
se dugoro€no moze pozitivno odraziti na sastavnice okolisa.

G.6

Podizanje energetske
ucinkovitosti prometnog
sustava

Prema smjernicama za razvoj transeuropske prometne mreze, poticanje
efikasne i odrzive uporabe infrastrukture jedan je od prioriteta u razvoju
infrastrukture. U tom smislu, nuzno je podignuti razinu energetske efikasnosti i
odrediti niskougljiéne izvore energije i pogonske sustave kao prioritet. Daljnje
studije imat ¢e za cilj analizirati specifiéne zahtjeve.

ulaganjem u obnovu voznog parka ofekuje se pozitivan utjecaj na
okoli§ na strateSkoj razini sagledavanja utjecaja. Pobolj$anje
prometnih sustava dovodi do reduciranja Stetnih emisija u zrak te do
smanjenja potrosnje goriva.

Za potrebe elektriénih vozila u prometu zahtijevat ¢e se dodatna
infrastruktura u vidu punja€a baterija. Dodatne promjene infrastrukture
bit ¢e potrebne i za buducu elektrifikaciju Zeljeznica. Vodik kao gorivo
moze biti u obliku plina ili tekucine, a infrastruktura koju zahtijeva
moze se razvijati postepeno sa zahtjevima frziSta tako Sto se za
podetak mogu uvesti sistemi za toCenje vodika na postojecim
benzinskim stanicama.
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Biogoriva se mogu distribuirati putem postojecih cjevovoda za naftu i
plin, kada i gdje je to moguce. Transport ukaplienog naftnog plina od
mjesta eksploatacije do benzinskih stanica ukljuuje kombinaciju
cijevi, tankera, itd. (European Expert Group on Future Transport Fuels,
2011.).

Razvoj infrastrukture, u smislu izvodenja konkretnih zahvata u okolisu,
moze imati nepovoline u€inke na komponente okolisa, Sto ¢e biti
evidentirano u procesu procjene utjecaja zahvata na okoli§. Ako
izuzmemo infrastrukturne potrebe ova mjera ima pozitivan utjecaj na
kvalitetu zraka i kvalitetu Zivota ljudi uslijed smanjivanja emisija Stetnih
plinova.

Kada se govori o biogorivu treba imati u vidu nacine dobivanja tog
energenta, odnosno utjecaj tog procesa na okoli§. Zbog nedefiniranog
izvora biogoriva procjena utjecaja ostaje na ovoj razini.

Zamjena zastarjelih plovila te nabava novih ekoloski i energetski
ucinkovitih plovila pozitivno ée utjecati na okoli§, s obzirom da ¢ée se
time smanijiti emisije Stetnih tvari u okoli§ i stakleni¢kih plinova u
atmosferu.

G.7

Reorganizacija prometnog
sustava radi vece financijske
odrzivosti

Ugovori o javnoj usluzi zakljuCeni u skladu s Uredbom EZ 1370/2007 o
uslugama javnog Zeljeznickog i cestovnog prijevoza putnika i stavljanju izvan
snage uredaba Vije¢a (EEZ) br. 1191/69 i (EEZ) br. 1107/70 jedan su od
osnovnih mehanizama kojima se jaméi transparentnost i efikasnost usluge
javnog prijevoza. Stoga je njihova Sira primjena nuZna ne samo radi
sukladnosti s Uredbom nego i kao prvi korak k podizanju odrzivosti hrvatskog
prometnog sustava. Vrstu i trajanje ugovora o javnoj usluzi treba odrediti na
temelju analize svakog pojedinacnog sluCaja u kombinaciji s analizom
postoje¢ih internih modela, bilo radi provjere sukladnosti, bilo nakon temeljite
provjere tehniékih i financijskih uvjeta.

Rastuca financijska odrZivost jedan je od cilieva transeuropske prometne
mreze. Da bi se taj cilj ostvario, nuzno je optimirati ustroj prometnih sustava i
podici efikasnost poslovanja i odrzavanja. Financijska odrzivost prometnog
sustava ima za cilj smanjiti ovisnost sustava o subvencioniranju iz javnih
prihoda.

Tradicionalno se prometna infrastruktura gradi iz sredstava
prikupljenih javnim financiranjem, i to na razini regija, drzava ili
Europske unije. Na ovaj se naCin financira vecina cestovnih ili
Zeljeznickih projekata koji se sada provode.

Uvodenjem novih postupaka u sferu javnih ugovora Komisija
pokuSava potaknuti veée sudjelovanje privatnog kapitala u financiranju
infrastrukturnih projekata.

Bijela knjiga prometa Europske unije iznosi niz preporuka usmjerenih
na postizanje integracije svih vrsta prijevoza u svrhu uéinkovitijeg,
odrZzivog, konkurentnog, dostupnog prometnog sustava koji je
praktiCan za korisnike. Neke od glavnih todaka su promjena nacina
prijevoza i komodalnost, moderna infrastruktura i pametno
financiranje, urbana mobilnost, korisnici u sredistu prometne politike te
globalna dimenzija prometa.

Navedena mjera na strateSkoj razini doprinosi pobolj$anju kvalitete
Zivota ljudi, dok ne generira negativne utjecaje na okolis.

G.8

Prilagodavanje pravnog
okvira i smjernica za
planiranje mjerodavnim
zahtjevima i politikama

Zakonodavstvo i smjernice za planiranje moraju podrZavati razvoj sektora i
slijediti najbolju praksu i europske propise, osobito u podrudju sigurnosti,
interoperabilnosti, odrzivosti i zastite okolisa.

Cjelokupan zakonski okvir potrebno je uskladiti radi omoguéavanja provedbe

Zajedno s proSirenjem, odnosno razvojem prometnog sustava, javija
se i novi imperativ — odrZivi razvoj. Cilj za postizanjem odrzivog
razvoja, po prvi put je uveden Amsterdamskim sporazumom, a postize
se integriranjem ekolo$kih zahtjeva u odgovarajuée politike Europske
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Europske unije velikih infrastrukturnih  projekata, pojedine procedure potrebno je | Zajednice. Na sastanku Europskog vije¢a u Goteburgu dogovoreno je
pojednostavniti, a definicije uskladiti u svim zakonskim i podzakonskim aktima. | da je promjena zastuplienosti pojedinaénih vidova prometa kljuéna
tema strategije odrzivog razvoja. Mjere predstavijene u Bijeloj knjizi
prometa Europske unije mogle bi se smatrati prvim osnovnim korakom
prema odrzivom prometnom sustavu. Kako bi sektor prometa u
Republici Hrvatskoj zadovoljio najvise postavljene standarde koji se
odnose na sigurnost i zastitu okoliSa potrebno je nacionalno
zakonodavstvo uskladiti s medunarodno priznatim dokumentima
(smjernicama za odrZivo planiranje prometa).
Planirana mjera na ovoj razini nema utjecaj na sastavnice okolisa.
Moguéi buduéi razvoj Hrvatske i susjednih zemalja koje ulaze u zonu
Schengenskog sporazuma povecat ¢e vaznost medunarodnog prometa.
P . Prilagodavanje prometnih sustava zahtijeva uklanjanje infrastrukturnih i | UCinkovit medunarodni promet (uklanjanje uskih grla) dovodi do
ripreme i prilagodba 2 . o . : o . .
G9 | zahtievima Schengensko admmstratwmh u§k|h grla. o . . o poboIJsanjg uvjeta putovaqja, smanjenja guzvi i vremena putovgnja
) 9 g Uklanjanjem uskih grla prema susjednim zemljama izvan zone primjene | kroz zemlje Europske unije. Time se pozitivno utiee na kvalitetu
sporazuma S Jan| susjedr jama lzvan I ml Ie. o !
chengenskog sporazuma doprinijet ¢e rastuéoj vaznosti medunarodnog | putovanja, odnosno na zadovoljstvo korisnika.
prometa na nekim koridorima s medunarodnim vezama. Posebnim studijama
ocijenit Ce se tehniCki uvijeti koje treba ispuniti u svakom konkretnom slucaju.
Nedostatak administrativnih kapaciteta i propisno osposoblienog osoblja neki
su od kljuénih problema koji su uoCeni u prometnom sektoru i jedan od | Navedena mjera pozitivno se odrazava na socio-ekonomske znacajke,
G.10 Povecanje administrativnih prioriteta kohezijske politike Europske unije. Uvodenje novih tehnologija i | jer doprinosi novim radnim mjestima, a ujedno se fokusira na jacanje
' kapaciteta/obuka povecanje zahtjeva za nadzorom prometa i prometnih sredstava podrazumijeva | postoje¢ih kapaciteta s obzirom na buduéi razvoj prometnih
nuznost osposobljavanja postoje¢eg osoblja i novozaposlenih u skladu s | tehnologija.
njihovim specifiénim potrebama.
Stvaranje i promicanje pozitivne slike prometnog sustava u javnosti kao
pouzdanog, sigurnog i ekoloSkog nacina prijevoza vazno je za poticanje
potraznje, a time i investicija. Kvalitetnija promidzba nalaze postojanje potpunih
i najnovijih informacija te poznavanje infrastrukture, moguénosti i razvojnih
planova.
Pobolisani . U sektoru cestovnog prometa iznimno je vazna obavijeStenost korisnika o | Prostorna i organizacijska racionalizacija prometnog sektora uz mjeru
oboljSanje percepcije ' i i jeti i informiran; ternativnim | kojom tiCe obavijeStenost korisnik tan; romet
G.11 | prometnog sustava u stanju u prometu i vremenskim uvjetima kako bi informiranjem o alternativni ojom se potiCe obavijeStenost korisnika o stanju u prometu,

Hrvatskoj u javnosti

pravcima smanijili zastoji u prometu, kao i broj nesre¢a. Takoder je vazno
vozaCe obavjeStavati o izmjenama postojecih propisa i novim propisima u
sektoru koji je relevantan za korisnike, kao i trenutno obavjeStavanje o
incidentima na autocestama koji nalazu voznju nizom dopustenom brzinom ili
zabranu voznje odredenim pravcima. Iz tih je razloga izuzetno vazno
informacijsku tehnologiju i informacijske kanale neprestano prilagodavati i
obnavljati radi unaprjedenja cijelog sektora. Takoder je vazno medije vise

neposredno pozitivno utjeCe na udobnost i sigurnost putovanja
korisnika.

Zagreb, svibanj 2017.
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ekologlja

Kod

Op¢a mjera

Opis mjere

Procjena utjecaja mjere na okolis

ukljuciti u preno3enje obavijesti.

U sektoru pomorskog prometa nuzno je informacijske platforme kontinuirano
modernizirati i integrirati kako bi se osigurali pouzdani i cjeloviti podaci i
informacije za sve korisnike. Takoder je potrebno uspostaviti mrezne usluge
elektroniCkog poslovanja za sve korisnike javnih usluga, uspostaviti jedinstveni
lucki informacijski sustav u lukama radi unapredenja poslovnih procesa i
podizanja konkurentnosti luka, uspostaviti hidrografski informacijski sustav,
unaprijediti usluge pomorske meteorologije, razviti ICT rjeSenja za djelovanje
kod izvanrednih dogadaja na moru te unaprijediti i razvijati nauticki informacijski
servis kao javne i besplatne usluge sigurnosti plovidbe brodica i jahti.

G.12

Smanjiti negativne ekoloske
utjecaje prometa

Na temelju praenja stanja okoliSa, ucinkovitog planiranja/provedbe
infrastrukture i uspostave nuznih mjera ekoloSke zastite treba smanjiti
negativne ekoloSke i druStveno-ekonomske utjecaje prometnog sustava.
Ublazavanje negativnog utjecaja prometa na okoli§ mora se ostvariti ve¢om
energetskom ucinkovitosti, osobito uporabom izvora energije s niskim ili nultim
emisijama ugljikovodika te smanjenjem emisije buke i koliine kontinuiranog
zagadenja i otpada.

Za sprjeCavanje oneciSéenja Jadranskog mora s pomorskih objekata i plovila
potrebno je obnoviti i modernizirati flotu brodova Eistaga, osigurati dostupnost
usluga, opreme i uredaja za operativno djelovanje, osobito za intervencije u
sluCaju oneciS¢enja mora velikih razmjera. Takoder treba osigurati uvjete za
odrZivu i dostupnu uslugu prihvata i zbrinjavanja brodskog otpada i ostataka
tereta sukladno medunarodnim i EU propisima te ojacati nadzor upravljanja
balastnim vodama temeljem procjene rizka i sukladno medunarodno
usuglaSenim smjernicama. Pravodobna reakcija za suzbijanje oneciS¢enja
mora je od osobite vaznosti, obzirom da iznenadna onediS¢enja mora mogu
imati dalekosezZne posljedice.

G.13

Prilagodavanje klimatskim
promjenama i njihovo
ublaZavanje

Razvoj prometnog sektora u Hrvatskoj trebao bi uzeti u obzir potrebu da se
smanji emisija CO2, a time i ublazavanja utjecaja prometa na klimatske
promjene. U isto vrijeme, prometnu infrastrukturu i poslovanje treba izgraditi
uzimajuéi u obzir moguée posliedice klimatskih promjena i ekstremne
vremenske uvjete na njima.

S obzirom da mjere G.12 i G.13 imaju isti sadrzaj, opis utjecaja je
jednak (dio utjecaja opisanih u mjeri G.6 odnosi se i na predmetne
mjere — uporaba izvora energije s niskim ili nultim emisijama
ugljikovodika).

Potreba za odrzivim prometnim razvojem, odnosno ukljucivanjem
zastite okoliSa i prirode u planiranje prometnih pravaca i tehnologija
odavno je prepoznata kao osnovni cilj strategija prometnog razvoja u
Europskoj uniji. Navedena mjera na strateSkoj razini ne generira
utjecaje na okoli§, no potrebno je naglasiti pozitivan smjer u kojem
mjera poti¢e razvoj prometa, a koji doprinosi zastiti sastavnica okolisa
te posebno kvaliteti zivota ljudi.

G.14

Unaprjedenje procesa
prikupljanja podataka

Za daljnji razvoj prometnog sektora potrebno je imati najnovije podatke. Sustav
prikupljanja podataka potrebno je poboljSati i pojednostavniti radi lakSeg
pristupa podatcima.

Navedena mjere ne generira utjecaje na okoli§, ali se dugoroéno
pozitivno odraZava na zadovoljstvo korisnika u prometu (pristup
podacima).

G.15

Povecanije interoperabilnosti
sa susjednim zemljama

PoboljSanje interoperabilnosti hrvatskog prometnog sustava, u svim sektorima,
sa susjednim zemljama je vrlo vazno kako bi se osiguralo pravilno povezivanje
i ucvrstila ulogu Hrvatske kao prometnog &vorista za zapadni Balkan, €ime bi

Navedena mjera pozitivno se odrazava na socio-ekonomske
pokazatelie Republike Hrvatske, posebno uzimajuéi u obzir ulogu
Hrvatske kao prometnog ¢vorista za zapadni Balkan.

Zagreb, svibanj 2017.
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Kod

Op¢a mjera

Opis mjere

Procjena utjecaja mjere na okolis

se povecala prometna potraznja na hrvatskom teritoriju.

Uskladivanje tehnickih standarda u razli¢itim sektorima i pojednostavijenje
postupaka na graniénim prijelazima sa Schengen i ne-Schengenskim

zemljama, primjeri su zadataka koje treba poduzeti.

Kako bi se utvrdila uska grla i predlozila rjeSenja potrebne su posebne studije u

svakom sektoru.

3.2.2 Analiza razvojnih mjera

Kod | Mjera | Opis mjere | Procjena utjecaja mjere na okoli§
Gradski, prigradski i regionalni promet
Odgovarajuéa analiza postojee situacije i océekivanog razvoja
prometnog sustava i druStveno-ekonomskog konteksta u gradskim i | Kvalitetni prometni sustav (infrastruktura i usluge) od vitalnog je
regionalnim podrucjima u perspektivi funkcionalne regije, identificirati ¢e | znacaja za funkcionalnost urbanih podrucja. To, osim $to pridonosi
potrebe sanacije/nadogradnje postojece infrastrukture ili stvaranja nove | svim aspektima gradskog Zivota u vidu sigurne i efikasne mobilnosti
tamo gdje razina mobilnosti to dozvoljava. S druge strane to moZe | velikog broja ljudi, povecava kvalitetu Zivljenja te ima i Siri ekonomski
u.2 Razvoj infrastrukture takoder znaditi ukidanije ili funkcionalno smanjivanje nekih dijelova mreze | utjeca.
gdje ocekivana razina mobilnosti postaje irelevantna. Ulaganja u | Unaprjedenje cestovne, zeljeznicke, zrane i pomorske povezanosti,
infrastrukturu ¢e se prvenstveno fokusirati na javni prijevoz i nisku/nultu | osim §to ¢e pozitivno utjecati na sigurnost u prometu i osobnu
razinu emisije Stetnih plinova i bit ¢e popracena komplementarnim | sigurnost, kroz fokus na nizu emisiju staklenickih plinova doprinosi
politkama upravijanja mobilnosti i intervencijama zajedno s | zastiti okolisa.
odgovarajuéim ITS instalacijama.
Odgovarajuéa analiza postojeeg stanja i ocekivanog kretanja u
prometnom sustavu u socijalno-ekonomskom kontekstu u gradskim i | Sanacijom/nadogradnjom postojecih stanica ili postavijanjem novih
regionalnim podruéjima te u perspektivi Odrzivih planova gradske | zadovoljile bi se potrebe stanovnika gradova vezane za njihovu
mobilnosti/Integriranih prometnih planova identificirat ¢e potrebe za | mobilnost te bi se osigurali bolji i kvalitetniji uvjeti Zivota u gradu i
sanacijom/nadogradnjom postoje¢ih stanica ili postavljanja novih tamo | okolici. MoguCa su poveCanja broja korisnika javnog prijevoza,
u.3 Razvoj stanica gdje to opravdava razina mobilnosti. S druge strane to moZe znaditi | ekonomska produktivnost javnih prijevoznika te udobnost i sigurnost
ukidanje ili funkcionalno smanjivanje nekih postojecih stanica gdje se | putovanja.
oCekuje da Ee razina mobilnosti postati irelevantna. Razvoj kolodvora ¢e | Prilagodba kolodvora osobama sa smanjenom sposobno$¢u kretanja
se prvenstveno usredotoditi na poboljSanje pristupa putnicima, osobito | uvelike bi doprinijela njihovoj vecoj mobilnosti, §to se posredno
osobama sa smanjenom sposobnoS¢u kretanja osiguravajuéi sigurnost | pozitivno odrazava na njihovu veéu socijalnu inkluziju.
kretanja putnika i uvodenje informacija i sustava razglasa.
Odvajanje vidova Javni prijevoz (uglavnom autobusi i tramvaji) trebaju istodobno | PovecCanje uCinkovitosti javnog prijevoza dovest Ce do povecanja
U4 prometa — odredivanje prometovati s osobnim automobilima s obzirom da je raspolozivi prostor | koristenja javnog gradskog prijevoza te smanjenja koriStenja osobnih

prioriteta u javnom
prometu, eliminacija uskih

u gradovima ograniéen. U cilju povecéanja ucinkovitosti javnog prijevoza,
razina odvojenosti individualnog prijevoza automobilima i javnog

automobila, Sto bi posredno pozitivno utjecalo na kvalitetu Zivota ljudi
u gradu i okolici te smanjenje emisija CO2 i drugih zagadivaca.

Zagreb, svibanj 2017.
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Kod Mjera Opis mjere Procjena utjecaja mjere na okolis
grla prijevoza povecat ¢e se gradnjom namjenskih traka za javni prijevoz ifili | Uklanjanje uskih grla koja ometaju efikasan rad javnog prijevoza
koridorima namijenjenim za javni promet (za tramvaje i autobuse), te | poboljSat ¢e aspekt sigurnosti prometovanja, $to moze pozitivno
provodenjem mijera sa ciliem poveéanja prvenstva javnog prijevoza | utjecati na smanjenje broja umrlih u prometnim nesre¢éama. Javni
putem prometnog sustava upravijanja kao $to su semafori. Nadalje, | prijevoz omogucuje pristupaénost manijih regionalnih sredista i ruralnih
prepreke i uska grla koja ometaju efikasan rad javnog prijevoza bit ¢e | podruéja. S druge strane, stanovni$tvu tih podruéja omogucuje se
uklonjene. Ovakve prepreke i uska grla obitno uzrokuju zastoje | pristup sredistima rada i usluga.
sredstava javnog prijevoza pa ¢ak mogu dovesti u pitanje i cestovnu
sigurnost (npr. ZeljezniCko-cestovni prijelazi).
Alternativna goriva su se znatno unaprijedila u posliednjih nekoliko
godina osobito po pitanju javnog prometa u gradskim i prigradskim
. - naseljima. Razmatrat ¢e se izgradnja mjesta za punjenje alternativnih . " . . . I
Stanice za punjenje . " - by . . . L . | Ova mjera ima pozitivan utjecaj na kvalitetu zraka uslijed smanjivanja
u.6 S . goriva s ciliem smanjenja potro$nje konvencionalnih goriva, emisije COz i C . 8 . A }
alternativnim gorivom S oy . . .. | emisija plinova nastalih sagorijevanjem dizela i benzina.
otrovnih Cestica. U svakom slu€aju, kako bi se odredila odgovarajuca
tehnologija, potrebne su posebne studije u okviru koncepta funkcionalnih
. regija.
Zeljeznicki promet
Ugradnja Europskog sustava kontrole Zeljeznice (European Train Control
System - ETCS) na pruge, osim onih opisanih u drugim mjerama
(Elementi Zeljeznike mreZe), omogucila bi poveéanje interoperabilnosti | Europska standardizacija upravijanja Zeljeznicom ima za cil]
ETCS L1. L2 na ostalim Citave mreze. Ovisno o operativnom konceptu, ugradnja ETCS-a i | povecanje interoperabilnost i olak3ati nabavu signalno-sigurnosnih
R.15 ’ sustava GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway) | uredaja. Modernizacijom signalnih sustava unaprjeduje se upravljanje
prugama, GSM-R o s T . Sl .
mogla bi biti izvediva i na drugim prugama hrvatske mreze | infrastrukturom i prometom.
(sveobuhvatne i one koje nisu dio TEN-T-a). Kroz koncept funkcionalnih | Na strate$koj razini navedena mjera ne generira utjecaje na okolis.
regija definirat ¢e se specifiéne potrebe i tehnicki parametri koje treba
ispuniti u svakom pojedinaénom slu¢aju.
Ovisno o operativnom konceptu, elektrifikacija zeljezni¢kin pruga | Uvodenje zeljeznicke elektrifikacije dovodi do smanjenja oneciséenja
I . omogucila bi povecanje ucinkovitosti postoje¢e infrastrukture. Daljnje | zraka, s obzirom da kod Zeljeznickih vozila na elektri€ni pogon ne
Elektrifikacija ostalih > L . o . : » e
R.16 studije definirat ¢e specificne potrebe i tehni¢ke parametre kao izvor | dolazi do kemijskog oneciséenja.
pruga o , . . N . . . o N . .
elektri¢ne energije (osiguravajuéi okoliSnu ucinkovitost mjere) koje treba | Potrebni razvoj infrastrukture za realizaciju ove mjere obraduje se u
ispuniti u svakom pojedinaénom slu¢aju. procesu procjene utjecaja zahvata na okolis.
y , Studije pojedinacnih sluCajeva odredit ¢e potrebu za sanacijom i | Razvojinfrastrukture, u smislu izvodenja konkretnih zahvata u okoli3u,
Sanacija, nadogradnja ; . . RS . . o . RN
R.A7 . nadogradnjom pruga uz one koje su ve¢ opisane u Strategiji, uzimajuéi u | moze imati nepovoline ucinke na sastavnice okoliSa, $to ¢e biti
ostalih pruga . - . . o . o .
gbzw operativni koncept te gospodarske i ekoloske aspekte. evidentirano u procesu procjene utjecaja zahvata na okolis.
Zeljeznicki promet moZe imati vaznu ulogu i u regionalnom prometu u | Razvoj Zeljeznitke mreze u gradovima moze dovesti do negativnih
Regionalni promet osim regionalnim centrima koji nisu dio osnovne TEN-T Zeljeznicke mreZe | utjecaja na okoli§ i prirodu na razini izvedbe konkretnih projekata, dok
R.18 Zagreba i Rijeke (Split, zbog postojece konfiguracije mreze u tim podrudjima. Kroz koncept | se na strateSkoj razini ova mjera razmatra kroz pozitivan utjecaj na

Varazdin, Osijek, itd.)

funkcionalnih regija analizirat ¢e se potencijal u gradovima kao $to su
Split, Varazdin i Osijek. Ovim studijama takoder ¢e se procijeniti potrebni

stanovni$tvo ukoliko bi doprinijela boljoj povezanosti i potencijalno
organiziranom sustavu javnog prijevoza koji moze smanijiti potrebe za

Zagreb, svibanj 2017.
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ekologlja

Kod Mjera Opis mjere Procjena utjecaja mjere na okolis
tehniCki parametri za svaki pojedinacni slucaj. dnevnim migracijama osobnim automobilima.
Kroz koncept funkcionalnih regija na temelju procjena potraznje analizirat . T - . G
. o . . . o - .| Mjera doprinosi boljem upravljanju teretom, dok se intenziteti utjecaja
Unaprjedenja i novi ¢e se potreba za razvoj novih ranzirnih kolodvora ili pobolj$anje . o~ R L .
R.19 na sastavnice okoliSa mogu evidentirati prilikom definiranja i analize

ranzirni kolodvori

postoje¢ih kako bi se povecao potencijal Zeljeznice u sektoru teretnog
prijevoza.

konkretnih projekata.

Cestovni promet

Ro. 17

Reorganizacija sustava
naplate cestarine

Sustav naplate u Republici Hrvatskoj je uglavnom u nadleZznosti Cetiri
koncesionara s razliéitim nacinima naplate cestarina. Potreban je
jedinstven nacin naplate. Daljnje studije ¢e analizirati cijeli niz postojecih
mogucénosti, kao i moguénost uvodenja EETS ili EU vinjeta.

Prilikom realizacije mjere moZze doéi do potrebe za promjenom
odredenih propisa koji definiraju organizaciju prometnog sustava (npr.
Pravilnika o cestarini (NN 130/13)).

Ro.18

Razvoj koncepta za
odrzavanje cestovne
mreze (ukljuCujuéi stanice
za odrZavanje)

Pokriveno op¢om mjerom G.5.

Opis utjecaja prikazan za mjeru G.5.

Ro. 19

Sekundarna i tercijarna
sanacija cesta i
povezivanje

Kako bi se osigurala kohezija teritorija i omogucio prikladan pristup
cestovnoj mrezi visoke razine usluznosti, analizirat ¢e se status
postoje¢ih sekundarnih i tercijarnih cesta i utvrditi potrebe za sanacijom
istih. Glavni problemi koji pogadaju ove kategorija cesta su nedostatak
odrzavanja i financiranja. Potrebno je posti¢i uvjete za prikladno
odrzavanje, posebno uzimajuéi u obzir postojece i predvidene razine
prometa na ovim cestama. Koncept funkcionalnih regija indetificirat ¢e
potrebe izgradnje takvih cesta a specifiéne studije ¢e definirati potrebne
tehnicke parametre, uzimaju¢i u obzir oCekivanu potraznju, koncept
naplate cestarine te ekonomske i ekoloSke aspekte.

Unaprjedenje sekundarnih i tercijarnih cesta u smislu redovnog
odrzavanja doprinosi kvalitetnijem prometnom sustavu koji pozitivno
utieCe na zadovoljstvo korisnika. Bolie povezivanje sekundamih i
tercijarnih cesta s cestama vidih kategorija vaznosti osigurava bolju
regionalnu pristupacnost.

Dodatno, povezivanja izmedu otoka i kopna su nedovoljna i stoga
rekonstrukcija cestovnih veza i ostale prometne infrastrukture
posredno pozitivno djeluje na razvoj otoka.

Ro. 20

Razvoj koncepta
odmori$ta za cestovnu
mreZu visoke razine
usluznosti

Sukladno Direktivi 2008/96/EU, dovoljan broj odmoridta uz cestu veoma
je vaZzan za cestovnu sigurnost. Odmoridta omoguéuju vozagima da se
odmore i nastave putovanje potpuno koncentrirani. Stoga sastavni dio
upravljanja sigurno$¢u cestovne infrastrukture treba osigurati dovoljan
broj sigurnih parkirali$ta. Premda je ve¢ izgraden odreden broj usluznih
objekata uz autoceste i brze ceste, jo§ uvijek ih nema dovoljno ako se
uzme u obzir poveéanje prometa, pogotovo tijekom turistiCke sezone.
Nadalje, Direktiva 2010/40/EU navodi da je potrebno poboljsati
infrastrukturu sigurnih parkiraliSta za kamione i autobuse. Istovremeno se
planira obnova starih parkiraliSta uvodenjem novih objekata (benzinskih
postaja, restorana, toaleta, igralista).

Na strateSkoj razini, mjera ne generira utjecaje na okoli$. U skladu je s
Direktivom 2008/96/EU o sigurnosti cestovne infrastrukture, odnosno
sa smjernicama Europske unije za sigurniji promet. Potencijalni
utjecaji na sastavnice okoliSa evidentirat ¢e se prilikom definiranja
konkretnih projekata.

Ro. 21

Upravljanje i nadzor
prometa, brojanje
prometa i informacijski

Potrebno je uvesti nove tehnologije za poboljSanje metoda i nacina
prikupljanja informacija kako bi se osiguralo da informacije koje se
prikupe o upravljanju prometom sadrzajno i po kvaliteti zadovoljavaju

Uvodenje inteligentnih transportnih sustava, kojima se poboljSava
upravljanje i nadzor prometa posebno u periodima povecanog
prometa, doprinosi sigurnosti putovanja korisnika.
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ekologlja

Kod Mjera Opis mjere Procjena utjecaja mjere na okolis
sustav medunarodnu razinu. Nove tehnologije izmedu ostaloga omogucuju
prikupljanje podataka u stvarnom vremenu i kontrolu prometnih uvjeta.
Kako bi se iskoristile prednosti novih tehnologija, analizirat ¢e se potreba
za novim centrima za centralizirano upravljanje prometom koji bi bili
opremljeni najnovijim rjeSenjima sustava ITS (Intelligent Transportation
Systems - Inteligentni transportni sustavi). Upravljanje i nadzor prometa
ima posebnu vaznost pri upravljanju incidentnim situacijama i prometnim
guzvama na vrhuncu turisticke sezone. Navedeno ¢e omoguiti
kvalitativno  poboljSanje planiranja i nadzora alternativnih trasa,
informacija za putnike, kontrole prometa i prikupljanje podataka o
zagusenju u stvarnom vremenu.
Kako bi se poboljSala povezanost s cestovnim mrezama visoke razine
usluznosti, potrebno je napraviti plan razvoja ¢vorista. Plan ¢e uzeti u
obzir funkcionalnost svake ceste i prema tome ¢e se utvrditi broj i | Plan razvoja &voriSta doprinijet ¢e boljoj organizaciji prometa, manjim
Ro. 22 Plan razvoja ¢vorista lokacija CvoriSta kako bi se izbjegao na primjer veliki volumen lokalnog | guzvama i zadrzavanju automobila na uskim grlima, Sto ¢e doprinijeti
prometa na medugradskim koridorima $to bi moglo pogor$ati razinu | zadovoljstvu korisnika te boljim uvjetima u okoliSu.
usluge. Razmatrat ¢e se i specifiéni sezonski zahtjevi turistiCke sezone.
Novi sustav naplate potrebno je predloZiti i ocijeniti.
Ro. 23 Sigumost cestovnog Pokriveno opcom mjerom G.3
prometa
Razvoj mreza do
Ro. 24 |ntermodalp|h Gvorista, Pokriveno opéom mjerom G.4
aglomeracije u skladu s
potraZnjom
PoboljSanje Procjena utjecaja opéih mjera daje se u poglaviju 7.2.1.
Ro. 25 |pteroperabllnovs t . Pokriveno op¢im mjerama G.4 i G15
(intermodalna Cvorista,
P&R postrojenja, itd.)
Ro. 26 S&g ﬂglenje utjecaja na Pokriveno opéim mjerama G.121i G.13
Ro. 27 Energetska uinkovitost Pokriveno opéom mjerom G.6

Zracéni promet

Pristupa¢nost zraénih

A10 luka Pokriveno optom mjerom G.2. Procjena utjecaja opcih mjera daje se u poglaviju 7.2.1.
Jedan od glavnih cilieva Strategije prometnog razvoja Republike | Razvoj najviSih standarda sigurnosti zratnog prometa smanjit ¢e
A1 Sigurnost zraénih luka Hrvatske je razvoj najvidih standarda sigurnosti zratnog prometa na | opasnost od nesre¢a i drugih negativnih posliedica u zraénom

medunarodnoj, regionalnoj i nacionalnoj razini, kako bi se ucinkovito

prometu. PoboljSanje kvalitete usluge ¢e imati pozitivan utjecaj na
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ekologlja

Kod Mjera Opis mjere Procjena utjecaja mjere na okolis
smanjile opasnosti u zraénom prometu, smanjila moguénost nesreCa i | intenzitet poslovanja avioprijevoznika. Posredan utjecaj ove mjere
ogranicile negative posliedice takvih nesreéa. Infrastruktura zraénih luka i | ogleda se u neutralnom utjecaju na ukupno kretanje stanovnika
zrakoplovi moraju zadovoljavati medunarodne sigurnosne standarde. podru¢ja odakle dolaze korisnici zratnog prijevoza.
Co , . TR , .. | PoboljSanje ucinkovitosti i odrzivost sustava upravljanja zracnim
Zatvaranje ili izmjena Kako bi se poboljSala u€inkovitost i odrZivost sustava, potrebno je razviti e A o .
oy ’ o . ) ... | lukama pozitivno ¢e se odraziti i na intenzitet njihova poslovanja. Time
A13 uloge/vlasnistva nove strategije upravljanja zranim lukama, istovremeno razmatrajuci

regionalnih zra¢nih luka

moguénost promjene uloge/vlasnistva neodrzivih zra¢nih luka.

se posredno moze utjecati na poboljSanje socio-ekonomskih trendova
u naseljima u kojima se zraCne luke nalaze.

Pomorski promet

M.1

Povecanje
intermodalnosti i
pristupacnosti

Modalni udio pomorskog prometa jo$ je uvijek vrlo nizak u odnosu na
cestovni promet. Taj udio se moze povecati povecanjem intermodalnosti
te poboljSanjem pristupa. Razvoj nacionalnih luka mora se povezati s
razvojem intermodalne infrastrukture (cestovna i zeljeznicka povezanost i
logisticka zone). Potrebno je razmotriti planirano proSirenje i sve
mogucénosti koje nudi odredena lokacija za daljnji razvoj.

Unaprjedenje organizacijskin i operativnih postavki sustava te
uspostava intermodalnog transportnog sustava od posebnog su
znaCaja za otoCne sredine i naselja zaobalja, tako $to se poveéanjem
broja intermodalnih ¢voriSta pozitivno utje€e na integraciju i
uskladivanje razliCitih tipova javnog prijevoza, ¢ime se omogucuje
lakSi i brzi dotok i protok roba i usluga.

M.2

Provedba projekata
,Morske autoceste”

lako ve¢ postoje RO-RO linije koji povezuju hrvatske i talijanske luke,

projekti ,Morske autoceste” se tek trebaju provesti na strukturiran nacin u

Hrvatskoj. Faze provedbe projekata ,Morske autoceste, u Hrvatskoj su

sliedece:

e odredivanje glavnih koridora u suradnji s EK (kombinirane
,kopneno- pomorske* rute)

e nadogradnja hrvatskih luka na koridorima za prihvaéanje cestovnog
i ZeljezniCkog (RO-RO) prometa ako za tim postoji potreba te

e nadogradnja u sluéaju potrebe cestovnih i zraénih veza od i prema
luci.

Koncept ,Morskih autocesta® potrebno je uskladiti s logistiCkim

konceptom (opca mjera G.1).

Projekt ,morskih autocesta“ od velikog je interesa za drzave Clanice
Europske unije, nastao s namjerom da se preusmjere tereti s
opterecenih cestovnih mreza na morske putove radi kraceg vremena
putovanja i smanjenih troSkova prijevoza uzrokovanih prezagu$enim
cestovnim sustavom. U tom kontekstu posebno su istaknute prednosti
priobalnoga prometnog povezivanja koje, uz ostvarenje velikih
ekonomskih ucinaka, znatno mogu pridonijeti integraciji, koheziji i
gospodarskom razvoju cijele Europe (T. P. Jugovi¢, R. Susan, 2013.).
S druge strane, kada govorimo u utjecaju na okoli§ i prirodu, potrebno
je detaljno istraziti podrucje Jadrana i definirati rjeSenja koja nece
degradirati morski okoli8. Potencijalne prijetnje projekta ,Morske
autoceste® mogu biti znacajne za bioraznolikost mora, posebno
morske sisavce i gmazove, ali i ostale vrste. Osim uznemiravanja
vrsta, navedeni projekt moze dovesti do oneciS¢enja morskog okoliSa
(prvenstveno zraka, ali i vode uslijed moguc¢ih akcidenata), znagajnog
povecanja buke te unosa i Sirenja stranih invazivnih vrsta.

M.4

Objekti za preuzimanje
goriva za brodove na plin
i eko brodove

Hrvatska brodska flota ¢e se modernizirati kako bi se razvilo energetski
ucinkovito eko-brodarstvo stimuliranjem nabave/izgradnje novih eko-
brodova i prilagodavanjem postojecih brodova u skladu s najviSim
ekoloSkim standardima i MARPOL 73/78 Prilog VI - Propisi za
sprie¢avanje onecidéenja zraka s brodova. Usporedno s razvojem eko-
brodarstva potrebno je razviti objekte za preuzimanje goriva za brodove
na plin i eko-brodove.

Modernizacija hrvatske brodske flote sukladno odredbama MARPOL
konvencije ima potencijal pozitivno djelovati na kvalitetu morskog
okolida, uslijed uvodenja pravila kojima se u najvecoj mogucoj mjeri
sprieGava oneCiSéenje zraka, ali se umanjuje i rizik od drugih
potencijalnin  akcidenata koji mogu rezultirati oneciS¢enjem
/zagadenjem morskog okolisa.

M.5

Plovnost

Pokriveno opcom mjerom G.3.

Procjena utjecaja op¢ih mjera daje se u poglavlju 7.2.1.
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ekologlja

Kod

Mjera

Opis mjere

Procjena utjecaja mjere na okolis

M.6

PoboljSanje dostupnosti
otoka, razvoj luka

Javni prijevoz u obalnom linijskom putni¢kom prometu smatra se jednim
od kljuénih faktora u segmentu pomorskog prometa s obzirom da
osigurava stalnu i redovitu povezanost otoka i kopna i izmedu samih
otoka, a bez njega odrZivi razvoj naseljenih otoka bio bi ugrozen. Za
pravilno obavljanje pomorskog javnog prometa nuzno je osigurati
sigurnost, redovitost, pouzdanost i udobnost te koordinirati te usluge
medusobno i s integriranim prometnim sustavom na kopnu. Luke se
moraju prilagoditi i ako je potrebno i nadograditi za potrebe obalnog
linijskog putnickog prometa, a dostupnost i povezanost s lukama
potrebno je poboljsati.

Bolja dostupnost otoka omogucit ¢e se kroz razvoj luka javnog
prometa, Sto Ce posredno utjecati na socijalnu, gospodarsku i
ekoloSku odrZivost otoka i obale. Dobrobiti Ce se o€itovati kroz razvoj
poslovnih aktivnosti na otoku, 3to Ce doprinijeti poboljSanju
demografske slike na otocima. Kvaliteta ée se poboljSati kroz
prilagodbu i nadogradnju postojece infrastrukture, pri éemu paznju
treba obratiti kod planiranja buducih aktivnosti u obalnom pojasu koje
je vrlo osjetljivo zbog svoje prirodnosti i vizualnih kvaliteta.

M.7

Razvoj drugih luka (npr.
Korcula, Pula)

Republika Hrvatska ima 418 luka otvorenih za javni promet od kojih 95
ima bar jednu brodsku liniju. Osim 6 glavnih luka od osobitog
(medunarodnog) gospodarskog interesa postoje brojne Zupanijske i
lokalne luke. Njihov razvoj je vazan za odrZivost otoka kao i turizma. U
podrucjima gdje je to od vaznosti, postojece javne luke u zemlji trebaju
se prilagoditi za primanje obalnih linijskih putnickih brodova, a luke
znacajne za turizam moraju se osposobiti za primanje manjih brodova na
kruznim putovanjima. Potrebu za nadogradnjom i rekonstrukcijom
postoje¢ih zupanijskih i lokalnih luka za potrebe lokalnog stanovnistva te
za turiste potrebno je uskladiti s nacionalnim planom razvoja luka.

Razvoj luka javnog prometa kroz njihovu nadogradniju i rekonstrukciju
moze pozitivno utjecati na zapoSljavanje i poduzetnidtvo, posebno u
vrijeme sezone. Posredni utjecaji bit ¢e vidljivi kroz povecanje
ekonomske produktivnosti uslijed transporta osoba i roba te
posljedi¢no ekonomske vitalnosti i regeneracije otoka i naselja u
zaobalju. Osuvremenjivanje i gradnja nove infrastrukture luka
poboljSat ¢e komunikaciju s otocima i s drugim lukama u regiji.
Negativni utjecaji praceni razvojem luka odrazit ¢e se kroz buku na
obalnom podrucju i morskom okoliSu te potencijalnim Sirenjem
invazivnih vrsta u morskom okoliSu.

M.14

Razvoj luka posebne
namjene (luka za
brodogradnju, nauticki
turizam, vojne luke,
industrijske luke, ribarske
luke, sportske luke)

Ovisno o naravi svojih aktivnosti, luke posebne namjene su klasificirane
kao luke za brodogradnju, nautiéki turizam, vojne luke, industrijske luke,
ribarske luke i sportske luke. S obzirom da se hrvatska obala razvija kao
turisticka destinacija i luke posebne namjene se trebaju razvijati u tom
smjeru: nova nauticka pristanidta, suhi dokovi i pristaniSta za jahte itd.
Ribarske luke na otocima potrebne su za odrzivi razvoj otoka.
Industrijske luke su uglavnom pristaniSta za industrijska postrojenja kao
Sto su termalne elektriCne centrale i rafinerije nafte. Postoji potencijal za
razvoj terminala za ukapljeni naftni plin u industrijskoj luci na otoku Krku.
Daljnja analiza utvrdit ¢e moguce mjere vezane za razvoj luka posebne
namjene te odrediti njihovo prvenstvo uzimajuci u obzir stvarne potrebe i
potencijal prema o&ekivanoj potraznji.

Luke posebne namjene razlikuju se medusobno u nizu aktivnosti koje
generiraju utjecaje. Industrijske luke fokusirane su na ekonomsku
isplativost puta i robe. One raspolazu vlastitom obalom i viastitim
radnicima, stoga se brodovi minimalno zadrZavaju u luci Sto doprinosi
snizenju vozarina. Luke za brodogradnju €ine vaznu i neophodnu
industriju koja se smjestila na moru, stoga su vazan gospodarski
¢imbenik. Sportske luke namijenjene su mjesnom stanovnistvu za
potrebe vezivanja i sidrenja malih plovila. Ta plovila ne predstavljaju
opasnost za okoli§, no efekt koji veéi broj plovila stvara u zatvorenom
akvatoriju, mogu predstavijati zna¢ajan izvor oneéis¢enja. Ribarske
luke takoder utje€u na gospodarski razvoj. Luke nauti¢kog turizma
vezane su uz teritorij grada i naselja u akvatoriju.

Razvoj luka dovodi do promjena u okolidu, stoga je njihovo planiranje
nuzno ograniéiti na podru¢ja koja su ve¢ pod antropogenim pritiskom,
gdie je to moguce. Takoder, buduéi razvoj treba uskladiti s
istrazivanjima koja se planiraju na Jadranu a imaju za cilj zastitu
bioraznolikosti mora.

M.16

Zatvaranje ili promjena

Neke vojne, industrijske i brodogradiliSne luke nisu u upotrebi. Potrebno

Luke posebne namjene koje nisu u uporabi potrebno je prenamijeniti
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Kod Mjera Opis mjere Procjena utjecaja mjere na okolis
uloge/vlasnistva je odluciti kako te neupotrebljavane ili napustene luke staviti u svrhu | odnosno dati im novu funkciju. Time bi se pobolj$ala kvaliteta zivota

neiskoristenih luka

ekonomskog razvoja (turizma, ribarstva i manjih industrija). Daljnje
analize utvrdit ¢e moguée mjere u tom pogledu i odrediti prioritete
uzimajuéi u obzir zahtjeve zastite okoliSa i stvarne potrebe te potencijal
prema oCekivanoj potraznii.

ljudi u obliznjem podrucju, posebno ako bi se one koristile u
ekonomske svrhe (ribarstvo i industrija). Takoder, na podrudju
navedenih luka moguée su i organizacije javnih manifestacija i drugih
kulturnih dogadanja, stoga njihova funkcija ne mora biti striktno
vezana za gospodarsku djelatnost.

Promet unutarnjim plovnim putovima

Unaprjedenje plovnog
puta rijeka Dunava i
Drave do Osijeka

Dunav i Drava dio su TEN-T koridora Rajna-Dunav. Ukupna duljina
kojom Dunav prolazi kroz Republiku Hrvatsku iznosi 137,5 km. Kao
pritok Dunava, Drava se takoder smatra medunarodnim plovnim putom
do Osijeka. Vazno je stoga osigurati plovnost ovih medunarodnih rijeka u
skladu s potrebnim razinama plovnosti prema klasi Vic za Dunav i IV za
Dravu do luke Osijek, prema Europskom sporazumu o glavnim
unutarnjim plovnim putovima od medunarodnog znadaja. U svrhu
ispunjenja zahtjeva za plovnost povecat ¢e se dimenzije plovnih putova i
eliminirati uska grla (koriste¢i izmedu ostaloga jaruzanje ifili izgradnju
novih struktura plovnih putova).

Realizacija navedene mjere imala bi potencijalno pozitivan utjecaj na
gospodarstvo, medutim ujedno i negativan utjecaj na okoli$ i prirodu.
Podrucje Drave znagajno je za mnoge divlje vrste (posebno se isticu
njene obale koje su od velikog znacaja za gnijeZzdenje bregunica), a
navedena mjera ima potencijal ugroziti stanine uvjete na podruéju
proSirenja rijeke za zadovoljavanje plovnosti.

Navedenu mjeru potrebno je planirati u suradnji sa struénim tijelima
(Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu).

Rijeka Sava ne ispunjava cijelom svojom duljinom na teritoriju Republike
Hrvatske medunarodne zahtjeve za plovnost plovnih putova prema

Potencijalna realizacija mjere moze rezultirati zahvatima u prostoru
koji bi mogli zna¢ajno utjecati na okoli§. Prilikom definiranja aktivnosti
za provedbu mjere potrebno je konzultirati struéna tijela kako bi se na

1.2 Unaprjedenje Save sporazumu AGN. Medutim, razina plovnosti dovolina je za trenutne ﬂ?enrqu razini sagledali utjecaji i rizici koji bi mogli nastati provedbom
operativne zahtjeve. Kao i u prethodnom slu€aju, navedena mjera pozitivno bi se odrazila
na gospodarstvo.
1.8 S.|gurr?ost,"RI.S, sustav Pokriveno opéom mjerom G.3
signalizacije, itd.
Interoperabilnost, . T . .
1.9 pristupacnost drugim Pokriveno op¢im mjerama G.4 i G.15 Procjena utjecaja opéih mjera daje se u poglaviju 7.2.1.
vidovima prometa
110 Energetska ucinkovitost Pokriveno opéom mjerom G.6
U skladu s Europskim sporazumom o medunarodnom prijevozu opashih
tvari uvr)utarnjim F"OVF‘"“ putovimg, duznost .t.ijela. koja uprav]jaju '“ék‘.m Povecanje sigurnosti u lukama koje primaju opasne tvari smanjuje
Terminali za opasne tvari podrujem e da osiguraju odvojeno skladllste.nje, obradu i odlaganje potencijalne nepovoljne utjecaje na okoli§, odnosno umanjuje rizik od
S . neopasnog i opasnog otpada u lukama, kao i prihvat otpada s brodova te .
.11 i objekti za gospodarenje akcidenata.

otpadom

opskrbu plovila gorivom. Hrvatske luke unutarnjih voda slabo su
razvijene te je u svrhu povecéanja sigurnosti i zastite okoliSa potrebno
izgraditi i nadograditi terminale za opasne tvari i proSiriti luke objektima
za upravljanje otpadom, u prvom redu medunarodne luke, no takoder i

Opremanjem luka objektima za gospodarenje otpadom pospjesuje se
prevencija oneciS¢enja okolisa.
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ekologlja

Kod Mjera Opis mjere Procjena utjecaja mjere na okolis
druge luke u kojima je navedeno potrebno.
112 Zastita okoliSa Pokriveno opéim mjerama G.12i G.13 Procjena utjecaja op€ih mjera daje se u poglaviju 7.2.1.

3.2.3 Analiza upravljacko/organizacijskih mjera

Kod | Mjera

| Opis mjere

Procjena utjecaja mjere na okoli$

Gradski, prigradski i regionalni promet

Naplata vozarina i
zajednicki sustavi
karata

u.13

Jedan od najvec¢ih prednosti za korisnike integriranih prijevoznih sustava je
uvodenje integriranih sustava tarifa. Razina integracije tarifa i vrsta karata i
tehnologije za upotrebu (jedinstvene karte ifili elektronske karte, ,pametne”
karte (smart cards) ili metode placanja bez kontakta itd.) analizirat ¢e se od
slu€aja do slu¢aja temeljem struénosti odgovornih prometnih vlasti, uzimajuéi
u obzir sve moguénosti kao i mogucnost koriStenja ,pametnih karata" za
placanje usluge ,Park & Ride", parkiranja na ulici, carinske zone itd.

Integrirani sustavi tarifa pozitivno ¢e utjecati na povecanje koristenja
integriranih prijevoznih sustava uslijed olakSavanja naplate. Prometni
sustav tako ima potencijal postati efikasniji i odrziviji. Integrirani
sustav prijevoza poboljSao bi ekonomsku ucinkovitost smanjenjem
troSkova prometnog sustava koji su vidljivi kroz prometna zagu$enja,
nesrece te izgradnju i odrzavanje. Pozitivan utjecaj na kvalitetu Zivota
stanovnika/korisnika bio bi vidliv kroz smanjenje zaguSenja u
prometu, manje emisije onecisc¢ivaca te ekonomsku isplativost.

Uvodenje usluga javnog
prijevoza na zahtjev
(On-demand)

u.14

Uzimajuéi u obzir da u nekim dijelovima hrvatskog teritorija ne postoji
dovoljina potraznja za uvodenjem redovitih prometnih linija (npr. seoska ili
slabo naseljena podruéja) uvodenje prometnih usluga ,na zahtjev" (On-
demand) omogucit ée ponudu prometnih usluga i u tim podrugjima.

Uvodenje prometnih usluga ,na zahtjev" (On-demand) pozitivno ¢e
utjecati na povecanje mobilnosti stanovnika u ruralnim podruéjima Cija
je prometna povezanost vrlo lo$a. Na taj nacin, lokalnom stanovnidtvu
(posebice starijem) omogucit ¢e se pristupaCnost usluga koje pruzaju
obliznja ve¢a naselja te ¢e se time poboljSati kvaliteta Zivota ljudi, a i
potencijalno sprijediti daljnja depopulacija. Fleksibilnost takve vrste
prijevoza ima potencijal utjecati na povecanje broja korisnika uslijed
veceg zadovoljstva uslugom, a time i na moguca nova zapo$ljavanja.

Uskladenje voznih

U15 redova (koordinacija)

Kako bi se povetao udio javnog prijevoza u gradskom, prigradskom i
regionalnom prometu potrebna je reorganizacija voznog reda (npr. TAKT) sa
ciliem pobolj8anja povezanosti, efikasnosti i koordinacije razliéitih modaliteta.
Daljnja istrazivanja bavit ¢e se analizom ove moguénosti uzimajuéi u obzir
uzorke

S obzirom da gradovi imaju viSe javnih prijevoznika, vrlo ¢esto mreza
linija i voznih redova nisu uskladeni i dobro koordinirani. Problemi se
javljaju na Stetu putnika koji trebaju presjedati ili dugo &ekati na
presjedanje izmedu npr. vlaka i autobusa. Uskladivanje voznih redova
dovelo bi do integralne usluge javnog gradskog prijevoza i poboljSanja
povezanosti naselja, $to bi se pozitivno odrazilo na povecanje
kori$tenja prijevoznicke usluge, a time i moguci rast zaposlenosti.

Administrativni
kapaciteti i
osposobljavanje

U.16

Pokriveno op¢om mjerom G.10

Procjena utjecaja opéih mjera daje se u poglaviju 7.2.1.

Nabava novog voznog

U1z parka

Osim ponekih izuzetaka, postojeci vozni park javnog prijevoza je star i temelji
se na zastarjeloj i neuginkovitoj tehnologiji. U cilju poveéanja konkurentnosti
sredstava javnog prijevoza u odnosu na osobne automobile neophodno je
modernizirati vozni park i osigurati najviSe standarde kvalitete, sigurnosti i

Nabava novog voznog parka povetat Ce konkurentnost javnog
prijevoza, Sto Ce pozitivno utjecati na smanjenje pritisaka na prometnu
infrastrukturu uslijed moguéeg smanjenja broja osobnih vozila.
Navedeno bi imalo potencijal dovesti do prenamjene dijela prometne

Zagreb, svibanj 2017.

20



StrateSka studija utjecaja na okoli§ Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.

ekologlja

Kod

Mjera

Opis mjere

Procjena utjecaja mjere na okoli$

ekoloSke zastite te dostupnost osobama sa smanjenom mobilno$¢u. Nabava
novog voznog parka odvijat ¢e se u koordinaciji s predvidenim pobolj$anjima
infrastrukture. Prvi korak razvoja ovih mjera je izrada sveobuhvatne analize
trenutadnog organizacijskog, operativnog okvira te okvira odrZavanja
relevantnih operatera analiziraju¢i budu¢e zahtjeve i plan operacija i
odrzavanja. Kad se jednom odrede stvarne potrebe, daljnjim istraZivanjima
odredit e se tehni¢ki zahtjevi voznog parka.

infrastrukture u korist pjeSaka i biciklista. Pozitivan uéinak odrazit ¢e
se na stanovniStvo kroz bolju mobilnost unutar nekog podrudja.
Takoder, nabava novih i kvalitetnih vozila pobolj$at ¢e sigurnost
putovanja, a ekoloski prihvatljivi modeli pozitivno ¢e utjecati na
smanjenje COz i drugih Stetnih tvari te zdravlje ljudi. DugoroCan
ucinak ove mjere ogleda se time i u povecanju kvalitete Zivota
stanovnika.

u.18

Reorganizacija prometa

Pruzanje opcija konkurentnih upotrebi osobnih automobila (uzimajuéi u obzir i
potencijal ,car sharing" usluge) vazno je za ostvarivanje cilieva Strategije i
osiguranje odrzivosti prometnog sustava. Razli¢iti modeli prometne hijerarhije
ponovo ¢e se razmotriti, a promet ¢e se reorganizirati i integrirati u cilju
davanja prednosti javnom prijevozu i vidovima s niskom emisijom u odnosu
na onaj osobnim automobilima. Istovremeno ¢e se izgraditi viSe pjeSackih
zona u gradskim podrugjima, biciklisticke staze za svakodnevnu voznju, uvest
e se javni biciklisticki sustavi, a prometni planovi ¢e se izraditi sa ciliem
prilagodbe zahtjevima godisnjih doba.

Veliki broj putovanja na dnevnoj bazi koji ukljuéuje odlazak na/s posla
obavlja se osobnim vozilima u kojem putuje jedna osoba. Takav nacin
prijevoza stvara velike guzve na cestama. Dijeljenje voznje (,car
sharing" usluga) viSestruko pozitivno djeluje na zajednicu i pojedinca.
Koristi zajednice olituju se kroz smanjenje prometnog zagu$enja,
smanjenje onediSéenja zraka i buke, smanjenje opterecenosti
parkirnih mjesta. Koristi pojedinca o€ituju se kroz smanjenje putnih
troSkova te drustvo tijekom voznje, ali i psihofizi¢ko zdravlje s obzirom
na moguce povecanje tjelesne aktivnosti razvojem biciklistiCke i
pjeSacke infrastrukture.

u.19

Informacijska platforma

Pokriveno opcom mjerom G.11

Procjena utjecaja opée mjere G.11 opisana je u poglaviju 7.2.1

u.20

Podrska neprofitnim
organizacijama u
sektoru prometa

Uloga neprofitnih organizacija koje promoviraju koritenje alternativnih
sredstva prijevoza u odnosu na osobna vozila pokazala se vrlo znagajnom u
brojnim europskim gradovima. Izmedu ostalog, postoje organizacije koje
promoviraju svakodnevno koriStenje bicikla, organizacije koje se bave
pravima putnika, odrzavanja pjeSackih staza ili prometnim nadzorom. Ove
organizacije (susjedne udruge ili grupe od zajedni¢kog interesa, nevladine
organizacije itd.) mogu pomoci lokalnoj administraciji i prometnim vlastima u
obavljanju njihovih duZnosti te promociji koriStenja javnih prometnih
sredstava. UkljuCivanje ovakvih udruga, lokalnih skupina i nevladinih
organizacija u planiranje odluka vezanih za promet dodatno ¢e se razmotriti i
promovirati.

Uloga neprofitnih organizacija vrlo je znagajna u prometnom sektoru,
jer su one upoznate sa svakidaSnjom situacijom na terenu. Tako se
npr. Sindikat biciklista zalaze za poboljSanje uvjeta za kretanje
biciklom kao odrzivog i zdravog prijevoznog sredstva. Takva vrsta
prijevoza doprinosi transformaciji grada u tzv. ,zeleni grad“, odnosno
u grad po mjerni Sovjeka. Djelovanije i rad neprofitnih organizacija u
prometnog sektoru pozitivno se odrazava na sigurnost putovanja ljudi
te, dugoro&no, na njihovo psihofizicko zdravlje.

u.21

Upravljanje prometom i
logistikom i informiranje

Nove tehnologije omogucuju, izmedu ostaloga, i prikupljanja podataka u
realnom vremenu i kontrolu prometnih uvjeta i koriStenja javnog prijevoza. U
cilju iskoriStavanja prednosti novih tehnologija izgradit ¢e se centri za
centralizirano upravljanje javnim prijevozom opskrbljeni posljednjim ITS
uredajima. Nova sredstva javnog prijevoza ¢e takoder biti adekvatno
opremliena, ITS platforme za planiranje putovanja ¢e se Koristiti te
modernizirati signalizacija prometa, koja ¢e se potom integrirati u sredidnji
sustav upravljanja (npr. ,Pametni semafori" ili odredivanje mjera prioritizacije
javnog prometa). Ove mjere ¢e dovesti do kvalitativnog pobolj$anja planiranja

ITS rjeSenja dovode do pobolj8anja proto¢nosti, sigurnosti, udobnosti
te generalno boljim uvjetima za korisnike. Dodatni pozitivan efekt
navedene mjere odnosi se na informiranje putnika, $to je prepoznato
kao znaajan faktor u pobolj$anju ukupnog zadovoljstva korisnika
prometne infrastrukture.

Cilievi uvodenja ITS sustava u urbanim sredinama izmedu ostalog
odnose se na smanjenje potroSnje energije i emisije plinova te
poboljSanje kvalitete Zivota u gradu.
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i nadzora javnog prijevoza, koriStenja informacija, prometne kontrole i
prikupljanja podataka u vezi sa zaguSenjem prometa i vremenom dolaska
javnih sredstava prijevoza.
Obveza izrade planova odrZive gradske mobilnost (masterplanova) na
razini jednog podrucja ili viSe gradova koji pripadaju zajednickoj
U vezi obaveza planiranja prometa, od funkcionalnih regija ifili gradova aglomeradijifunkcionalnoj regij omogyéit Ce da potrgbe rtlagio.nalnogi
zahtijevat ¢e se izrada odgovarajucih glavnih planova funkcionalnih regija !okanog prgmeta b.udu" ;adovoljeng .krc.>z mtegnrqm gkup
(prate¢i nacela Planova odrzive gradske mobilnosti - SUMP). Ti glavni |nfrastrukturn|h, organ]zgcuskm,_ op.erat|y.n|h ! rggulatormh mjera.
Pregled/azuriranje planovi funkcionalnih regija analizirati ¢e postojeca stanja prometnog sustava g"jsffr;%'%”Og’;ng\rfe"g;g”’gdr@ﬂ,sit'zrzgfo- c?:&/ta;rakopintze ri?:nr;oseristnua.
lokalnih/regionalnih uzimajuci u obzir ne samo infrastrukturu ve¢ i operativne i organizacijske guranje. os . 2VO) ! g _ Pristup
u.22 : . . : e A planiranja prijevoza na svim razinama (nacionalnoj, regionalnoj,
Glavnih planova aspekte i temeljem rezultata tih analiza identificirat ¢e se buduce potrebe. lokalnaj), identificiranje potreba lokalne mobilnosti upotpunjenih s
(Masterplan) Postojanje tih planova preduvijet je za ulaganja u sustav javnog prijevoza. me duné r,o dnim obraJs cirﬁa mobilnosti i dentificiranihp up SJtrate i
Glavni planovi ¢e se periodicno pregledavati i azurirati i moraju biti uskladeni rometnod razvoia Reoublike Hrvatske. identifikaciiu stvarnih otre%;
s instrumentima planiranja visoke razine kao $to je Strategija prometnog prometnog ja Rep ’ i potret
razvoia Republike Hrvatske razvoja prometnog sustava kao alata za podrSku suvremenim
ja Rep ' socioekonomskim trendovima (sve veéem udjelu starog stanovni$tva,
povecanju broja dnevnih migranata, razvoju zdravstvenih usluga,
i} turizma, industrije, logistike, itd.) i sliéno.
Zeljeznicki promet
N Naknada za koriStenje Zeljeznicke infrastrukture moze se koristiti kao alat za Plac?me. nakngge 2 .korlste.n jo_zeljeznicke mfrastrukt.ure moze
Reorganizacija oboljganje odrzivosti Zelieznickog prometnog sustava. Naknada za doprinijeti poboljSanju njegove infrastrukture kroz sustav financiranja
naplacivanja naknade pobolsanjé  odrzvost s . Co od naknada &ime bi se osigurale dugoroéne konkurentske prednosti.
A koriStenje zeljeznicke infrastrukture mora biti proporcionalna emisiji te stoga s . o . ;
R.26 za koriStenje . . L L Takva vrsta pristojbe trebala bi se odrediti obzirom na stanje,
. se povodi za principom da placaju oni koji one€iS¢uju. Koordiniranje naplate . . - o . .
Zeljeznicke e o razvijenost, odrzavanje i vodenje infrastrukture. Dugoroéno bi ova
. naknade za koriStenje Zeljezni¢ke infrastrukture s upraviteljima Zeljeznice u | . . o o o , .
infrastrukture susiednim zemliama olak&at ée medunarodni oromet mjera imala pozitivan utjecaj na poboljSavanje kakvoCe zraka,
) ) P ' smanjenje razine buke te sigurno odlaganje opasnih i Stetnih tvari.
PostojeCi zeljeznicki vozni park zastario je i temelji se na zastarjelim i Unabriedenie voznoa parka za brievoz putnika rezultirat ce
neucinkovitim tehnologijama. U svrhu povecanja konkurentnosti Zeljeznitkog priecen) kval g p P rl lp Pozitivni ltat
prometa u usporedbi s ostalim prometnim sredstvima potrebno je pgvegamem va,|tete putlmg e pr.uevozr:je us ugei' O.Zvltl'(\./r?' re;lu tal
Unaprjedenje voznog modernizirati Zeljezni¢ka vozila, u koordinaciji s predvidenim pobolj$anjima giirjﬂt :;t?\?ngif;]éli?)igogtzai\t/)ci)lzz'ilch))(;lrJﬂZrsgiszt ;ijiz(;nr:gslt \é?lzeléz#:
R.30 parka za prijevoz infrastrukture. Prvi korak u provedbi ove mijere je detaljna analiza trenutnih per Ve, Stabiny o rlogucnost p )
) SN - ; . e frekvencije vlakova utjecat ¢e na povecanje broja putnika. Pouzdana
putnika organizacijskin i operativnih struktura i struktura odrZavanja Zeljeznickog mobilnost pozitivio utiece na povecanie razine kvalitete i broizvodno
operatera pri ¢emu Ce se analizirati budu¢e potrebe, operativni plan i plan P 10 Uljece na povecanje razine ete I proizvoanog
odrzavanja. Kad se utvrde stvarne potrebe, daljnje studije definirat ¢e VLeTve na stanov'mk.a. NOV'VVL?kOV' .domn”e“ bi: smanjenju oneciscenja
specifiéne tehni¢ke zahtjeve za Zeljeznicki vozni park. okolisa te smanjenju potrosnje goriva.
Unabriedenie vozno Postoje¢i Zeljeznicki vozni park za prijevoz tereta sastoji se vecinom od | Unaprjedenje voznog parka teretnih vozila pozitivno ¢e utjecati na
R.31 Prl I 9 konvencionalnih prekrivenih i otvorenih vagona, od kojih su neki prikladni za | poboljSanje kvalitete i brzine prijevoza tereta. Ova vrsta prijevoza

parka za prijevoz tereta

kombinirane prometne operacije. Veliki broj lokomotiva potrebno je zamijeniti,

moze se koristiti za vece koli¢ine tereta i time smanijiti pritisak na
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cestovnu infrastrukturu. S druge strane, pozitivan utjecaj se oCekuje
na socio-ekonomske trendove, u vidu rasta zaposljivosti i pove¢anja
gospodarske aktivnosti.

Liberalizacija putnickog prijevoza, u skladu sa cilievima bijele knjige,
zagovara otvaranje prometnog trZista, Cija je kljuéna mjera stvaranje
zeljeznickog poduzeca s nezavisnom upravom i zdravom financijskom
strukturom. Time bi se povecao interes korisnika za Zeljeznicki promet
i ucinio ga konkurentnim na trziStu. Takoder bi se pozitivno utjecalo
na poboljSanje kvalitete i brzine Zeljezni¢kih usluga, s obzirom na
veéu konkurenciju u tom sektoru $to se posredno odrazava i na
poboljSanje kvalitete Zivota stanovnika.

Liberalizacija teretnog prijevoza, u skladu sa cilievima bijele knjige,
zagovara otvaranje prometnog trziSta ¢ija je klju¢na mjera stvaranje
Zelieznitkog poduzeéa s nezavisnom upravom i zdravom financijskom
strukturom. To bi doprinijelo povecanju interesa za Zeljeznicki
transport i time bi se smanjio pritisak na cestovni promet. Moguée
povecanje teretnog prometa rezultiralo bi zapo$ljavanjem radne
snage ne samo u ZeljezniCkom prometu, nego i u prate¢oj industriji.

Vozne redove potrebno je uskladiti s ostalim vrstama javnog prijevoza
kroz sustav integriranog prijevoza putnika (IPP). Time bi se omogucila
brza i lak8a povezanost kroz sustav zajednickih stajalista na kojima
se zaustavljaju razne vrste prijevoza. IPP sustav najéeCe koristi
taktni vozni red, odnosno polasci sa svakog stajaliSta su u pravilnim
vremenskim razmacima (npr. svakih 10, 20, 30, 60 min.). Pozitivan
utjecaj ofekuje se na poboljSanje kvalitete Zivota stanovnika.

Kod Mjera Opis mjere
pri ¢emu se procjenjuje da ¢e ¢ak 70 % lokomotiva doseci kraj Zivotnog vijeka
u sliedecem desetljecu. Prvi korak u provedbi ove mjere je detaljna analiza
trenutnih organizacijskih i operativnih struktura i struktura odrZavanja
Zeljeznitkog operatera pri éemu Ce se analizirati buduce potrebe, operativni
plan i plan odrZavanja. Kad se utvrde stvarne potrebe, daljnje studije definirat
¢e specifitne tehnicke zahtjeve za Zeljeznicki teretni vozni park.
Postupno otvaranje prometnog trzista i omogucéavanje jednakih mogucnosti
svim potencijalnim operaterima jedan je od glavnih kriterija uskladenosti koje
R35 Liberalizacija putni¢kog | je Hrvatska ispunila u postupku uskladivanja s pravnom steCevinom
' prometa Europske unije, u skladu s ciljevima Bijele knjige. Hrvatska administrativna
tijela kao Sto su regulatorna tijela i sigurnosna agencija moraju se pripremii
za buduéu situaciju.
Liberalizacija teretnog zeljezni¢kog sektora u Hrvatskoj ve¢ je zapocela, a
Liberalizacija teretnog sliedeci operateri teretnog prometa su aktivni na hrvatskom trzistu: HZ Cargo
R.36 d.o.o., PPD Transport d.0.0., Rail Cargo Carrier Croatia d.0.0., RAIL & SEA
prometa d.0.0., RTS Rail Transport Service GmbH, Train Hungary Kft, SZ — Tovorni
promet d.o.o. i Pruzne gradevine d.o.o.
U svrhu povecanja udjela Zeljeznitkog prometa, potrebna je reorganizacija
Reorganizacija voznih redova (npr. TAKT) kako bi se pobolj3ala povezanost i u€inkovitost
R.38 poslovanja/voznih pruzenih usluga. Kroz koncept funkcionalnih regija analizirat ée se ova
redova moguénost uzimaju¢i u obzir uzorke strukture ,odrediSte-polaziste” i
operativne i infrastrukturne zahtjeve.
Cestovni promet
Ro.28 | Azuriranje zakonskih Pokriveno opéom mjerom G.8
propisa i smjernica za
planiranje
Ro.29 | Povecanje Pokriveno op¢om mjerom G.10
administrativnih
kapaciteta/obuka
Ro.30 | Priprema/prilagodavanj | Pokriveno opéom mjerom G.9

e za Schengenske
granice

Procjena utjecaja opéih mjera daje se u poglaviju 7.2.1.
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Ro. 31 Priprema/prilagodavanj | Pokriveno opéom mjerom G.9
€ granica koje nisu
Schengenske
Ro. 32 | PoboljSanje financijske | Pokriveno opéom mjerom G.7
odrzivosti cestovne
mreZe i sustava za
naplatu cestarine
Ro. 33 | Informacijske platforme | Pokriveno opéom mjerom G.11
Potrebno je izraditi studiju kojom ¢e se analizirati potreba za ponovnom | Ponovna kategorizacija cesta sa ciliem poveéanja ucinkovitosti i
Ro. 35 Ponovna kategorizacija | kategorizacijom cestovne mreze kako bi se prilagodila stvarnoj potraznji i | odrzivosti sustava pobolj$ati e odvijanje prometa, njegovu sigurnost
' cestovne mreze funkcionalnosti svake ceste sa ciliem poveCanja ucinkovitosti i odrzivosti | te ¢e podici razinu prijevozne usluge. Dugoroan ucinak ove mjere
sustava. ogleda se u povecanju zadovoljstva korisnika cesta.
U Bijeloj knjizi o prometnoj politici za 2010. godinu Komisija je postavila
opceniti cilj u pogledu cestovne sigurnosti prema kojem se broj smrtno
stradalih treba svesti na nulu do 2050. godine. IstraZivanja su pokazala da je
provedba vazan i uinkovit nadin sprjeCavanja i smanjenja broja nesre¢a, | Smanjenje broja nesreca te svodenje broja smrtno stradalih na nulu
Ro.36 | Provedba smrtnih sluCajeva i ozljeda, no provedbene radnje su tek onda optimalno | do 2050. godine pozitivno ¢e utjecati na osjecaj sigurnosti korisnika i
ucinkovite ako se kombiniraju s radnjama kojima se podiZe svijest javnosti 0 | na ukupno zadovoljstvo koristenja cestovnog prometa.
provedbenim radnjama i razlozima zbog koji se provode. Daljnje studije
procijenit e specifi¢ne radnje u pogledu podizanja svijesti javnosti, provedbe
i prekograniCnog upravljanja informacijama.
Unaprjedenje procesa , . , . TP . . .
Ro. 37 orikupljanja podataka Pokriveno opcom mjerom G.14 Procjena utjecaja opée mjere G.14 opisana je u poglavlju 7.2.1
Zracni promet
Premda je glavna uloga zraénog prometa vezana uz putnike iz udaljenih . - o . ,
. . . o . . . . . . . Razvoj planova zracnih luka s razvojnim planovima gradova/regija
Unaprjedenje suradnje | odredista, potrebna je dobra suradnja s nadleznim regionalnim i lokalnim " . A o .
. L : o . . - S pozitivno ¢ée se odraziti na intenzitet njihova poslovanja. U skladu s
A15 s nadleznim tijelima kako bi se poboljSala pristupacnost zracnih luka i osigurala | ;. . AT o I .
. e " . L ) . | tim, moZe se oCekivati i pozitivan utjecaj na socio-ekonomske
regionalnim tijelima sukladnost razvojnih planova zracnih luka s razvojnim planovima relevantnih " . .
N trendove u podrucju lokacije zracne luke.
gradova i regija.
U svrhu povecéanja odrZivosti sustava potrebno je do kraja provesti i finalizirati | Restrukturiranje Croatia Airlines-a moze dovesti do unaprjedenja
_— .| restrukturiranje Croatia Airlinesa. Dodatna analiza trebala bi olak3ati proces | poslovanja i stvaranje uvjeta za investicije, Sto ée dovesti do
Restrukturiranje Croatia . A . o . L . . I . " AR
A16 Airlines-a pripreme za privatizaciju tvrtke i potragu za strateSkim partnerima koji bi | osiguravanja pozitivnih poslovnih tokova. MoguCi negativni utjecaiji
donijeli dodatni kapital i stvorili jasne planove za buduci razvoj i rast Croatia | restrukturiranja odrazit ¢e se na smanjenje broja zaposlenih u ovom
Airlinesa. sektoru.
. Razvoj sektora zrakoplovstva mora se posti¢i i zajedniCkim inovativnim | Modernizacija sektora zrakoplovstva pozitivno bi utjecala na
Suradnja sa o L y T o . o o . .
A19 srakoloviom projektima za modernizaciju zrathe navigacije i zrakoplovne flote, | poveéanje broja putnika i olak3ani protok robe. To rezultira vecom
' in dustﬁ jom istraZivanjem, razvojem i zaStitom okoliSa, u suradnji s privatnim ulagacima i | gustocom prometa i iskoristivosti zrakoplovnih linija te moguéim niZim

Vladom Republike Hrvatske u vidu posebnih fondova osnovanih za ovu

tro8kovima i cijenama leta. Bitan je i razvoj manjih zrakoplovnih tvrtki i
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ekologlja

Kod

Mjera

Opis mjere

Procjena utjecaja mjere na okoli$

svrhu. Potrebno je posvetiti vise paznje primjeni inovacija u prometnoj
tehnologiji i postizanju sukladnosti s novim tehnoloskim standardima.

infrastrukture koje bi povezivali otoke s priobaliem i Sirim podrucjem
§to bi doprinijelo oto€nom razvoju.

A20

Upravljanje zra¢nim
prometom, Jedinstveno
europsko nebo, SESAR

Izrada nacionalnog plana za razvoj koordinacije u vezi s primjenom programa
SESAR i Koncepta centraliziranih usluga. Definicija nacionalne prioritetne
politike u sklopu integracije u FAB CE kao i pobolj$anje integracije i suradnje
sa susjednim zemljama i unutar Sire regije. Bez obzira na konkurentnost
Hrvatske kontrole zraéne plovidbe d.0.0. u odnosu na regionalne operatere i
tvrtke sli¢ne veliine, potrebno je povecati kapacitete, primijeniti sigurnosne
standarde, ostvariti suradnju po pitanju zajedni¢ke zragne plovidbe i
uspostave centra za obrazovanje kontrolora leta.

Jedinstveno europsko nebo, SESAR, je inicijativa pokrenuta 2004.
godine od drzava Elanica EU, sa ciliem boljeg upravijanja zraénim
prometom bez obzira na nacionalne granice Sto bi rezultiralo
stvaranjem jedinstvenog europskog zracnog prostora. Time bi se
preoblikovao postojeCi model zratnog prostora koji bi utiecao na
smanjenje kasnjenja, smanjenje cijena usluge, povecanje sigurnosti
te smanjenje utjecaja na okolis.

A21

Povectanje
osvijestenosti o
zadovoljstvu kupaca

Kako bi se podigla svijest o zadovoljstvu kupaca, potrebno je nadzirati
kvalitetu usluge pomocu kljuénih pokazatelja uspjesnosti (KPI). Time bi se
trebale moci definirati razlike izmedu visoke i niske sezone (ako postoje),
zahtjevi putnika, njihova percepcija objekata, itd. Rezultati bi trebali biti
stavljeni na raspolaganje na jasan i jezgrovit nacin te obuhvacati miljenja
javnosti i sudionika u procesu.

Za ostvarenje cilieva Strategije, ukljuCujuci cilieve koji se odnose na
unapriedenje zeljeznikog prometa, definirani su posebni kljuéni
pokazatelji uspjesnosti, sa ciliem mjerenja uspjesnosti ostvarenja cilja.
Dodatni pokazatelji trebaju se definirati u svrhu identificiranja
potencijalnih dodatnih zahtjeva kupaca.

Miera dovodi do potencijalinog podizanja kvalitete usluge, koja ¢e biti
u skladu s oCekivanjima korisnika.

A22

Povecanie financijske
odrZivosti zraénih luka

Pokriveno opéom mjerom G.7

Procjena utjecaja opée mjere G.7 opisana je u poglaviju 7.2.1.

A23

Ograni¢enje utjecaja na
okoli$

Pokriveno opc¢im mjerama G.12i G.13

Procjena utjecaja opée mjere G.12 i G.13 opisana je u poglavlju 7.2.1.

A24

Revizija/azuriranje
Glavnih planova zraénih
luka

Planiranje infrastrukture i naCina na koji se nosi s pove¢anim prometom
kljuéno je za razvoj odrzivog sustava zraénih luka u Republici Hrvatskoj. Prvi
je korak koordinacija radnji i aktivnosti koje se planiraju svakim pojedinacnim
Glavnim planom zra€ne luke. Nakon zavrSetka Glavnih planova, sliedeCi ¢e
korak biti koordinirati akcijske planove i poredati ih prema prioritetima.

Koordinacija radnji i aktivnosti koje se planiraju Glavnim planom
zraCnih luka, kao i prioritizacija akcijskih planova moze dovesti do
podizanje kvalitete usluga, a samim time moZe doprinijeti i veéem
zadovoljstvu korisnika.

A.25

Suradnja/sporazumi s
drugim medunarodnim
zracnim lukama

Premda su hrvatske zragne luke konkurentne u odnosu na zracne luke
susjednih zemalja, potrebna je suradnja po pitanjima kontrole grani¢nih
prijelaza i sigurnosnih standarda koja su u interesu svih strana. Mozda ce biti
mogucée i posti¢i sporazume o specijalizaciji, npr. teretne zraéne luke,
operativne baze za zralne prijevoznike, itd.

Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama mogu dovesti
do povecanja putni¢kog i teretnog prijevoza ¢ime se posredno utjece
na zapo§ljivost. Kontrola grani¢nih prijelaza te pobolj$anje sigurnosnih
standarda povecat ¢e osjecaj sigurnosti korisnika.

Pomorski promet

M.17

Suradnja s brodarskom
industrijom

Potporu brodarstvu potrebno je posti¢éi pomocu zajedni¢kih inovativnih
projekata u brodarstvu i brodogradniji, istraZivanju i razvoju, te zastiti okolisa
uz zajednicko sudjelovanje privatnih investitora i Vlade Republike Hrvatske u
obliku posebnih sredstava za ovu namjenu. ViSe paznje potrebno je posvetiti
modernizaciji flote, provedbi inovacija u tehnologiji prijevoza u skladu s novim
tehnoloskim standardima, te u suradnji s administracijom raditi na

Pridavanjem paznje modernizaciji flote i provedbi inovacija u
tehnologiji prijevoza u skladu s novim tehnoloSkim standardima
pozitivno ¢e se djelovati kroz potencijalno smanjenje emisija
oneciS¢ujucih tvari u morski okolis.
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Procjena utjecaja mjere na okoli$

unapredenju  automatizirane
platformama brodara/kompanija.

razmjene podataka s informacijskim

M.18

StrateSka pomorska
definicija

Hrvatska pomorska strategija i strategija intermodalnog prijevoza mora se
razvijati s ciliem povecanja intermodalnosti i pristupaénosti pomorskog
prijevoza.

Razvojni planovi luka od medunarodne gospodarske vaznosti (Rijeka,
Sibenik, Zadar, Split, Ploge, Dubrovnik) moraju se uskladiti s nacionalnim
razvojnim planovima i planovima razvoja prometne infrastrukture.

Potrebno je izraditi procjenu rizika po sigurnost plovidbe i oneciS¢enje
morskog okoliSa uzrokovanog pomorskim prometom s prijedlogom
upravljanja rizicima, klasificirati plovna podru¢ja, te optimalno dimenzionirati
projekte, mjere i sustav sigurnosti plovidbe i zastitu mora od oneciScenja s
pomorskih objekata.

Planiranje razvoja luka od medunarodne gospodarske vaznosti treba
biti uskladeno s Nacionalnim planom razvoja luka od osobitoga
(medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku te s
Programom mjera za zastitu morskog okoli$a i obalnog podrucja, kao
i drugim zahtjevima zastite morskog i obalnog podrugja.

M.20

Unaprjedenje
operativnog plana
(usmjeravanje brodova
itd.)

Kljuéni dio hrvatskog brodarstva je putniki promet te je potrebno unaprijediti i
razviti odgovarajuci operativni plan za optimiziranje usmjeravanja brodova i
planiranja usluga u suradnji s javnim prometnim sustavima u svim
relevantnim kopnenim gradovima. U slu¢aju potrebe usmjeravanja brodova
treba razmotriti otvaranje i zatvaranje linija izmedu otoka. Bez obzira na javni
promet operativni plan je potrebno pobolj8ati uzimajuéi u obzir potrebu za
putniCkim brodovima na kruznim putovanjima u lukama s vaznim linijama
plovidbe istih zbog zaguSenosti luke i grada.

Planiranje pomorskog prometa u skladu s javnim prometnim
sustavima u gradovima pozitivno se odrazava na protoénost putnika i
udobnost putovanja. Navedena mijera pridonosi razvoju otoka, uslijed
njihove bolje povezanosti s kopnom.

M.21

Upravljanje prometom
IT sustavom, VTMIS

Upravljanje prometom ITS sustavom (Inteligentni transportni sustavi) za javni
pomorski prijevoz potrebno je unaprijediti. Poboljanja pomorske sigurnosti i
ekoloSke zaStite mogu se ostvariti poveéanjem suradnje sa susjednim
drZavama, modernizacijom hrvatskih obalnih radio postaja i nadogradnjom
sustava za nadzor i upravljanje pomorskim prometom VTMIS kako bi se
uspostavila cjelovita usluga nadzora i upravljanja pomorskim prometom u
unutarnjim morskim vodama, teritorijalnom moru i zastiéenom ekoloSko-
ribolovnom pojasu Republike Hrvatske u tehnickim i operativnim segmentima.
Nadalje, potrebno je uspostaviti sustav ranog otkrivanja i uklanjanja
sigurnosnih rizika u pomorskom prometu kroz uspostavu, razvoj i primjenu e-
Navigation koncepta prikupljanja, razmjene i analize podataka o sigurnosti
plovidbe, posebice za brodove na kruznim putovanjima.

Upravljanje  pomorskim prometom Inteligentnim  transportnim
sustavima (IT sustav) te sustavima za automatsku identifikaciju
brodova (VTMIS) kao i modernizacija hrvatskih obalnih radio postaja
poboljSati Ce se uvjeti za rad u pomorskom prometu &ime ¢e se
pozitivno utjecati na efikasnost upravljanja i zadovoljstvo zaposlenika
ovog sektora.

M.22

Unapredenje
pomorskog obrazovanja
i sustava obuke (MET)

Pokriveno opéom mjerom G.10

M.23

Obuka i izgradnja
kapaciteta

Pokriveno op¢om mjerom G.10

Procjena utjecaja opéih mjera opisana je u poglaviju 7.2.1.
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ekologlja

Kod Mjera Opis mjere Procjena utjecaja mjere na okoli$
M.24 Reorganizacija sustava | Pokriveno opéom mjerom G.7
' pomorskog prijevoza
Informacijska platforma, | Pokriveno opéom mjerom G.11
M.25
baza podataka
M.26 Ugovori o koncesiji i Pokriveno opéom mjerom G.8
' reorganizacija
Inspekcije, suradnja sa | Pokriveno opéom mjerom G.3
M.27 SAR-om (Traganje i
spaSavanje)
Brodarska industrija se treba razvijati na siguran i odrziv nacin. Cilj je
kontinuirano povecanje ucinkovitosti sustava sigurnosnog nadzora i Modemizaciia olovnih obickata. poveéanie eneraetske uginkovitost
Modernizacija plovnih sigurnosnih mjera zastite hrvatskih brodova i plutajuéih objekata te povecati ja_plovnih objekata, povecanje g e
! X . " - ; o ” . | brodova, kao i razvoj sustava cilinog i tehni¢kog nadzora, pozitivno ¢e
objekata (sigurnost, udio energetske ucinkovitosti brodova. Potrebno je razviti sustav ciljanog i I - g . o ]
M.28 e . ce L . .| se odraziti na emisije oneCiSCujuéih tvari u okoli§ ¢ime ¢e se
energetska uinkovitost | tehnickog nadzora za provedbu najviSih svjetskih, europskih i nacionalnih o ; ; ) -
o - ; . . I - : neposredno utjecati na kvalitetu zraka i kakvoéu vodnih tijela u
i zastita okolisa) sigurnosnih  standarda hrvatskih plovnih i plutajuéih objekata prema .
P AR - .| lukama te duz plovnog puta.
utvrdenim prioritetima. Treba uspostaviti i u¢inkovit sustav za pracenje plovila
za razonodu i marina.
Suradnja/sporazumi s U clju povecanja prometa u hrvatsklmwlukama : .postlzanja nphqve vece Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama mogu dovesti
. . konkurentnosti na medunarodnom trZidtu te njihovog uskladivanja s s o . o y
M.29 drugim medunarodnim L o . . - . .| do povecanja putni¢kog i teretnog prijevoza &ime se posredno utjece
najnovijim luékim tehnologijama neophodno je povecati suradnju s drugim .
lukama : na zapo§ljivost u sektoru pomorskog prometa.
medunarodnim lukama na Jadranu.
M.30 Povvgcanjg financijske Pokriveno opcom mjerom G.7
odrzivosti
M.31 RaZvVOJ kqncepta Pokriveno opéom mjerom G.5 Procjena utjecaja op¢ih mjera opisana je u poglaviju 7.2.1.
odrZavanja
M.32 Unaprjgdgnje Pokriveno opéom mjerom G.14
prikupljanja podataka
Promet unutarnjim plovnim putovima
Uskladivanje
113 nac!onalnog pravnog Pokriveno opcom mjerom G.8
okvira kao i primjena
pravila
Povecanje Procjena utjecaja opéih mjera opisana je u poglaviju 7.2.1.
114 administrativnih Pokriveno op¢om mjerom G.10
kapaciteta/obuka
115 Povvgcanjg financijske Pokriveno opéom mjerom G.7
odrzivosti
1.16 Suradnja s hrvatskim Potporu hrvatskim brodarima potrebno je postiéi i zajedniCkim inovativnim | Modernizacija plovila, provedba inovacija u prometnoj tehnologiji i
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ekologlja

Kod Mjera Opis mjere Procjena utjecaja mjere na okoli$
brodarima projektima u podrucju brodarstva i brodogradnje, istrazivanjem, razvojem i | postizanje sukladnosti s novim tehnoloSkim standardima dugoroéno
zastitom okoliSa, u suradnji s privatnim ulagacima i Vladom Republike | ¢e pozitivno utjecati na smanjenje emisija u okolis, a time i na
Hrvatske u vidu fondova posebno stvorenih za tu svrhu. Potrebno je posvetiti | kvalitetu zraka i voda. PoboljSanjem kvalitete zraka pobolj$avaju se
viSe paznje modernizaciji plovila, provedbi inovacijama u prometnoj | Zivotni uvjeti uz plovne puteve te se posredno utjeCe i na zdravlje
tehnologiji i postizanju sukladnosti s novim tehnolo$kim standardima. ljudi.
117 Informacijska platforma | Pokriveno opéom mjerom G.11 Procjena utjecaja opCih mjera opisana je u poglavlju 7.2.1.
Problem i ogranienje u razvoju prijevoza unutarnjim plovnim
putovima predstavlia smanjen interes za zanimanja u brodarstvu.
. " Potrebno je uspostaviti instrumente podrSke koji ¢e olakSati integraciju | Ovaj problem najviSe osjecaju brodari, ali on je puno Siri i obuhvaca i
Podrska drustvima za brod K , sigte. U h imulacii : d dionik o luke. luck ik
118 prijevoz unutamjim rodara u- europsko prijevozno tr2|§te. U svrhu stlrrjy acije prijevoza | druge sudionike u rijecnom promelt.u (luke, lucke uprave, ucke
' . . unutarnjim plovnim putovima potrebno je primijeniti drugacije mjere fiskalne | kapetanije, brodograditelie, Agencija za vodne putove, itd.).
plovnim putovima " : O . v o L0 . .
politike na ovaj sektor, posebno u pogledu formiranja cijena goriva. Uspostavljanje podrske i stimulacije prijevoza unutarnjim plovnim
putovima pozitivno ¢e se odraziti na ovaj sektor, a posredno i na
zapoSljavanje unutar njega.
119 Reorganizacija sektora | Pokriveno opéom mjerom G.7 Procjena utjecaja opéih mjera opisana je u poglaviju 7.2.1.
. . T . . e , Povecanjem flote plovila za nadzor sigurnosti plovidbe i plovila za
Povecéanije flote plovila | U svrhu postizanja u€inkovitijeg nadzora sigurnosti plovidbe i inspekcijskog “u o ey . o .
) . e S ¥ | zaStitu okolisa poboljSat ¢e se nadzor nad plovnim objektima, kao i
za nadzor sigurnosti nadzora te ugradnje i odrzavanja signalizacijskih sustava na plovnim o, . Y .
1.20 Co o . . PPN . : . . . | nadzor nad zastitom plovnih puteva od oneCiS¢enja s plovnih
plovidbe i plovila za putovima, potrebno je povecati broj plovila za nadzor sigurnosti plovidbe i . ; . S .
s - . " o objekata. Provodenjem ove mjere posredno se utjeCe na smanjenje
zastitu okolisa plovila za zastitu okolisa. kgt o . N o
oneciSéujucih tvari s plovnih objekata u okolis.
Rijeke Sava, Drava, Dunav i Una na nekim su dijelovima granicne rijeke
. . stoga je nuzna bliska suradnja sa susjednim zemljama, posebno na podrucju . . . . .
Suradnja/sporazumi s . c L s , . . .| Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama mogu dovesti
. . sigurnosti i primjene Rije¢nih informacijskih servisa. Bliska suradnja hrvatskih o o " o y
1.21 drugim medunarodnim do povecanja putni¢kog i teretnog prijevoza, ¢ime se posredno utjece

lukama

luka unutarnjih voda s drugim medunarodnim lukama takoder je nuZna kako
bi se postigla ve¢a konkurentnost na medunarodnom trzistu i uskladenost s
novim lu¢kim tehnologijama.

na zapo§ljivost u prometu unutarnjim plovnim putovima.

3.2.4 Utjecaji prostorno smjestenih mjera na okolis$

Utjecaiji zahvata koji proizlaze iz mjera navedenih u tablici ispod prikazani su za sve obradene sastavnice okolisa, a slijede ispod tablice.

Kod | Mjera | Opis mjere
Zeljeznicki promet
Zagreb - Drzavna granica sa Slovenijom prema Pruga .Mjm dio je osnovne TEN-T mreze i kczridora RH1 te. je jedqa gd glqvnih m(.adungrocjni"r.l veza prema Zagrebu ijsdini
R.1 Ljubljani (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski gradski ¢vor osnovne Zeljeznicke TEN-T mreze u Hrvatskoj. RH1 je i povijesno bio najvazniji koridor u pogledu putnickog

koridor/ Paneuropski koridor)

prometa na ve¢im udaljenostima. Buduéi scenariji kao $to je ulazak Hrvatske u Schengenski prostor povecat ¢e volumen
prometa na ovoj pruzi. Premda se razvijaju odredene aktivnosti za pobolj$anje ove pruge, €injenica je da trenutno neki dijelovi
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Kod

Mjera

Opis mjere

pruge M101 imaju ogranicenje brzine do 60 km/h. Kroz koncept funkcionalnih regija procijeniti ¢e se tehnicki zahtjevi koje treba
ispuniti u smislu kapaciteta, dopustene brzine, uzimajuéi u obzir i gospodarske i ekoloske aspekte. Buduéi da je ova pruga
vazna i za teretni promet, morat ¢e ispuniti sliedece minimalne tehnicke kriterije: osovinsko opterecenje (masa po osovini) 22,5
t/o ; korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m, ERTMS.

R.2

Zagreb - Karlovac (TEN-T osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski koridor/Paneuropski koridor Vb)

Koridor koji spaja Zagreb i Rijeku u prvom je redu vazan za teretni promet te djelomicno i za prigradski putnicki promet. Analiza
pokazuje da se prigradski putniCki promet prije svega odnosi na dionicu od Zagreba do Karlovca. Trenutno je ovaj dio pruge
M202 uglavnom jednokolosje¢an, $to ograniava potencijal za povecanjem kapaciteta. O¢ekuje se da ¢e vaznost ove pruge za
teretni promet porasti srednjoroéno do dugoro¢no s obzirom na to da je Rijeka definirana kao osnovna hrvatska luka u sklopu
TEN-T mreze. Daljnje studije analizirat ¢e planiranu brzinu i potrebe za kapacitetima, uzimajuéi u obzir gospodarske i ekoloske
aspekte. Osim povecanja kapaciteta, za teretni promet potrebno je i da pruga zadovoljava sljedece tehnicke kriterije: osovinsko
optereéenje (masa po osovini) 22,5 t/o; ERTMS; korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka ovisno i logisti¢kom konceptu.

R.3

Karlovac do Rijeke (TEN-T osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski koridor/Paneuropski koridor Vb)

Analiza pokazuje da se ovaj dio koridora koji povezuje Zagreb i Rijeku uglavnom koristi za teretni promet. Trenutno je ovaj dio
pruge M202 uglavnom jednokolosjeéan i elektrificiran, pri éemu na nekim dijelovima ograniéenje brzine iznosi 50 km/h. Rijeka
je definirana kao osnovna hrvatska luka u sklopu TEN-T mreZe te se stoga oéekuje da ¢e se vaznost ove pruge za teretni
promet povecati srednjoroéno do dugoro€no. Ova dionica stoga treba zadovoljavati sliedece tehnicke kriterije: osovinsko
optereéenje (masa po osovini) 22,5 t/o; korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka ovisno i logistickom konceptu, ERTMS.
Daljnje studije analizirat ¢e planiranu brzinu i potrebe za kapacitetima, uzimajuci u obzir gospodarske i ekoloSke aspekte.

R4

Zelieznitka mreza oko Rijeke

Prema trenutnim preliminarnim analizama mogao bi postojati potencijal za reorganizaciju zeljeznickog Cvora Rijeka uz
uvodenje prigradskih linija, pri éemu se daje prednost modalnom prelasku s koriStenja osobnih automobila. Dodatne analize
trebale bi istraziti kapacitet zeljeznice uzimajuci u obzir logisticki koncept te kapacitete terminala Luke Rijeka. Preostali
kapacitet moguce je iskoristiti za regionalni putnicki prijevoz. PoboljSanje veze sa Slovenijom potrebno je uskladiti s mjerama
R.2iR.3.

RS

Zagreb - Krizevci (TEN-T osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski koridor/Paneuropski koridor Vb)

Koridor koji spaja Zagreb i Rijeku s istoénom Europom preko Madarske u prvom je redu vazan za teretni promet te djelomicno i
za prigradski promet. Analiza pokazuje da su u ovom dijelu koridora prigradska putovanja ve¢inom vezana uz Dugo Selo (15
568 putnickih vlakova u 2012. godini) i Krizevce (11 516 putnickih vlakova u 2012. godini). Trenutno je ovaj dio pruge M201
dvokolosjecan do Dugog Sela i jednokolosjecan do Krizevaca. Ova ¢injenica ograniava potencijal za pove¢anjem kapaciteta,
posebno ako se uzme u obzir da ¢e vaznost ove pruge za teretni promet porasti srednjoroéno do dugoroéno s obzirom na to
da je Rijeka definirana kao osnovna hrvatska luka u sklopu TEN-T mreze. Buduci da je ova pruga vazna i za teretni promet,
osim povecanja kapaciteta, morat Ce ispuniti sliedece minimalne tehnicke kriterije: osovinsko optereéenje (masa po osovini)
22,5 tlo; korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m, ERTMS.

R6

Krizevci — Drzavna granica s Madarskom prema
Budimpesti (TEN-T osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski koridor/Paneuropski koridor Vb)

Analiza pokazuje da je ovaj dio koridora koji spaja Zagreb i Rijeku s istoénom Europom preko Madarske najvazniji za teretni
promet te djelomicno i za prigradski promet. Madarska trenutno radi na dodatnom razvoju ovog koridora (razvoj mreze Gysev i
Szekesfehervar - razvoj pruge Boba). Trenutno je ovaj dio pruge M201 uglavnom jednokolosjecan i elektrificiran, pri ¢emu na
nekim dijelovima ograni¢enje brzine iznosi 80 km/h. Rijeka je definirana kao osnovna hrvatska luka u sklopu TEN-T mreZe te
se stoga oCekuje da ¢e se vaZnost ove pruge za teretni promet povecati srednjoroéno do dugorono. Iz ovog razloga i
uzimajuéi u obzir da je ova dionica dio osnovne mreze i TEN-T koridora, mora ispuniti sliede¢e tehniCke kriterije: osovinsko
optereéenje (masa po osovini) 22,5 t/o; korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m, ERTMS.

R.7

Zagreb — Novska (TEN-T osnovna

Pruge M102 i M103 dio su osnovne TEN-T mreze i koridora RH1 te su jedne od glavnih medunarodnih veza prema Zagrebu,
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mreZa/Paneuropski koridor X)

jedini gradski ¢vor osnovne Zeljeznicke TEN-T mreze u Hrvatskoj. RH1 je i povijesno bio najvazniji koridor u pogledu putni¢kog
prometa na vec¢im udaljenostima (preko 59.000 putnickih viakova izmedu Zagreba i Dugog Sela u 2012. godini). Buduci
scenariji kao Sto je ulazak Hrvatske u Schengenski prostor povecat ¢e volumen prometa na ovoj pruzi. Premda se razvijaju
odredene aktivnosti za poboljSanje pruge od Dugog Sela do Novske, &injenica je da trenutno neki dijelovi obje pruge imaju
ograni¢enje brzine do 50 km/h. Daljnje studije analizirat ¢e planiranu brzinu i potrebe za kapacitetima, uzimajuéi u obzir
gospodarske i ekoloSke aspekte. Budu¢i da je ova pruga vazna i za teretni promet, morat Ce ispuniti sliede¢e minimalne
tehnicke kriterije: osovinsko opterecenje (masa po osovini) 22,5 t/o; korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m,
ERTMS.

R.8

Novska — Drzavna granica sa Srbijom (TEN-T
osnovna mreza/Paneuropski koridor X)

Pruga M105 dio je osnovne TEN-T mreZe i koridora RH1 te jedna od glavnih medunarodnih veza prema Zagreba. RH1 je
povijesno bio najvazniji koridor u pogledu putnickog prometa na veéim udaljenostima. Buduéi scenariji kao Sto je ulazak
Hrvatske u Schengenski prostor ili ulazak susjednih zemalja poput Srbije u Europsku uniju, povecat ¢e volumen prometa na
ovoj pruzi. Trenutno je pruga M105 dvokolosje¢na izmedu Novske i Tovarnika koji je konstruiran kao graniéni prijelaz Hrvatske
i Srbije na osnovnoj Zeljeznickoj mreZi. Daljnje studije procijenit ¢e tehnike zahtjeve koje treba ispuniti, uzimajuéi u obzir i
gospodarske i ekolo3ke aspekte. Buduéi da je ova pruga vazna i za teretni promet, morat ¢e ispuniti sliede¢e minimaine
tehnicke kriterije: osovinsko optereCenje (masa po osovini) 22,5 t/o; korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m,
ERTMS.

R.9

Drzavna granica s Madarskom — Osijek — Drzavna
granica s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T
sveobuhvatna mreza/osnovna mreza/Paneuropski
koridor Vc)

Pruga M303 dio je osnovne TEN-T mreZe u Hrvatskoj, a Slavonski Samac graniéni je prijelaz osnovne Zeljeznitke mreze s
Bosnom i Hercegovinom. Pruge M301 i M302 dio su sveobuhvatne mreZe no sluze i kao veza na relaciji Bosna i Hercegovina
— Hrvatska — Madarska, slijede¢i Paneuropski koridor Vc. NPM pokazuje da trenutno ne postoji prometna potreba. Potencijal
ovog medunarodnog koridora povecat ¢e se ako se Schengenske granice pomaknu u odnosu na trenutni polozaj.

R.10

Regionalna poveznica Vinkovci — Vukovar (TEN-T
oshovna mreza/pristup Paneuropskom koridoru X)

Zeljeznitka pruga M601 Vinkovci — Vukovar sluzit ée kao Zeljezniéka pruga koja povezuje RH1 i jedinu hrvatsku luku unutarnjih
voda osnovne TEN-T mreze na Dunavu, Vukovar. Budu¢i scenariji povezani s razvojem vukovarske luke povecéat ¢e vaznost
teretnog prometa na ovoj pruzi u srednjoroénoj do dugoronoj perspektivi. Daljnje studije procijenit ée tehnicke zahtjeve koje
treba ispuniti, uzimajuci u obzir i gospodarske i ekolodke aspekte. Buduci da je ova pruga vazna i za teretni promet, morat ée
ispuniti sliede¢e minimalne tehnicke kriterije: osovinsko opterecenje (masa po osovini) 22,5 t/o; korisna duljina prijamno-
otpremnih kolosijeka 750 m, ERTMS.

R.11

Zagrebacki ¢vor

Trenutna konfiguracija hrvatske Zeljeznike mreze i Cinjenica da je Zagreb jedini gradski ¢vor TEN-T osnovne mreze svjedoCe
vaznosti hrvatskog glavnog grada u Citavom prometnom sustavu. Kako bi se povecala vaznost uloge Zeljeznice u regionalnom
povezivanju i gradskom prometnom sustavu, daljnje studije analizirat ¢e specifiéne uvjete koje treba ispuniti.

R.14

Zagreb Glavni kolodvor

Zagrebadki Glavni kolodvor mora imati kljuénu ulogu ne samo u prometu na veCim udaljenostima nego i u lokalnom i
regionalnom prometu. Vjerojatno Ce biti potrebna adaptacija postoje¢ih pristupa i platformi te organizacije kretanja putnika
unutar i izvan kolodvora u korist modalnog C€vorista. Specifitni tehnicki zahtjevi bit ¢e rezultat daljnjih studija koje ¢e uzeti u
obzir gospodarske, druStvene i ekoloSke aspekte.

Cestovni promet

Ro. 1

Povezivanje mostom kod Gradiske

Most kod Gradiske preko rieke Save dio je cestovnog koridora madarska granica — Virovitica — Oku&ani —
bosanskohercegovadka granica (Stara Gradidka). Ova cesta smjeStena je na koridoru postojeée drzavne ceste D5, a most je
sastavni dio medunarodnog sporazuma izmedu Hrvatske i Bosne i Hercegovine. Republika Bosna i Hercegovina vec je
dovrSila autocestu od Banja Luke (BiH) do Gradi$ke, medutim, potrebno je izgraditi planirani most kako bi se autocesta iz
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Bosne i Hercegovine spojila s postojecom autocestom Zagreb — Lipovac (A3). Granicni prijelaz (GP) Gradiska jedan je od dva
najveca grani¢na prijelaza izmedu Hrvatske/EU i Bosne i Hercegovine za sve vrste prometa.

Ro. 2

A5 Osijek — Drzavna granica s Madarskom Peduh
(TEN-T sveobuhvatna mreza/Paneuropski koridor
Ve)

Autocesta A5 dio je sveobuhvatne TEN-T mreZe i Paneuropskog koridora Vc. Ukupna duljina autoceste A5 iznosi 86,8 km i
proteze se od granice s Bosnom i Hercegovinom preko Osijeka, Belog Manastira do granice s Madarskom. Razne dionice
autoceste u razli€itim su fazama izgradnje. U najranijoj fazi izgradnje je dionica ove autoceste od Osijeka do madarske granice,
dionica Osijek — Beli Manastir (24,6 km) i dionica Beli Manastir — madarska granica (5 km). Druge dionice, kao most preko
rijeke Drave (duljine 2,4 km) dio su planiranog koridora i izgradnja je u tijeku. Kroz koncept funkcionalnih regija analizirat ¢e se
faze dovrSenja i vremenski raspored preostalih dionica, kao i potrebni tehnicki parametri, uzimajuéi u obzir oekivanu potraznju
i gospodarske i ekoloSke aspekte, kao npr. planiranu dionicu koja prolazi dijelovima podru¢ja ,Natura 2000°,

Ro. 3

A5 od A3 do drzavne granice s Bosnom i
Hercegovinom (TEN-T sveobuhvatna
mreza/Paneuropski koridor Vc)

Autocesta A5 dio je sveobuhvatne TEN-T mreze i Paneuropskog koridora Vc, a Svilaj je naveden kao granicni prijelaz osnovne
mreze EU-a. Ukupna duljina autoceste A5 iznosi 86,8 km i proteze se od granice s Bosnom i Hercegovinom preko Osijeka,
Belog Manastira do granice s Madarskom. Razne dionice autoceste u razli€itim su fazama izgradnje. Dionica od Sredanaca
(autocesta A3) do granice s Bosnom i Hercegovinom dugacka je 3,5 km i trenutno je u izgradnji. Ova dionica obuhvaca i most
preko rijeke Save (duljine 660 m). Dodjela ugovora za izgradnju ovog mosta trenutno je u postupku javne nabave. Nastavak
dionice na bosanskohercegovackoj strani vec je izgraden.

Ro. 4

AT Krizi$¢e — Zuta Lokva (TEN-T sveobuhvatna
mreza/Jadransko-jonski pravac)

Rezultati NPM pokazuju da postoje odredeni nedostaci propusne moéi na navedenom koridoru, uglavnom tijekom turisticke
sezone i vezani uz lokalnifregionalni promet (ukljuujuéi kratka turisticka putovanja). Zbog toga, odredene intervencije u
koridoru mozda mogu biti potrebne kako bi se poveéala razina usluznosti. Kroz koncept funkcionalnih regija identificirat ¢e se
problemi a daljnje posebne studije odredit ¢e tehnicke parametre, uzimajuéi u obzir ofekivanu potraznju i gospodarske i
ekoloSke aspekte, posebno orografske znagajke zbog vrlo slozenog terena obalnog reljefa.

Ro. 5

A11 Lekenik — Sisak

Autocesta A11 Zagreb — Sisak, ukupne duljine 41,9 km, podijeljena je na tri dionice: JakuSevec — Velika Gorica jug duljine
10,9 km, Velika Gorica — Lekenik duljine 20,2 km i Lekenik — Sisak duljine 10,8 km. U prometu su dvije dionice JakuSevec —
Velika Gorica jug i Velika Gorica jug - Lekenik, u ukupnoj duljini od 31,1 km. Kroz koncept funkcionalnih regija analizirat ¢e se
potreba izgradnje autoceste do Siska. U tom sluéaju, posebne studije odredit ¢e faze dovrSenja i vremenski slijed preostalih
dionica u svijetlu intermodalnosti, kao i potrebne tehnicke parametre, uzimajuéi u obzir o€ekivanu potraznju i gospodarske i
ekoloSke aspekte”. Faze dovrSenja i vremenski slijed preostalih dionica odredit ¢e se kroz ,koncept funkcionalnih regija.

Ro. 6

DC 10 Vrbovec - Krizevci — Koprivnica — Drzavna
granica s Madarskom prema Kapo3varu

Drzavna cesta DC10 prethodno je bila kategorizirana kao autocesta A12. Autocesta A12 djelomi¢no je izgradena autocesta u
srediSnjoj Hrvatskoj, sjeveroistoéno od Zagreba, a proteze se prema gradu Vrbovcu. Ceste s dvije trake duljine 23 km
izgradena je izmedu autoceste A4 i Svete Helene. DrZavna cesta DC10 predstavlja zapadni krak takozvanog ,Podravskog
ipsilona“, pri ¢emu se planira da istoéni krak bude DC12 te da konano poveZe Zagreb s madarskom granicom prema
Kapo3varu. Koridor je podijelien na nekoliko dionica i faza dovrSenosti projekine dokumentacije (projekt i dozvole) razlikuje se
od dionice do dionice.

Ro.7

DC 12 &voriste Vrbovec 2 — Ivanja Reka - Vrbovec -
Bjelovar — Virovitica — DrZzavna granica s Madarskom
prema Baréu

Drzavna cesta DC12 predstavlja istocni krak takozvanog ,Podravskog ipsilona“, pri éemu se planira da zapadni krak bude
DC10 te da konaéno poveze Zagreb s madarskom granicom prema Pecuhu. Trenutno je dovrSeno samo CvoriSte Vrbovec 2 i
pocetna (zapadna) dionica drzavne ceste DC12. Ostatak koridora podijeljen je na nekoliko dionica i faze dovrdenosti projektne
dokumentacije (projekt i dozvole) razlikuju se od dionice do dionice. Kroz koncept funkcionalnih regija procijenit ¢e faze
dovrenja i vremenski slijed preostalih dionica kao i potrebni tehni¢ki parametri, uzimajuéi u obzir ofekivanu potraznju i
gospodarske i ekoloSke aspekte.
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Ro. 8

Reorganizacija glavne zagrebacke mreze

Zagreb je glavni grad Republike Hrvatske i ¢voriste glavnih cestovnih koridora. Trenutno su svi koridori autoceste povezani
preko zagrebacke obilaznice, ceste s najveéim prometnim optereéenje u Hrvatskoj. Glavnu cestovnu mrezu unutar grada
takoder je potrebno reorganizirati uzimajuéi u obzir u€inke izraGunate kroz koncept funkcionalnih regija.

Ro. 9

D2 od drzavne granice sa Slovenijom do drzavne
granice sa Srbijom

D2 postojeca je drzavna cesta za tranzitni promet u sjevernim dijelovima Hrvatske. Proteze se od grani¢nog prijelaza sa
Slovenijom u Dubravi Krizovljanskoj na zapadu, preko VaraZdina, Osijeka, Vukovara, i zavrS8ava na mostu llok — Backa
Palanka na graniénom prijelazu sa Srbijom. Najveci dio trase D2 paralelan je s rijekom Dravom (Podravska magistrala).
Relevantni intenzitet vrlo visokog volumena teretnog prometa utjee na znacajke postojece trase ¢ime se evidentno smanjuje
razina sigurnosti. Planira se novi koridor za D2 no kroz koncept funkcionalnih regija odredit ¢e se faze izgradnje i vremenski
slijed dionica kao i potrebni tehnicki parametri, uzimajuéi u obzir o¢ekivanu potraznju i gospodarske i ekoloSke aspekte. Na
odredenim dionicama ove ceste rezultati NPM pokazuju nedostatak propusne moéi.

Ro. 10

Reorganizacija rijecke mreze

Cvoriste rijecke ceste jedno je od glavnih prometnih &vorista u Hrvatskoj i ima vaznu ulogu u povezivanju hrvatske mreze
autocesta: autocesta A7 povezuje autocestu A8 (Istarski ipsilon) i autocestu A6 (Rijeka — Bosiljevo). Luka Rijeka najvaznija je
hrvatska luka (osnovna luka TEN-T mreze) te je razvoj luke potrebno uskladiti s cestovnim razvojem. Planirani zapadni
kontejnerski terminal u Rijeci biti ¢e povezan je s planiranom drzavnom cestom D403, Cija je -opravdanost dokazana
izradenom i usvojenom Studijom opravdanosti. Rijecka obilaznica dio je autoceste A7 te je jedna od cesta u Hrvatskoj s
najve¢im prometnih intenzitetom. Sve ove mjere potrebno je koordinirati s reorganizacijom interne cestovne mreze grada
Rijeke uzimajuéi u obzir potrebu za javnim prijevozom te bicikliranjem i pjeSacenjem, razvoj luke i razvojne planove drugih
relevantnih sudionika u procesu kao Sto su ZeljezniCke tvrtke. 1z ovih su razloga potrebne daljnje analize kroz koncept
funkcionalnih regija kako bi se utvrdio konaéni paket mjera kao i potrebni tehnicki parametri, uzimaju¢i u obzir ocekivanu
potraznju i gospodarske i ekoloSke aspekte.

Ro. 11

Dubrovnik — Drzavna granica s Crnom Gorom

Koridor Dubrovnik — Drzavna granica s Crnom Gorom u razli¢itim je fazama izgradnje, ovisno o dionici. lzgradnjom ovog
koridora trebala bi se zaobi¢i Zratna luka Dubrovnik. Kroz koncept funkcionalnih regija procijenit ¢e faze dovrSenja i vremenski
slijed izgradnje kao i potrebni tehni€ki parametri, uzimajuci u obzir oéekivanu potraznju i gospodarske i ekoloSke aspekte.

Ro. 12

Povecanje kapaciteta — namjenska traka za javni
prijevoz izmedu Zagreba i Karlovca

Cestovni koridor od Zagreba do Karlovca obuhvacen je europskom osnovnom mreZzom zbog medunarodne i regionalne
vaznosti prometa koji dolazi iz smjera Rijeke prema unutradnjosti. Dionica Zagreb — Karlovac jedna je od najstarijih dionica
autocestovne mreze u Hrvatskoj s loSim ekoloSkim standardima. Prema studiji opravdanonosti ogranicenja propusne moci
uzrokovana su postoje¢im sustavnom naplate cestarina a potreba poveéanja propusne moéi u srednjoroénom razdoblju nije
dokazana kao nuzna. Potencijal promjene sustava naplate cestarine, vidi mjeru Ro.18, imao bi jasan utjecaj na ovoj dionici
autoceste. Specifiéne intervencije za povecanje sigurnosti i ekolo$ke standarde na ovoj dionici mogu biti opravdani.

Ro. 13

Povecanje kapaciteta — namjenska traka za javni
prijevoz na zagrebackoj obilaznici

Zagrebalka obilaznica najprometnija je prometna trasa u Hrvatskoj i razina prometa stalno se poveava. Neke dionice
zagrebacke obilaznice potrebno je nadograditi novom trakom za javni prijevoz. Kroz koncept funkcionalnih regija analizirat ¢e
se postoje¢e moguénosti za povecanje kapaciteta, procijeniti faze i vremenski slijed izgradnje, kao i potrebni tehnicki parametri,
uzimajuéi u obzir oéekivanu potraznju i gospodarske, drustvene i ekoloSke aspekte, kao i razvoj planiran za druga prijevozna
sredstva.

Ro. 14

PoboljSanje pristupa luci Slavonski Brod

Slavonski Brod, kao glava luka na rijeci Savi, jedina je luka unutarnjih voda u Hrvatskoj na rijeci Savi koja je sastavni dio
osnovne mreZze TEN-T mreZe. Razvoj luke i dodatne poslovne zone potrebno je koordinirati s poboljSanjima druge prometne
infrastrukture, posebno cestovne. NPM ukazuje na dobru pristupaénost Luke Slavonski Brod.

Ro. 15

Reorganizacija splitske mreze

Split je jedan od glavnih turistickih centara u Hrvatskoj. Turizam povezan s kruznim brodskim putovanjima od posebne je
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vaznosti za cestovnu mrezu jer stvara velika sezonska optereCenja na cestovnu mrezu. Potrebno je reorganizirati cestovnu
mrezu u Splitu uzimajuci u obzir i javni prometni sustav i planirani razvoj grada, luke i drugih prometnih sustava kao $to je
Zeljeznica. Jedna od potencijalnih mjera je splitska obilaznica: Trogir — Split — Omi$ koja je planirana za regionalni i lokalni
promet, a razli¢ite dionice su u razliCitim fazama izgradnje: dionica Trogir — Split ve¢ je dovrSena, dok je pristupna cesta od
Splita do autoceste A1 u izgradniji. Kroz koncept funkcionalnih regija utvrdit ¢e se konaéni paket mjera kao i potrebni tehnicki
parametri, uzimajuc¢i u obzir o€ekivanu potraznju i gospodarske i ekoloSke aspekte.

Ro. 16

Pripreme za pristupaénost Dubrovnika nakon
pristupanja Hrvatske Schengenu (Peljeski most)

PristupaCnost na velike udaljenosti u srednjorotnom scenariju svakako je zra¢na luka, dok je za lokalne i regionalne potrebe te
teretni promet potrebno izgraditi most ,Pelje$ac’, u kombinaciji s lokalnom cestovnom mrezom na PeljeScu i obilaznicom
Stona. To ne samo da ¢e sluziti u svrhu pristupacnosti Dubrovnika i dalje prema Crnoj Gori, ve¢ i pristupaCnosti poluotoka
PeljeSca, kao i otoka Koréule.

Zracni promet

A1

Razvoj Zracne luke Dubrovnik (TEN-T sveobuhvatna
mreza)

Dubrovnik je jedno od glavnih odredista na jadranskoj obali. Glavni problem ove zraéne luke su uska grla koje se stvaraju na
vrhuncu sezone. S obzirom na karakteristike i geografski polozaj okolnog podrudja koje tvori enklavu, potrebno je odrzavati i
poboljSati prometne veze kako bi se osigurala dobra povezanost. Planirane mjere ukljuCuju proSirenje postojeéih
prometnih/infrastrukturnih kapaciteta u svrhu odrZavanja postojece razine kvalitete usluga, smanjenje/uklanjanje uskih grla,
sanaciju postojecih i izgradnju novih kolni¢kih konstrukcija i objekata koji su potrebni za sigurno i neometano poslovanje zratne
luke, provedbu mjera za zastitu okoli$a, provedbu mjera za poveéanje energetske ucinkovitosti i nabavu potrebne opreme i
uredaja.

A2

Razvoj Zracne luke Pula (TEN-T sveobuhvatna
mrezZa)

ZraCna luka Pula vaZna je za pristupaénost ove regije iz udaljenih lokacija. Promet u zraénoj luci sezonski je $to moZe
uzrokovati uska grla s obzirom na ogranicenu infrastrukturu. Potrebno je razmotriti dva vaZna operativna aspekta koji ukljucuju:
1) kvalitetu usluge, u prvom redu zbog konkurentnosti sa susjednim medunarodnim zracnim lukama te

2) ravnotezu izmedu sigurnosti i operativnih kapaciteta.

Ovi aspekti, izmedu ostaloga, isti€u potrebu za povecanjem kapaciteta ove zraéne luke nadogradnjom odredenih elemenata:
sustava pristupne svjetlosne signalizacije, uzletno-sletne staze, stajanki, terminala i pristupa. Kroz koncept funkcionalnih regija
utvrdit ¢e se izvedivost ovih mjera i redoslijed prema prioritetima, imajuéi u vidu ekolodke zahtjeve i stvarne potrebe te
potencijal prema oCekivanoj potraznji.

A3

Razvoj Zraéne luke Bra¢

Razvoj Zragne luke Bra¢ planira se kako bi se pobolj$ala povezanost otoka Braca s udaljenim lokacijama i na taj nacin
povezanost srediSnje Dalmacije, u skladu s raznim sigurnosnim zahtjevima i prometnom potraznjom. Analize pokazuju potrebu
za postizanjem koda ICAO 3C i sukladnosti sa standardima ICAO-a, EASA-e i nacionalnim standardima. Kroz koncept
funkcionalnih regija utvrdit e se izvedive mjere i redoslijed prema prioritetima, imajuéi u vidu ekoloSke zahtjeve i stvarne
potrebe te potencijal prema o&ekivanoj potraznii.

A4

Razvoj Zracne luke Mali LoSinj

Razvoj Zracne luke Mali LoSinj planira se kako bi se poboljSala povezanost Malog LoSinja s udaljenim lokacijama i na taj nain
povezanost sjeverne Dalmacije, u skladu s raznim sigurnosnim zahtjevima i prometnom potraznjom. Analize pokazuju
potencijalnu potrebu za proSirenjem uzletno-sletne staze, stajanke i terminala. Kroz koncept funkcionalnih regija utvrdit ¢e se
izvedivost ovih mjera i redoslijed prema prioritetima, imajuci u vidu ekolodke zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema
oCekivanoj potrazniji.

A5

Razvoj Zraéne luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna
mreza)

Regionalna povezanost i povezanost s udaljenim lokacijama, uz nacionalnu koheziju, glavni su razlozi za proSirenje Zratne
luke Osijek uzimaju¢i u obzir teretni promet zbog sinergije s drugim prijevoznim sredstvima. Kroz koncept funkcionalnih regija
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utvrdit ¢e se izvedive mjere i redoslijed prema prioritetima, imajuci u vidu ekoloSke zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal
prema oéekivanoj potraznji.

A6

Razvoj Zraéne luke Rijeka (TEN-T sveobuhvatna
mreza)

Zragna luka Rijeka pokazuje veliki porast putnickog prometa i ima dodatni potencijal za teretni promet zbog sinergije s lukom
Rijeka. U tijeku je sanacija/proSirenje/zamjena stajanke i operativne opreme i opreme kontrolnog tornja. Navedeno je dio plana
zratne luke za razvoj i uskladivanje sa standardima ICAO-a, EASA-e i nacionalnim standardima. U svrhu postizanje
energetske ucinkovitosti i zaStite okoli$a planira se realizirati projekte vezane uz solarnu elektranu, fasadu zgrade putnickog
terminala i postrojenje za obradu otpadnih voda. Kroz koncept funkcionalnih regija utvrdit ¢e se izvedivost ovih miera i
redoslijed prema prioritetima, imajuci u vidu ekoloSke zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema o€ekivanoj potraznji.

A7

Razvoj Zraéne luke Split (TEN-T sveobuhvatna
mreza)

Sa sli¢nim razinama prometa kao i Zra¢na luka Dubrovnik, Split je druga najvaznija pristupna to¢ka dalmatinskoj obali kad je u
pitanju putni¢ki promet. Glavni problem ove zratne luke su uska grla koja se stvaraju na vrhuncu sezone. ProSirenjem
kopnenih i zraénih objekata koje je trenutno u izvedbi, rijesit ¢e se problem sezonalnosti i kvaliteta usluge.

A8

Razvoj Zracne luke Zadar (TEN-T sveobuhvatna
mreza)

Povezanost sredisnje Dalmacije s udaljenim lokacijama glavni je razlog za proSirenje ove zratne luke. Analize pokazuju da je
ulaganja potrebo usmieriti na pobolj$anje prometnih i infrastrukturnih kapaciteta zracne luke za zrakoplove koji odgovaraju
kodu ICAO 4E. Kroz koncept funkcionalnih regija utvrdit ¢e se izvedive mjere i redoslijed prema prioritetima, imaju¢i u vidu
ekoloSke zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema oCekivanoj potrazniji.

A9

Razvoj Zracne luke Franjo Tudman (TEN-T osnovna
mrezZa)

Zra€na luka Franjo Tudman glavna je ulazna to¢ka u Hrvatsku te posluje kao CvoriSte za domaci i medunarodni promet.
Trenutno zratnom lukom upravlja koncesionar koji je osnovao novu tvrtku, Medunarodnu zra¢nu luku Zagreb d.d. te Ciji
investicijski plan periodi¢no revidira MPPI. Drustvo Zraéna luka Zagreb d.o.o. i dalje je aktivno te sada ima ulogu posrednika
izmedu Vlade Republike Hrvatske i koncesionara sa ciliem daljeg razvoja infrastrukture i svih prometnih segmenata koji nisu
predmet ugovora o koncesiji. Ako se koncesionar povuce iz projekta i upravljanja zranom lukom, Zra¢na luka Zagreb d.o.o.
odmah ¢ée preuzeti zraCnu luku od koncesionara kako bi se osiguralo kontinuirano i neometani poslovanje Zraéne luke Zagreb.
Razvojni planovi za zra€nu luku ukljuCuju izgradnju novog terminala u svrhu povecanja kapaciteta.

Pomorski promet

M.8

Specijalizacija RijeCke luke (kontejner, prijevoz
tekuceg tereta i LNG terminal)

Luka Rijeka je klasificirana kao jedina TEN-T osnovna morska luka Hrvatske. To je luka otvorena za javni promet od osobitog
(medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku. Ovo je najveéa luka u Hrvatskoj Cija je prednost postojanje
najdubljeg prirodnog kanala na Jadranu. Najveci dio prometa je tranzitni teretni promet do Sireg zaleda sredidnje Europe, a $to
se ti¢e volumena dominiraju tekuéi i rasuti teret nakon Cega slijedi kontejnerski i komadni teret. Daljnji razvoj luke bit ¢e
usmjeren na specijalizaciju prometa kontejnerskog i tekuceg tereta. Za uspjeh luke potrebno je osigurati interoperabilnost i
pristupaénost luke te nadopunu razvoja luke neophodnim razvojem cestovne i zeljezni¢ke infrastrukture i logistiCkim
podru¢jima. Daljnje analize utvrdit ée potrebni projekt s ciliem realizacije ove specijalnosti i utvrdivanja prioriteta, uzimajuci u
obzir zahtjeve zastite okolia i stvarne potrebe te potencijal prema oCekivanoj potraznji. Opravdanost izgradnje LNG terminala
na otoku Krku potrebno je dodatno ocjeniti uzimajuci u obzir Nacionalnu strategiju energetskog razvoja te potencijalnu
potraznju i zastitu okolisa.

M.9

Specijalizacija luke PloCe (kontejnerski i rasuti teret)

Luka Ploce je klasificirana kao TEN-T sveobuhvatna luka u Hrvatskoj koja je od posebne vaznosti za BiH. Daljnji razvoj luke bit
¢e usredotogen na specijalizaciju prometa kontejnerskih i rasutih tereta. Prema planovima razvoja fokus ¢e biti na izgradnji
novog terminala za suhe i rasute terete, kontejnerskog terminala te modernizaciju postojece infrastrukture i novog logisti¢kog
prostora. lako je izvan okvira ove strategije, potrebno je napomenuti da je uspjeh ove luke izravno povezan s razvojem
cestovne i Zeljeznicke infrastrukture u Republici Bosni i Hercegovini. Daljnje analize utvrdit ¢e isplativost ovih mjera i odrediti
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njihov prioritet uzimajuci u obzir zahtjeve zastite okoliSa, stvarne potrebe te potencijal prema oCekivanoj potraznji.

M.10

Specijalizacija luke Dubrovnik (brodovi na kruznim
putovanjima)

Luka u Dubrovniku je klasificirana kao TEN-T sveobuhvatna luka Hrvatske. To je luka koja je otvorena za javni promet od
osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku. Dubrovacka luka je posljednjih godina postala jedna
od najpopularnijih destinacija za kruzna putovanja u Europi tako da je njezin razvoj usmjeren na putnicki promet brodovima na
kruznim putovanjima. Planirani razvoj ukljuéuje modernizaciju i rekonstrukciju putnickog terminala i proSirenje objekata za
trajektni promet. Daljnje analize utvrdit Ce isplativost ovih mjera te ¢e odrediti njihov prioritet uzimajuéi u obzir zahtjeve zastite
okoli8a, stvarne potrebe te potencijal prema o&ekivanoj potrazniji.

M.11

Specijalizacija luke Split (RO-RO, putnicki i
krstarenje)

Splitska luka je klasificirana kao TEN-T sveobuhvatna luka Hrvatske. To je luka koja je otvorena za javni promet od osobitog
(medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku. Luka u Splitu takoder se naziva i vratima prema otocima. Ovo
je najveca putnicka luka u Hrvatskoj i stoga je njen razvoj usmjeren na putnicki promet i kruzna putovanja. Planirani razvoj bit
¢e usmjeren na izgradnju novih prostora za sidridte trajekata, cestovni i zeljeznicki promet i plovnih brodova na kruznim
putovanjima ukljuujuci proSirenje putnickih pristanista. Daljnje analize utvrdit ¢e isplativost ovih mjera te ¢e odrediti njihov
prioritet uzimajuéi u obzir zahtjeve zastite okoliSa, stvarne potrebe te potencijal prema ofekivanoj potraznii.

M.12

Specijalizacija luke Zadar (RO-RO, putnicki i promet
brodova na kruznim putovanjima)

kruznim putovanjima. Izgradnja nove putnicke luke izvan jezgre starog grada u GaZenici je u tijeku. Nova luka ¢e omoguciti
proSirenje kapaciteta za vezivanje vecih medunarodnih trajekata i modernih brodova za kruzna putovanja (,home port), te
medunarodni standard pristaniSnih objekata za putnike i vozila. Daljnje analize utvrdit ¢e neophodne projekte kako bi se
ostvarila ova specijalizacija i kako bi se odredili prioriteti uzimajuci u obzir stvarne potrebe i potencijal prema ocekivanoj
potraznii.

M.13

Specijalizacija luke Sibenik (plovila manjeg
kapaciteta i super- jahte)

Luka u Sibeniku je Klasificirana kao TEN-T sveobuhvatna luka Hrvatske. To je luka koja je otvorena za javni promet od
osobitog (medunarodnog) gospodarskog zna&aja za Republiku Hrvatsku. Daljnji razvoj luke usmjerit ée se na specijalizaciju
putni¢kog prometa kao luke za ekskluzivnu plovidbu plovila manjeg kapaciteta (butik brodovi) i super-jahte. Daljnje analize
utvrdit ¢e neophodne projekte za realizaciju specijalizacije i odrediti prioritete uzimajuéi u obzir zahtjeve zastite okolisa i stvarne
potrebe te potencijal prema o&ekivanoj potraznii.

Promet unutarnjim plovnim putovima

Razvoj Luke Vukovar (TEN-T osnovna mreza)

Luka Vukovar smjestena je na Dunavu i klasificirana je kao osnovna TEN-T luka. Vukovar je luka unutarnjih voda koja moZe
primati plovila razreda 5. Dodijeljen joj je razred plovnosti Vic. Putnicki i robni promet luke je u porastu. Daljnje analize utvrdit
¢e potrebne mijere i poredati ih prema prioritetima, imajuci u vidu stvarne potrebe te potencijal prema ogekivanoj potraznii.

Dok prijevoz plovnim putovima ima potencijal da dovede do promjene nacina prijevoza te moze pridonijeti smanjenju emisija,
buka i sl, uvjete zastite okoliSa koji se odnose na Okvirnu direktivu 0 vodama, zastita osjetljivih zasticenih podruja i Natura
2000 ¢ée se primjenjivati tijekom razvoja mjere.

Razvoj Luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna mreza)

Luka Osijek smjeStena je na Dravi i klasificirana je kao TEN-T sveobuhvatna luka. Putnicki i robni promet luke je u porastu.
Luka Osijek ima sjajnu priliku postati intermodalni logistiéki centar zahvaljujuci svojoj veli€ini i izvrsnom potencijalu zbog
povezanosti cestovnim i Zeljezni¢kim prometom sa zaledem. Daljnje analize utvrdit ¢e potrebne mjere i poredati ih prema
prioritetima, imajuci u vidu ekoloSke zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema ocekivanoj potrazniji.

Dok prijevoz plovnim putovima ima potencijal da dovede do promjene nacina prijevoza te moze pridonijeti smanjenju emisija,
buka i sl., uvjete zastite okolida koji se odnose na Okvirnu direktivu o vodama, zaétita osjetljivih zastienih podrucja i Natura
2000 ¢&e se primjenjivati tijekom razvoja mjere.

1.5

Razvoj Luke Slavonski Brod (TEN-T osnovna mreza)

Luka Slavonski Brod smjestena je na Savi i klasificirana je kao TEN-T osnovna luka. Potencijal Slavonskog Broda, koji je od
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posebne vaznosti za Bosnu i Hercegovinu, u velikoj mjeri ovisi o razvoju plovnosti rijeke Save u BIH i Srbiji ifili o izgradniji
kanala Dunav-Sava kroz Slavoniju. Pouzdanost i sigurnost plovidbe na rijeci Savi kljuéni su faktori koji utie€u na privlaénost
luke. Najveéi dio teretnog prometa Cini prekrcaj sirove nafte i komadni teret. Daljnji razvoj luke ovisi o logistickom konceptu.

Razvoj Luke Sisak (TEN-T sveobuhvatna mreza)

Luka Sisak smjeStena je na rijeci Savi i klasificirana je kao TEN-T sveobuhvatna luka. Pouzdanost i sigurnost plovidbe na rijeci
Savi kljuéni su faktori koji utje¢u na privlaCnost luke. Ti faktori se nalaze na tri lokacije: u gradu Sisku na rijeci Kupi, na lokaciji
pored naseljia Crnac na rijeci Savi te u Galdovu na rijeci Savi. Potencijal Siska u velikoj mjeri ovisi o razvoju plovnosti rijeke
Save u grani¢nom podrudju s BiH i Srbiji i/ili o izgradnji kanala Dunav-Sava kroz Slavoniju. Planira se izgradnja nove luke
Sisak juzno od naselja Crnac. Teretni promet vecinom je vezan uz sisacku rafineriju nafte, tj. prijevoz sirove nafte. Daljnji
razvoj luke ovisi o logistiCkom konceptu.

Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava

Planirano je da viSenamjenski kanal Dunav - Sava ima Cetiri jednako vazne funkcije : plovidba, turizam, navodnjavanije i
odvodnja. Zbog svojih viSestrukih funkcija, kanal ¢e imati vazan utjecaj na hrvatsko gospodarstvo. |z prometne perspektive,
kanal je dio intermodalnog prometnog koridora Podunavlje-Jadran dugog 560 kilometara koji ukljucuje plovni put rijeke Save,
te Zeljieznicku vezu s lukom Rijeka. Prihvatljivost izgradnje kanala ¢e biti procjenjena kroz rezultat Studije izvodljivosti kanala.
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Utjecaji zahvata koji proizlaze iz prostorno smjestenih mjera prikazani su tabliéno prema sastavnicama
okolisa.

3.2.4.1 Kvaliteta zraka i klimatske znacajke
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|8 & | E B8 " |5 |5 |3
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Smanjenje oneciséujucih tvari u zraku + v x v x x
Povecanje onecis¢ujucih tvari u zraku - v v v
Smanjenje staklenickih plinova + v x v x
Legenda: + utjecaj je pozitivan, - utjecaj je negativan, vutjecaj ima tu znacajku, % utjecaj nema tu znacajku
3.24.2 Bioraznolikost
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Stradavanje divljih vrsta u prometu - v x x x v v x x
Uznemiravanje divljih vrsta - v x x x v v x x
Unos i Sirenje invazivnih vrsta - v x x x v x x x
NaruSavanje zasticenih podrucja - v x x x v x x x
Degradacija i gubitak stanista - 4 x x x v x x x
Legenda: + utjecaj je pozitivan, - utjecaj je negativan, v utjecaj ima tu znacajku, % utjecaj nema tu znacajku
3.2.4.3 Krajobrazna obiljezja
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Legenda: + utjecaj je pozitivan, - utjecaj je negativan, vutjecaj ima tu znacajku, % utjecaj nema tu znacajku
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3.244 Tio
c
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Oneciséenie tla - v x x x v X X x
Uklanjanje vegetacije - v x v x x
Legenda: + utjecaj je pozitivan, - utjecaj je negativan, vutjecaj ima tu znacajku, % utjecaj nema tu znacajku
3.24.5 Vode
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Onegiscenje povrsinskih i podzemnih voda - v X x x v v X v
Oneciscenje vode za ljudsku potrodnju - v x x v v x X
Izmjena hidromorfoloSkog stanja - v x X v x X
Legenda: + utjecaj je pozitivan, - utjecaj je negativan, vutjecaj ima tu znacajku, % utjecaj nema tu znacajku
3.2.4.6 Kulturno-povijesna bastina
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UgroZenost arheolo$kih zona i nalazista - v v x x v v X X
Legenda: + utjecaj je pozitivan, - utjecaj je negativan, v’ utjecaj ima tu znacajku, % utjecaj nema tu znacajku
3.24.7 Poljoprivreda
c
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OneciS¢enje poljoprivrednog zemljista - X v x x v x x X

Legenda: + utjecaj je pozitivan, - utjecaj je negativan, vutjecaj ima tu znacajku, % utjecaj nema tu znacajku
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3.2.4.8 Sumarstvo

c [= = c S
== (o] c S 3] © = 3]
. s | 8 8|8 © c |= |2 | %
Utjecaj s © @ o S S, w =5 = s
N o o 77} = c o > D =
c2 | 8 &|&8 B " |5 |5 |3
= o4 5 ~2 ;.__’
Gubitak Sumskih povrsina - v x x x v x x X
Fragmentacija Suma - v x x x v x x x
Promjena vodnog reZzima - x v x x v v X x
Gubitak drvne zalihe - v x x X v X X X
Smanjenje stabilnosti Sumskog ekosustava - x v x X v v X x
Smanjenje potencijalnog sjecivog etata - v X x X v X X x
Smanjenje kvalitete drvne zalihe - X v x x v x x X
Gubitak opéekorisnih funkcija Suma - 4 v x x v x x x
Povecana opasnost od Sumskih poZara - X v x x v x x x
Legenda: + utjecaj je pozitivan, - utjecaj je negativan, vutjecaj ima tu znacajku, % utjecaj nema tu znacajku
3.24.9 Divljac i lovstvo
[
= = c = c — ©
Utjecaj e @ o S S o I > S
N D o 7] x =] — o)
2| 8 & | 8 " |5 |5 |3
— - e
= 2 ) 2 £
Fragmentacqa |'smanjg.nje i v < < < v v N N
lovnoproduktivnih povrSina
Uznemiravanje divljai - X x v v X X
Stradavanje divlja&i u prometu - X v X x v x X X
Legenda: + utjecaj je pozitivan, - utjecaj je negativan, v'utjecaj ima tu znacajku, % utjecaj nema tu znacajku
3.2.4.10 Turizam
c c = c S
= c © = o] & @ = O
SS| 3 S| 8!% s |2 |& |%
Utjecaj =& @ o S S o = = s
N o o (72 4 (=] hag D
£l s & |2 2 " |5 |5 |8
= st [
= 2 ) 2 2
Povecanje dostppngstl turistickin ‘ < % v « « « N
destinacija
Povecanje udobnosti, przme i sigurnosti + < v < v « « « N
putovanja
Kvalitetnija opskrba turisti¢ke destinacije + x 4 x v x x x x
Povecanje mobilnosti turista u destinaciji + x v x v X x x x
Pojacan intenzitet turizma +/- v v x v x x Vv x
UmanJen{e wzugIth k\{allteta prostora ) « v « v « « « N
uslijed pojaCane izgradnje
Obogacivanje tU,I.'IStI(.':ke ponqde i razvoj + < v < v « « « N
prate¢ih djelatnosti

Legenda: + utjecaj je pozitivan, - utjecaj je negativan, v’ utjecaj ima tu znacajku, % utjecaj nema tu znacajku
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3.2.4.11 Socio-ekonomske znacajke

c = c = c
Vteca) £5|1 8 5| & &€ ® |2 |8 |3
£ | 8 £ | B8 |7 E & | £
=2 x 175} b4 n.__
Kohezija hrvatskog teritorija kroz
povecanje dostupnosti i regionalne + v x x v x x x x
povezanosti
Povecanje interoperabilnosti prometnih . v < « v « « « «
sustava
Rast kvalitete Zivota + x v x v x X v x
Rast dnevnih i tjiednih migracija + X v X v x x x x
Regeneracija, socijalna ukljuéenost i
ekonomska vitalnost prometno perifernih + x v x v x x v x
podrucja
Pouzdaniji transportni sustavi + v x x v x x x x
PoboljSanje bilateraQE odnosa Hrvatske s . < v < v « « P /
i
Rast broja zaposlenih + v v x v x x v x
PoboljSanje sigurnosti prometa + v x x v x x x x
Rast indeksa razvijenosti + X v X v x X v X
Povecéanije rizika za ljudsko zdravije - x v x v x x x x
Ukupno kretanje broja stanovnika x v X v X X v x

Legenda: + utjecaj je pozitivan, - utjecaj je negativan, v’ utjecaj ima tu znacajku, % utjecaj nema tu znacajku

3.3 Prekogranicni utjecaji

Prekogranicni utjecaji su posljedice odredenih aktivnosti koje mogu uzrokovati promjenu u sastavnicama okolisa u
drzavama koje granice s teritorijem drzave gdje se odredena aktivnost odvija.

Zakon o potvrdivanju protokola o stratedkoj procjeni okoliSa uz Konvenciju o procjeni utjecaja na okoli§ preko
drzavnih granica (NN-MU 7/09) predstavlja medunarodni ugovor kojim je uredena suradnja vezana za
prekograniéni utiecaj na okoli§. Stranke trebaju procijeniti utiecaj odredenih aktivnosti na okoli§ u ranoj fazi
planiranja te da se medusobno obavjestati i konzultirati u svim velikim zahvatima u razmatranju koji mogu imati
utjecaj na okoli§ preko drzavnih granica.

Nacini ispitivanja i kriteriji za utvrdivanje vjerojatno znacajnog utjecaja strategije, plana ili programa na okolis
ukljuCuju identifikaciju obiljezja/intenziteta utjecaja strategije, plana ili programa moZe utjecati, uzimajuci u obzir
prekograniénu prirodu utjecaja.

Republika Hrvatska granii sa sljede¢im zemljama za koje je procijenjen prekogranicni utjecaj na okolis®: Republika
Slovenija, Republika Madarska, Bosna i Hercegovina, Republika Srbija, Republika Crna Gora i Talijanska
Republika.

Strategijom su utvrdeni ciljevi Cijom realizacijom je realno ocekivati i prekograniéne utjecaje:

3 Kartografski prikazi u Studiji informativne su prirode i sluZe iskljucivo za potrebe ovog dokumenta.
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SO1 Kuvalitetnije usuglasiti upravljanje prometom sa susjednim zemljama (BiH — Luka PloCe, cestovne i
Zeljeznicke veze s BiH, Slovenijom, Srbijom, Italijom, Crnom Gorom i Madarskom)

S04 Razviti potencijal glavnih logistickih sredista (Luka Rijeka, Luka Split, Luka Ploce, Luka Vukovar,
Luka Osijek, &vor Zagreb)

ZP1 Unaprijediti koridore Zeljeznickog teretnog prometa iz Luke Rijeka prema trZistima s najvedim
potencijalom za luku (Madarska, BiH, Slovacka, Italija, juzna Poljska i Srbija)

CP7 Povecati povezanost sa susjednim zemljama radi podizanja suradnje i teritorijaine integracije na viSu
razinu

CP8 Povecati dostupnost podrucja u Hrvatskoj u kojima je dosegnuta gornja granica propusne moéi i u
kojima nema alternativne cestovne infrastrukture (paralelne autoceste itd.) — od Zagreba u smjeru
Bjelovara i od Varazdina u smjeru Koprivnice

RP1 Povecati konkurentnost luka u Vukovaru i Osijeku kao glavnih rijeénih luka za teretni promet

RP2 Ostvariti suradnju s BiH u razvoju teretne luke Slavonski Brod.

Mijere koje su povezane s navedenim ciljevima, a mogu generirati negativne i pozitivne utjecaje na susjedne
zemlje su sljedece:

Zelieznieki promet:

R.1 Zagreb — Drzavna granica sa Slovenijom prema Ljubljani (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
koridor/ Paneuropski koridor)

R.6 Krizevci — Drzavna granica s Madarskom prema Budimpe$ti (TEN-T osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski koridor/Paneuropski koridor Vb)

R.8 Novska — Drzavna granica sa Srbijom (TEN-T osnovna mreZa/Paneuropski koridor X)

R.9 Drzavna granica s Madarskom — Osijek — Drzavna granica s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T
sveobuhvatna mreza/osnovna mreza/Paneuropski koridor Vc).

Cestovni promet:

Ro. 11 Dubrovnik — DrZzavna granica s Crnom Gorom

Ro. 9 D2 od drzavne granice sa Slovenijom do drzavne granice sa Srbijom.

Ro. 9 D2 od drZavne granice sa Slovenijom do drzavne granice sa Srbijom.

Ro.1 Povezivanje mostom kod Gradiske

Ro.2 A5 Osijek — Drzavna granica s Madarskom PeCuh (TEN-T sveobuhvatna mreZa/Paneuropski koridor
Ve)

Ro.3 A5 od A3 do drzavne granice s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T sveobuhvatna mreZa/Paneuropski
koridor Vc) (most Svilaj).

Ro.6 DC 10 Vrbovec - Krizevci — Koprivnica — Drzavna granica s Madarskom prema Kapo$varu

Ro.7 DC 12 ¢&voriste Vrbovec 2 — Ivanja Reka — Vrbovec — Bjelovar — Virovitica — Drzavna granica s
Madarskom prema Barcu.

Pomorski promet:

M.2 Provedba projekata ,Morske autoceste®.
M.9 Specijalizacija luke Ploce (kontejnerski i rasuti teret).

Promet unutarnjim plovnim putevima:

.2 Unaprjedenije plovnosti rijeke Save

.3 Razvoj Luke Vukovar (TEN-T osnovna mreza)
.5 Razvoj luke Slavonski brod

1.6 Razvoj luke Sisak.

.7 |zgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava.
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3.3.1 Talijanska Republika

Uslijed provedbe Strategije moguéi su negativni utjecaji na morski okoli§ Talijanske Republike, i to u vidu
kumulativnog utjecaja uslijed pove¢anog pomorskog prometa i linija za prijevoz tereta.

Najveci pritisak na morski okoli§ potjeCe od gospodarskog pomorskog prometa, brodova za kruzna putovanja,
nautickog turizma, ukljuCujuéi izgradnju luka nauti¢kog turizma te ispustanja neprociséenih otpadnih voda u more.

Miere koje mogu djelovati negativno na morski okoli§ (kakvoca mora, bioraznolikost) Italije je prvenstveno provedba
projekata ,Morske autoceste® koji je od velike je vaznosti za drzave Clanice Europske unije, nastao radi
preusmjeravanja tereta s optereéenih cestovnih mreza na ekolo3ki prihvatljivije i rentabilnije morske putove.

Utjecaji se odnose na oneciScenje mora te povecane razine buke u moru. Osim toga, najznacajniji nepovoljni u¢inci
na morski okoli§ moguéi su uslijed akcidenata, posebno brodova koji prevoze opasni teret.

3.3.1.1 Utjecaji pomorskog prometa

Miera:
e M.2 Provedba projekata ,Morske autoceste®.

Potencijalno onecis¢enje morskog okolida na teritoriju Talijanske republike moguée je uslijed provedbe projekata
,Morske autoceste” te djelomi¢no zbog razvoja luka. Navedeni projekti koji u ovoj fazi Strategije jo$ nisu jasno
definirani, dovode do povecanja pomorskog prometa, ¢ime se povecava rizik od akcidentinih situacija koje mogu
dovesti do oneciS¢enja morskog okolisa. Medutim, s obzirom da Strategija planira uvodenje sustava kojima se
poboljSava sigurnost u pomorskoj plovidbi, potencijalni rizici od akcidenata mogu se bolje kontrolirati.

3.3.1.1.1 Akcidentne situacije

Poveéanje pomorskog prometa moze povecati i rizik od akcidentinih situacija, $to se posebno odnosi na brodove
koji prevoze opasni teret. Radi se o nepredvidivim situacijama koje je teSko sprije€iti, ali je upravo iz tog razloga
potrebno imati adekvatne planove intervencija, kako bi sanacija potencijalnih akcidentnih situacija bila izvrSena bez
znacajnih posljedica za morski okolis.

Temeljem odredbi iz Plana intervencija kod iznenadnih oneci¢enja mora (NN 92/08), nakon iznenadnog
onecidéenja mora, izraduju se izvieS€a o0 nezgodi te se javnost informira putem javnih glasila i ostalih medija o
poduzetim radnjama. Takoder, prema Subregionalnom planu intervencija za sprje€avanje, spremnost za i
reagiranje na iznenadna onecis¢enja Jadranskog mora veéih razmjera (NN-MU 7/08) propisano je obavjeStavanje
tijela drugih drzava o oneciS¢enju mora.

Ako oneciscenje opasnim i Stetnim tvarima ili izvanrednim prirodnim dogadajem u moru moze ugroziti morski okolis,
zdravlje ljudi i gospodarsku uporabu mora i moze imati posljedice za dvije ili viSe Zupanija ili kada je koliCina
oneciséenja uliem ifili smjesom ulja veca od 2000 m?, zapovjedno djelovanje provodi Stozer za provedbu Plana
intervencija, u suradnji sa Zupanijskim operativnim centrima.

3.3.1.1.2 Buka

Povecanjem pomorskog prometa, kao rezultatom provedbe mjere ,Morske autoceste® doci ¢e i do povecanih imisija
buke. Razine zvu€ne energije i s tim povezani u€inci na morske ekosustave porasle su kroz protekla razdoblja, iako
postoji malo studija koje mogu kvantificirati te promjene. Pod vodom postoji zvuk i bez ljudskog utjecaja. Glavni
prirodni izvori zvuka su seizmicki (potresi, pomicanja i sl.), meteorolo$ki (vjetar, kiSa, valovi i sl.) te bioloki (mnogi
organizmi u moru proizvode zvuk). Mnogi organizmi koriste zvuk u komunikaciji, otkrivanju plijena i obrnuto
otkrivanju prijetnje predatora. Dio njihova prirodnog okruzenja je u okruZenju zvuka, a unoSenjem antropogene
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buke to se okruzenje mijenja, postaje neprirodno, tako da morski organizmi mogu trpjeti Stetne ucinke. Unos zvucne
energije deSava se u Sirokom opsegu kako u prostoru tako i vremenu. Antropogeni zvukovi mogu biti kratkog
(impulsnog) ili dugog (kontinuiranog) trajanja. Impulsni zvukovi se mogu ponavljati u duzim ili kracim intervalima, ali
takvo ponavljanje se moZe ,razmazati* s udaljeno$¢u od izvora i reverberacijom te postati neraspoznatljivi od
kontinuirane buke. Vise frekvencije zvuka se loSije Sire u morskom okoliSu dok niske frekvencije mogu putovati
dulje. Glavni izvor kontinuirane buke je brodski promet, a impulsne podvodne buke rad ultrazvu¢nih uredaja (sonari,
geoloska i seizmicka istrazivanja), eksplozije i podvodni radovi. Problem izlaganja buci je slozen jer ukljuCuje Sirok
opseg antropogenih izvora u morskom okolidu, brojne vrste koje nastanjuju taj okoli$ i preklapaju se u prostoru i
vremenu s izvorima buke. Potencijalni Stetni ucinci izlaganja buci kre¢u se od zanemarivih do znatnih.

ACCOBAMS (Sporazum o zaétiti kitova Mediterana, Crnog mora i susjednog Atlantskog podrucja) je definirao
kategorije u koje se mogu svrstati negativni utjecaji djelovanja buke na morske sisavce. Prva skupina su fizicke
traume tj. privremeno ili trajno oStecenja sluha, ozljede tkiva organizma koje ne dovode do smirti i ozljede koje u
slu€aju neposredne izloZenosti potencijalno mogu dovesti i do smrti organizma. Zatim slijedi skupina utjecaja koja
vodi do promjena u pona$anju. Promjene pona$anja mogu biti male gdje se ne mijenja normalna aktivnost jedinki
no mogu biti i izrazitije gdje jedinke prestaju s normalnim aktivnostima. Zadnju kategoriju €ini buka koja je ispod
razine okoliSa te ne utjeCe na organizme.

3.3.2 Republika Madarska

Potencijalni prekograniéni utjecaji Strategije na okoli§ Republike Madarske mogucéi su uslijed provedbe mjera koje
se odnose na izgradniju ili rekonstrukciju prometnica.

3.3.2.1 Utjecaji zeljezni¢kog i cestovnog prometa

Zelieznigki promet:
e R6 Krizevci — DrZavna granica s Madarskom prema Budimpesti (TEN-T osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski koridor/Paneuropski koridor Vb)
e RJ9 Drzavna granica s Madarskom — Osijek — Drzavna granica s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T
sveobuhvatna mreza/osnovna mreZa/Paneuropski koridor Vc)

Cestovni promet:
e Ro.2 A5 Osijek — Drzavna granica s Madarskom PeCuh (TEN-T sveobuhvatna mreza/Paneuropski koridor
Vc)
e Ro0.6 DC 10 Vrbovec — Krizevci — Koprivnica — DrZzavna granica s Madarskom prema KapoSvaru
e Ro.7 DC 12 ¢&voriste Vrbovec 2 — Ivanja Reka — Vrbovec — Bjelovar — Virovitica — Drzavna granica s
Madarskom prema Barcu.

Utjecaji se oCituju prvenstveno u vidu onecis¢enja zraka uslijed povecanog prometa na cestama i potencijalno
uslijed Zeljezni¢kog prometa, ukoliko se on bude odvijao na dizelski pogon. Studijom je procijenjen utjecaj Strategije
na kvalitetu zraka te je on ocijenjen kao umjereno negativan. Za podrucje Republike Madarske takoder se ocjenjuje
umjeren utjecaj provedbe navedenih mjera cestovnog i zeljezniCkog prometa na kvalitetu zraka.

3.3.2.1.1 Natura 2000 ekoloSka mreza

Cestovni promet:
e Ro.7 DC 12 ¢&voriste Vrbovec 2 — Ivanja Reka — Vrbovec — Bjelovar — Virovitica — Drzavna granica s
Madarskom prema Baréu.
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Osim navedenog, razmatran je utjecaj prometnica na Natura 2000 podrucja Republike Madarske te je zakljueno
da potencijalni utjecaj moze imati cesta DC 12 ¢vorite Vrbovec 2 - Ivanja Reka - Vrbovec - Bjelovar - Virovitica —
Drzavna granica s Madarskom prema Barcu (Slika 3.1).

Negativan utjecaj mogu¢ je u najvecoj mjeri za vrijeme izgradnje te se na strateSkoj razini procjene ne smatra
znacajnim.

. .
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Madarska

-
Republika .
Hrvatska

Legenda

—iDC12

I Natura2000 podruéja u Madarskoj
0 2.5 5 7.5 10 km
| I |

Slika 3.1 DC 12 ¢&voriste Vrbovec 2 — Ivanja Reka — Vrbovec — Bjelovar — Virovitica — Drzavna granica s Madarskom prema
Bar¢uu odnosu na Natura 2000 podruéja u Madarskoj
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3.3.3 Bosnai Hercegovina

3.3.3.1 Utjecaji zeljezni¢kog i cestovnog prometa

Zelieznieki promet:
e RJ9 Drzavna granica s Madarskom — Osijek — Drzavna granica s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T
sveobuhvatna mreza/osnovna mreza/Paneuropski koridor Vc)

Cestovni promet:
e Ro.1 Povezivanje mostom kod Gradiske
o Ro0.3 A5 od A3 do drZavne granice s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T sveobuhvatna mreZa/Paneuropski
koridor Vc) (most Svilaj).

Zahvati koji mogu potencijaino dovesti do oneci¢enja zraka u BiH odnose se na cestovnu i zeljeznicku
infrastrukturu. Potencijalni utjecaji moguci su uslijed koristenja prometnica (ukljuCujuéi mostove na Savi), odnosno
emisija onecis¢éujucih tvari iz vozila. Kako se ne radi o potpuno izoliranim podrucjima od prometnih aktivnosti na
stratedkoj razini se ne o€ekuju znacajni utjecaji, odnosno ne otekuju se prekoragenja koncentracija oneéid¢ujuéih
tvari u zraku koja mogu dovesti do promjena kategorije kvalitete zraka na teritoriju susjednih drzava.

Utjecaji razvoja Zeljeznitkog prometa odnose se na povecanje obujma prometa na ve¢ postojecim dionicama. Kao
§to je veC prije spomenuto, negativni utjecaji mogu se oéitovati na divlje vrste i stani$ta, ponajprije u vidu
fragmentacije stani$ta te pojaCane buke i vibracije uz ZeljezniCku prugu. Utjecaji se s druge strane smatraju
umjerenima jer se prilikom projektiranja mogu ublaziti mjerama zastite okolisa.

Kada je rije¢ o cestovnom prometu, bitno je naglasiti da su dionice autoceste A5 od A3 do drzavne granice s
Bosnom i Hercegovinom u razli¢itim su fazama izgradnje (Slika 3.2). Dionica od Sredanaca (autocesta A3) do
granice s Bosnom i Hercegovinom trenutno je u izgradnji. Ova dionica obuhvaca i most preko rijeke Save. Dodjela
ugovora za izgradnju ovog mosta ftrenutno je u postupku javne nabave. Nastavak dionice na
bosanskohercegovackoj strani ve¢ je izgraden.
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Slika 3.2 A5 od A3 do drZavne granice s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T sveobuhvatna mreza/Paneuropski koridor Vc) (most
Svilaj) (Izvor: Google Earth, 2017.)

Osim navedenih negativnih utjecaja, razvoj prometnica koji za posljedicu ima povezivanje BiH s europski znacajnim
koridorima pozitivno bi se odrazio na socio-ekonomske zna¢ajke unutar podrucja BiH koja bi se prometno povezala
s Republikom Hrvatskom. Time bi se omogucila teritorijalna integracija BiH sa Zapadnom Europom (autocestom
A3), odnosno Istoénom i Sjeveroistoénom Europom (autocesta A5).

3.3.3.2 Utjecaji prometa unutarnjim plovnim putovima

Miere:
¢ 1.2 Unaprjedenje plovnosti rijeke Save
e |7 Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava
o |.5Razvoj luke Slavonski brod
e 1.6 Razvoj luke Sisak.

Negativni utjecaji unaprjedenja plovnosti rijeke Save te izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav — Sava moguci su
uslijed onecis¢enja kopnenih voda s brodova.

Kako je navedeno u prijasnjim poglavljima, najriziCniji utjecaj brodova na okolne vode uzrokuju Stetne tvari koje se
ispustaju s brodova. Nacin Stetnog utjecaja i intenzitet ekoloSki Stetnog djelovanja ovise poglavito o vrsti broda. lako
svi brodovi u manjoj koli¢ini one€iS¢uju vode uslijed curenja maziva i sliénih tvari, otapanja biocidnih prevlaka ili
odbacivanja otpada, glavni utjecaji ovise o vrsti tereta koji se brodom transportira. Ovisno o tome prevozi li se tekuéi
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teret, rasuti suhi teret, ili ostali tipovi tereta (koji ukljuCuju i putnike), ovisi i tip te intenzitet negativnog utjecaja na
stanje vodnih tijela.

Stimuliranje koridtenja unutarnjih vodnih putova od strane EU neposredno utjeCe na porast prometne potraznje na
Dunavu Cime se potencijalno povecavaju rizici od oneéiSCenja povrSinskih i podzemnih voda uslijed prijevozna
opasnih tvari unutarnjim plovnim putovima.

Osim navedenog, negativni prekogranicni utjecaji moguéi su uslijed unaprjedenja plovnosti Save, §to moze dovesti
do hidromorfolo3kih promjena koje posredno mogu djelovati na vodena staniéta i divlje vrste unutar granica BiH.

Osim negativnih utjecaja rijenih luka na vodna tijela, oekuje se pozitivan prekograniéni utjecaj razvoja luka
Slavonski Brod i Sisak, kroz ostvarivanje povoljnih bilateralnih i gospodarskih odnosa Hrvatske s BiH.

3.3.3.3 Utjecaji pomorskog prometa

Miera:
e M.9 Specijalizacija luke Ploe (kontejnerski i rasuti teret).

PrekograniCni utjecaj specijalizacije luke Ploée ogleda se u vaznosti luke PloCe za gospodarstvo Bosne i
Hercegovine, o ¢ijoj prometnoj infrastrukturi izravno ovisi uspjeh poslovanja luke Ploge.

3.3.4 Crna Gora

3.3.4.1 Utjecaji pomorskog prometa

Miera:
e M.2 Provedba projekata ,Morske autoceste®.

Potencijalno onecis¢enje morskog okoliSa na teritoriju Republike Crne Gore moguce je uslijed provedbe projekata
,Morske autoceste” te djelomi€no zbog predvidenog razvoja morskih luka. Navedeni projekti koji u ovoj fazi
Strategije jo$ nisu jasno definirani, mogu dovesti do povecanja pomorskog prometa, ¢ime se povecava rizik od
akcidentinih situacija koje mogu znacCajno onedistiti morski okoliS. Medutim, s obzirom da Strategija planira
uvodenje sustava kojima se poboljSava sigurnost u pomorskoj plovidbi, potencijalni rizici od akcidenata mogu se
bolje kontrolirati.

3.3.4.1.1 Akcidentne situacije

Povecanje pomorskog prometa moze povecati i rizik od akcidentinih situacija, Sto se posebno odnosi na brodove
koji prevoze opasni teret. Radi se o nepredvidivim situacijama koje je teSko sprije€iti, ali je upravo iz tog razloga
potrebno imati adekvatne planove intervencija, kako bi sanacija potencijalnih akcidentnih situacija bila izvrSena bez
znacajnih posljedica za morski okolis.

Temeljem odredbi iz Plana intervencija kod iznenadnih oneciS¢enja mora (NN 92/08), nakon iznenadnog
oneciSéenja mora, izraduju se izvieS€a o nezgodi te se javnost informira putem javnih glasila i ostalih medija o
poduzetim radnjama. Takoder, prema Subregionalnom planu intervencija za sprjeCavanje, spremnost za i
reagiranje na iznenadna oneci$¢enja Jadranskog mora veéih razmjera (NN-MU 7/08) propisano je obavjeStavanje
tijela drugih drzava o oneciS¢enju mora.

Ako oneciséenje opasnim i Stetnim tvarima ili izvanrednim prirodnim dogadajem u moru moze ugroziti morski okolis,
zdravlje ljudi i gospodarsku uporabu mora i moze imati posljedice za dvije ili viSe Zupanija ili kada je koli€ina
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oneciscenja uliem ifili smjesom ulja veca od 2000 m?, zapovjedno djelovanje provodi Stozer za provedbu Plana
intervencija, u suradnji sa Zupanijskim operativnim centrima.

3.3.4.1.2 Buka

Poveéanjem pomorskog prometa, kao rezultatom provedbe mjere ,Morske autoceste* doci ¢e i do povecanih imisija
buke. Razine zvu¢ne energije i s tim povezani uinci na morske ekosustave porasle su kroz protekla razdoblja, iako
postoji malo studija koje mogu kvantificirati te promjene. Pod vodom postoji zvuk i bez ljudskog utjecaja. Glavni
prirodni izvori zvuka su seizmicki (potresi, pomicanja i sl.), meteorolo$ki (vjetar, ki$a, valovi i sl.) te bioloSki (mnogi
organizmi u moru proizvode zvuk). Mnogi organizmi koriste zvuk u komunikaciji, otkrivanju plijena i obrnuto
otkrivanju prijetnje predatora. Dio njihova prirodnog okruZenja je u okruZzenju zvuka, a uno$enjem antropogene
buke to se okruzenje mijenja, postaje neprirodno, tako da morski organizmi mogu trpjeti Stetne u€inke. Unos zvucne
energije deSava se u Sirokom opsegu kako u prostoru tako i vremenu. Antropogeni zvukovi mogu biti kratkog
(impulsnog) ili dugog (kontinuiranog) trajanja. Impulsni zvukovi se mogu ponavljati u duzim ili kracim intervalima, ali
takvo ponavljanje se moZe ,razmazati* s udaljenos¢u od izvora i reverberacijom te postati neraspoznatljivi od
kontinuirane buke. ViSe frekvencije zvuka se loSije Sire u morskom okoliSu dok niske frekvencije mogu putovati
dulje. Glavni izvor kontinuirane buke je brodski promet, a impulsne podvodne buke rad ultrazvuénih uredaja (sonari,
geoloska i seizmicka istraZivanja), eksplozije i podvodni radovi. Problem izlaganja buci je sloZen jer ukljuCuje Sirok
opseg antropogenih izvora u morskom okoliu, brojne vrste koje nastanjuju taj okoli$ i preklapaju se u prostoru i
vremenu s izvorima buke. Potencijalni Stetni u€inci izlaganja buci kre¢u se od zanemarivih do znatnih.

ACCOBAMS (Sporazum o zastiti kitova Mediterana, Crnog mora i susjednog Atlantskog podrucja) je definirao
kategorije u koje se mogu svrstati negativni utjecaji djelovanja buke na morske sisavce. Prva skupina su fizicke
traume tj. privremeno ili trajno oStecenja sluha, ozljede tkiva organizma koje ne dovode do smrti i ozljede koje u
slu€aju neposredne izloZenosti potencijalno mogu dovesti i do smrti organizma. Zatim slijedi skupina utjecaja koja
vodi do promjena u pona$anju. Promjene ponaSanja mogu biti male gdje se ne mijenja normalna aktivnost jedinki
no mogu biti i izrazitije gdje jedinke prestaju s normalnim aktivnostima. Zadnju kategoriju €ini buka koja je ispod
razine okoliSa te ne utjeCe na organizme.

3.3.4.2 Utjecaji cestovnog prometa

Miera:
e Ro. 11 Dubrovnik — DrZavna granica s Crnom Gorom.

Utjecaj se odituje u vidu oneciséenja zraka uslijed povecanog prometa. Kako se ne radi o potpuno izoliranim
podru¢jima od prometnih aktivnosti na strateSkoj razini se ne ofekuju znacajni utjecaji, odnosno ne oéekuju se
prekoraCenja koncentracija oneciScujucih tvari u zraku koja mogu dovesti do promjena kategorije kvalitete zraka na
teritoriju Republike Crne Gore. Na strate$koj razini, utjecaj oneciSCenja izazvan novom prometnicom ocijenjen je
kao umjereno negativan te se ne propisuju mjere ublazavanja, s obzirom da se prilikom definiranja projekta,
odnosno procjene utjecaja na okoli§ definiraju tehni¢ke mjere kojima se utjecaji na lokalnoj razini ublazavaju.

3.3.5 Republika Slovenija

3.3.5.1 Utjecaji zeljeznickog i cestovnog prometa
Zahvati koji mogu potencijalno dovesti do oneciSCenja zraka u Republici Sloveniji odnose se na cestovnu i

ZeljezniCku infrastrukturu. Potencijalni utjecaji moguéi su uslijed povecanog koridtenja prometnica, odnosno emisije
oneciséujucih tvari iz vozila.
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Zelieznicki promet:

e R.1 Zagreb - Drzavna granica sa Slovenijom prema Ljubljani (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
koridor/ Paneuropski koridor)

Cestovni promet:
e Ro.9 D2 od drzavne granice sa Slovenijom do drzavne granice sa Srbijom.

Utjecaj mjere R.1 ocijenjen je kao umjereno negativan, s obzirom da se ne radi o podru¢jima u kojima nema
prometne infrastrukture, odnosno o novim zagadiva¢ima. Ova mjera podrazumijeva poboljSanje pruge M101.

Cesta D2 postojeéi je koridor, no ukoliko ¢e se definirati novi pravci to ¢e se realizirati u narednim koracima
provedbe Strategije. Realizacija mjere Ro. 9 stoga je takoder procijenjena kao aktivnost umjereno negativnog
utjecaja na strateskoj razini.

3.3.5.2 Utjecaji pomorskog prometa

Miera:
e M.2 Provedba projekata ,Morske autoceste®.

Potencijalno onecis¢enje morskog okolia na teritoriju Republike Slovenije moguce je uslijed provedbe projekata
,Morske autoceste” te djelomi¢no zbog razvoja luka. Navedeni projekti koji u ovoj fazi Strategije jo$ nisu jasno
definirani, dovode do pove¢anja pomorskog prometa, ¢ime se povecava rizik od akcidentinih situacija koje mogu
dovesti do oneciS¢enja morskog okolisa. Medutim, s obzirom da Strategija planira uvodenje sustava kojima se
poboljSava sigurnost u pomorskoj plovidbi, potencijalni rizici od akcidenata mogu se bolje kontrolirati.

3.3.56.2.1 Akcidentne situacije

Povecanje pomorskog prometa moze povecati i rizik od akcidentinih situacija, Sto se posebno odnosi na brodove
koji prevoze opasni teret. Radi se o nepredvidivim situacijama koje je teSko sprijeciti, ali je upravo iz tog razloga
potrebno imati adekvatne planove intervencija, kako bi sanacija potencijalnih akcidentnih situacija bila izvréena bez
znacajnih posljedica za morski okolis.

Temeljem odredbi iz Plana intervencija kod iznenadnih oneciS¢enja mora (NN 92/08), nakon iznenadnog
oneciS¢enja mora, izraduju se izvjeS¢a o nezgodi te se javnost informira putem javnih glasila i ostalih medija o
poduzetim radnjama. Takoder, prema Subregionalnom planu intervencija za sprjeCavanje, spremnost za i
reagiranje na iznenadna oneciS¢enja Jadranskog mora vecih razmjera (NN-MU 7/08) propisano je obavjeStavanje
tijela drugih drzava o oneci$éenju mora.

Ako oneciscenje opasnim i Stetnim tvarima ili izvanrednim prirodnim dogadajem u moru moze ugroziti morski okolis,
zdravlje ljudi i gospodarsku uporabu mora i moze imati posliedice za dvije ili viSe Zupanija ili kada je koli¢ina
oneciS¢enja uljem ifili smjesom ulja veca od 2000 m?, zapovjedno djelovanje provodi Stozer za provedbu Plana
intervencija, u suradnji sa Zupanijskim operativnim centrima.

3.3.6 Republika Srbija

3.3.6.1 Utjecaji zeljezni¢kog i cestovnog prometa

Mijere koje potencijalno mogu dovesti do prekogranitnog oneciS¢enja, odnosno lokalnog povecanja ispusnih
plinova te onecidéenje povrsinskih i podzemnih tokova su sljedeée mjere:
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Zelieznicki promet:

o R.8 Novska — Drzavna granica sa Srbijom (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski koridor X)

Cestovni promet:

e Ro.9 D2 od drZzavne granice sa Slovenijom do drZzavne granice sa Srbijom.

Do povecanja koncentracija onecCiscujucih tvari najveCim dijelom dolazi u neposrednoj blizini prometnica te se
njihova koncentracija, ovisno o vremenskim prilikama, smanjuje udaljavanjem od istih. Takoder, koncentracije
onecidéujucih tvari su vece uz prometnice kojima prometuje vise teskih vozila, kao i uz prometnice kojima se
prometuje veéim brzinama.

3.3.6.2 Utjecaji prometa unutarnjim plovnim putovima

Miere:

o |.3 Razvoj Luke Vukovar (TEN-T osnovna mreza)
e |.7 Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava.

Utjecaiji proSirenija rijeénih luka prvenstveno su vezani na hidromorfoloSko stanje povrsinskih voda, buduci da ¢e se
radovima izmijeniti prirodan izgled korita vodotoka. Negativnim utjecajem na hidromorfolosko stanje posljedi¢no ée
se narusiti i ekoloSko stanje povrsinskih voda, budu¢i da se radi o sastavnoj cjelini ekoloskog stanja.

Opcéenito najrizicniji utjecaj brodova na okolne vode uzrokuju Stetne tvari koje se ispustaju s brodova. Nacin Stetnog
utjecaja i intenzitet ekoloski Stetnog djelovanja ovise poglavito o vrsti broda. lako svi brodovi u manjoj kolicini
onecidéuju vode uslijed curenja maziva i sliénih tvari, otapanja biocidnih prevlaka ili odbacivanja otpada, glavni
utjecaji ovise o vrsti tereta koji se brodom transportira.

Izgradnjom viSenamjenskog kanala Dunav-Sava preusmierit ¢e se dio voda iz Dunava i Save ¢ime Ce se utjecati na
prirodni vodni reZim ovih vodotoka, odnosno izmijenit ¢e se njihova dinamika vodenog toka. Dinamika vodenog toka
sastavni je dio hidromorfoloSkog stanja povrSinskih voda te uslijed njezine izmjene moZe doc¢i do znacajnih
promjena stanisnih prilika, ¢ime se vrsi negativan utjecaj i na bioloSko stanje povrSinskih voda.

3.3.7 Zakljucak

Procijenjeni utjecaji oneCiScenja prometnicama na strateSkoj razini su ocijenjeni kao umjereno negativni i lokalnog
karaktera te na strateSkoj razini nisu propisane mjere ublazavanja. Mjere ublaZavanja lokalnih utjecaja prometnica
koje su tehnickog karaktera propisuju se na razini procjene utjecaja na okolis.

Negativni utjecaji prometa unutarnjim plovnim putovima na stratedkoj razini (uklju€ujuci akcidentne situacije) mogu
imati znacajnije posliedice po okoli§ i prirodu. Na strateSkoj razini nisu propisane mjere ublazavanja s obzirom da
se intenzitet utjecaja ne moze to¢no definirati bez detaljnih podataka o zahvatima.

Kako planiranje unutarnje plovidbe ne bi imalo znacajne posliedice po povrSinske i podzemne vode te
bioraznolikost dunavske regije, uspostavljena je prekogranicna suradnja u sklopu Europske strategije za dunavsku
regiju. Cilj zajedni¢kog upravljanja je definiranje smjernica i uputa za donositelje odluka koji se bave upravljanjem
vodama, a sa ciliem okoli$no prihvatljivog planiranja plovidbe unutarnjim plovnim putovima.

Realizacija mjera predlozenih Strategijom pozitivno ¢e utjecati na bolju prometnu povezanosti Republike Hrvatske i
susjednih drzava. Graficki prikazi u studiji sluze za potrebe analize mogucih utjecaja te se ovim dokumentom
granice ne prejudiciraju.
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4 Mijere zastite okolisa
41 Tlo

Ukoliko se zahvat planira na podruéju umjerenog i visokog rizika od erozije, potrebno je koristiti agrotehni¢ke mjere
ublazavanja sukladno Pravilniku o agrotehni¢kim mjerama.

4.2 Vode

Prilikom izgradnje Zeljezni¢kin pruga u $to veéoj mjeri koristiti betonske pragove, odnosno izbjegavati drvene
pragove koje je prije upotrebe potrebno tretitrati kemikalijama.

Tijekom projektiranja i izgradnje zeljezniCkih pruga i cesta, trase prometnica odrediti na nacin da se minimalno
utjeCe na promjene postojecih korita rijeka i jezera kako bi se umanijio utjecaj na njihovo hidromorfolosko stanje.
Kod izgradnje cestovnih prometnica u ranjivim, osjetljivim ili zasticenim podrucjima, na razini zahvata provesti
analizu potencijalnih onecis¢enja okolnih vodnih tijela, i propisati odgovarajuce mjere zastite.

Prilikom radova na proSirenju zracnih luka osigurati izgradnju sustava za odvodnju otpadnih voda, kao i uredaja za
procis¢avanije otpadnih voda odgovarajuce kategorije.

Sve linijske i tokaste zahvate projektirati na nacin da se izbjegnu podrucja posebne zastite voda — zone sanitarne
zastite.

Svaka novoizgradene luka, prije izrade glavnog projekta odnosno prije poCetka kori$tenja luke, ukoliko glavni
projekt nije potreban, mora imati maritimnu studiju prihvaéenu i potvrdenu od Lucke kapetanije sukladno &lanku 5.
Uredbe o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (NN 110/04).

U planiranim lukama potrebno je organizirati prikupljanje krutog otpada i osigurati adekvatnu infrastrukturu za
prikupljanje otpadnih voda s brodova.

Nove pomorske i rijeCne luke planirati na lokacijama gdje je morfoloSko stanje vodnih tijela ocjenjeno kao vrlo
dobro, odnosno na lokacijama gdje nema postojecih pritisaka na hidromorfolosko stanje.

4.3 Bioraznolikost

Razvoj Zeljeznickog prometa na dionici Karlovac — Rijeka temeljiti na varijantnom rjeSenju koje prolazi juznim
dijelom naselja Zlobin u Primorsko-goranskoj Zupaniji uz sanaciju postojece Zeljeznicke pruge.

Autoceste kao i ostale ceste s predvidenom gusto¢om prometa ve¢om od 5000 vozila/dan planirati na nacin koji ¢e
omoguciti uspostavu adekvatne propusnosti za divlje vrste u sljedecim fazama njihove realizacije, uzimajuéi u obzir
i postojecu prometnu infrastrukturu.

Prometnu infrastrukturu u podrugjima koja su ocijenjena kao nefragmentirana prvenstveno planirati u stanistima
koja su pod viS§im antropogenim utjecajem uz koridtenje najkrac¢ih mogucih dionica kroz nefragmentirana podrugja.
Prometnu infrastrukturu planirati na nacin da se omoguéi implementacija zelene infrastrukture.

Unaprjedenje pomorskog prometa planirati na nadin da se izbjegnu podruéja rasprostranjenosti vrste Tursiops
fruncatus (dobri dupin) i mrjestilista riba u Jadranu.

Novu isto¢nu luku na Dunavu u Vukovaru planirati u potpunosti izvan granica Posebnog rezervata Sumske
vegetacije Vukovarske dunavske ade.
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Dionicu ceste koja je planirana u granicama Znacajnog krajobraza Cetina — Donji tok, a obuhvaéena je mjerom Ro.
15 Reorganizacija splitske mreZe, izvesti na nacin da se izbjegne narudavanje znacajki ovog zasticenog podruéja.

Prometni koridor predviden mjerama R.11 Zagrebacki ¢vor i Ro.8 Reorganizacija glavne zagrebatke mreZe u
kojem se planira implementirati vide tipova paralelne linijske prometne infrastrukture, sa ciliem ublazavanja
kumulativnih utjecaja, potrebno je izvesti uz suradnju svih obuhvaéenih prometnih sektora, kao i tijela nadleznih za
struéne poslove zastite prirode i tijela nadleznih za upravljanje Sumama na datom podrucju, kako bi se omogucila
adekvatna propusnost za divlje vrste kroz paralelne prometnice uz minimalno naru$avanje Sumskih stanista.

4.4 Kulturno-povijesna bastina

Zastita arheoloske bastine

Prije poduzimanja zahvata u prostoru koji proizlaze iz prostorno smjestenih mjera potrebno je provesti arheoloski
pregled terena i po potrebi probna arheoloSka istrazivanja na pozicijama poznatih i evidentiranih arheoloSkih
nalazidta, kojima ¢e se odrediti opseg zastitnih arheolodkih istraZivanja, dokumentiranja i konzervacija nalaza i
nalazidta. ArheoloSki pregled terena potrebno je provesti na poziciama potencijalnih arheoloskih nalazidta s
indikativnim nazivima, toponimima i na mjestima gdje su evidentne promjene u reliefu ucinjene ljudskim
djelovanjem u povijesti.

Ukoliko bi zastitna arheolo$ka istrazivanja rezultirala znaCajnim nalazima koje je potrebno konzervirati i prezentirati,
postoji moguénost i izmjestanja trase infrastrukture i drugih planiranih gradevina na pozicijama takvih nalazista.

ZaStita kulturno povijesnih cjelina, povijesnih sklopova i gradevina

Sustav mjera zastite obuhvaca istrazivanje i dokumentiranje ugroZene kulturne bastine uz maksimalno oCuvanje
radi ublaZzavanja negativnog utjecaja na prostorni i vizualni integritet graditeljske bastine.

Zaétita povijesnog kulturnog krajolika

Mjere zaStite povijesnog kulturnog krajolika potrebno je provesti u fazi izrade projekata izradom projekta
krajobraznog uredenja podrucja zone zahvata.

Potrebno je izraditi Studiju osjetljivosti krajobraza prije izrade projekta krajobraznog uredenja.

4.5 Poljoprivreda

Na podrucju Panonske Hrvatske provedbu mjera koje mogu generirati prenamjenu i fragmentaciju P1 i P2 bonitetne
vrijednosti zemljiSta planirati na nacin da se, osim u iznimnim situacijama, obavezno izbjegava zauzimanje P1 i P2
bonitetne vrijednosti zemljista.

U podruéju Dinarida provedbu mjera koje mogu generirati prenamjenu i fragmentaciju P1 i P2 bonitetne vrijednosti
zemljiSta provoditi izvan P1i P2 bonitetne vrijednosti zemljista.

Mijere koje mogu generirati prenamjenu i fragmentaciju poljoprivrednog zemljista planirati na nacin da se u to vecoj
mijeri koristi postojeca infrastruktura i izbjegava nepotrebna prenamjena i fragmentacija poljoprivrednih povrsina.

4.6 Krajobrazna obiljezja

Mjere predvidene Strategijom uklopiti u krajobraz kroz projekte zelene infrastrukture, odnosno projekte
Krajobraznog uredenja.
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4.7 Socio-ekonomske znaCajke

Prilikom projektiranja prometnica, uzimajuéi u obzir prognosticke vrijednosti povecanja prometa procijeniti znacaj
utjecaja i po potrebi provesti odgovarajuce mjere zastite od buke.

4.8 Klimatske promjene

Sve infrastrukturne projekte, koji proizlaze iz mjera Strategije, planirati uzimajuci u obzir potencijalne klimatske
pojave na podruGju realizacije mijere. Projektiranje zahvata potrebno je realizirati sukladno neformalnim
smjernicama: ,Non-paper Guidelines for Project Managers: making vulnerable investments climate resilient*
(Europska komisija, Glavna uprava za klimatsku politiku).

Zagreb, svibanj 2017.



ekologlja

Strateka studija utjecaja na okoli§ Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.

5 Studija Glavne ocjene prihvatljivosti Strategije za ekolosku
mrezu

Ministarstvo zastite okolia i energetike je 13. srpnja 2015. donijelo RjeSenje (Klasa: UP/lI 612-07/15-71/136,
Ur.broj: 517-07-2-1-15-4) da se za Strategiju prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017.-2030.
godine, ne moze iskljuéiti mogucnost znacajnih negativnih utjecaja na cilieve oCuvanja i cjelovitost podrucja
ekolodke mreZe te je za istu obvezna provedba glavne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mreZu. RjeSenje se nalazi
u Prilogu 14.3. Sukladno Clanku 26. Zakona o zastiti prirode (NN 80/13) za strategije, planove i programe, za koje
je odredena obveza strateSke procjene Glavna ocjena obavlja se u okviru postupka strateSke procjene utjecaja
strategije, plana i programa na okoli$ (SPUO).

9.1 Opis metode za predvidanje utjecaja

S obzirom da se obuhvat Strategije odnosi se na cjelokupno podruéje Republike Hrvatske te se stoga preklapa sa
obuhvatom ekolodke mreZe proglaSene Uredbom o ekoloSkoj mrezi (NN 124/2013, 105/15), opseg moguceg nacina
djelovanja Strategije odnosi se na povrsinu Republike Hrvatske pod ekoloskom mrezom.

Za izrazavanje znaCajnosti utjecaja koristi se skala za ocjenu s pet vrijednosti od -2 (znacajan negativan utjecaj) do
+2 (znagajno pozitivno djelovanje). Svaku ciljnu vrstu i stani$ni tip na koje bi zahvat mogao imati utjecaj ocjenjuje se
jednom od vrijednosti prema sljedecoj tablici (Tablica 5.1). Dodatno, za strateSko-planske dokumente dodana je
vrijednost “?* gdje utjecaji ovise o nacinu provedbe specifitnih zahvata.

Tablica 5.1 Primijenjena skala za procjenu intenziteta utjecaja planiranog zahvata (lzvor: Priruénik za ocjenu prihvatljivosti

zahvata za ekoloSku mrezu (OPEM))

Vrijednost Opis Pojasnjenje opisa
ZnacCajno ometanje ili unitavajuci utjecaj na ciljne stani$ne tipove ili vrste, znaCajne
ZnaCajan negativan | promjene ekoloSkih uvjeta stanista ili vrsta, znagajni utjecaj na stanista ili prirodni
-2 utjecaj (neprihvatljiv | razvoj vrsta.
Stetni utjecaj) Znacajni Stetni utjecaji moraju biti smanjeni primjenom mjera ublazavanja, na razinu
ispod praga zna&ajnosti.
Umjeren negativan | Ogranien/umjeren/neznacajan negativan utjecaj
1 utjecaj (Stetan Umjereno problemati¢an utjecaj na staniste ili populaciju vrsta; umjereno remecenje
utjecaj koji nije ekoloSkih uvjeta stanista ili vrsta; rubni utjecaj na stanista ili prirodni razvoj vrsta.
znaCajan) Eliminiranje utjecaja moguce je primjenom predlozenih mjera ublazavanja.
0 Nema utjecaja Strategija nema nikakav vidljiv utjecaj.
. . .| Umjereno pozitivno djelovanje na staniSta ili populacije; umjereno poboljSanje
Pozitivno djelovanje L e R " o ey e o
+1 Koie nii . ekoloskih uvjeta stanista ili vrsta; umjeren pozitivan utjecaj na stanista ili prirodni
oje nije znacajno .
razvoj vrsta.
Znacai " ZnaCajno pozitivno djelovanje na staniSta ili populacije; znacajno poboljSanje
nacajno pozitivno SN e o o . . LA
+2 g . ekoloSkih uvjeta stanista ili vrsta, zna¢ajno pozitivno djelovanje na stanista ili prirodni
jelovanje .
razvoj vrsta.
. .. .. | Za planove, programe i strategiie s nedostatkom lokaliziranih elemenata (npr.
Ocjena znacajnosti . e - e . ) oV
S sektorski operativni programi) ili dokumenti niske razine detalja, gdje utjecaji njihovih
? utjecaja nije o . o P
moguéa elemenata mogu biti u rasponu od -2 do +2, ovisno o nacinu provedbe specifiCnih
zahvata.
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9.2 Opis utjecaja strategije na ekolosku mrezu

Utjecaji prometnog razvoja na bioraznolikost, odnosno ciljne vrste i ciljne stanisne tipove ekoloSke mreze oCituju se
na vise nacina, ovisno o vrsti prometa koji se u ovoj Studiji dijeli na sektore: Javni promet, Cestovni promet,
Zeljezni¢ki promet, Zraéni promet, Pomorski promet i Promet unutarnjim plovnim putovima.

Kada se radi o prometnoj infrastrukturi zahvati se razlikuju uglavnom samo po veli€ini i shodno tome jacini utjecaja.
Veli¢ina zahvata u rasponu je od izgradnje nove prometnice do proSirenja ili rekonstrukcije veC postojeée
prometnice dodavanjem prometnih traka, raskrizja, prijelaza i sliéno. Utjecaji koje prometni zahvati mogu imati na
ciline vrste i staniSta ekoloSke mreze, uglavnom su sli¢ne prirode. Ocjena utjecaja ovisi o veli€ini i projektnom
rieSenju odredenog zahvata.

Prema Struénim smjernicama HAOP-a, u svrhu ocjene utjecaja prometnog zahvata na ekoloSku mrezu potrebno je
razlikovati tri glavna izvora djelovanja zahvata. Prvi izvor djelovanija je izvodenje gradevinskih radova, drugi je sam
objekt, a treéi je djelovanje prometa. Ovisno o prvotnom izvoru djelovanja, ona se razlikuju po intenzitetu, obuhvatu,
trajanju i karakteristikama. Djelovanje je uglavnom najizraZenije tijekom gradevinskih radova. Medutim, takoder je i
ograni¢enog trajanja ovisno o veli€ini zahvata. Tijekom izgradnje velikih autocesta radovi razliéitog intenziteta mogu
trajati i nekoliko godina. Jednom kada su radovi zavréeni, djelovanje faze izgradnje se smanjuje, ali ipak ostaje
prisutno i kroz duze vremensko razdoblie. S druge strane djelovanje samog prometa se naj¢eSte s vremenom
povecava i uvelike ovisi o gustoCi i koliini vozila.

Tijekom izgradnje moguci su sljede¢i nacini djelovanja:

= Gubitak zemljiSta/koristenje prostora: Priviemeno koristena podrucja (izvan lokacije smjestaja prometnice,
radni pojas) za npr. potrebe skladiStenja, radne strojeve, itd.

= Promjena izgleda krajobraza (geomorfologija): Vizualne promjene najvece su tijekom gradevinskih radova,
s obzirom da gradnja najceSCe zahtijeva premjestanje velikih koliCina zemlje. Podzemne dijelove same
konstrukcije potrebno je ukopati, gradevinski radovi zahtijevaju i veci prostor za npr. skladistenje i kretanje,
nego sama prometnica.

» Promjena funkcionalne povezanosti: gradiliSte ometa povezanost, posebice na mjestima intenzivnih
radova.

» Buka: GradiliSta su najéeSce izvor velike buke, koja je neprekidna za vrijeme trajanja radova (npr. rad
strojeva, itd.), a najvecu buku proizvode radovi poput miniranja ili budenja.

= OneCiS¢enje zraka: Strojevi emitiraju tvari koje one€iSCuju zrak, rasprSuje se prasina, miniranje uzrokuje
veliku koli¢inu praSine

= Onecid¢enje vode: Radni strojevi normalnim radom uzrokuju ispustanje tvari koje onec€iS¢uju vodu, ali
moguce je i ispustanje goriva, ulja, itd.

= Vibracije: Gradevinski radovi, kamioni i veliki strojevi uzrokuju vibracije, a one su najintenzivnije pri
miniranju ili buSenju.

= Promjene hidroloSkog reZima (kvalitete i kvantitete): Gradevinski radovi mogu privremeno poremetiti
hidroloSki rezim, moZe biti potrebno premjestiti tokove podzemnih i povrinskih voda.

Linijski objekt sa sekundarnim strukturama moZe djelovati na sljedece nacine:

= Gubitak zemljista/koriStenje zemlje: trajno koristenje podruéja gdje se nalazi prometnica, ali i sekundarne
strukture poput pomoénih cesta, struktura za zastitu izvora vode, itd.

= Asfaltiranje: uglavnom prometnice, ali i sekundarnih struktura poput pomoénih cesta

= Promjena izgleda krajobraza: brane, mostovi i raskr§¢a mijenjaju izgled, ali nakon zavrSetka radova
prometnicu se pokuSava integrirati u okolni krajobraz gdje je to moguce (sadenje vegetacije).

=  Promjena funkcionalne povezanosti: prometnica moze prekinuti povezanost (ovisno o strukturi); ako nema
mjera ublaZavanja. Tada je povezanost prekinuta trajno.
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=  Promjena hidroloskog reZima: objekt moZze trajno poremetiti hidroloski rezim zbog npr. polaganja temelja,
§to utjee na podzemne vode.

Tijekom koristenja, zahvati prometne infrastrukture mogu djelovati na sljede¢e nacine:

= Buka: Promet emitira buku razliéite glasnoCe, intenziteta, karakteristika i frekvencije ovisno o gustoci
prometa, 8to moZe varirati ovisno o dobi dana, ali i vrsti prometa, npr. prometuju samo teretna vozila ili
samo osobni automobili (buka koju emitira Zeljeznica ima potpuno drugadije karakteristike od buke koju
emitira automobilski promet).

= Onecidéenje zraka: tvari koje oneCiséuju zrak uvelike ovise o vrsti prometa, preraspodieli vozila (npr.
kamioni, automobili), gustoéi prometa, ograniéenjima brzine, itd.

= Svjetlost: Prometnice velike vaznosti obi¢nho nisu osvjetljene, ali vozila u kretanju emitiraju svjetlost.

= OneciSéenje vode: ovisi 0 gustoCi prometa, nesre¢e kod prijevoza opasnih tereta, itd.

= Vibracije nakon poCetka koristenja infrastrukture: Vibracije uglavnom uzrokuje zeljeznica, dok automobili
obi¢no ne uzrokuju vibracije, dok ih teretna vozila i kamioni uzrokuju, ali najéeS¢e u relativno malom
dosegu.

= Promjena funkcionalne povezanosti: Gustota prometa Cesto je odlucujuéi ¢imbenik koji uvjetuje hoce li
doci do prekida povezanosti ili ne

Izgradnja i koristenje linijskih objekata ima razli€ite utjecaje na stanisne tipove te biljne i zivotinjske vrste. Utjecaji se
razlikuju u fazi izgradnje i fazi koritenja linijskog objekta gdje su utjecaji u fazi izgradnje uglavnom kratkotrajni dok
utjecaji u fazi koriStenja traju puno duze.

Analizom mogucih utjecaja Strategije za ekoloSku mrezu utvrdeno je sliedece:

- Strategija sadrzi opée, razvojne i upravljacko-organizacijske mjere koje imaju neutralan utjecaj ili utjecaj
koji se ne moZe procijeniti.

- Analiza prostorno smjestenih mjera ukazala je da dvije mjera imaju moguci znacajno negativan utjecaj za
ekoloSku mrezu.

- Negativni utjecaji provedbe mjera Strategije prepoznati su tijekom izgradnje odredenih zahvata
predvidenih mjerama te tijekom koristenja.

- Obzirom da su neki dijelovi mjera (tj. neke dionice unutar obuhvata mjere) izgradene ili u gradnji (prema
najrecentnijim digitalnim ortofoto podacima), procjena utjecaja na ekoloSku mrezu fokusirana je na
razdoblje tijekom koriStenja obuhvata mjera. Mjere koje jo$ nisu provedene, a mogu imati utjecaja na
ekolodku mrezu, moguce je uciniti prihvatljivima za ekolosku mreZu provedbom ocjene prihvatljivosti za
ekoloSku mrezu u okviru provedbenih programa nizeg reda.

Zbog nedostatka sustavnih istrazivanja i podataka te nedostatnih specifi¢nih podataka za mjeru 1.7 Izgradnja
visenamjenskog kanala Dunav — Sava, ne moZe se sa sigurnoS¢u potvrditi znaCajno negativan utjecaj te mjere na
cilieve ocuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze. Intenzitet i znaCaj mogucih utjecaja moci Ce se ocijeniti na
razini zahvata kada Ce biti raspoloZivi podaci o projektu i proveden postupak ocjene prihvatljivosti za ekoloSku
mrezu

9.3 Mijere ublazavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oCuvanja i
cjelovitost podrucja ekoloSke mreze

Cestovni promet

1. Prilikom pripreme projekta za Mjeru Ro.1 Povezivanje mostom kod GradiSke prilagoditi vrijeme izgradnje i
planiranje koriStenja s ciljevima oCuvanja podrucja ekoloske mreze HR1000004 Donja Posavina te izbjeci
izgradnju mosta s razdobljem najvece aktivnosti ciljnih vrsta riba podrucja ekoloSke mreze HR2001311
Sava nizvodno od Hrus¢ice.
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na vecu visinu strukturama koje omogucuju 8iSmiSima da prelete preko prometnice (hop-over) koristenjem
struktura koje nadsvoduju prometnicu (closed screen)).

Prilikom utvrdivanja radnog pojasa potrebno je iskljuciti bilo kakve aktivnosti u blizini podrucja ekoloske
mreze HR2000131 Skabac Spilja i HR2001154 Orlovac $pilja.

Prilikom planiranja dijela trase koja prolazi podru¢jem ekoloSke mreze HR5000019 Gorski kotar i sjeverna
Lika, a prolazi staniStem visoke prikladnosti za ciline vrste velikih zvijeri (medvjed, vuk i ris) omoguciti
adekvatnu prohodnost preko prometnice izgradnjom elemenata zelene infrastrukture.

3. Prilikom provedbe mjere Ro.5 A11 Lekenik — Sisak na projektnoj razini planirati zastitu od buke prema
podrucju ekoloske mreze HR1000003 Turopolje u suradnji sa struénjakom — ornitologom te prilikom
izgradnje spojnih cesta preko rijeke Kupe izbjegavati zadiranje u prioritetne ciljne stanidne tipove 91E0*
Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) i 7220* Izvori uz koje se taloZi sedra
(Cratoneurion) - tockaste ili vrpCaste formacije na kojima dominiraju mahovine iz sveze Cratoneurion
commutati.

4. Pri provedbi mjere Ro.6 DC 10 Vrbovec - Krizevci - Koprivnica — Drzavna granica s Madarskom prema
Kaposvaru razmotriti dodatne mjere ublazavanja poput izgradnje neprozirnih ograda protiv buke uz
prometnicu.

5. Trasu predvidenu mjerom Ro.7 DC 12 ¢vorite Vrbovec 2 - Ivanja Reka - Virbovec - Bjelovar - Virovitica -
DrZzavna granica s Madarskom prema I§aréu potrebno je izmjestiti na nacin da ne presijeca podrucje
ekoloSke mreze HR1000009 Ribnjaci uz Cesmu.

6. Uz dio dionice predvidene mjerom Ro.8. Reorganizacija glavne zagrebacke mreze koja prolazi podru¢jem
ekoloske mreze HR1000003 Turopolje integrirati neprozime ograde protiv buke. U dijelu dionice koja
prolazi uz podrucje ekoloske mreze HR2000589 Stupnicki lug izbjeci ostecivanje okolnih stabala cilinog
staniSnog tipa 9160 Subatlantske i srednjoeuropske hrastove i hrastovo-grabove Sume Carpinion betuli.

7. Dionicu predvidenu mjerom Ro.9. D2 od drZavne granice sa Slovenijom do drZavne granice sa Srbijom
koja prolazi kroz podrucje ekoloske mreze HR2001500 Stepska staniSta kod Bapske potrebno je izmjestiti
ili nadsvoditi vijaduktom kako bi se sprijecila prenamjena ciljnog stanidnog tipa 6240* Subpanonski stepski
travnjaci (Festucion vallesiacae).

8. Prilikom izvedbe dijela dionice pod mjerom Ro.15 Reorganizacija splitske mreze: Split — Omi$ obratiti
pozornost na dio koji prolazi pokraj podrucja ekoloSke mreZze HR2001376 Podrugje oko Straznice te
prilagoditi vrijeme izgradnje ekologiji ciljine vrste oStrouhi 8iSmis - Myotis blythii. Tijekom koriStenja dionice

ublaZiti svjetlosno oneciséenje.

Zelieznieki promet

9. Prilikom unaprjedenja zeljeznickih pruga predvidenin mjerama R1, R2, R3, R4 ,R5, R8, R9, R10 i R11
planirati mjere ublazavanja od stradavanja ciljnih vrsta (osobito velikih zvijeri) iznad i ispod planiranih
prometnica.

Zraéni promet

10. Provedbom mijere A.8. Razvoj Zraéne luke Zadar potrebno je izbjegavati Sirenje zraéne luke u podrucja
ekoloSke mreze HR1000024 Ravni kotari i HR2001361 Ravni kotari.
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Pomorski promet

11. Prilikom izgradnje novog terminala predvidenog mjerom M9 Specijalizacija luke Ploce (kontejnerski i rasuti
teret), izbjeci zauzimanje stanita podrucja ekoloske mreze HR1000031 Delta Neretve i HR5000031 Delta
Neretve.

Kumulativni utjecaji

12. Zbog prepoznatog negativnog kumulativnog utjecaja na podruéje ekoloske mreze HR2001311 Sava
nizvodno od HrusCice potrebno je vremenski razdvoijiti izgradnju mostova i radove rekonstrukcije rijeénih
luka na Savi.

13. Ukoliko se mjerom R11 planira izgradnja novih dionica Zeljezni¢ke pruge iste je potrebno uskladiti s
mjerom Ro8 Reorganizacija glavne zagrebacke mreZe na nacin da slijedi cestovnu infrastrukturu i ne
zauzima dijelove podrucja ekoloSke mreze (osobito podrucja ekoloske mreze HR2000589 Stupnicki lug).

Za utvrdivanje ucinkovitosti mjera ublazavanja bitan je njihov monitoring. Ponekad su samo male izmjene dovoljne
za znacajno povecanje njinove funkcionalnosti. Takoder se na osnovi podataka prikuplienih monitoringom mogu
bolje planirati budu¢i projekti i mjere ublaZavanja. Monitoring je potrebno predvidjeti ve¢ tijekom planiranja mjera
ublaZavanja u postupku odobravanja zahvata.
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6 Zakljucak

U Studiji je na temelju analize postoje¢eg stanja okolisa te postojecih okolisnih problema analiziran set mjera
utvrdenih Strategijom koje se odnose na sve prometne sektore.

Provedbom mjera Strategije za oCekivati je dodatna optereenja okoliSa i to prvenstveno u emisiji onec€idéujucih
tvari u zrak, emisiji stakleni¢kih plinova, imisiji buke, pojavi balastnih i otpadnih voda te pojavi moguéih akcidentnih
situacija. Mjere predlazu aktivnosti koje su povezane s pobolj$anjem infrastrukture razliCitih prometnih sustava, ali i
s operativnim i organizacijskim aspektima. Takoder, Strategijom su definirane mjere koje se u najvecoj mjeri
odnose na pobolj$anje sigurnosti te zastitu okoliSa. Opte mjere kao i upravljacko-organizacijske mjere na razini
prometa kao cjeline definiraju koncepte prometnog razvoja, poveanja kapaciteta, poboljSanja, unaprjedenja
procesa i dr. te kao takve na strateSkoj razini ne generiraju utjecaje na okoli§, a dugorono se mogu pozitivno
odraziti na sastavnice okolisa.

Iz dijela razvojnih mjera u buduénosti ¢e proizaci prostorno definirane aktivnosti (npr. provedba projekata ,Morske
autoceste®, razvoj luka i dr.) te se u toj fazi osim pozitivnih ili neutralnih utjecaja moze oCekivati da ¢e generirati i
negativne ucinke na okoli§. Za sve gore navedene vrste mjera, na temelju njihovog opisa procijenjen je utjecaj na
okoli§ i zdravlje. Prostorno definirane mjere konkretiziraju planirane aktivnosti te je procjena njihovog utjecaja
provedena na razini sastavnica okoli$a koja je rezultirala i predlaganjem mjera ublaZavanja nepovoljnog utjecaja na
okolis.

Zbog nedostatka sustavnih istrazivanja i podataka te nedostatnih specifi¢nih podataka za mjeru 1.7 lzgradnja
visenamjenskog kanala Dunav-Sava, ne moze se sa sigurno$c¢u potvrditi znacajno negativan utjecaj te mjere na
okoliS. Intenzitet i znaCaj mogucih utjecaja moci Ce se ocijeniti na razini zahvata kada Ce biti raspolozivi podaci o
projektu i izradena studija izvodljivosti te proveden postupak procjene utjecaja na okolis.

Na strateSkoj razini procjene, kada iskljuimo specifitne utjecaje koji su ograniéeni ili zakonskom regulativom ili se
razmatraju na razini procjene utjecaja na okoli§, Strategija ima potencijalno pozitivne i negativne utjecaje na
sastavnice okoliSa. Za ublaZavanje prepoznatih negativnih utjecaja, Studijom su propisane mjere zastite okolisa,
odnosno ublazavanja potencijalnih utjecaja Strategije.

Tijekom procjene utjecaja Strategije na okoli§ evidentirani su i potencijalni prekogranicni utjecaji koji se prvenstveno
odnose na oneciS¢enje zraka i vodnih tijela te oneciS¢enje bukom, no identificirani su i pozitivni utjecaji u vidu
poboljSanja gospodarske i socio-ekonomske slike susjednih zemalja (prometna povezanost s koridorima europskog
znaCaja).

U okviru procesa strateSke procjene utjecaja Strategije na okolis, proveden je postupak ocjene o prihvatljivosti
Strategije za ekoloSku mrezu. Identificirani su potencijalni negativni utjecaji Strategije na ekoloSku mrezu te su
definirane mjere ublaZavanja.

Za utjecaje Strategije koji su procijenjeni kao zna€ajno negativni, propisane su adekvatne mjere zastite, odnosno
mijere ublazavanja negativnih utjecaja. Provedbom definiranih mjera zastite okoliSa koje su propisane u Studij,
Strategija je prihvatljiva za okolis te za ekoloSku mrezu Republike Hrvatske.

Zagreb, svibanj 2017.



