STRATESKI PLAN MINISTARSTVA MORA, PROMETA |
INFRASTRUKTURE ZA RAZDOBLJE 2017. — 2019.

VIZIJA

Visoko razvijen, efikasan, siguran, ekoloski prihvatliv i moderan prometni i
komunikacijski sustav, potpuno integriran u mrezu glavnih medunarodnih prometnih
pravaca, koji najbolje iskori$tava prometni i geografski polozaj Republike Hrvatske i
zadovoljava potrebe teretnog i putni¢kog prijevoza.

MISIJA

Misija Ministarstva je stvoriti uvjete i izgraditi kapacitete koji ¢e osigurati izradu
kvalitetnih zakona i ostalih propisa te njihovo provodenje vezano uz zastitu mora,
pomorsko dobro i vodne putove unutarnjih voda, osiguranje prometne povezanosti
otoka medusobno i s kopnom, posti¢i visoku razvijenost elektroni¢kih komunikacija i
trzista postanskih usluga, organizirati izradu strateskih infrastrukturnih projekata i
investicijskih programa od posebnog zna¢aja za Republiku Hrvatsku, organizirati
radove na izgradnji suvremene prometne infrastrukture, koja ¢e prometno povezati
sve regije i razviti sve vidove prometa uz visok stupanj profesionalnosti i sigurnosti u
pruzanju prijevoznih usluga te poduzimanje svih mjera zastite okolia u transportu.

CILJEVI

1. Odrzivi razvoj prometnog sustava
1.1.Uspjesna priprema i provedba projekata sufinanciranih sredstvima fondova EU
1.2.Razvijen sustav pomorskog prometa i prometa na unutarnjim vodnim
putovima, te u€inkovito i sustavno upravljanje pomorskim dobrom
1.3.Sigurna plovidba morem
1.4.Razvijen sustav Zeljezni¢kog i cestovnog prometa
1.5.Razvijen sustav zraénog prometa
1.6.Kvalitetan nadzor sustava cestovnog prometa, cestovne infrastrukture i Zi¢ara
1.7.Razvijen sustav istraZivanja nesre¢a u prometu

2. Razvoj elektroni¢kih komunikacija i pos$tanskih usluga
2.1.Visoka i ujednacena razvijenost Sirokopojasnog pristupa internetu
2.2.Visoka kvaliteta i razvijeno trziste postanskih usluga

1. ODRZIVI RAZVOJ PROMETNOG SUSTAVA

U skladu s prometnom politikom Europske unije i globalnim trendovima, prometni
sustav Republike Hrvatske razvijat ¢e se po modelu koji omogucava odrzivi razvoj
prometnog sustava uz energetsku ucinkovitost, vodenje brige o okoliSu uz
maksimalnu sigurnost svih sudionika u prometu.

Razvijen prometni sustav olak8ava i poti€e mobilnost ljudi i roba te, smanjivanjem
prometne izoliranosti, omoguéava rast produktivnosti i stvara pretpostavke za
uravnotezen regionalni razvoj.

Dostupnost infrastrukture temeljna je pretpostavka rasta zaposljavanja jer utje¢e na
kvalitetu i raznovrsnost poslovnih prilika, ali i sveukupnu priviatnost zemlje za
poslovanje i investicije kao i njezinog djelotvornog ukljué¢ivanja u zajednicko trziste
EU. Trajni cilj Ministarstva je razvoj svih vidova prometa: cestovni, zracni, Zeljeznicki,
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pomorski i promet vodnim putovima unutarnjih voda. Ulaganjem u izgradnju novih i
modernizaciju postoje¢ih mobilnih kapaciteta, ulaganjem u kadrove te poticajnim
mjerama pri Skolovanju buducéeg kadra u prometu, dono$enjem planskih dokumenata
razvoja prometa, povezivanjem i suradnjom s medunarodnim organizacijama potice
se razvoj prometa kao gospodarske djelatnosti i podize razina kvalitete pruzenih
usluga. Zastita ljudskih Zivota i imovine u prometu je trajni cilj i zada¢a Ministarstva, a
postize se visokom razinom struénosti upravljackog i operativhog kadra, dobrom
opremljeno$¢u djelatnika, ustrojstvenih jedinica Ministarstva, ali i ostalih pruzatelja
prometnih usluga opremom, uredajima, uspostavom i unapredenjem inteligentnih
sustava nadzora i upravljanja prometa, informatizacijom i sustavima radioveza, a
zastita okoliSa od oneci$c¢enja nedjeljiva je djelatnost od djelatnosti prometa i provodi
se istovremeno i trajno.

Navedeni op¢i cilj proizlazi iz Bijele knjige o jedinstvenom europskom prometnom
podrucju (ECE 2011), Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje
od 2014. do 2030. godine (NN 131/14), Nacionalnog programa Zeljeznic¢ke
infrastrukture za razdoblje 2016. — 2020., Programa gradenja i odrZavanja javnih
cesta za razdoblije 2013. - 2016. (NN 1/14, 151/14), Strategije razvitka rijeénog
prometa u Republici Hrvatskoj 2008. — 2018. (NN 65/08), Srednjoro¢nog plana
razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske za razdoblje 2009. -
2016. godine, Strategije pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike
Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2020. godine (2014.), Zakona o potvrdivanju
Sporazuma o financiranju izmedu Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije
kojim se mijenja Sporazum o financiranju izmedu Vlade Republike Hrvatske i
Europske komisije za viSegodis$nji Operativni program »Promet« za pomo¢ Zajednice
iz Instrumenta pretpristupne pomo¢i u sklopu komponente »Regionalni razvoj« u
Hrvatskoj (NN MU 02/2013), Odluke Komisije od 6.9.2013. o izmjeni Odluke C(2007)
6051 o donoSenju visegodiSnjeg Operativnog programa "Promet' za pomoé
Zajednice iz Instrumenta pretpristupne pomoéi u sklopu komponente "Regionalni
razvoj" u Hrvatskoj u pogledu njegova uskladivanja s odredbama kohezijske politike
nakon pristupanja Republike Hrvatske Europskoj Uniji, Izmjena i dopuna Operativnog
programa Promet 2007.-2013., odobrenih od strane Europske komisije 30.
studenoga 2015. godine, Zakona o uspostavi institucionalnog okvira za koristenje
strukturnih instrumenata Europske Unije u Republici Hrvatskoj (NN 78/12, 143/13,
157/13), Uredbe o tijelima u sustavu upravljanja i kontrole koristenja strukturnih
instrumenata Europske Unije u Republici Hrvatskoj (NN 97/12, 18/16), Strategije
Europa 2020 (ozujak 2010.), Sporazuma o partnerstvu izmedu RH i EK za koriStenje
EU strukturnih i investicijskih fondova za rast i radna mjesta u razdoblju 2014.-2020.,
Operativhog programa ,Konkurentnost i kohezija 2014.-2020.“, odobrenog od strane
EK 12. prosinca 2014. godine, Zakona o uspostavi institucionalnog okvira za
provedbu ESI fondova u RH u financijskom razdoblju 2014.-2020. (NN 92/14),
Uredbe o tijelima u sustavima upravljanja i kontrole koristenja ESF, EFRR i KF, u
vezi s ciliem ,Ulaganje za rast i radna mjesta“ (NN 107/14, 23/15, 129/15), CEF
Regulative (1316/2013), Zakon o elektroni¢kim komunikacijama (NN br. 73/08, 90/11,
133/12, 80/13 i 71/14), Strategija razvoja Sirokopojasnog pristupa u Republici
Hrvatskoj u razdoblju od 2016. do 2020. godine i Akcijski plan provedbe mjera
Strategije koji je njen sastavni dio (NN br. 68/16.), Okvirni nacionalni program za
razvoj infrastrukture Sirokopojasnog pristupa u podruéjima u kojima ne postoji
dostatan komercijalni interes za ulaganja (ONP); usvojen Odlukom Vlade Republike
Hrvatske 22. srpnja 2016. (NN br. 68/16.) i Nacionalnog programa zastite civilnog



zracnog prometa (sjednica Vlade RH od 21. ozujka 2013.) i Nacionalnog programa
sigurnosti u zraénom prometu (NN 141/2015) kao i sliedeée Uredbe:

Uredba (EU) br. 1316/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca 2013. o
uspostavi Instrumenta za povezivanje Europe, izmjeni Uredbe (EU) br. 913/2010 i
stavljanju van snage uredbe (EZ) br. 680/2007 i (EZ) br. 67/2010; Uredba (EU,
Euratom) br. 966/2012 Europskog parlamenta i Vijeéa od 25. listopada 2012. o
financijskim pravilima koja se primjenjuju na op¢i prora¢un Unije i o stavljanju izvan
snage Uredbe Vijeéa (EZ, Euratom) br. 1605/2002; Uredba (EU) br. 1303/2013
Europskog parlamenta i Vijeéa od 17. prosinca 2013. o utvrdivanju zajednickih
odredbi o Europskom fondu za regionalni razvoj, Europskom socijalnom fondu,
Kohezijskom fondu, Europskom poljoprivrednom fondu za ruralni razvoj i Europskom
fondu za pomorstvo i ribarstvo i o utvrdivanju op¢ih odredbi o Europskom fondu za
regionalni razvoj, Europskom socijalnom fondu, Kohezijskom fondu i Europskom
fondu za pomorstvo i ribarstvo te o stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EZ) br.
1083/2006; Uredba (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vijeca od 11.
prosinca 2013 o smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreze i
stavljanju izvan snage Odluke br. 661/2010/EU; Uredba (EU) br. 2015/1017
Europskog parlamenta i Vije¢a od 25. lipnja 2015 o Europskom fondu za strate$ka
ulaganja, Europskom savjetodavhom centru za ulaganja i Europskom portalu
projekata ulaganja i o izmjeni uredaba (EU) br. 1291/2013 i (EU) br. 1316/2013 —
Europski fond za strateSka ulaganja (EFSU uredba); Provedbena uredba Komisije
(EU) br. 821/2014 od 28. srpnja 2014. o utvrdivanju pravila za primjenu Uredbe (EU)
br. 1303/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a u pogledu detaljnih postupaka za
prijenos programskih doprinosa i upravljanje njima, izvjeSc¢ivanja o financijskim
instrumentima, tehnickih obiljezja mjera informiranja i komunikacije za operacije te
sustava evidentiranja i pohranjivanja podataka; Uredba o objavama javne nabave
(NN 10/2012).

1.1. USPJESNA PRIPREMA | PROVEDBA PROJEKATA SUFINANCIRANIH
SREDSTVIMA FONDOVA EU

Razvijena prometna infrastruktura temeljna je pretpostavka razvoja prometnog
sustava, a razvijen prometni sustav neophodan je za drustveni, demografski,
gospodarski razvoj te promicanje regionalne povezanosti i suradnje.

Temeljna polazista u daljnjem razvoju infrastrukture su: jac¢anje trziSnih mehanizama
u izgradnji i koriStenju infrastrukture, moderan sustav upravljanja infrastrukturom
temelijen na informacijskoj tehnologiji i odrziv sustav financiranja izgradnje i
odrzavanja. U tu svrhu provodi se i planira daljnje financiranje projekata prometne
infrastrukture sredstvima Europske unije i nacionalnim sredstvima. U provedbi
zadanih ciljeva kljuénu ulogu ima ovo Ministarstvo odnosno ustrojstvena jedinica
unutar Ministarstva kao Upravljacko tijelo za Operativni program ,Promet® 2007 .-
2013. (dalje: OPP 2007.-2013.) te kao Posrednicko tijelo razine 1 i 2 za Operativni
program ,Konkurentnost i kohezija 2014.-2020." (dalje: OPKK 2014.-2020.) i pravne
osobe iz njegove nadleznosti, koje upravljaju prometnom infrastrukturom, kao
korisnici.

OPP 2007.-2013. definira i usmjerava kori$tenje fondova Europske unije za razvoj
prometne infrastrukture u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2007. do 2013. godine,
a provodi se kroz C&etiri prioritetne osi (1. Modernizacija Zeljezni¢ke infrastrukture i
priprema projekata u sektoru prometa, 2. Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe,
3. TehniCka pomo¢, 4. Razvoj cesta i zrane luke). Prioritetna os 4. uvedena je



lzmjenama i dopunama OPP-a 2007.-2013., odobrenima od strane Europske
komisije 30. studenoga 2015. godine, a ukljuuje dodjelu sredstava za izvrSavanje
radova s ciljem razvoja i nadogradnje infrastrukiure Hrvatske u cestovnom i zrathom
prometnom sektoru te poboljanja povezanosti s ostalim ¢lanicama EU, osiguranjem
kompatibiinosti i pune integracije Hrvatske u Europske cestovne mreze i podruéja
Schengenske suradnje. Znac&ajniji projekti koji su se provodili u sklopu navedenih osi
OP-a planiraju se provoditi | kroz OPKK 2014-2020.: ,lzgradnja drugog kolosijeka i
rekonstrukcija dionice pruge Dugo Selo —Krizevei® (izgradnja drugoga kolosijeka na
cijelo] pruznoj dionici duljine 36,4 km, uz rekonstrukciju kolodvora Dugog Sela 38,23
km); ,Razvoj Zraéne luke Dubrovnik® (rekonstrukcija i dogradnja zraéne luke te
ublazavanje prometne izoliranosti regije te povezivanje s glavnim gradomy); ,lzgradnja
mosta kopno — Otok Ciovo u Trogiru sa spojnim cestama® (povecanje sigurnosti
prometa i mobilnosti, skracenje vremena putovanja, potpore regionalnom razvoju te
omogucavanje bolje povezanosti otoka Ciova s kopnom); s1zgradnja nove zeljeznicke
pruge za prigradski promet na dionici Gradec-Sv. lvan Zabno" (lzgradnja
jednokolosijeCne, neelektrificirane Zeljeznitke pruge predvidene za prigradski
ZeljezniCki promet, duliine 12,2 km); “lzgradnja zaobilaznice grada Vodica®
(obilaznica duljine cca 5,1 km odvojila bi lokalni i tranzitni promet, povecala sigurnost
sudionika u prometu, te poboljsala vezu s otocima).

OPKK 2014.-2020. usvojen je od strane EK 12. prosinca 2014. godine, te detalinije
opisuje i razraduje mjere i aktivnosti za uinkovitu provedbu i koristenje ESI fondova
kroz deset prioritetnih osi, a u skladu sa zajednickom regulativom koja odreduje
koristenje ES| fondova te u skladu sa kljuénim tematskim podrugjima Strategije
Europa 2020. Sukladno odredbama Uredbe o tijelima u sustavima upravljanja i
kontrole koriStenja ESF, EFRR i KF, ovo Ministarstvo nadlezno je za relevantne
specificne ciljeve unutar prioritetne osi 2. ,Koristenje informacijske i komunikacijske
tehnologije” i prioritetne osi 7. ,Povezanost i mobilnost®.

U fokusu specifiénog cilja 2at Razvoj infrastrukture Sirokopojasne mreZe sljedece
generacije je vaznost koristenja Sirokopojasnog pristupa u svrhu promicanja socijalne
ukljucenosti i konkurentnosti u EU, te e stoga u podrudju mrezne i prometne
infrastrukture, ES! fondovi za razdoblje 2014.-2020. zajedno s drugim izvorima
financiranja doprinijeti ujednaéenom pokrivanju hrvatskog teritorija brzim i ultra-brzim
sirokopojasnim pristupom Internetu, sukladno ciljevima Digitalne agende za Europu
(smanjenje digitalnog jaza). Ovaj specifiéni cilj obuhvaca financiranje programa
razvoja Sirokopojasne pristupne NGN infrastrukture te financiranje razvoja
agregacijskih (backhaul} mreZa sljedeée generacije.

Prioritetna os 7. oznaCava nastavak provedbe strateskih ciljeva odredeninh u OPP
2007.-2013., s fokusom na ulaganja u prometnu infrastrukturu potrebnu za
suvremenu, konkurentnu i medusobno povezanu europsku ekonomiju, koja ce
olak3ati kretanje robe i ljudi, ne samo diljiem i unutar Hrvatske ve¢ i prema ostalim
dijelovima Europe, te poboljSati dostupnost gradova | izoliranih podrudja
funkcionalnim regionalnim centrima i ojagati teritorijalnu koheziju. Provodit ¢e se
aktivnosti radi povecanja teritorijalne kohezije i povezanosti s cestovnom mreZom
EU-a te nastojati ukloniti uska grla i zagusenost u funkcionalnim regijama. Jedna od
potencijalnih i trenutaéno prepoznatih specifienih aktivnosti je izgradnja ceste koja
povezuje juznu Dalmaciju s unutrasnjosti. Ovom ce se aktivnoséu ispuniti cil]
osiguranja stabilne, svakodnevne povezanosti ovog podruja koja je neovisna o
Sengenskim granicama i doprinijeti teritorijalnoj koheziji i smanjenju regionalnih
nerazmjera te istovremeno poboljdati osnovnu mrezu TEN-T. Od sedam mogudcih



varijanti spajanja juga s ostatkom Hrvatske, PeljeSki most proglasen je najboljom
opcijom u Studiji izvedivosti povezivanja razdvojenog teritorija Republike Hrvatske.

Projekt: ,Cestovnho povezivanje juzne Dalmacije“ omogucit ¢e prometno
povezivanje razdvojenog teritorija Republike Hrvatske/EU putem PeljeSkog mosta te
punu primjenu EU politika i strategija te Schengenskih uvjeta sigurnosti. Nadalje,
Projekt ukljuuje izgradnju mosta i spojnih cesta, cestovnih objekata koji
podrazumijeva i jednu zahtjevnu prometnu dionicu oko Stona.

Pored vec navedenih projekata koji ¢e se fazirati kroz oba programska razdoblja iz
OPKK 2014.-2020., te projekta ,Cestovno povezivanje juzne Dalmacije”, planiraju se
financirati i sliedeci projekti:

Modernizacija i razvoj javnog prijevoza Grada Osijeka - priprema infrastrukture
odrZivog javnog prijevoza te nabava voznog parka (rekonstrukcija i opremanje
postojecih ispravljackih stanica, ugradnja ekolo$ki prihvatljive i energetski ucéinkovite
opreme, uvodenje sustava za upravljene elektricnom mrezom, povecanje kapaciteta
ispravljackih stanica i uvodenje pomoc¢nih sustava u slu¢aju nesrec¢a, rekonstrukcija i
modernizacija tramvajske mreZze te kupovina novih tramvaja, autobusa i
multifunkcionalnih vozila za odrZzavanje tramvajske mreze, modernizacija sustava
naplate karata), Rekonstrukcija i elektrifikacija Zeljeznicke pruge na dionici
ZapresSi¢é—Zabok (rekonstrukcija cijele pruzne dionice za brzinu od 120 km/h,
elektrifikacija sustava, rekonstrukcija kolodvora i stajaliSta - posebno opsezna u
kolodvoru Zabok te osiguravanje Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza), Nabava viakova
(nabava elektromotornih vlakova za regionalni i gradsko prigradski promet),
Izgradnja terminala za pretovar rasutog tereta—luka Osijek (lzgradnja Terminala
Ce provest Ce se kroz slijedece aktivnosti: izgradnja obalne gradevine duZine 240m
sa dva veza, pristupne ceste, Zeljezni¢ke kolosijeke i kransku stazu, usipnog kosa i
uredaja za pretovar, te pripadajuéu lu¢ku infrastrukturu).

Suradnja na podru¢ju prometne infrastrukture ostvaruje se kroz uskladenost
nacionalnih interesa s interesima Europske unije i susjednih zemalja. Dodatna
suradnja ¢e se ostvariti kroz inicijative Europske unije koje se provode u sklopu CEF-
a (Instrument za povezivanje Europe). Instrument za povezivanje Europe
(Connecting Europe Facility - CEF) je instrument financiranja osnovan za dodatna
ulaganja u izgradnju nove te unaprjedenje postoje¢e prometne, energetske i
telekomunikacijske infrastrukture, iz kojeg drzave Cdlanice, osim iz postojecih
Strukturnih i Kohezijskog fonda, mogu financirati projekte na devet koridora Osnovne
mreze Transeuropske prometne mreze (TEN-T). Cilj mu je pomo¢i stvaranju
medusobno povezanih mreza Sirom Europe, koje ¢e biti visokih performansi i
ekoloski odrZive te pridonositi ekonomskom rastu, socijalnoj i teritorijalnoj koheziji
unutar Europske unije.

Primarni cilj programa je pomod¢i stvaranje medusobno povezanih mreza Sirom
Europe, koje ée biti visokih performansi i ekolo$ki odrzive, a time i pridonositi
ekonomskom rastu te socijalnoj i teritorijalnoj koheziji unutar Europske unije. Cilj je i
omoguciti Uniji da do 2020. godine postigne zacrtano smanjenje emisije staklenickih
plinova za 20 posto, podigne energetsku ucinkovitost za 20 posto i povec¢a udio
obnovljivih izvora energije za 20 posto.

Takoder, cilf CEF-a je i ubrzati ulaganja u podrucje transeuropskih mreza te osigurati
financijska sredstva, kako iz javnog, tako i iz privatnog sektora, uz istovremeno
povecavanje pravne sigurnosti i postivanje nacela tehnoloSke neutralnosti. CEF bi
trebao u potpunosti aktivirati sinergije unutar sektora prometa, telekomunikacija i



energetike te na taj nacin povecati efikasnost djelovanja Unije i omoguciti
optimizaciju troSkova provedbe.

Drzave C¢lanice imaju pravo Kkoristiti sredstva tehniCke pomoéi unutar CEF
Instrumenta, koja se naziva Programme SUpport Actions (PSA). Sredstva se koriste
za jaCanje kapaciteta na nacionalnoj razini za upravljanje CEF instrumentom te
koordinaciju svih popratnih aktivnosti.

Sukladno prije navedenom, u sklopu projekta CEF Tehni¢ka pomo¢ provodit ¢e se
sljedeéi ugovori:
1. ,Potpora sudjelovanju Republike Hrvatske u Koridorima osnovne mreze*
2. ,Usluge tehniCke pomo¢i za razvoj i implementaciju projekata u koridorima
osnovne mreze ¢lanicama prihvatljivim iz Kohezijske ,omotnice" Instrumenta za
povezivanje Europe®.

Provedbom svih aktivnosti za postizanje postavljenih cilieva nastoji se postici
visokorazvijena, u€inkovita i sigurna prometna infrastruktura koja je svim korisnicima
dostupna pod istim uvjetima te omoguéava nesmetano povezivanje u prometni

sustav EU.
Opéi cilj 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava
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projekte financirane iz 7. Povezanost
fondova EU i i
tmobilnost | 4 4 5 2. Stupanj harmonizacije % 0 76 89 94
gg;g%ff baze podataka na vodnom putu
2020- rijeke Dunav
FAIRWay
Hrvatska
K810053
CEF 2014-
2020- RIS
COMEX
K810054-
EFRR -
Program
transnacionaln
e suradnje
Dunav 2014 .-
2020.




1.1.3. Ulaganje i pobolj$anje T754039 OP | 1.1.3.1. Rekonstruirana km 0 0 10
javnog prijevoza Konkurentnost | tramvajska pruga
i kohezija,
prioritetna os
7. Povezanost
i mobilnost
1.1.4. Ulaganje u Zeljezni¢ku T754027 OP | 4.4.4.1. Broj ugovora o dodjeli Broj 2 4 5
infrastruktury kroz  projekte | Fromet bespovratnih sredstava
financirane iz fondova EU T754039 oP
Konkurentnost
i kohezija,
prioritetna os
7. Povezanost
i mobilnost
1.1.5. Provedba projekata T754040 1.1.5.1. Broj realiziranih Broj 6 8 10
tehni¢ke pomodi CEF Tehnicka | konferencija/ info dana
pomoé
1.1.5.2. Broj sudjelovanja na Broj 7 10 12
sastancima network coridora
1.1.5.3. Broj studijskih putovanja Broj 5 7 9
1.1.5.4. Broj odrzanih treninga Broj 2 4 5
1.1.6. Ulaganje u razvoj T754041 OP | 1.1.6.1. Broj ku¢anstava u bijelim Broj 20.000 80.000 160.000
infrastrukture $irokopojasne Konkurentnost | podrugjima kojima ¢e se u okviru
mreZe sljedeée generacije Is:gg‘ﬁ?c'l' projekta omoguciti NGA
ifiéni cilj : £ I ol
2a1 Razvoj Sirokopojasni pristup.
infrastrukture
Sirokopojasne
mreze
sliedece
generacije

1.2. RAZVIJEN SUSTAV POMORSKOG PROMETA | PROMETA NA
UNUTARNJIM VODNIM PUTOVIMA, TE UCINKOVITO | SUSTAVNO

UPRAVLJANJE POMORSKIM DOBROM

Pomorski promet je najvaznija pomorska djelatnost, koja omogucuje globalno
gospodarsko povezivanje. Danas je pomorski promet najjeftiniji vid prometa i
najéesce se upotrebljava za prijevoz robe u medunarodnoj trgovini.

Stupanj iskoriStavanja mora kao prometnoga puta, izvora hrane i mineralnih
bogatstava utjecao je na razvoj brojnih pomorskih, gospodarskih i negospodarskih
djelatnosti. One zajedno ¢&ine jedinstven pomorski sustav. Svakako dio pomorskog
sustava je i odrzivi razvoj koji podrazumijeva da se istovremeno omogucuje
gospodarski rast, drustveno blagostanje i zastita okoli§a. Zbog zemljopisnog polozaja
Republike Hrvatske i razvedenosti njene obale, pri definiranju pomorskog sustava
vaznu ulogu ima i pomorsko dobro koje prostorno zauzima velik dio drzavnog
teritorija.

Obzirom na vaznost pomorskog dobra za Republiku Hrvatsku, razvijen sustav
upravljanja pomorskim dobrom, kroz odredivanje granica pomorskog dobra i lu¢kih
podrudja, te upravljanje luc¢kim i koncesijskim sustavom, nuzan je preduvjet radi
ucinkovitog i odrzivog razvoja samog prometnog sustava.

Nadalje, morske luke su vrlo vazna i u pomorskoj trgovini nezaobilazna poveznica u
prijevoznom lancu, $to ih obvezuje da budu ucinkovite u obavljanju svih lugkih
poslova uz visoki stupanj sigurnosti i zastite ljudi, roba i okoline. U tom smislu
razvijena prometna lu¢ka infrastruktura temeljna je pretpostavka razvoja prometnog




sustava, Cime se nastoji izjednaciti razvijenost, kvaliteta i sigurnost prometnog
sustava u cjelini i uéiniti ga konkurentnim i kompatibilnim sa sustavima u okruzenju. U
lukama otvorenim za javni promet od drzavnog interesa u tijeku su veliki investicijski
zahvati financirani od strane medunarodnih financijskih institucija kao i sredstvima
drzavnog proracuna Republike Hrvatske te vlastitim sredstvima lu¢kih uprava. U
narednom trogodisnjem razdoblju nastaviti ¢e se zapoceti projekti izgradnje i
modernizacije infrastrukture u morskim lukama od drzavnog interesa (Rijeka, Zadar,
Sibenik, Split, Plo¢e i Dubrovnik).

S druge strane, osim u luke od drzavnog znacaja, Republika Hrvatska ¢e za potrebu
povezivanja obale i otoka, te otoka medusobno, nastaviti sufinanciranje izgradnje i
rekonstrukcije infrastrukture u zZupanijskim i lokalnim lukama otvorenim za javni
promet.

Sredinom 2016. godine zapoceta je izrada nacionalnog plana razvoja luka od
osobitoga (medunarodnoga) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku te
nacionalnog plana razvoja luka otvorenih za javni promet od Zupanijskog i lokalnog
znaCaja, koji su preduvjet daljnjeg razvoja pomorskog prometa i pratece
infrastrukture.

Osnovni cilj ovih projekata je izrada harmoniziranog okvira i smjernica razvoja
morskih luka za predstojece razdoblje do 2030. godine, Cime ¢e se revidirati i
objediniti postojeci strateski dokumenti i planovi razvoja ovih sektora.

U dijelu zastite okoliSa odnosno energetske ucinkovitosti kao poticaj koriStenja
ekoloski prihvatljivijeg i financijski povoljnijeg goriva u pomorskom i kopnenom
prometu u narednom trogodi$njem razdoblju javlja se potreba izrade Nacionalnog
programa stvaranja infrastrukture i poticanja koristenja alternativnih izvora energije u
pomorskom prometu Republike Hrvatske kao zasebnog dokumenta ili dijela
sveobuhvatnog projekta izrade nacionalnog plana razvoja obalnog linijskog prometa.

Smjernice za ucinkovito i sustavno upravljanje pomorskim sektorom u cijelosti su
dane kroz Pretpristupnu pomorsku strategiju Republike Hrvatske (2006.), i u novije
vrijeme kroz Strategiju pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike
Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2020. godine (NN 93/14).

Kontinuirani razvoj sustava prometa na unutarnjim vodama i osiguravanje uvjeta za
njegovo odvijanje uz povecanje razine sigurnosti, pouzdanosti i zastite okolia
permanentni je cilj i zada¢éa ovog Ministarstva. Ostvarivanje optimalnih
infrastrukturnih i ekoloskih uvjeta vodnih plovnih putova i luka unutarnjih voda,
osiguravanje visoke razine sigurne plovidbe, razvoj rijeénog brodarstva, inteligentnih
sustava i multimodalnih i logisti¢kih ¢vorista transportne mreze, bitni su preduvjeti za
priviaenje trzista i na taj nacin poveéanje obima prijevoza u unutarnjoj plovidbi te
odrZivi razvoj prometa, gospodarstva i turizma na unutarnjim vodama.

Razvoj sustava prometa na unutarnjim vodama se odvija prema smjernicama
postojeéih strate$kih i planskih dokumenata te europskih razvojnih dokumenata
(NAIADES - akcijski program za razvoj unutarnje plovidbe u EU) u okviru postivanja
odredbi zakonske regulative.

U narednom trogodiSnjem razdoblju nastaviti ¢e se, prema financijskim
moguénostima, infrastrukturni projekti u lu¢kim podruc¢jima na unutarnjim vodama
kojima upravljaju lu¢ke uprave Vukovar, Osijek, Slavonski Brod i Sisak kako bi se u
sto ve¢em postotku osigurali preduvjeti za razvoj luckih djelatnosti na podrucjima uz
vodne putove rijeke Dunava, Drave i Save.



Na vodnim putovima unutarnjih voda putem projekata Agencije za vodne putove
planirano je uredenje vodnih putova na klasu odredenu medunarodnim AGN
Ugovorom te nastavak odrZzavanja i obiljezavanja vodnih putova na dijelovima gdje
su zadovoljeni uvjeti za sigurnu plovidbu.

Opéi cilj

1. Odrzivi razvoj prometnog sustava

Posebni cilj

1.2. Razvijen sustav pomorskog prometa i prometa na unutarnjim vodnim
putovima te u€inkovito i sustavno upravljanje pomorskim dobrom

Program u drzavhom
proracunu

3115 Razvoj sustava prometa na unutarnjim vodnim putovima

3116 Razvoj sustava pomorskog prometa, pomorskog dobra i luka te zastita
morskog okoliSa od oneciSéenja s pomorskih objekata

POSTOJECI NACINI OSTVARENJA

Aktivnost/ i Ciljana
; : Ciljana Ciljana .
: " projekt u ; Jedin | Polazna Alidn nost | Vriledno
Naéin ostvarenja HSEURGT Pokazatelj rezultata Teh " | “vrilednost: |-y 12% 1!;?st Vdjzf)?ls; : st
proracunu 019.
1.2.1. Ulaganje u izgradnju i A810034 - 1.2.1.1. Stupanj izgradenosti Y% 42,74 76 89 100
modernizaciju infrastrukture Eosgsirglt‘égkgé infrastrukturnih objekata u luci
u morskim lukama otvorenim o:}platu Zajma Rijeka (Gateway projekt)
za javni promet i utvrdivanje | syjetske banke
granica pemarskag aohra (IBRD) -Projekt | 1.2 1.2, Stupanj pripremljenosti % 60 100

integracije
trgovine i
transporta

A570294 -
Potpora Lu¢koj
upravi Rijeka za
realizaciju
zajma Svjetske
banke (IBRD) -
Projekt obnove
rije€kog
prometnog
pravca

A570219 -
lzgradnja,
sanacija i
rekonstrukcija
objekata
podgradnje u
lukama
otvorenim za
javni promet od
Zupanijskog i
lokalnog
znacaja te
modernizacija,
obnova i
izgradnja
ribarske
infrastrukture

K587039 -
lzgradnja
trajektne luke
GazZenica

A570464 -
Potpora Lu¢koj
upravi
Dubrovnik za
otplatu Zajma
EBRD - Projekt
izgradnje lucke
infrastrukture-
domaca
komponenta

projekta izrade nacionalnog
plana razvoja luka od osobitoga
(medunarodnog) gopodarskog
interesa za Republiku Hrvatsku
te nacionalnog plana razvoja
luka od Zupanijskog i lokalnog
znacaja




A570348 -
Utvréivanje i
provedba
granica
pomorskog
dobra s
jzviastenjem

AB10019 -
Polpera Luckoj
upravi Sibenik
za realizaciju
Zajma EBRD-
Projekt
modernizacije
uéke
infrastrukiure
luke Sibenik-
domada
komponenta

T754028 -
Projekt
izgradnje
vanjskih vezova
na glavnom
lukobranu u
Gradskg] luci
Split
A810040 -
Priprema
projekata u
pomorsivu

T754027 - OP
Promet

K754052
CEF Projekti
pomorskog
sekiora

A754044 -
PromidZba
pomorstva
Republike
Hrvatske

1.2.2. Peticanje pomorske
prometne povezanostii
razvoj pomorske putni¢ke
flote kroz uvcdenje novih
tehnologija

ABBT023 -
Administracija i
upravijanje
Agencije za
obalni finijski
promet
ABT0323 -
Poticanje
redovitih
pomorskih
putnickih i
brzobrodskih
linija
K587052 -
QObnova voznog
parka

A5B87053 -
Informatizacija u
obainem
finijskom
pomorskom
prometu

1.2.2.1. Uspostava Sustava
evidencije otognih prava i
izdavanja otocnih iskaznica za
putnike i vozila

%

g4

94

100

100

1.2.3. Stvaranje preduvjeta

za osiguranje medunarodne
prepoznatliivosti Republike

Hrvaiske u pomorstvu

AT54030 -
Clanarine u
medunarcdnim
organizacijama
U pomorstvu

ATH4043 ~
Program
restrukiuriranja
trgovackih
drustava
pomorskog
sektora

1.2.3.1. Sudjelovanje na
sjednicama IMC-a

Broj
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1.2.4. Ulaganja u
infrastrukturu vodnih putova
i iuka unutarnjih voda

ADBT70447 -
Gradnja i
modernizacijia
fudkih gradevina
u unutarnjol
plovidbi

K810017 -
Otkup zemljidta
na fuckorn
podruéju
unutarnjih voda

AB70448 -
Administracija i
upravijanje
Agencije za
vodne putove

K810023 -
Cbnova veznog
parka

K810024 -
lzgradnja plovila
i plovnih
objekata u
riieénoj plovidbi

AT54031 -
Poticanje
redovnog
obavljanja javne
sluzbe lugkih
uprava

K810001 -
Gradnja i
tehnicko
odrZavanje
plovnihy putova
unutarnjit voda

K810008-
Izgradnja
videnamjenskog
kanala Dunav-
Sava

T754045
lzgradnja
komunalnog
pristanista
"Marina" u
Vukovaru

T754046
lzgradnja
prometnice
ulaza u futke
podrucje
Stavonski Brod

1.2.4.1. Stupanj izgradenosti
ju¢ke infrastrukture

Yo

35

40

50

1.2.4.2. Broj rkm vodnih putova
koji su ohiljeZzeni za sigurnu
plovidbu

rkm

729

748

764

784

1.2.4.3. Brgj rkm vodnih putova
uredenih na dekiariranu klasu

rkm

474

474

482

482

1.2.4.4. Stupanj izgradenosti
infrastrukiurnih objekata u
lukama Vukovar i Slavenski Brod

%

100

100

100

1.2.5 Modernizacija fiote i
jatanje konkurentnosti
unutarnje plovidbe

AB10015 -
Potpora
brodarima
unutarnie
piovidbe u
nacicnainom
prijevozu

ABT70445 -
Pomod
jedinicama
lokalne i
regionaine
samouprave za
razvoj rijetnog
prometa i
Zupanijskih luka
i pristanista

1.2.5.1. Broj realiziranih zahtjeva
za sufinanciranje troskova
brodara godisnje

Broj

1.2.6.2. Broj plovila u viasnistvu
jedinica ickaine i regionalne
samouprave osposobijenih za
prijevoz putnika i roba godi§nje

kom

1.2.6. Poticanje struénog
kadra i razvoj novih
tehnologija v vodnom

A821014
Stipendiranje
redovnin
studenata i

1.2.6.1. Broj dadijeljenih
stipendija iz oblasti unutarnje
plovidbe

Broj

27

31

30

30
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prometu

ucenika
obrazovnog
usrnjerenja iz
podrudja
unutarnje
plovidbe, te
viezbenickog
staza brodaraca
unut. plovidbe

ATB4036 -
Priprema
projekata i
planskih
dokumenata u
unutarnjoj
plovidbi

1.2.6.2. Broj pripremljenih
projekata, planskib/strateskih
dokumenata — godiSnje

Broj

1.2.7. Ulaganje u razvoj
sigurnosti i harmonizaciju
dionika u prometu na
unutarnjim vodama

AB10036 -
Sigurnost
plovidbe
unutarnjim
vodama

AS570442 -
Traganje i
spadavanje na
unutarnjim
vodama

K570297 -
Rad Savske
komisije, te
sudjelovanje u
radu
medunaroanin
institucija s
podrudia
unutarnje
plovidbe

1.2.7.1. Broj inspekcijskih
pregieda na unutarnjim vodama -
godisnje

Broj

350

385

380

400

1.2.7.2. Smanjen broj
plovidbenih nesreda na
unutarnjim vodama

Broj

<7

<10

<10

<10

1.2.8. Upravlianje
koncesiiskim sustavom

ABT0350 -
Dediela
koncesija na
pomerskom
dobru

1.2.8.1. Dodijeljene kencesije na
pomorskom dobru prema kritesiju
odrZivosti razvoja | uz postivanje
posebnosti odredenih lokacija

Broi

10

1.2.8. Osposobljavanje
struénog kadra u pomorstvu

A570482 -
Stipendiranje
redovnih
utenika i
studenata
srednjih
pomorskih skola
i pomorskinh
fakulteta

ATE4037 -
Sufinanciranje
ukrcaja
vieZbenika na
brodove u
medunarodnoj |
nacionaingj
plovidbi

ABZ0026 -
Tehnitko
odrZavanje i
upravijanje
Ekolskim
brodom

1.2.9.1. Broj dedijeljenih
gkolarina i stipendija u cblasti
pomorskog prometa

Broj

374

351

300

280

1.2.9.2. Broi vjezbenika koji se
subvencioniraju

Broj

278

320

32¢

320

1.2.10. Ulaganje u
infrastrukturu vodnih putova
i luka unutarnjih voda kroz
projekie financirane iz
fondova EU i instrumente za
povezivanje Europe

K754047 -
CEF - Projekti u
unutarnjoj
plovidhi

1.2.10.1. Broj zavrsenih
projekata

Broj
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Napori uloZeni za kreiranje snaznog potencijala rasta za pomorsku industriju moraju
biti uskladeni sa zahtjevima sigurnosti plovidbe i biti koordinirani s razvojem javnih
usluga sigurnosti. U tom smislu, Ministarstvo ¢e nastaviti odrzavati i razvijati
adekvatnu razinu sigurnosti plovidbe i zastite mora od onecisc¢enja u skladu s
medunarodnim i europskim standardima kao i potrebama sudionika u pomorskom
prometu.

Jedna od prioritetnih mjera Ministarstva mora, prometa i infrastrukture u narednom
razdoblju je razvijati sustav cilianog inspekcijskog i tehnickog nadzora primjene
najvi§ih medunarodnih, europskih i nacionalnih standarda sigurnosti na hrvatskim
pomorskim objektima prema utvrdenim prioritetima, nadzor nad radom priznatih
organizacija za statutarnu certifikaciju, kompanija, brodara i vlasnika brodova
hrvatske drzavne pripadnosti s posebnim naglaskom na medunarodnu plovidbu kako
bi se i dale zadrzao status hrvatske zastave na ,bijelim listama* PariSkog
memoranduma o nadzoru drzave luke.

Osim navedenog, poseban naglasak biti ¢e na nadzoru postivanja zahtjeva koji se
ticu osposobljenosti, uvjeta rada, te drugih odredbi medunarodnih i nacionalnih
propisa koji se odnose na ¢lanove posade pomorskih objekata, a uzimajuéi u obzir
aktualne teroristicke prijetnje na svjetskoj razini, u narednom razdoblju ¢e se jo$ viSe
paznje posvetiti nadzoru cjelokupnog sustava sigurnosne zastite kako brodova tako i
luka.

U cilju stalnog podizanja razine sigurnosti pomorske plovidbe jednako je bitno
uspostaviti potpunu operativnost sustava stalnog nadzora i upravljanja pomorskim
prometom (VTMIS), te osigurati tehnicke preduvjete kako bi se plovidba odvijala
prema utvrdenim pravilima u unutradnjim morskim vodama, teritorijalnom moru
Republike Hrvatske, te zasticenom ekolo$ko-ribolovnom pojasu (ZERP). Osim toga,
u narednom razdoblju jo$ vise ¢e se unaprijediti rad ustrojstvenih jedinica nadleznih
za sigurnost plovidbe kako bi bile spremne reagirati na najefikasniji nacin u
situacijama izvanrednih dogadaja koji za posljedicu imaju izravnu ili potencijalnu
ugrozenost ljudskih Zivota i imovine na moru, odnosno onecis¢enje morskog okolida.

Na podrudju usluga za sigurnu javnu plovidbu djeluje i Sluzba traganja i spasavanja
ljudskih Zivota na moru u skladu s Medunarodnom konvencijom o traganju i
spasavanju na moru (SAR konvencija) koja pruza usluge potpore (usluge pomoci na
moru) i djeluje u drugim izvanrednim stanjima na moru, ukljuéujuci i oneciscenje
mora. U nadolazeéem periodu, reorganizacija i modernizacija sluzbe traganja |
spasavanja na moru na nacelima povecanja kvalitete i dostupnosti sluzbe nacionalni
je prioritet koji ¢e se ostvariti kroz integrirana operativha rjeSenja i moderne
tehnoloske resurse.

Obveza je Republike Hrvatske, kao obalne drzave, da samostalno i u suradnji s
drugim drzavama posveti posebnu pozornost zastiti Jadranskog mora u smislu
njegovog koriStenja i o€uvanja. Znac¢ajni negativni ucinci pomorskog prometa na
morski okoli§ jesu oni koji uzrokuju iznenadna i operativna oneciS¢enja mora s
pomorskih objekata, poglavito nesrecée pri prijevozu nafte i naftnih preradevina kao |
odbacivanje brodskog otpada i ostataka u more. U nadolazeéem razdoblju, staviti ¢e
se u punu operativnu primjenu Nacionalni i Subregionalni plan intervencija kod
iznenadnih onedi§¢enja mora, te nastaviti provoditi obuka i opremanje inspekcijske
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sluzbe u lu¢kim kapetanijama i drugim nadleZnim sluzbama Ministarstva za otkrivanje
i procesuiranje pocinitelja oneciséenja.

Provodenjem hidrografskih istrazivanja i oceanoloskih mjerenja mora, morskog dna i
podmorja, obradom i javnhom objavom sluzbenih pomorskih navigacijskih karata,
priruénika i drugih informacija u skladu s medunarodnim i domacim propisima i
normama, ostvaruju se pretpostavke za siguran promet ljudi i roba hrvatskim dijelom
Jadrana, odrZivo gospodarenje resursima mora i podmorja i o€uvanje morskog
okolisa. Hidrografskom terenskom aktivno$éu dobiti ¢ée se temeljni podaci
kartografskih izvornika koji se koriste za izradu novih i korekciju postojecih pomorskih
karata, dok se oceanolo§ka mijerenja i motrenja provode s ciljem prikupljanja i
pripreme oceanoloskih podataka za potrebe navigacije na moru te pri sastavljanju
opéeg sadrzaja pomorske karte, plana ili publikacije. Podaci dobiveni hidrografskim
istraZivanjem i oceanolo$kim mjerenjima koriste se za izradu novih i korekciju
postoje¢ih pomorskin karata, a u svrhu hidrografskonavigacijskog osiguranja
plovidbe, dok se reambulacijom prikupljaju pomorski sigurnosne informacije i podaci
o morskim podrugjima plovidbe sa svrhom odrzavanja pomorskih karata i publikacija
u skladu s medunarodnim i domacim propisima i normama.

Opéi cilj

1. Odrzivi razvoj prometnog sustava

Posebni cilj

1.3. Sigurna plovidba morem

Program u drzavhom
proraéunu

3109 Sigurnost pomorskog prometa

POSTOJECI NACINI OSTVARENJA

Nacin ostvarenja

Aktivnost/
projekt u
drzavhom
proraéunu

Jedin Polazna

Pokazatelj rezultata ijca | vrijednost

Ciljana
vrijednost
2017.

Ciljana
vrijednost
2018.

Ciljana
vrijedno
st

2019.

1.3.1. Podizanje razine
sigurnosti plovidbe i zastite
morskog okolida ljudskih
Zivota i imovine na moru

A570017 1.3.1.1. Porast u&estalosti Broj 7.500

Sigurnost ; e
plovidbe inspekcijskih pregleda

>7.525

>7.650

>7.575

K103278 y
Opremanje 1.3.1.2. Smanjenje broja Broj 9

Juékih zaustavljanja brodova hrvatske
kapetanija zastave u nacionalnoj plovidbi
plovilima,

<8

<7

<6

:?:(Isle;‘;';fﬁa i 1.3.1.3. Smanjenje onediscenja Broj 13

ostalom mora i pomorskog dobra s
opremom pomorskih objekata

K819013 -
VTS SUSTAV-
uspostava
nadzora
plovidbe i
sustava
radioveza za
praéenje
pomorskog
prometa

T754051 — DG
ECHO-Adriatic
2017 - Vjezba
plana
intervencija kod
iznenadnih
onedi§éenja
mora

T754050 -

<12

<11

<10
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INTERREG V-
B-PROJEKT
EUREKA -
Jadransko
Jonski
transnacionalni
program 2014.-
2020.

1.3.2. Provodenje AB63000 - 1.3.2.1. Povecanje koeficijenta Koef. 42,2 423 42,4 42,5

hidrografskih istraZivanja

Administracija i

upravljanje 2 e
Hrvatskog Jadranskog mora s aZuriranim

hidrografskog pomorskim kartama i
instituta publikacijama

K663002 -
Uspostava
hidrografskog
informacijskog
sustava

K663006 —
Obnova voznog
parka

AB63007 -
Obveze po
sudskim
sporovima

K663005 -
IPA I
Prekograniéni
program
Hrvatska — Crna
gora 2007 -
2013
Uspostavljanje
vece sigurnosti i
mijera za zastitu
pomorskog
dobra (CORE)

pokrivenosti hrvatskog dijela

1.4. RAZVIJEN SUSTAV ZELJEZNICKOG | CESTOVNOG PROMETA

Sadasnje stanje Zeljeznickog prijevoznickog trzista Republike Hrvatske
karakterizirano je prisustvom prijevoznika koji obavljaju djelatnost teretnog
zeljeznitkog prijevoza s drustvima: HZ Cargo d.o.0., PPD Transport d.0.0., Rail
Cargo Carrier Croatia d.o.0., RAIL & SEA d.o.0., RTS Rail Transport Service GmbH,
Train Hungary Kft, SZ — Tovorni promet d.o.o. i Pruzne gradevine d.o.o. i djelatnost
putnidkog Zeljeznitkog prijevoza koje obavlja drustvo HZ Putni¢ki prijevoz d.o.o.

HZ Putni¢ki prijevoz d.o.0. sukladno Zakonu o Zeljeznici te sukladno Smjernicama
politike drzavnih potpora za razdoblje 2016.-2018. godine obavlja aktivhost od opceg
gospodarskog interesa. U izradi je novi model financiranja, kojim ¢e biti moguca
kontrola prihoda i rashoda po linijama i vlakovima, a ne kao do sada po dionicama te
¢e se moci utvrditi eventualna prekomjernost naknade.

Tijekom proteklog razdoblja uoéen je trend smanjenja broja prevezenih putnika.
Razlog tome je smanjenje korisnika P-karata uzrokovan povecanjem broja
nezaposlenih osoba u RH, odnosno manjim brojem zaposlenika koji koriste uslugu,
stanje infrastrukture koja zahtijeva obnovu, starost voznog parka te povremeni
nedostatak kapaciteta. Postojeéi vozni park HZ Putni¢kog prijevoza d.o.o. obiliezava
dotrajalost i prosje¢na starost vucenih i vuénih vozila od 30 godina te ¢e HZPP
osigurati nabavu novih vlakova kroz komercijalne kredite bez drzavnih jamstava i
kroz fondove EU.

Tijekom posliednje dvije godine HZ PP u svoj vozni park uvrstio je 20 novih EMV
(elektromotorna vlaka) za regionalni i gradsko prigradski promet i 1 DMV
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(Dizelmotorni vlak), ¢ime je zavrSena prva faza nabave novih motornih vlakova.
Nabavkom motornih garnitura do$lo je do smanjenja operativnih tro§kova, manevre i
tehni¢kog pregleda vagona, kao i potrosnje elektri¢ne energije i nafte. Za preostala
23 vlaka financijska sredstva ¢e se osigurati na nacin: komercijalni krediti bez
drzavnih jamstava, EUROFIMA, EU fondouvi.

Reforme sektora, koje predstoje, podrazumijevaju i uspjesnu provedbu procesa
restrukturiranja, kojim ¢e se postoje¢e Zeljeznitke kompanije uciniti efikasnijim i sa
odrzivo$céu poslovanja $to ¢e u konacnici smanijiti potrebe za javnim financiranjem.

U sljede¢em trogodiSnjem razdoblju prioritetne aktivnosti u podru¢ju ZeljezniCkog
putni¢kog prometa obuhvacéaju nastavak provodenja mjera definiranih u Programu
restrukturiranja:

1. PSO ugovor

Za provedbu Programa restrukturiranja nuzno je i sklapanje PSO ugovora
sukladno Uredbi (EK) br. 1370/2007, koji bi HZPP-u omoguéio kontinuitet pruZzanja
usluge s obzirom na buduc¢a ulaganja u imovinu i vozni park, kako bi Drustvo moglo
osigurati kontinuirano podizanje razine kvalitete isporu¢ene usluge.

2. Dodatne mjere poboljSanja poslovanja

*razvoj integriranog prijevoza i suradnju s jedinicama lokalne i regionalne
samouprave (Grad Zagreb - koalicijski partner)

* restrukturiranje drustva Tehnicki servisi Zeljezni¢kih vozila

* potpunu implementaciju sustava prodaje i rezervacije karata (ISPRO)

* vlastiti ICT sustav

* projekt upravljanja voznim parkom (LOGIS).

3. Podjela nekretnina (projekt Asset management)

Kako bi se osigurali dodatni izvori financiranja pokrenut je postupak procjene i
sredivanja zemljinih knjiga za nekretnine HZPP-a - projekt Asset management
(projekt upravljanja nekretninama — podjela nekretnina biveg HZ-a), koji je dio je
komponente zajma IBRD-a definiran kao podrska restrukturiranju cijeloga
Zeljezni¢kog sektora.

U nadolaze¢em razdoblju 2017.-2019. Agencija za sigurnost Zeljeznickog prometa
¢e, kao tijelo nadlezno za sigurnost u smislu Zeljezni¢kog zakonodavstva Europske
unije kojemu je povjerena zadaca reguliranja i nadzora sigurnosti ZeljezniCkog
sustava Republike Hrvatske, provoditi poslove iz svoje nadleznosti utvrdene ¢lankom
9. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (u nastavku Zakon), a
sto ukljucuje:

- lzdavanje i ukidanje potvrda o sigurnosti Zeljeznickih prijevoznika te uvjerenja o
sigurnosti za upravitelje infrastrukture;

- Nadzor ispunjenja propisanih uvjeta i zahtjeva te nadzor obavljanja djelatnosti
Zeljezni¢kih prijevoznika i upravitelja infrastrukture u skladu sa Zakonom i
izravno primjenjivim propisima EU;

- lzdavanje odobrenja za pustanje u wuporabu strukturnih podsustava
(infrastrukturnih podsustava i vozila);

- Nadzor rada i odrzavanje strukturnih podsustava s osnovnim zahtjevima;

- Nadzor sukladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova s osnovnim zahtjevima;

- Vodenje registra vozila;

- Nadzor sustava upravljanja sigurnoscu,
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- Inspekcijski nadzor nad provedbom Zakona i izravno primjenjivim propisima EU;

- lzdavanje dozvola za strojovode;

- Qvlascivanje centara za osposobljavanije i ispitivace;

- Praéenje, promicanje i provodenje pravnog okvira sigurnosti ZeljezniCkog
sustava ukljuéujuéi sudjelovanje u donosenju podzakonskih propisa;

- Dono$enje obvezujuéih uputa iz podrucja svoje nadleznosti;

- Odobravanje pokusnih pruznih dionica u svrhu ispitivanja strukturnih
podsustava i njihovih dijelova;

- Provodenje aktivhe razmjene stajaliSta i iskustava s tijelima padleZznim za
sigurnost u ostalim drzavama ¢lanicama EU u svrhu uskladivanja kriterija
odludivanja, posebice u cilju olak$anja i koordinacije izdavanja potvrda ©
sigurnosti Zeljezni¢kim prijevoznicima kojima su dodijeljiene medunarodne trase
(Agencija posebno suraduje s Agencijom Europske uije za zeljeznice (ERA —
European Union Agency for Railways), koja, izmedu ostalog, provodi nadzor
njezinog rada);

- Obavljanje drugih poslova odredenih Zakonom i izravno primjenjivim propisima
EU.

Navedeno ce se provoditi izdavanjem adekvatnih rjeSenja, inspekcijskim nadzorima i
pregledima sustava upravljanja sigurno$éu (auditima), sukladno zakonskim ovlastima
Agencije. Isto je utvrdeno Zakonom te izravno primjenjivim propisima EU kroz
dostavu redovitih izvje§éa nadleZnim drzavnim institucijama i ERA-L.

Inspekcijski nadzor nad provedbom Zakona i izravno primjenjivim propisima
Europske unije obavljaju ZeljezniCki inspektori za sigurnost Zeljeznitkog prometa.

Takoder, radi se i na razvoju integriranog prijevoza putnika, razvija se regulativa kroz
izradu prijedloga Zakona o integriranom javnom prijevozu putnika, te na procesu
izrade harmonizacije sustava naplate prijevoznih karata koji obuhvaca 4. idejna
elaborata, a to su:
a) Automatizacija naplate i kontrole voznih karata u sustavu integriranog prijevoza
putnika (tiketiranje),
b) Unikatno informiranje putnika - korisnika integriranog prijevoza (displejevi,
obavjescéivanje korisnika, ...),
¢) Prilagodba prometne infrastrukture potrebama integriranog prijevoza putnika,
d) Prilagodba organizacijske strukture operatera modelu integriranog prijevoza
putnika.
U cilju uredenja djelatnosti prijevoza tereta i putnika u unutarnjem i medunarodnom
cestovnom prijevozu ustrojena je jedinstvena nacionalna elektroniCka evidencija
prijevoznika pod nazivom Registar prijevoznika, koju vodi Ministarstvo. Uz podatke iz
evidencija o izdanim licencijama za unutarnji i medunarodni cestovni prijevoz,
registar prijevoznika sadrZi podatke o imenu i prezimenu osobe odgovorne za
prijevoz. Registrom prijevoznika jam¢i se dostupnost javnosti podataka, osim
podataka Cije se prikupljanje, ¢uvanje i koristenje ureduje posebnim zakonom.

U narednom razdoblju uz obavijanje redovnih poslova u podruju cestovnog
prometa, radit ¢e se na organizaciji i uspostavi zadovoljavaju¢e upravne suradnje,
odnosno razmjeni podataka kako medu drzavama €Elanicama, tako i na nacionalnoj
razini izmedu tijela koja vode sluzbenu evidenciju o traZzenim podacima.
Implementacija navedenih zadaca zahtijeva dodatnu nadogradnju postojecih
informati¢kin sustava, posebno Registra prijevoznika sustavnim KoriStenjem
elektroni¢kih registara znacajno ée se dopriniieti smanjenju upravnih troskova
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pregleda i poboljgati njihovu uinkovitost, te dodatho doprinijeti razvoju sustava
cestovnog prometa.

Osiguravanjem sredstava za nadoknadu oslobadanja od pla¢anja godidnje naknade
Zza uporabu javnih cesta | sredstava za nadoknadu cestarine za Kkoristenje dionica
autocesta i objekata s naplatom u narednom razdoblju osiguravati ¢e se mobilnost i
jednaka dostupnost koridtenja javnih cesta i autocesta osocbama s invaliditetom u
Republici Hrvatskoj.

Cestovnu infrastrukturu u Republici Hrvatskoj karakierizira visoka gustota mrezZe
cesta najviSe razine sluZnosti (autoceste, polu-autoceste, brze ceste) koje su
razvijane u skladu s Pan-europskim X., X.a, V.b i V.c koridorima i Jadransko-jonskim
koridorom. Daljnji razvoj cestovne infrastrukture na navedenim koridorima ukljucuje
povezivanje u TEN-T mrezu uz maksimalno financiranje iz fondova Europske unije.
Slijedeti korak u razvoju cestovne mreZe je izgradnja mreze drzavnih | Zupanijskih
cesta te pristupnih cesta na glavne koridore, 8to ¢e omoguéiti maksimalnu
iskoriStenost mreze autocesta. Razvoj infrastrukture ukljucuje racionalnije upravljanje
svim javnim cestama i sustavan pristup u odrZzavanju izgradene cestovne
infrastrukture. Postavijeni planovi razvoja cestovne infrastrukture u skladu su s
vizijom, misijom, strate$kim ciliem Ministarstva te posebnim ciljem razvoja prometne
infrastrukture. Plan razvoja cestovne infrastrukture pratiti ¢e se kroz izvjeséa o
provedbi Programa gradenja i odrZzavanja javnih cesta za razdoblje 2013.-2016.
godine i Programa gradenja i odrzavanja javnih cesta za razdoblie 2017.-2020.
godine. Planiranje izgradnje i odrzavanja javnih cesta, prema Zakonu o cestama,
provodi se:
» dugorotno, kroz Strategiju razvitka javnih cesta koju donosi Hrvatski sabor,
« srednjorotno, kroz d&etverogodidnje programe gradenja i odrzavanja javnih
cesta koje donosi Vlada Republike Hrvatske na prijediog Ministarstva,
« godidnje, kroz planove gradenja i odrZavanja koje uz suglasnost Viade
Republike Hrvatske donose Hrvatske autoceste d.o.o. | Hrvatske ceste d.o.0.,
a uz suglasnost Ministarstva, Zupanijske uprave za ceste.

Financiranje gradenja i odrzavanja javnih cesta utvrdeno je Zakonom o cestama,
prema kojem su osnovni izvori sredstava:

«  za autoceste koje nisu u koncesiji (HAC) naknada iz goriva, cestarina koja se
plata za koriStenje autocesta, te druge naknade vezane za koristenje
autocesta,

«  za autoceste u koncesiji (ARZ, AZM, BINA ISTRA) cestarina koja se placa za
koristenje autocesta u koncesiji i izvori financiranja odredeni ugovorom o
koncesiji,

« za drzavne ceste naknada za ceste iz goriva, te druge naknade vezane za
koristenje drZavnih cesta,

» za Zupanijske i lokalne ceste godiSnja naknada za ceste koja se pla¢a kod
registracije motornih vozila te druge naknade vezane za koristenje Zupanijskih
i lokalnih cesta.

Zeljeznidka infrastruktura u Republici Hrvatskoj sastoji se od mreze Zeljeznitkih
pruga koja iznosi 2.604 km (gradevinska duljina), od ¢ega su jednokolosjecne pruge
u duzini 2.350 km, a dvokolosjecne pruge u duzini 254 km. Elekfrificirano je 970 km
mreze ZeljezniCkih pruga. Glavna karakteristika postojedéih infrastrukturnih kapaciteta
je dotrajalost i s tim u vezi potreba smanjivanja brzine, kako bi se sadasnji obujam
prometa odvijao sigurno i odgovarajuéom dinamikom. Vise od 60% ukupne duljine
Zeljezni¢ke mreze u prethodnom razdoblju bilo je izvan normalnog ciklusa obnove te

18



viSe nije moguée uobitajenim mjerama redovitog odrzavanja posti¢i tehnicko
uporabne karakteristike potrebne za siguran tijek prometa projektiranom brzinom.
Procjenjuje se da nedostatak u dinamici obnove pruga iznosi vise od 1.500 km.

Preduvjet za daljnji razvoj zZeljeznickog prometa je stabilizacija stanja postojece
Zeljeznicke infrastrukture uz istodobno pokretanje ciklusa nadogradnje i
modernizacije postojece te izgradnje nove Zeljeznicke infrastrukture. Modernizacija
Zeljeznicke infrastrukture temelji se na nadopunjavanju s ostalim oblicima prometa.
Ulaganjima u Zeljezni¢ku infrastrukturu potrebno je, korisStenjem suvremenih
tehnologija u upravljanju prometom, osigurati sigurnost, kvalitetu i pouzdanost ove
vrste prometa s ciliem $to brzeg ukljuéivanja u jedinstveni Europski Zeljeznicki
sustav. Zeljezni¢ka infrastrukturna mreza Republike Hrvatske sastavni je dio koridora
RH1 (bivSsi X. paneuropski koridor), koridora RH2 (Meditaranski koridor — bivsi
ogranak V.b. paneuropskog koridora) kao i koridora RH3 (biv8i ogranak V.c.

paneuropskog koridora).

Opéi cilj

1. Odrzivi razvoj prometnog sustava

Posebni cilj

1.4. Razvijen sustav Zeljeznitkog i cestovnog prometa

Program u drzavhom
proraé¢unu

3114 Razvoj sustava Zeljeznickog prometa

3110 Razvoj sustava cestovnog prometa

POSTOJECI NACINI OSTVARENJA

Aktivnost/ 9 = Ciljana
2 i dolgig d Ciljana Ciljana :
. ; kt u Jedin Polazna : . S vrijedno
Naéin ostvarenja pmj? Pokazatelj rezultata : vrijednost | vrijednost
j drzavnom ‘ } ica vrijednost 2017. 2018. 20':9
proragunu :
1.4.1. Poticanje Zeljeznickog | A761011 1.4.1.1. Realizacija voznog o 70 75 80 85
prijevoza Poticanje reda na dionicama pokrivenim
zeljeznickog PSO Ugovorom
pulnlékog prijevoza
T761012 1.4.1.2. Broj nesreca u Broj 11 10 9 8
Modernizacija zeljeznickom putnickom
Zeljeznickih vozila prijevozu uzrokovan tehni¢kim
A570491 stanjem vozila
Unapredenje
strukturnih reformi
Zeljeznice
1.4.2.Sigurnost kopnenog ﬁ84_0901 ~ 1.4.2.1. Broj izdanih rjegenja, Broj 615 625 630 635
prometa ugrrg:,’l’.'::%c“a : inspekcijskih nadzora i
Agencjije’za pregleda sustava upravijanja
sigurnost sigurno$cu (audita) iz podrucja
Zeljeznickog djelovanja Agencije za
prometa sigurnost Zeljeznickog
K840002 — prometa
Informatizacija
A840004 -
Obveze po
sudskim sporovima
1.4.3. Razvoj cestovnog AT754005 3 1.4.3.1. Broj ostvarenih Broj 33.300 33.450 33600 | 33.650
prometa ZGaOS'ég::brLa,arﬁﬁ oslobadanja od plaéanja
cestgi cestejxrina za |90diSnje naknade za uporabu
najteze invalide javnih cesta za vozila osoba s
invaliditetom
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1.4.3.2. Broj ostvarenih
osiobadanja od piadanja
cestarine za uporabu dionica
autocesta za vozilz osoba s
invaliditetom

Broj

363.000

363.500

364.000

364.500

1.4.4. Razvoj i odriavanje
cestovne infrastrukture

AB70504 -
Naknada u cijeni
goriva za HAC
doo.
ABT0506 -

Maknada u cijeni

goriva za HC d.o.0.

AB21001 -
Provedba ugovora
© koncesiji -
Autocesta Rijeka-
Zagreb

K570344 -
Provedba ugovera
o koncesiji -
Autocesta Zagreb-
Macelj

AB20029 -
Naknada cestarina
za NATO | EUFOR
vozila

AB18031 -
Provedba ugovora
o koncesiji - Bina-
Istra

K754042
Modernizacija i
restrukiuriranje
ceslovnog sekiora

K754049 - CEF
2017-2018.
CROCODILE 1l
CROATIA
Uvodenje
inteligentnih
prometnih sustava
(ITS) na TNT
cestama

1.4.4.1. Broj kilometara
novoizgradenih drzavnih cesta
i autocesta

{godisnja vrijednost)

km

55,68

68,66

46,98

35,37

1.4.4.2. Broj kitometara
investicijsko odrzavanih
drzavnih cesta i autocesta

(godisnja vrijednost)

km

13,5

2182

2438

236,1

1.4.5. Razvoj i odrzavanje
zelieznicke infrastrukiure

AS570334
Odrzavanje
Zeljeznitke
infrastrukture i
regulacija prometa

AT54029
Naknada u cijeni
goriva za HZ
Infrastruktury
d.o.o.

T754034 Potpora
trgovackim
drudtvima u
javnom sektoru u
pripremi i provedbi
projekata
planiranih za
sufinanciranje iz
EU fondova

T754048 CEF.
Projekdti
Zeljeznitkog
sektora

1.4.5.1. Prosjetna dopustena
infrastrukturna brzina na
prugama u uporabi

(godidnja vriiednost)

km/h

79,88

78,50

80

81

1.4.5.2. Broj kilometara
obnovljenih i moderniziranih
pruga

{godisnja vrifednost)

km

18,1

70,27

83,45

131,27
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Opéi cilj

1. Odrzivi razvoj prometnog sustava

Posebni cilj

1.4. Razvijen sustav Zeljeznickog i cestovnog prometa

Program u drzavnom proracunu

3114 RAZVOJ SUSTAVA ZELJEZNICKOG PROMETA

REFORMSKA MJERA

Broj
kljuénog
podrucja

Reformska mjera
(novi nacin
ostvarenja)

Potkategorija

Opis reformske mjere, njen cilj i
vaznost za kljuéno podrucje

Poboljsanje
upravljanja
javnim
poduzecima

Pobolj$anje
upravljanja
javnim
poduzeéima

Restrukturiranje
drustva HZ Putnigki
prijevoz d.o.o.

Restrukturiranje drustva HZ Putniéki prijevoz d.o0.0, drutva od strateskog interesa
za RH, ima za cilj smanjenje javnog duga te postavljanje poslovanja na trZisne
principe, u smislu efikasnijeg i racionalnijeg upravljanja drustvom.

Program ima za cilj da, kroz mjere koje sadrzi, doprinese povecanju kvalitete
pruzanja usluge Zeljezni¢kog prijevoza u RH, ali i povecanju kvalitete i efikasnosti
pruzanja ove usluga u europskim razmjerima. Kroz provedbu ovog Programa,
stvorit ée se preduvjeti da HZ Putniki prijevoz pobolj§a svoje poslovanje odnosno
smanji troskove i povecéa produktivnost, osigura neophodnu modernizaciju voznog
parka i time doprinese kvaliteti usluge koju pruza gradanima RH i gradanima EU,

da stvori uvjete za ulazak u konkurentsko poslovanje koja ¢e uslijediti
liberalizacijom trzi$ta, ali i da postane sposoban za povlacenje znacajnijih
sredstava iz ESI fondova kojima ¢e se osigurati daljnja ulaganja u podizanje
kvalitete i pouzdanosti usluge koju pruza, osobito na podrugju osiguranja vecih

standarda zastite okolisa.

Mijere su:

-poslovno restrukturiranje s ciljem povecanja efikasnosti i racionalizacije troskova

poslovanja,

-unaprjedenje tehnologije poslovanja novim ulaganjima u IT,
-operativno i financijsko restrukturiranje,
-racionalizacija i optimizacija poslovnih procesa,
-novi plan Zeljeznic¢kih putnickih linija

-zamjena obujma prijevozne usluge i preustroj voznog reda na izrazito

nerentabilnim linijama,

-nova sistematizacija radnih mjesta,
-modernizacija voznog parka kroz javne nove investicije — promjena strukture
voznog parka na nacin da se osigura prijevoz motornim vlakovima.

Unutarnje mjere restrukturiranja HZ PP pogeo je poduzimati jo§ 2012. godine,
intenzivirane su 2014., kraj procesa restrukturiranja je 2017. godina.

Pravni/
upravni
instrumenti

Raspored o napretku
postignutom u posljednjih 12
mjeseci

Raspored sljedecih
koraka

Procijenjeni
doprinos ciljevima
strategije Europa
2020

Kvalitativan opis
predvidenih utjecaja

Zakon o
Zeljeznici (NN
94/13 i
148/13);

Smijernice o
drzavnim
potporama za
sanaciju i
restrukturiranje
ne financijskih
poduzetnika u
te$koéama (C
249/2014);

Program
restrukturiranja
- sijecanj
2015. godina;
Novi pravilnik o
organizaciji i
sistematizaciji.

lzvjesée o provedbi u 2016. godini
prema planiranim mjerama:

Nastavak restrukturiranja drustva
Tehniéki servisi zeljeznickih vozila
(temeljem tehnolodkog viska Drustvo
je napustilo 14 radnika).

Nastavak restrukturiranja ovisnog
Drustva Tersus eko, poticajnim
otpremninama potpisan je sporazumni
prestanak ugovora o radu za 125
radnika.

Dokapitalizacija Drustva HZPP od
strane Vlade RH Odlukom iz prosinca
2015. u iznosu od 796.740.000,00
kuna - provedeno 11. sije¢nja 2016.
godine; temeljni kapital Drutva iznosi
872.367.300,00 kuna (krediti preuzeti
dokapitalizacijom: kredit PBZ - 250
milijuna kuna; kredit HBOR —
dokapitalizacija s 516 milijuna kuna,
dok 300 milijuna kuna ostaje na teret
drustva).

Plan aktivnosti 2017.

*Revidirani Program
restrukturiranja koji je
dostavljen u EK, Glavna
uprava za trzisno
natjecanje, 30. rujna
2015 je zatvoren u
prosincu 2016. godine.

Plan u 2017. godini je
striktno provodenje
mjera Programa
restrukturiranja:

*nastaviti restrukturiranje
ovisnog drustva Tehnicki
servisi Zeljeznickih
vozila.

*nastavak prodaje
ovisnog Drustva Tersus
eko

szbrinjavanje vidka
zaposlenih (na kraju
procesa restrukturiranja

Liberalizacija trzista
putni¢kog prijevoza
Zeljeznicom zapocet ce,
krajem 2019., postupnim
otvaranjem trzista
odnosno pojedinih
dionica Zeljeznickih
pruga, putem javnog
natjecaja.

HZ PP obavlja uslugu
prijevoza putnika
zeljeznicom na cijelom
teritoriju Republike
Hrvatske kao uslugu od
opceg gospodarskog
interesa. Karakter ove
usluge ne dopusta
smanjivanje obuhvata
usluge odnosno
ukidanje odredenih
dionica ili smanjivanje
njihove ucéestalosti, ni
prodaju imovine koja je u

Uspostava ponovne
dugoroéne odrzivosti HZ
Putni¢kog prijevoza.

Nastavak poslovanja po
trzi$nim principima
uvodenjem novog modela
korporativnog poslovanja
usmjerenog na
uvaZavanje potreba i
preferencija korisnika
usluga zeljeznitkog
prijevoza.

Osuvremenijivanje i veca
uc€inkovitost poslovanja
modernizacijom sustava
prodaje i marketingkih
alata s ciliem povecanja
konkurentnosti i odrzivosti
na trzistu.

Obnova voznog parka
nabavom novih viakova za
pruzanje usluga prijevoza
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Vraéen u cijelosti kredit Eurofima | u
vrijednosti 10 milijuna EUR.

Zbrinjavanje viska zaposlenih
(temeljem poticajnih otpremnina
HZPP su napustila 33 15 radnika)
Realizacija investicija:

+ isporu¢en 21 novi motorni vlak

* projekt izgradnje vlastitog ICT
sustava, |. faza sustava prodaje
karata (ISPRO) je pudtena u funkciju

Realizacija projekata iz kredita sa
Svjetskom bankom u iznosu od 43
cca. 9 milijuna EUR-a za zbrinjavanje
viska radnika i investicije u vozni park
i IT projekte.

Daljnja racionalizacija poslovanja i
nastavak odrzivog poslovanja.

planiran broj zaposlenih
1795 radnika)
srealizacija preostalih
investicija:

-nabaviti preostala 23
motorna vlaka u periodu
od 2017.- 2019.

-potpuna implementacija
sustava prodaje i
rezervacije
karata(ISPRO) u
domadéem i
medunarodnom prometu

- implementacija sustava
za upravljanje voznim
parkom i prate¢im
resursima (LOGIS)

-zaokruziti vlastiti ICT
sustav

sotplata kredita Eurofima
Il u mjesecu travnju
2017. (15 milijuna EUR-
a)

*podjela nekretnina
bivéeg HZ-a kroz projekt
Asset managementa
(financiranje iz zajma
IBRD-a)

sprodaja nepotrebne
imovine vozila i zgrada
+zakljuciti novi Kolektivni
ugovor sa socijalnim
partnerima

+daljnja racionalizacija i
nastavak odrzivog
poslova

Financijsko
restrukturiranje:

Reprogram kredita uz
drzavno jamstvo HBOR
| uiznosu od 816,2 mil.
kuna:

na nacin da je s 516,0
mil. kuna HZPP
dokapitaliziran (sije¢an;j
2016.), a za preostalih
300 milijuna kuna koji su
ostali na teret Drustva
zakljugiti novi ugovor po
komercijalnim uvjetima
(prijedlog: kombinacija
HBOR + komercijalne
banke minimalno 20%)
u ovom sluc¢aju ukida se
drzavno jamstvo na
816,0 milijuna kuna

Nova ulaganja i
zaduZenja:

Novo zaduzenje u 2017,
vezano uz plan nabave
novih 11 dizel motornih
vlakova (nabava po
ugovoru za 44 vlaka) uz
novo kreditno zaduzenje
od 360 milijuna kuna.

Nastavak realizacije
projekta nabave
preostalih 12 motornih
vlakova financiranjem iz
EU fondova
posredstvom MMPI.

«Zakljuciti PSO ugovor

izravnoj funkciji pruzanja
usluge prijevoza.
Republika Hrvatska ¢e
pokrenuti aktivnosti koje
ée biti usmjerene na
uvodenje trziSnog
natjecanja na podrugju
zeljeznickog prijevoza
putnika i to prije nego
$to nalazu obveze iz
Uredbe (EK) br.
1370/2007.

u prigradskom i lokalnom
prijevozu, ostvariti ¢e
ustedu na godisnjoj razini
u iznosu od 85 mil. kn.

Promjena konvencionalne
tehnologije prijevoza od
lokomotiva i vagona s
novom tehnologijom,
uglavnom motornim
vlakovima, &to na
godisnjoj razini predstavlja
ustedu od oko 85 milijuna
kuna.

Daljnja racionalizacija i
odrzivost poslovanja.
Udio tro$ka zaposlenika u
ukupnim troSkovima na
kraju razdoblja
restrukturiranja na 23%
ukupnih troSkova.

Informatizacija drustva i
svih poslovnih procesa.

Smanjivanje iznosa
sredstava namijenjenih
financiranju PSO usluge.

Dovrsetak procesa
restrukturiranja u 2017.
godini.
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prema uredbi 1370/7.

Evidencijom A761011 Smanijenje otkazanih Broj 116.081 104.473 94.026
otkazanih Poticanje voznih km otkazanih

voznih km Zeljeznickog voznih km

smanjuje se putnickog

potreba za prijevoza

PSO

naknadom.

Pobolj$anje

upravljanja
javnim
poduzeéima

lzmjena
Ustrojstva
drustava HAC
i HAC-ONC

Ugovor o
koncesiji za
gradenje i
gospodarenje
autocestom
Rijeka-Zagreb
od 1. travnja
1998. godine,
a zavr§ava u
rokovima
utvrdenim
¢lankom 11. IV
Ugovora o
dopunama i
izmjenama
ugovora o
koncesiji (32

Pobolj$anje

| 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava

j 1.4. Razvijen sustav Zeljezni¢kog i cestovhog prometa

| 3110 - RAZVOJ SUSTAVA CESTOVNOG PROMETA

Operativho
restrukturiranje
sustava upravljanja
javnim cestama
(ARZ, HAC i HAC-
ONC)

upravljanja javnim
poduzecima

2016.

HAC d.d. je u oZujku 2016. sklopio je
Ugovor o kreditu s EBRD-om u sklopu
kojeg su ugovorena sredstva za operativno
restrukturiranje HAC-ONC-a u kojem HAC
ima poslovni udio od 73%, a ARZ 27%.

Temeljem navedenog Ugovora,
konzultantska kuéa Atkins provela je
snimanje procesa Drustava HAC-a, ARZ-a
i HAC-ONC-a te je izraden nacrt akcijskog
plana restrukturiranja u kojem su
predloZeni odredeni modeli restrukturiranja,
nakon ocitovanja svih zainteresiranih
strana o¢ekuje se konagno izvjesce.

U sklopu procesa restrukturiranja sektora
cestovne infrastrukture u suradnji sa
Svjetskom bankom imenovano je osam
radnih grupa gdje se analiziraju svi kljuéni
aspekti restrukturiranja od povecanja
prihoda do unaprjedenja operativnog
poslovanja. PredloZzene mjere radnih

1. lzvrsiti analizu poslovanja

Pracenje trosenja proracunskih sredstava.

Refinanciranje dijela kreditnih obveza HAC-a i kreditne obveze ARZ-a.
Podizanje razine sluznosti autoceste unaprjedenjem procesa odrzavanja i
naplate cestarine.

trgovackih drustava

2. |lzraditi plan reformi i
unapredenja
poslovanja/restrukturiranja

3. Usvaojiti planove i zapoceti
s provedbom

4. Osiguravanje financijskih
sredstava za nadolazeée
kreditne obaveze Sto
uklju¢uje refinanciranje
postojecih zaduZenja vezano
za izgradnju drzavnih cesta i
autocesta u proteklom
razdoblju uz povoljnije uvjete

5. Podrska procesu
operativnog restrukturiranja
financiranjem konzultantskih
usluga od strane EBRD-a
provodenjem temeljite
analize postojecih

Pobolj$anje ucinkovitosti sustava upravljanja cestovnom infrastrukturom s
ciliem racionalizacije poslovanja te financijske konsolidacije,a $to treba
rezultirati smanjenjem tro$kova upravljanja i odrzavanja autocesta.

. Refinanciranje dijela

. Restrukturiranje

. Kao podrsku zajmu,

duga HAC-a;

HAC ONC-a u
iznosu od 50
mil.eura (smanjenje
broja zaposlenih
kroz isplate
otpremnina - tzv.
restrukturiranje
radne snage;
angazman
konzultanta za
privatizaciju;
financiranje
kapitalnih izdataka u
vezi s Programom
operativnog
restrukturiranja);

EBRD iz vlastitih
sredstava (Grant -
fond tehnicke
suradnje u iznosu od
500 tis.eura)

-

-

-

-
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godine i 11
mjeseci - traje
do 31. sijeénja
2031. godine)

Cilj reformske
mjere je
smanjenje
dugovanja
drustava (ARZ
i HAC), §to za
posljiedicu ima
pozitivan
ucinak na
drzavni
proracun

skupina biti ¢e podloga plana
restrukturiranja i neposrednim aktivnostima
u provodenju istog. Pored toga
sagledavane su i investicijska ulaganja u
autoceste za razdoblje 2017. - 2020. kao
podloga buduéeg Programa gradenja i
odrzavanja.

U prosincu 2016. stvoreni su preduvijeti za
pocetak rada transakcijskog savjetnika
vezano za financijsko restrukturiranje
cestovnog sektora.

U 2016. godini ostvaren je zna&ajan rast
prometa i prihoda od cestarine na svim
pravcima autocesta kojima upravljaju HAC i
ARZ te se biljezi porast od 7%.

Istovremeno u oba Drustva troskovi
poslovanja i broj zaposlenih imaju
tendenciju pada.

K754042 Provedeno
Modernizacija i restrukturiranje
restrukturiranje drustava HAC,
cestovnog sektora HAC-ONC i ARZ

operativnih procesa i
operativne prakse u HAC-u,
ARZ-u i HAC-ONC-u, te
predlaganjem mjera za
pobolj$anje operativne
ucinkovitosti HAC-ONC-a,
koje je potrebno ugraditi u
Akcijski plan restrukturiranja
te Plan restrukturiranja
kadrova za HAC-ONC kako
bi se pobolj$ao postojeci
Ugovor izmedu HAC-a i
HAC-ONC-a te ARZ-a i HAC
ONC-a, uz unaprjedenje
ostalih komercijalnih
djelatnosti koje trenutno
provode HAC-ONC, HAC i
ARZ

6. Uklju¢ivanje predstavnika
ministarstava u postupke
planiranja i provodenja
nabave roba i usluga (HAC,
ARZ i HAC-ONC)

Broj 0

. Refinanciranje dijela

. Restrukturiranje

financira
institucionalnu
podrsku za
restrukturiranje HAC
ONC-a (tzv.
konzultanta za
restrukturiranje - ¢ija
usluga ¢e se temeljiti
na: izradi Akcijskog
plana
restrukturiranja
radne snage i
institucionalnih
poboljsanja u
sektoru autocesta).

duga ARZ-a u
iznosu 70 milijuna
eura - otplata
kreditnih obveza
koje dospijevaju u
2016. godini.

duga ARZ-a
refinanciranjem
postojeceg
zaduZenja €ime bi
se do kraja
koncesijskog

perioda osigurala
financijska stabilnost
drustva.

Pobolj$anje
upravljanja
javnim
poduzecima

1. Odrzivi razvoj prometnog sustava

| 1.4. Razvijen sustav Zeljezni¢kog i cestovnog prometa

| 3114 RAZVOJ SUSTAVA ZELJEZNICKOG PROMETA

Pobolj$anje Restrukturiranje
upravljanja drustva HZ

poduzec¢ima

REFORMSKA MJERA

Povecanje uginkovitosti sustava upravljanja Zeljezni¢ke infrastrukture povecanjem
investicija u zeljeznicku infrastrukturu, unaprjedenjem poslovnih funkcija upravitelja
javnim Infrastruktura d.o.o. te postavijanjem poslovanja na trzi$ne principe. Cilj ¢e se provoditi kroz gradenje,

obnovu i modernizaciju Zeljezni¢ke infrastrukture uz kredite s drzavnim jamstvima i
sufinanciranje EU fondova radi podizanja razine funkcionalnosti Zeljeznicke
infrastrukture i racionalizaciju tro8kova poslovanja kroz smanjenje broja zaposlenih
zbrinjavanjem zaposlenih uz isplatu poticajnih otpremnina.

—
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Procijenjeni

: ;:::rlsii po sz;‘:?‘?;r: :;?;:ﬂ;?h 12 Raspored sljedecih doprinos ciljevima Kvalitativan opis
Instriment mjeseci koraka strategz%ez c?urc:pa predvidenih utjecaja
Zakon o Nastivre id 015, Bodinii IO 18 HE 1. Pravovremena i Kroz ulaganja u Intenziviraju se aktivnosti

Zeljeznici (NN
94/13i
148/13),

Pravilnik o
Zeljeznickoj
infrastrukturi
(NN 127/05 i
16/08),

Program
restrukturiranja
HZ
Infrastrukture
d.o.o., lipanj
2012. godine,

lzmjene i
dopune
programa
restrukturiranja
HZ
Infrastrukture
d.0.0., prosinac
2012. godine,

Druge izmjene
i dopune
programa
restrukturiranja
HZ
Infrastrukture
d.o.0., lipanj
2013. godine,

Donosenje
Nacionalnog
programa
Zeljeznicke
infrastrukture.

Infrastruktura ostvarila pozitivne rezultate i
tijekom 2016. godine provodena je daljnja
racionalizacija poslovanja uz financijsko
restrukturiranje koje se najvecim dijelom
odnosi na promjene izvora financiranja i
intenziviranje rada na projektima
sufinanciranim EU fondovima. U svibnju
2015. potpisan je ugovor o zajmu s
Medunarodnom bankom za obnovu i razvoj
u iznosu 79 milijuna EUR-a, a dio
navedenog zajma u iznosu 230 milijuna
kuna iskoridten je za refinanciranje
postojeéih dugova prema komercijalnim
bankama.

U travnju 2016. potpisan je ugovor za
radove na rekonstrukciji postojeceg i
izgradniji drugog kolosijeka Zeljezni¢ke
pruge na dionici Dugo Selo- Krizevci Cija je
procijenjena vrijednost 1,25 milijardi kuna.
Planirani iznos ulaganja za 2016. godinu je
210,6 mil. kn. Prije dva mjeseca pocelo je
izvodenje radova na podrugju Vrbovcea,
avansom je pla¢eno dobavljagima 124 mil.
kn.

Drugi znacajan projekat koji je sufinancira
iz EU fondova je izgradnja nove
jednokolosijeéne Zeljeznicke pruge Gradec
— Sveti lvan Zabno duljine 12,2 km (ugovor
potpisan u kolovozu 2015.), ¢&ija je
procijenjena vrijednost radova 193 mil. kn.
Od ukupne vrijednosti u 2016. godini je
realizirano 34 mil. kn.

U listopadu 2016., HZ Infrastruktura
potpisala je s Europskom komisijom
(odnosno s agencijom INEA u ime
Europske komisije) sporazum kojim je HZ
Infrastrukturi osigurano sufinanciranje
rekonstrukcije postojeceg i izgradnja
drugog kolosijeka Zeljeznike pruge
Krizevci — Koprivnica — drZzavna granica, iz
Instrumenta za povezivanje Europe
(Connecting Europe Facility) u visini od 85
%, §to iznosi nesto vise od 241 milijun eura.
Ovim projektom HZ Infrastruktura nastavija
s modernizacijom Mediteranskog koridora
na dijelu od Zagreba do granice s
Madarskom.

U odnosu na poc&etak godine broj
zaposlenih u razdoblju 1-9 2016. smanjen
je za 73 zaposlena. Buduci da je postojeci
Kolektivni ugovor istekao krajem 2015.
godine (s produzenim rokom trajanja od
godinu dana) nakon intenzivnih pregovora,
postignut je dogovor i potpisan novi
Kolektivni ugovor HZ Infrastrukture na
razdoblje od 3 (tri) godine od 01.12.2016.
do 30.11.2019. uz produljenu primjenu od 6
(Sest) mjeseci.

Novi Kolektivni ugovor donosi odredene
novine u normativnom i tarifnom dijelu.
Promjene koje su dogovorene, uz ostale
mjere na kojima se radi, imaju za cilj
stabilno poslovanje tvrtke u budu¢em
razdoblju.

odgovarajuéa priprema i
provodenje projekata
gradenja, obnove i
modernizacije
Zeljeznicke infrastrukture
prihvatljivih za
sufinanciranje iz EU
fondova (maksimalno
85%). Za 2017. godinu
predvideno je da ce
ukupna ulaganja u
obnovu i, modernizaciju
pruga iznositi
1.195.036.000 kn te u
izgradnju novih pruga i
kolosijeka
645.949.000,00 kn.

2. Smanjenje broja
zaposlenih u 2017.
godini za 80 zaposlenika

3. Aktivnosti na izradi
plana restrukturiranja

Promjene u Kolektivnom
ugovoru samo su jedna
od mjera plana
restrukturiranja na kojem
se radi uz potporu
Svjetske banke i
resornog Ministarstva
kroz projekt ,Odrzivih
zeljeznica u Europi®.
Restrukturiranje tvrtke
podrazumijeva
fleksibilnije upravljanje
poslovanjem te
promjenu strukture
troskova.

modernizaciju, obnovu i
izgradnju Zeljeznicke
infrastrukture promice se
povecanje udjela
Zeljeznice u prijevozu
tereta i putnika, sto
znacajno doprinosi
smanjenju emisije
staklenickih plinova (%).

na pripremi projekata za
sufinanciranje iz EU
fondova kako bi povecali
apsorpciju sredstava iz EU
te na taj nacin smanijili
ovisnost financiranja
investicija iz drzavnog
proraéuna.

Plan restrukturiranja cija
izrada je pokrenuta ima
za cilj unaprijediti
operativnu ucinkovitost i
financijsku odrzivost
javnog zeljeznic¢kog
sektora u Hrvatskoj, kako
bi se postiglo povecanje
kvalitete usluga i
smanjenje eksploatacijskih
tro$kova sukladno
zahtjevima trzidta.

Fiskalne
posljedice
za drzavni
proracun

Aktivnost/
projekt u
drzavnom
proraéunu

Pokazatelj rezultata

Polazna

Jedinica vrijednost

Ciljana
vrijednost
2017.

Ciljana
vrijednost
2018.

Ciljana
vrijednost
2019.

Ciljana
vrijednost
2020.
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RHjeu A570334- Prosje¢na km/h 79,88 78,50 80 81 82
proteklom Odrzavanje dopustena
razdoblju dala | Zelieznicke infrastrukturna
drzavna 'rr;frilsa‘;‘i‘,’;‘“'e’ brzina na prugama u
Larr:dsitt\r.;z; za prgmetaj uporabi
zaduzenja HZ | T754034 - (godisnja vrijednost)
Infrastrukture Potpora
d.0.0. na trgova_ékim
domaéem i S:Iruétwma }l(l!
medunarodno | Javnom sextoru
m trzistu Sroysahl
kapitala (1 ,25 projekata
miIija;di kni40 planiranih za
milijuna EUR-a | sufinanciranje
zajam EBRD-a | iz EU fondova
i 79 milijuna T754048
EUR-a zajam CEF-Projekti
IBRD-a). Feljeznitkog
Moguée je sektora
povecanje T754027 -
kapitala javnog | OP Promet
dobra
preuzimanjem T754039 - OP
kreditnih Konkurentnost i
kohezija,
obveza od prioritetna os 7.
strane Vlade Povezanost i
RH po mobilnost.
kreditnim
zaduzenjima
HZ
Infrastrukture
d.o.o.

1.5. RAZVIJEN SUSTAV ZRACNOG PROMETA

Razvijen sustav zracnog prometa u interesu je odrzivog razvoja prometnog sustava u
Republici Hrvatskoj, gospodarskog razvoja regija i podru¢ja unutar Republike
Hrvatske, a takoder ima znacajnu ulogu glede povezanosti otoka sa kopnom.

U Republici Hrvatskoj se iz godine u godinu povecava broj putnika u zracnom
prometu te se predvida da bi zracni promet u buduéem razdoblju mogao i dalje rasti.
Pristupom Europskoj uniji kao i razvoju Europskog zajednickog zracnog prostora
(ECAA) i daljnjim razvojem turisticke ponude Republike Hrvatske, slijedec¢ih se
godina moze ocekivati da kapaciteti infrastrukture zratnog prometa, u odnosu na
prometnu potraznju nece biti adekvatni. Medutim, osim izgradnje novog putnickog
terminala na Zra¢noj luci Zagreb, u budu¢em razdoblju nije predvidena gradnja novih
aerodroma ve¢ Ce se prvenstveno na postoje¢éim aerodromima raditi nuzna
tehnoloSka i sigurnosno-prometna unapredenja, odnosno predvidena su ulaganja u
infrastrukturu aerodroma i pripadajuéu opremu kao i ulaganja u unapredenje zastite i
sigurnosti aerodroma te prilagodavanje sustava zra¢nog prometa Republike Hrvatske
medunarodnim standardima.

Prioritetni cilj je operacionalizacija mjera Nacionalnog programa sigurnosti u zracnom
prometu i operacionalizacija mjera Nacionalnog programa zastite civilnog zraénog
prometa Cije je ostvarenje predvideno kroz pruzanje potpore svim aerodromima pri
zatvaranju nalaza koje Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo (HACZ) utvrdi
aerodromima provodenjem korektivnih mjera koje se odnose na stanje sigurnosti na
aerodromima sukladno standardima sigurnosti propisanih ICAO Dodatkom 14 kao i
ispunjenje ostalih zahtjeva za poveéanim sigurnosnim mjerama na svim
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aerodromima u zemlji a sukladno obvezama koje proizlaze iz ¢lanstva Republike
Hrvatske u medunarodnim organizacijama za civilni zracni promet.

Podrugja ulaganja u sustav zra¢nog prometa u buduc¢em razdoblju su prvenstveno
ulaganje u infrastrukturu aerodroma i pripadaju¢u opremu, unapredenje zastite i
sigurnosti aerodroma, prilagodavanje sustava aerodroma Republike Hrvatske
medunarodnim standardima te suradnja s medunarodnim organizacijama u
zrakoplovstvu.

Odvijanje domaceg linijskog zra¢nog prijevoza, takoder ima vrlo vaznu ulogu za
sustav zratnog prometa, a provodenje iste se predvida kroz poticanje oCuvanja
postoje¢ih domacih zraénih linija u svrhu osiguranja bolje mobilnosti stanovnistva,
brzeg i ekonomicnijeg prijevoza tereta kao i ujednadenog razvoja regija unutar
Republike Hrvatske.

S obzirom na kompleksnost i specificnost Ugovora o koncesiji za izgradnju i
upravljane Zratnom lukom Zagreb, provodit ¢e se aktivnosti vezane uz organizaciju
u¢inkovitog pracenja provedbe istoga Ugovora. Naime, nakon medunarodnog javnog
natje€aja, Vlada Republike Hrvatske dala je koncesiju drudtvu ZAIC za izgradnju
Novog putni¢kog terminala i upravljanje Zra¢nom lukom Zagreb, a Ministarstvo mora,
prometa i infrastrukture je sukladno ¢lanku 32. Zakona o koncesijama (NN 143/12), u
ime Davatelja koncesije, nadleZzno za pracenje provodenja koncesije. U okviru
nadleznosti Ministarstva, ministar mora, prometa i infrastrukture osnovao je
Povjerenstvo za prac¢enje provedbe ugovora o koncesiji za izgradnju i upravljanje
Zracnom lukom Zagreb, koje prati provedbu te izvrenje obveza iz Ugovora o
koncesiji te koje je, izmedu ostalog, duzno zapisnike sa sjednica Povjerenstva i
izvjestaje o provedbi Ugovora o koncesiji dostavljati Davatelju koncesije i Ministarstvu
financija, kako je propisano.

Djelatnost Hrvatske agencije za civilno zrakoplovstvo (HACZ) takoder ima vrlo vaznu
ulogu za razvoj sustava zratnog prometa, a osobito aktivnosti koje obuhvacaju
poslove vezane uz certificiranje, nadzor i inspekciju a koje se provode u cilju
povecanja razine sigurnosti i zastite te osiguravanja kontinuiranog udovoljavanja
zahtjevima za obavljanje zranog prijevoza i drugih djelatnosti u civilnom zraénom
prometu.

Pored navedenog, provodit ¢e se i aktivhosti vezane za ocuvanje otvorenosti
aerodroma za javni zra¢ni promet, te aktivnosti vezane za stvaranje uvjeta za
kvalitetno traganje i spasavanje koje se provodi radi minimiziranja Stetnih posljedica u
slu€aju incidenta te zastiti zivota i imovine u prometu.

Opéi cilj

1. Odrzivi razvoj prometnog sustava

Posebni cilj

1.5. Razvijen sustav zraénog prometa

Program u drzavhom
proraéunu

3113 Razvoj sustava zracnog prometa

POSTOJECI NACINI OSTVARENJA

Aktvnost Ciljana Ciljana
rojekt u Jedin Pol
Nagin ostvarenja ;’dajvn e Pokazatelj rezultata it mfa:f";:t vri]ze‘gr;ost vﬂjzﬁl;ost
proragéunu : >

Ciljana
vrijedno
st
2019.
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1.5.1. Sigurnost i zatita u A570249 - | 4 5 1 1. Broj podrzanih mjera Broj 9 10 11 11
zraénom prometu Gorske sluzbe | ;4 ptieya) aerodroma u svrhu
spasavanja : s :
sigurnosti i zastite aerodroma u
A570333 - RH
Osiguranje
sigurnosno (godinja vrijednost)
prometnih
standarda u . L. o .
zraénim 1.5.1.2. Broj podrzanih servisnih Broj 4,500 4.700 4.700 4.700
lukama RH jedinica (Service units) za rutne
A570001 - | haknade za izuzete letove
Suradnja s (godignja vrijednost)
medunarodnim
organizacijama : g cmics ;
te provedba _1.3_.1_.3. BSI’OJ QOdI’Za.I’:Ih servisnih Broj 430 450 450 450
mjera razvitka | Jedinica (Service units) za
zraénog terminalne naknade za izuzete
prometa letove
A754025 - | (godisnja vrijednost)
Naknada
troskova
Hrvatskoj
kontroli zraéne
plovidbe za
rutne i
terminalne
naknade za
izuzete letove
1.5.2. O¢uvanje zracne A587050 - 1.5.2.1. Broj podrzanih letova na Broj 6.500 7.200 7.200 7.200
povezanosti regija kroz Otuvanje domacim redovitim zraénim
odvijanje domaceg linijskog pgfzm:;gzt_ linijama
zraén it VeZ {
atnog prievoza regija (domaéi | (godignja vrijednost)
linijski zraéni
prijevoz)
1.56.3.Provedba Ugovora o A754035 - 1.5.3.1. Broj dostavljenih Broj 3 3 3 3
koncesiji za izgradnju Novog Provedba izvjestaja o provedbi Ugovora o
putni¢kog terminala i ugovora o koncesiji
upravljanje Zraénom lukom k?z"g‘;zi’i'i{:jﬁa R —
Zagreb novog . Rl
putni¢kog
terminala
Zratne luke
Zagreb
1.5.4. Provodenje A909001 - 1.5.4.1. Stupanj obavljenih % 80 90 90 90
nadzora/inspekcija u sustavu Administracijai | planiranih nadzora/inspekcija u
zraénog prometa upravijanje sustavu zra¢nog prometa
(godi$nja vrijednost)

1.6. KVALITETAN NADZOR SUSTAVA CESTOVNOG PROMETA, CESTOVNE
INFRASTRUKTURE | ZICARA

Razina sigurnosti, pouzdanosti i zastite u prometu bitno ovisi o kvalitethom nadzoru
sustava cestovnog prometa, cestovne infrastrukture i ZiCara za prijevoz osoba.
Sigurnost postojec¢eg obujma prijevoza i ostvarivanje optimalnih uvjeta sigurnosti za
povecanje obujma buduéeg prijevoza bitni je preduvjet urednog i redovitog obavljanja
sigurnog prometa.

Primjena novih tehnologija osigurava nadzor odvijanja prometa u realnom vremenu
kao osnhovna pretpostavka sigurnosti prometa, smanjenja mogucih prometnih
nezgoda, gubitak ljudskih Zivota, imovine i eventualnih ekolodkih incidenata s
posljedicama na okolis.

U Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture ustrojene su jedinice sa zadacom
obavljanja inspekcijskog nadzora nad provedbom propisa kojima se ureduje
sigurnost rada Zi¢ara, vuénica i uspinjaca, provedbom propisa kojima se ureduje
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upravno podrucéje javnih cesta i cestovne infrastrukture te provedbom propisanih
mjera sigurnosti u podrucju prometa, primjerice: radnog vremena i obveznih odmora
vozaca vozila za prijevoz putnika i tereta u cestovhom prometu, a koja se biljeze
tahograf uredajima (analognim ili digitalnim). Broj vozila za prijevoz tereta s najvecom
dopustenom masom iznad 3,5 tona i vozila za prijevoz putnika (autobusa) kao i broj
vozaCa koji upravljaju tim vozilima u unutarnjem i medunarodnom cestovnom
prometu, konstantno se povecava, te je potrebno pojacati i inspekcijski nadzor nad
provodenjem propisa kojima je ovo podrucje pravno uredeno.

Tijekom 2016. godine provjerama radnog vremena i obveznih odmora vozaca vozila
za prijevoz putnika i tereta obuhvac¢eno je najmanje 4,5 % dana koje odrade vozaci
tih vozila. Polazec¢i od ¢injenice da dugotrajno optere¢ujuce radno vrijeme i rad nocu
znacajno utje€u na zdravlje i smanjuju sigurnost vozaca, $to utjece i na smanjenje
sigurnosti prometa na cestama, u slijedec¢em trogodisnjem razdoblju ovim provjerama
obuhvatit ¢e se minimum 4,5 % dana koje odrade vozadi u cestovhom prijevozu
tereta i putnika u cilju odrzavanja kontinuiteta i postignute razine nadzora, sukladno
obvezama preuzetim medunarodnim sporazumima i pravhom steevinom Europske
unije. Radi efikasnog izvr§avanja ovako postavljenih zadaéa potrebno je jacati
administrativne kapacitete inspekcije cestovnog prometa i cesta kroz zaposljavanje
novih inspektora i vi§ih inspektora cestovnog prometa, cesta i inspektora specijalista
koje treba opremiti odgovarajuéom opremom. Povecanje i efikasan inspekcijski
nadzor u interesu je svih sudionika u cestovhom prometu, jer se time povecava i
razina sigurnosti u prometu i ispunjavaju se preuzete obveze Europske unije.

Opéieilj e | 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava

1.6. Kvalitetan nadzor sustava cestovnog prometa, cestovne infrastrukture i
ZiCara

Posebni cilj

-P.l"qgram u drzavnom
proracunu

3112 Inspekcijski nadzor cestovnog prometa i cesta

POSTOJECI NACINI OSTVARENJA

Aktivnost/ L i Ciljana
el PRy ey rojekt u S R Jedin | Polazna Giljans 4.0 Glllang. | onisdnt
Racin oearni : :gr-’i%a]vmm Roxazunll zuiae, fca | vrijednost | Vriednost | vrilednost Itt :
 proratunu : : R - 2019.
1.6.1. Opremanije inspekcije K761028 - 1.6.1.1. Stupanj opremljenosti % 85 87 88 89
uredajima, prijevoznim Opremanje inspekcije adekvatnom opremom
sredstvima i ostalom inspekcije
opremom opremonmt
ostalim
uredajima
1.6.2. Medunarodna suradnja | A570000 - 1.6.2.1. Povecanje broja Broj 8 10 10 10
Administracija | sudjelovanja u medunarodnim
i upravijanje kontrolama na cesti

1.7,

RAZVIJEN SUSTAV ISTRAZIVANJA NESRECA U PROMETU

Razvijeni sustav istraZivanja nesre¢a u prometu u interesu je pobolj8anja razine
sigurnosti u prometu. Obavljanjem istraznih radnji i Zurnim djelovanjem povecati ¢e
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se razina sigurnosti u prometu, smanijiti broj nesrec¢a i nezgoda i ojacati povjerenje
javnosti u navedene grane prometa.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost je poduzimanje radnji koje ¢e doprinijeti
smanjenju broja nesreéa i nezgoda u buduc¢nosti, a ne utvrditi krivnju ili odgovornost
u pojedinim nesre¢ama.

U svrhu ostvarenja ovoga cilja osnovana je Agencija za istrazivanje nesreca u
zratnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (u daljnjem tekstu: Agencija za
istrazivanje), koja na temelju javne ovlasti obavlja poslove istraZivanja nesre¢a u
prometu, te predlaze mjere i izdaje sigurnosne preporuke sa ciliem poboljSanja razine
sigurnosti prometa.

Istrage nesreca i izdavanje sigurnosnih preporuka provode se u skladu sa domacim i
medunarodnim propisima.

Osiguranje ucinkovitosti istrage iz nadleznosti Agencije za istraZzivanje ostvaruje se
kroz suradnju s drugim drzavnim istraznim tijelima, kroz sporazume o suradnji, i
ustanovama koje su uklju¢ene u navedene grane prometa, kako domacim tako i sa
medunarodnim.

Prioritetni cilj je kvalitetno odraditi istragu nesre¢e, nezgode i/ili dogadaja te na
temelju toga izdati primjenjivu mjeru i/ili sigurnosnu preporuku koja ¢e ukazati na
propuste koji su doveli do nesre¢e ili nezgode i u buduénosti otkloniti moguénost
ponavljanja istih ili slicnih propusta napravljenih u prijadnjim nesrecama. Primjenom
(implementacijom) istih postiZze se osnovni cilj, a to je smanjenje nesreca i nezgoda.
Kako se tehnologija prijevoza i opreme koja se koristi u zratnom, pomorskom i
zeljeznickom prometu razvija i napreduje, prioritetni cilj ostvariti ¢e se usvajanjem
novih znanja i spoznaja o trenutnom stanju tehnologije.

Opéi cilj

1. Odrzivi razvoj prometnog sustava

Posebni cilj

1.7. Razvijen sustav istrazivanja nesreéa u prometu

Program u drzavhom
proraéunu

3117 Istrazivanje nesre¢a u prometu

POSTOJECI NACINI OSTVARENJA

Aktivnost/ Ciljana
_ ; Ciljana Ciljana
projekt u ? Jedin Polazna vrijedno
Nacin ostvarenja drzavnom Pokazatelj rezultata & =] rijaHnet vﬂjzﬁl;tl:st vrlg:_)t:n;?st St

proragunu : : 2019.
1.7.1. Obavljanje istraznih A870003 - 1.7.1.1. Stupan;j % 46 48 50 51
radnji i izrada izvje$c¢a o Administracijai | osposobljenosti istraziteljskog
nesre¢ama, nezgodama i upravijanje tima i djelatnika za obavljanje
dogadajima koji ugrozavaju K870001 - istraznih radnji vezano za
sigurnost Obnova voznog | Nesrece i nezgode u prometu

parka

1.7.2. Predlaganje mjera i A870003 - 1.7.2.1.Broj izdanih Broj 13 14 14 14
preporuka sa svrhom Administracija i sigurnosnih preporuka nakon
spredavanja nesreéa i upravljanje ili tijekom istrage ifili analize
nezgoda u prometu
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TABLICA POKAZATELJA UCINKA

Opéi cilj 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava

: X Jedinic Polazna Ciljana Ciljana Ciljana

Posebni cilj Pokazatelj u¢inka 5 vrijednost vrijzmr;?st vﬂjzt:,q'r;t.)st vﬂjzoht!lll;?st
1.1. Uspjedna priprema i
provedba projekata : ; g ;
sufinanciranih Broj zavréenih projekata Broj 24 30 37 44
sredstvima fondova EU
1.2. Razvijen sustav
pomorskog prometa i
prometa na unutarnjim
vodnim putovima te Promet robe u morskim lukama RH Tona 18.600.000 18.900.000 |19.500.000 |22.000.000
udinkovito i sustavno
upravljanje pomorskim
dobrom
:‘;g'resr'r?“ma piovidba Smanjen broj plovidbenih nezgoda Broj 1.035 <1.000 <995 <980
1.4. Razvijen sustav T 5 g L%
zeljeznickog i cestovnog ?jﬁzlfoggﬂasm?ze Ll e L % 21,70 20,40 18,60 16,60
prometa L
= Broj podrzanih (zatverenih) nalaza
;rgcs :zvurinmsel;astav utvrdenih aerodromima od strane Hrvatske Broj 8 9 10 10
9p agencije za civilno zrakoplovstvo (HACZ)
Ugesce nadziranih radnih dana od
1.6. Kvalitetan nadzor ukupnog broja radnih dana koje rade
sustava cestovnog vozaci vozila s ukupnom dopustenom z
prometa, cestovne masom iznad 3,5 tona i vozaca autobusa % 45 4.5 43 4P
infrastrukture i Zi¢ara pregledom tahografa (analognih i
digitalnih) i zapisa uredaja

1.7. Razvijen sustav : S R
istrazivanja nesreca u ?Od ;%Losvgﬁﬁenrg (;rrrlg})(l:mentlramh) Broj 7 8 8 8
prometu 9 RIS

2. RAZVOJ ELEKTRONICKIH KOMUNIKACIJA | POSTANSKIH USLUGA

U skladu s odredbama Zakona o elektroni¢kim komunikacijama (NN 73/08, 90/11,
133/12, 80/13 i 71/14) elektroniCka komunikacijska infrastruktura, obavljanje
djelatnosti elektroni¢kih komunikacijskih mreza i usluga, gradnja, odrzavanje, razvoj i
koristenje elektroni¢kih komunikacijskih mreza i elektronicke komunikacijske
infrastrukture i povezane opreme te upravljanje i uporaba radiofrekvencijskog spektra
i adresnog i brojevnog prostora, kao prirodno ograni¢enih op¢ih dobara, od interesa
su za Republiku Hrvatsku, jer stupanj razvijenosti gospodarstva svake zemlje ovisi,
izmedu ostalog, i o stupnju razvijenosti i koriStenja ove infrastrukture.

Zakonom o mjerama za smanjenje troSkova postavljanja elektronickih
komunikacijskih mreza velikih brzina, koji je Hrvatski sabor donio 15. prosinca 2016.,
u nacionalno zakonodavstvo prenesene su odredbe Direktive 2014/61/EU Europskog
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parlamenta i vie¢a od 15. svibnja 2014. o mjerama za smanjenje troSkova
postavljanja elektroni¢kih komunikacijskih mreza velikih brzina. Cilj ovoga Zakona je
olakSavanje i poticanje postavijanja elektroni¢kih komunikacijskih mreza velikih
brzina, promi€uci zajedni¢ko koriStenje postojece fizicke infrastrukture i omogucujuci
djelotvornije postavljanje nove fizicke infrastrukture, kako bi trodak postavljanja takvih
mreza bio §to nizi.

Na temelju Zakona o postanskim uslugama (NN 144/12, 153/13 i 78/15) obavljanje
univerzalnih postanskih usluga od interesa je za Republiku Hrvatsku. Korisnicima
postanskih usluga na cijelom podrucju Republike Hrvatske moraju se osigurati
univerzalne postanske usluge pod jednakim uvjetima glede odredene kakvoce i
pristupaéne cijene.

Budu¢i da postanske usluge predstavljaju bitan instrument komunikacije i razmjene
informacija te imaju vitalnu ulogu u ispunjavanju cilieva socijalne, teritorijalne i
gospodarske kohezije, vrlo je vazno da dostignu stupanj razvijenosti koji postanske
usluge imaju u konkurentnom i dinamiénom gospodarstvu Europske unije.

Podrucje postanskih usluga od velike je vaznosti za gospodarstvo zbog broja radnika
koje zapo$ljava i prihoda koji ostvaruje, te utjecaja na trziste komunikacija,
oglasavanja i prijevoza.

Razvojem elektronickih komunikacija i postanskih usluga postiZze se sinergijski ucinak
u svim segmentima razvoja komunikacijske infrastrukture i usluga u Republici
Hrvatskoj.

2.1. VISOKA | UJEDNACENA RAZVIJENOST SIROKOPOJASNOG PRISTUPA
INTERNETU

U Hrvatskoj sektor informacijsko-komunikacijskih tehnologija ima udjel od 4,2 %
ukupnog BDP-a, i u njemu je zaposleno 2,2 % aktivhog stanovnistva. Hrvatska ¢e
nastojati provesti ambiciozne ciljeve navedene u Strategiji Europa 2020. i njezinoj
strateSkoj inicijativi ,Digitalna agenda za Europu“, kao i cilieve Strategije razvoja
Sirokopojasnog pristupa u Republici Hrvatskoj u razdoblju 2016. do 2020. godine (NN
68/16) koja je postavila slijedece ciljeve: pokrivenost pristupnim mrezama sliedece
generacije (NGA, Next Generation Access Networks) koje omogucuju pristup
internetu brzinama od najmanje 30 Mbit/s za sve stanovnike RH, te da najmanje 50%
kucanstava u RH budu korisnici usluge pristupa internetu brzinom od najmanje 100
Mbit/s.

lako je Hrvatska ve¢ ostvarila dobru osnovnu Sirokopojasnu pokrivenost (98%
stanovnistva u 2016.), ukupna pokrivenost pristupnom mrezom sljedece generacije u
Hrvatskoj iznosila je samo 52% u 2016., Sto je pozicioniralo Hrvatsku daleko ispod
prosje¢ne pokrivenosti pristupnom mrezom sljedec¢e generacije u EU od 71% u istoj
godini. Unato¢ trendu povecéanja pretplata na Sirokopojasni pristup velikih brzina u
odnosu na prethodnu godinu (1,1% u odnosu na 2,8%), taj je pokazatelj znatno ispod
prosjeka EU-a (30%) te se Hrvatska nalazi na posljednjem mjestu u Europi. Takvim
rezultatima pridonose razli¢iti Cimbenici, od onih povezanih s ograni¢enom
potraznjom za internetom velikih brzina koji se mogu temeljiti na pristupacnosti
nepokretnog Sirokopojasnog pristupa (u pogledu kojeg Hrvatska ostvaruje lose
rezultate te je neovisni nepokretni Sirokopojasni pristup znatno skuplji od opéeg
prosjeka EU-a u iznosu od 1,3% raspolozivog dohotka) i uporabe interneta (niza od
prosjeka EU-a), do onih povezanih s ponudom, kao $§to je nepostojanje
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rasprostranjene alternativne kabelske infrastrukture, Sto je utjecalo na dinamiku
trziSnog natjecanja i znacajke ulaganja u Sirokopojasni pristup velikih brzina.

Sadasnja razina pokrivenosti pristupnom mrezZzom sljede¢e generacije usredotocena
je na nekoliko gusto naseljenih podru¢ja u Hrvatskoj. S obzirom na navedeno,
znacajan broj kucanstava, lokacija javne uprave, obrazovnih institucija i ustanova
zdravstvene skrbi, kao i malih i srednjih poduzeca, nisu u moguénosti pristupiti brzoj
Sirokopojasnoj vezi i koristiti napredne digitalne usluge, ¢ime se koci ujednacen
regionalni razvoj u Hrvatskoj i iskoriStavanje socioekonomske Kkoristi vezane uz
raspoloZivost Sirokopojasnih pristupnih mreza sljedeée generacije.

Stoga je glavni cilj Strategije razvoja Sirokopojasnog pristupa u Republici Hrvatskoj u
razdoblju od 2016. do 2020. godine snazna politicka podrska razvoju nacionalne
infrastrukture za brzi Sirokopojasni pristup internetu (od najmanje 30 Mbit/s) i usluga
koje zahtijevaju velike brzine pristupa, omogucujuéi razvoj i dostupnost digitalnog
drustva svim gradanima.

Strategijom se utvrduju strateski ciljevi za razvoj Sirokopojasnih mreza i usluga kao
jedne od kljuénih grana gospodarskog razvoja, osobito na razini lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave, s posebnim naglaskom na podrucja gdje ne postoji
dostatan komercijalni interes za ulaganja u ovu vrstu infrastrukture, kako bi se
smanjio digitalni jaz i omogucilo uklju¢ivanje Republike Hrvatske u zajedniko
digitalno trziste Europske unije. Suvremeno gospodarstvo sve se viSe oslanja na
poslovanje putem elektroni¢kih komunikacijskih mreza i usluga za koje su potrebne
velike brzine pristupa, $to nije moguée posti¢i bez razvijene 8irokopojasne
infrastrukture nove generacije (NGN/NGA) koja omogucuje uvodenje mnogobrojnih
e-usluga u javni i privatni sektor.

Iskljuéenost Hrvatske kao cjeline, odnosno pojedinih regija unutar nje iz procesa
razvoja digitalnog gospodarstva predstavlja jednu od najvecih strateskih opasnosti za
dugoro€an gospodarski razvoj Hrvatske. Stoga je primaran cilj provesti utvrdene
mjere javne politike, strategije i nacionalne programe vezane uz izgradnju NGN
infrastrukture — Nacionalni Sirokopojasni (NGN) plan, kao kljuéne infrastrukture 21.
stolje¢a, kako bi Hrvatska sustigla prosjek EU-a i uhvatila korak s razvijenim dijelom
Europe i svijeta.

U cilju promicanja Sirenja pokrivenosti mrezom sljede¢e generacije na ruralna
podru¢ja, nuzno je koriStenje javnih sredstava za potporu ulaganjima u NGN
infrastrukturu (agregacijski i pristupni dio mreze), kao dopuna privatnim ulaganjima
operatora u podrucjima u kojima ne postoji dostatan interes za komercijalna ulaganja
u mreze sljedece generacije.

Nacionalni Sirokopojasni (NGN) plan sastoji se od dva programa drzavnih potpora
koji pokrivaju razdoblje od 2014. do 2020. godine:

— Okvirni nacionalni program za razvoj infrastrukture Sirokopojasnog
pristupa u podrucjima u kojima ne postoji dostatan komercijalni interes
za ulaganja (NN 68/16) (ONP program), kao NGN plan za razvoj pristupnih
mreza, predstavlja nacionalnu shemu drzavnih potpora. ONP program uzima u
obzir sve potrebne nacionalne, regionalne i lokalne aktivnosti u cilju postizanja
ciieva Europske unije u pogledu omoguéivanja pristupa internetu velikim
brzinama, s naglaskom na podruéja u kojima je dokazan trziSni neuspjeh ili
nema komercijalnog interesa za izgradnju Sirokopojasne infrastrukture, kako bi
se osigurala otvorena infrastruktura s pristupaénim cijenama i odgovarajuce
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kakvoce. Uz opc¢a pravila o drzavnim potporama, ONP program takoder
donosi smjernice za jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave za
provedbu pojedinacénih projekata u okviru tog programa;

— Nacionalni program za razvoj Sirokopojasne agregacijske infrastrukture
(NP-BBI) pokriva mjere drzavne potpore za agregacijski dio NGN mrezZe u
podru¢jima u kojima ne postoji komercijalni interes za ulaganja u tu
infrastrukturu, te je ujedno i operativni program do 2020. godine.

Oba programa podrzavaju isklju¢ivo gradnju infrastrukture za brzi Sirokopojasni
pristup brzinama od najmanje 30 Mbit/s do 100 Mbit/s s moguénoséu nadogradnje,
Sto iskljucuje nadogradnju postoje¢e bakrene infrastrukture. Prioritet je izgradnja
svjetlovodne infrastrukture i pokretnih elektroni¢kih komunikacijskih mreza Cetvrte
generacije (LTE — Long Term Evolution).

U skladu s Operativnim programom "Konkurentnost i kohezija" 2014.-2020., pod
Prioritetnom osi 2: Kori$tenje informacijskih i komunikacijskih tehnologija,
investicijskim prioritetom 2a: ProsSirenje dostupnosti Sirokopojasnog pristupa i
izgradnja mreza velikih brzina te podr§ka usvajanju novih tehnologija i mreza za
digitalno gospodarstvo, alocirana su sredstva iz Europskog fonda za regionalni razvoj
u ukupnom iznosu od 209.370.040,00 EUR, §to ¢e pridonijeti Sirenju Sirokopojasne
pokrivenosti mrezom sliedeée generacije na dodatnih najmanje 20% hrvatskih
kucanstava.

Dostupnost Sirokopojasnih usluga jedan je od kljuénih elemenata koji lokalnoj i
podru¢noj (regionalnoj) samoupravi omogucuje i olaksava privlatenje ulaganja,
otvaranje novih radnih mjesta, uvodenje rada na daljinu, podizanje konkurentnosti
malog i srednjeg poduzetnistva, poticanje gospodarskog razvoja ruralnih podrucja,
djelotvornije i brze usluge zdravstvene skrbi, kvalitetnije obrazovanje te kvalitetnije i
pristupaénije usluge javne uprave.

Opéi cilj

2. Razvoj elektroniékih komunikacija i pos$tanskih usluga

Posebni cilj

2.1. Visoka i ujednaéena razvijenost Sirokopojasnog pristupa internetu

Program u drzavhom
proraéunu

3107 Razvoj trzista postanskih usluga i elektroni¢kih komunikacija

POSTOJECI NACINI OSTVARENJA

Aktivnost/ Ciljana
4 ‘ Ciljana Ciljana ;
Nacin ostvarenja ;;’g:::,; Pokazatel] rezultata J?:;“ vz;:;:';’“ vrija%i:n;ost vrjednost ""“:f""
proragunu : / : 2019.
2.1.1.0siguranje dostupnosti A820032 - 2.1.1.1. Pokrivenost pristupnim % 475 50 65 80
Sirokopojasnog pristupa Poticanje NGN mreZzama brzinama od
internetu razvoja najmanje 30 Mbit/s za 100%
Sirokopojasn | stanovnistva (nepokretna mreza)
og pristupa
internetu 2.1.1.2. Povedanje broja % 0,47 2 5 15
kucanstava koja su korisnici
usluge pristupa internetu
brzinama od najmanje 100 Mbit/s
(nepokretna mreza)
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2.2. VISOKA KVALITETA | RAZVIJENO TRZISTE POSTANSKIH L

Zakonom o postansklm uslugama (NN 144/12, 153/13 i 78/15) OS|gurana je potpuna
liberalizacija trziSta postanskih usluga u Repubhm Hrvatskoj od 1. sije€nja 2013.
godine, a HP — Hrvatska posta d.d. stekla je, na temelju ¢lanka 67. stavka 2. tog
Zakona, pravo i obvezu obavljanja univerzalne usluge u trajanju od 15 godina na
cijelom podrucju Republike Hrvatske, dok je Hrvatska regulatorna agencija za
mrezZne djelatnosti (HAKOM) obvezna svakih pet godina provesti analizu stanja na
trziStu postanskih usluga radi utvrdivanja postoje li davatelji postanskih usluga koji
mogu osigurati obavljanje univerzalne usluge, te ako utvrdi njihovo postojanje,
provesti postupak javnog natjecaja.

Zakonom o poStanskim uslugama propisan je i postupak naknade nepravednog
financijskog optere¢enja ako obveza pruzanja univerzalne usluge za davatelja te
usluge stvara neto troSak. HAKOM svojom odlukom utvrduje iznos neto troska koji
predstavlja nepravedno financijsko optere¢enje davatelja univerzalne usluge, a koji
se, na temelju ¢lanka 48. stavka 5. navedenog Zakona, isplac¢uje iz sredstava
drzavnog proracuna RH, u skladu s pravilima o drzavnim potporama. Ministarstvo
mora, prometa i infrastrukture davatelj je drzavne potpore te je izradilo Program
drzavne potpore HP — Hrvatskoj posti d.d. u obliku naknade za obavljanje
univerzalne usluge od 2014. do 2018. godine, na koji je Ministarstvo financija dalo
suglasnost.

Osiguranje visoke razine pruzanja univerzalne usluge po pristupaénoj cijeni svim
korisnicima pos$tanskih usluga na cijelom podrucju drzave te uspostava uskladenih
nacela regulacije u uvjetima liberaliziranog trzista pridonijet ¢e trziSnom natjecanju u
podrucju postanskih usluga. Time se stvaraju preduvjeti za daljnji razvoj
konkurentnog i dinami¢nog trzista postanskih usluga Sto ¢e potaknuti otvaranje
novoga investicijskog ciklusa, osobito u nove i inovativhe usluge na poStanskom
trZistu temeljene na razvoju i primjeni novih tehnologija.

Strategijom razvoja trziSta postanskih usluga u Republici Hrvatskoj do 2020. godine
(NN 125/15) utvrdena su osnovna nacela i smjernice razvoja nacionalnog trZista
postanskih usluga u razdoblju do 2020. godine, u skladu s ciljevima Strategije
Europa 2020, vazec¢im direktivama Europske unije i aktima Svjetske postanske unije,
kao i nacionalni prioriteti u razvoju postanskih usluga i djelatnosti. Akcijskim planom
provedbe Strategije utvrdene su mjere i aktivnosti ostvarivanja strateskih ciljeva,
rokovi njihove provedbe, potrebna sredstva i pokazatelji uspjes$nosti provedbe te
nositelji provedbe pojedinih mjera i aktivnosti, odnosno nadlezna tijela drzavne
uprave, nacionalna regulatorna tijela, davatelj univerzalne usluge, drugi davatelji
postanskih usluga te ostali dionici na trzistu postanskih usluga.
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2. Razvoj elektroniékih komunikacija i poStanskih usluga

: 2.2. Visoka kvaliteta i razvijeno trziSte postanskih usluga

| 3107 Razvoj trzista postanskih usluga i elektroni¢kih komunikacija

POSTOJECI NACINI OSTVARENJA

2.2.1. Razvoj i uvodenje novih AS570340 2.2.1.1. Postotak univerzalne % 59 58 57 56
usluga, kao dijela ostalih Razvoj usluge u ukupnim postanskim
postanskih usluga, te odrzanje | elektronickih | ysjugama

propisane kakvocée komunikacija,

. informacijskog
univerzalne usluge drudtva i

postanskih
usluga

A754032
Naknada koja
se dodjeljuje

poduzetnicima
kojima je
povjereno
obavljanje
univerzalne
postanske
usluge

TABLICA POKAZATELJA UCINKA

Opéci cilj 2. Razvoj elektroniékih komunikacija i postanskih usluga

2.1. Visoka i ujedna¢ena | Dostupnost NGA Sirokopojasog pristupa % 52 57 72 90
razvijenost (postotak kuéanstva sa Sirokopojasnim

Sirokopojasnog pristupa | pristupom > 30 Mbit/s)

internetu

2.2. Visoka kvaliteta i Trzisni udjel ostalih davatelja postanskih usluga % 20 20 20,5 21
razvijeno trZiste u ukupnom broju ostvarenih postanskih usluga

postanskih usluga

Zagreb, 23. prosinca 2016.
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