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Studijski zadatak

STUDIJSKIZADATAK

U sklopu izrade podloga za izradu nacrta NOP-a potrebno je izdvojitis | j e tbradtske cjeline na koje
| ese obratiti posebna pozornost:

- Preliminarni pregled i izrada sistematizacije post oj eakomagdavstva, st r at egki h
dokumenata (strategija, akcijskih planova), mjera i projekata vezanih uz infrastrukturu i
vozilanael e k t rerelgijuuUPP, SPP i vodik nadr § a vmgignalnoj( podr ui noj )
lokalnoj razini

- Preliminarni pregled i okvirna sistematizacija trenutnog stanja alternativnih izvora u
transportu-p o s t o infeabteukturei brojavozila/plovilakojakoriste alternativha goriva

a. EIl e k t enerdijaniabroj registriranih vozila na el. energiju,p o st o j irdrhstuktura
za punjenje tih vozila, p o s t oipfrastruktura za opskrbu el. energijom s kopna za
plovila na unutarnjim vodnim putovima i morske brodove u morskim lukama i lukama
unutarnjih voda, infrastruktura za opskrbu el. energijom zrakoplova u mirovanju u
z r a | lokanm

b. UPPT brojplovilanaUPPip o st oirjfresfrmxi[ura za punjenje u lukama, broj
t e § mdtomih vozilana UPPip o s t oingfrastruktura za njihovo punjenje

c. SPPi brojmotornih vozilana SPPip o s t oijfrasfruktura za njihovo punjenje

d. Ostaliizvori-n a | eopisyprema direktivi i dostupnosti informacija

- Procjenatrendat r giza ¢ lae k t erelgijuu UPP i SPP do kraja 2020./2025.godine,
definiranje najbolje metodologije za ovu procjenu u perspektivi za vozila/plovila koja
koriste alternativne oblike gorivaip r a t iafrastrukturu

e. EIl ekt enerdijmiaprocjena broja vozila na el. energiju, potrebna infrastruktura za
punjenje el ekt rvodlan iukk | j ul aud rud li i \srajerrjicea za definiranje
gradskih/prigradskih aglomeracija, drugih gusto naseljenih p o d r u j a &ae u
skladu s potrebama t r ¢ itrgbgja hiti opremljene javno dostupnim punionicama do
kraja 2020./2025./2030., i o d r e L i smjarniga @rimjerenog broja punionica koje je
potrebno uspostaviti utimp o d r u |sinjermice za potrebnu infrastrukturu za opskrbu
el. energijom s kopna za plovila na unutarnjim vodnim putovima i morske brodove u
morskim lukama i lukama unutarnjih voda i o d r e L i lvka o kogma je potrebno
uspostaviti ovu infrastrukturu, n a | e $mjemice za definiranje potrebna infrastruktura
za opskrbu zrakoplova el. energijom u mirovanju u zr al tukama uk !l j ul uj ul i
odr el izwaan luka ukojima ju je potrebno uspostaviti

f. UPP T procjena broja plovila na UPP i procjena potrebne infrastrukture za punjenje u
lukama u k | j ulodj e Il i moseskilj leka i luka unutarnje plovidbe u kojima je
potrebna uspostava istete n a| e$ th o ud dhroe L i bwja mjesta za opskrbu koja
je potrebno predvidjeti, okvirna s t r u pratjana brojat e § katohnih vozila na UPP i
okvirna s t r u proc@na potrebne infrastrukture za njihovo punjenje u k1 j ul uj ul i
odreliodgear aijojaimesa za opskrbu, te davanje smjernica za
odr e L ipvimjargnag distribucijskog centra za UPP kojeg je potrebno osigurati na
podr RHjuk | j u bbijekteuza pretovar tereta iz cisterni s UPP-om kako bi se
opskrbljivala mjesta za opskrbu brodova u morskimir i j e lukamante na osnovnoj
TEN-Tmr ezpit e grRotorna vozilatemo g ud @r e L i mjeata 7a epskrbu UPP-
om u lukama izvan osnovne TEN-Tmr e g e

g. SPP i procjena broja motornih vozila na SPP i procjena potrebne infrastrukture za
njihovo punjenje, u k | j ulowjr el ii graaskih/grigradskin aglomeracija, drugih
gusto naselijenih p o d r u Imir & &ae, u skladu s potrebama t r ¢ itrgkaja biti
opremljene mjestima za opskrbu SPP-om te o d r e L i primjergneg broja javno
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dostupnih mjesta za punjenjeuo d r e ' agbmeracijamaiuz dp g s t oTEKR-T e
mr ege

h. Ostaliizvori-n a | eopisyprema direktivi i dostupnosti informacija

- Preliminarni prijedlog potrebnih mjera i zakonske i poticajne, nad r § a v negignalnoj
( podr uilokajo)razini, informiranje javnosti (sa okvirnom sistematizacijom prema
iskustvima iz zemalja EU)

i. Smijernice za definiranje nacrta regulatornog okvira potrebnog za p r u ¢ aisiuges
opskrbe i distribucije alternativnih goriva

j.  Smjernice za definiranje nacrta regulatornog okvira za t e h n ispekifikacije i
minimalnet e h n uvjete ma infrastrukturu za svaki alternativni izvor u transportu

k. Poticajne mjere i informiranje javnostinad r § a wegionglnoj i lokalnoj razini

- St r ulpmajena potrebnih administrativnin kapaciteta i financijskih sredstava za
pr ov o Lteangp@niranja Direktiye, pogotovo s obzirom na skupljanje, objavljivanje i
redovito sastavljanjei zvj e:g 1l a

I.  brojem javno dostupnih mjesta za punjenje vozila na el. energiju

m. brojem mjesta za opskrbu LNG-em u morskim lukama i lukama i lukama unutarnjih
voda

brojem javno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila UPP-om
brojem javno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila SPP-om

te prema potrebi i informacije o javno dostupnih mjesta za opskrbu vodikom

£ ©T o o5

infrastrukturi za opskrbu el. energijom s kopna u morskim lukama i lukama unutarnjih
voda

r. iinfrastrukturi za opskrbu el. energijom za zrakoplove u mirovanjuu z r a | lakanma



1. Uvod

1. UVOD

Razvoj prometa, kao osnovnog sustava koji u pogledu mobilnosti zadovoljava potrebe
st anov @asdugesiane je temeljno sredstvo gospodarskog razvoja, ud a n a gvijgme
Ssusrsekar azl izhzovima. m

Nova politika EU-a vezana za infrastrukturu i s t promet kao jedan od k | j ull inmthe zai k a
europsko gospodarstvo b u d wa je dobra prometna povezanost osnovni preduvijet za rast i
razvoj. U sklopu te politike uspostavljena je i Transeuropska prometna mr e ¢T&N-T) | ije i

cili j al aunytaenjeg t r § itayitorgalne, gospodarske i socijalne kohezije te smanjenje
emisije s t a k | ephinova.WNovam s r e d i JEN-Tam e g (Blika 1-1.),kojal' epovezivati

Istok sa Zapadom bitil eo b u hv a28elm g 4 \ @ nd do 2030. njome | ese ukloniti uska

grla, modernizirati infrastrukturaio | a kpjyrae k o g mpr@mei dutnika i roba u cijeloj EU. Prvi
korak u razvoju mr e geeuspostava 9 glavnih prometnih koridora od kojih 2 prolaze kroz
hrvatsku: Mediteranski koridor i Rajnsko-dunavski koridor (Slika 1-2. i Slika 1-3.).

Slika1l-1. TEN-Tmr e § a

Izvor: (http://ec.europa.eul/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html)
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Slika 1-2. TEN-T mr e @ateritoriju Hrvatske i Mediteranski koridor
Izvor: (http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html)
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Slika 1-3. TEN-T mr e @aateritoriju Hrvatske i Rajnsko-dunavski koridor

Izvor: (http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html)

| dok se s jedne strane razvijaju projekti za g t lmlje povezivanje prometnim pravcima, s druge
strane javljaju se ambiciozni ciljevi u pogledu smanjenja o n e | i ¢ [ emisija koje mastaju u
sektoru prometa. Naime, gotovo | e t v reridijmmsat a k | ephnovia ka pho d r UEU pastaje u
sektoru prometa (Slika 1-4.). T a k o ldedatan problem predstavlja ovisnost europskog prometa
o nafti (oko 94%) od koje v e Hio dolazi iz uvoza (oko 84,3%). B u d wé uvezena nafta uglavnom
dolazi iz sve nestabilnijih p o d r w Isviijedu, to dodatno p o v e | reesigarnost opskrbe a time i

u g r o galeviao funkcioniranje prometa.
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Slika 1-4. Emisijes t a k | e plindv& u BU prema sektorima

Izvor: (Eurostat, 2012)

Iz prethodno o b j a g nppteelaizéd razvojem prometnog sektora, uz istovremeno uzimanje u
obzir zahtjevnih cilieva u pogledu smanjenjao n e | i gd kemljtéainanjena ovisnosti 0 uvozu
goriva, proizlazijasnan u ¢ n za siversifikacijom izvora energije u prometu. U tom smislun a me |
ser j e glevidy uspostaveij a | anfrastaukture za alternativna goriva, koja sei z m eoktaloga

D

mo g u | npeepoznata je na razini Europske unije te je donesena Direktiva 2014/94/EU
Europskog parlamenta i Vi j eod a22. listopada 2014. o uspostavi infrastrukture za
alternativna goriva (u daljnjem tekstu: Direktiva).

Alternativna goriva u smislu Direktive definiraju se kao goriva ili izvori energije koji s | u Gaeem

dj el o nkaol nadomjestak za izvore fosilnih goriva u opskrbi prometa energijom i koji imaju

potencijal doprinijeti dekarbonizaciji prometnog sustava te pobol pgat iugnunmkovitost
prometnog sektora, ai z meoktalogu k| j ul uj u:

El e k t anérdijuy u

Vodik,

Biogoriva,

Si nt eipdrafinska goriva,

Prirodni plin (s t | a-ISEmi ukapljeni - UPP), te
Ukapljeni naftni plin (UNP).

Uporabom alternativnih goriva u sektoru prometa o | e k sejmuoogi pozitivniu | i me £ kojima

su smanjenje emisija CO, i ostalih g t e tplmovh, povel pnelkogr pometago @ L an a,
stvaranje novih radnih mjesta u proizvodnji i postavljanju infrastrukture za alternativha goriva na

podr ucligeuEU, p ov el anuestieija u materijale i usluge za gr al einojder gavanj e
infrastrukture te p o v e | raavgjae konkurentnosti europskog gospodarstva.

Razvoj cjelokupnog prometa u pogledu alternativnin goriva s u o | & aa dobro poznatim
z a| ar lrugonminvestitori ne u | asyaj kapital u gradnju infrastrukture jer ne postoji dovoljna
potr angini @ iNgstawno, cijena vozila pogonjena alternativnim gorivima vrlo je visoka zbog
niske p o t r akdpach.& druge strane, kupci ne g e Inabavljati takva vozila b u d w4 su skupa
te zbog nepostojanja 0 d g o v a rinfrdstuktige. Stoga je nedvojbeno potrebna potpora javnih
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tijela kako bi se premostili navedeni problemi, a koja je na razini Europske unije ostvarena
spomenutom Direktivom.

Direktivom je pred v i L danswaka d r § d v aa ndonese nacionalni okvir politike (NOP) za
razvoj t r § U pogledu alternativnih goriva u prometnom sektoru i za postavljanjeodgovar aj ul e
infrastrukture. Osnovni elementi koje mora s a d r ¢ defirardni su u Direktivi, a kako bi se
nacionalni okvir politike mogao definirati potrebno je raspolagati s t r u Ipadlbgama. Upravo je
to predmet ove studije u sklopu koje | ese prikazati okvirne smjernice za definiranje i izradu nacrta
NOP-a, a koje se temelje na javnho dostupnim podacima, st r u |pmdjermama i analizama,

sistematizaciji p o s t o ageediranth podataka i sl. iz svih segmenata i baza koji su potrebni pri
izradi NOP-a.
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2. OBUHVAT DIREKTIVE 2014/94/EU O USPOSTAVI
INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA

Direktiva 2014/94/EU o uspostavi infrastrukture za alternativna gorivau t v r £ ajj e dakvir| ki
mjera za u v o L ealtgrnativnih goriva za promet radi dugor oh asd@mj e gaftehn j a
goriva u prometu s ciliem smanjenja ovisnosti o nafti i naftnim derivatma i ubl agavanj a
negativnog utjecaja prometanao k ol i g .

Direktiva u t v r Eahtjeve koje je potrebno p o g t opvilikami izgradnje infrastrukture za
alternativna goriva, z aj e d nti & tkkreispekifikacije = mjesta za punjenje i opskrbu
alternativnim gorivima te zahtjeve za informiranje korisnika. Implementacija ove Direktive | e

se provoditi na temelju nacionalnih okvira politika koje su d u § nlanijetidr gadvieana c e
najkasnije do 18. studenog 2016.

2.1. Tipovi alternativnih goriva

Alternativna goriva su goriva kojas | uzp@ a d o mj e fgsilnehrggriea u prometu, a imaju
potencijal za smanjenje utjecaja emisija st a k | e plihovakit prometa te povel anj e
ul i nkokva rt iodgetiedgijej ugprometu.

Prema Komunikaciji komisije A L i serergija za promet: europska strategija za alternativna

gor ikojajéik or i ¢kadoesrt & aidodioga za Direktivu u t v ralsietnr enunaj magni j a
alternativna goriva s potencijalomzad u g or o b d o mj e rpftndn derivata u prometu. To

su:

el e k tendrgijan a

e vodik

e biogoriva

e s i nt e parafinkka goriva

e prirodniplin, u k | j u biaplin,w plinovitom ( s t | prirodnnplin i SPP) i ukapljenom
obliku (ukapljeni prirodni plin i UPP)

¢ ukapljeni naftni plin (UNP)

Ovasugorivaz n a| agaspektamo g u | mjhseve kombinirane upotrebe p o mo sustava
tehnologije dvojnog goriva.

2.2. Nacionalni okvir politike

Republika Hrvatska d u ¢ njea donijeti Nacionalni okvir politike (NOP) za razvoj t r gi gt a
alternativnih goriva u prometnom sektoru i postavljanje o d g o v a rindrgstiuktiee u skladu

sa zakonodavstvom EU o0z a g o k o lii kligeate o njemu izvijestiti Komisiju najkasnije do 18.
studenog 2016.

NOP treba s adr ¢§ @ojeaut p o st o jstrdjaeigdati procjenu b ud u irazeja t r gi gt a
alternativnih goriva u prometu, te 0 mo g unlegrekinutu p r e k o g r pokmivehost, kada je to
mogufTakolrebasadr gmejae diiskupnaddjeve u uspostavi primjerenog broja
javno dostupnih mjesta za punjenje cestovnih vozilae | e k t renefgijpm,modikom, UPP-om
i SPP-om. Poj e d i inskdpm iciljevi se postavljaju za osiguranje uspostave opskrbe
el ekt renefgipmtao d g o v a r largjauddseimnih mjesta za opskrbu UPP-om za plovila
u morskim lukama i lukama unutarnjin voda. Uz to, p o j e d ii skaphi eiljevi se postavljaju

EIHP 5



.. Podloge za definiranje nacrta nacionalnog okvira politike

za organiziranje primjerenog distribucijskog sustava za UPP, kao i mjesta za opskrbu UPP-

om. NOP treba s a d r g anjera za ostvarivanje postavljenih nacionalnih poj edi mal ni h
skupnih ciljeva kao i mjere za promicanje postavljanja infrastrukture za alternativna goriva u

okviru usluga javnhog prijevoza.

Svakad r g d M a nuiswm NOP-u treba odrediti gradske/prigradske aglomeracije te druga
gusto naseljena p o d r uinij @ dage trebaju biti opremljene javno dostupnim mjestima za
punjenje vozilae | e k t renelgijpm nBPP-om, u skladu s potrebamat r gi gt a.

T a k o |egatrebno n a | iprocjenu potrebe za instaliranjem mjesta za opskrbu UPP-om u
lukama koje se nalaze izvan osnovne mr e EN-T (Trans European Network i Transport).

NOP treba uzeti u obzir potrebe r a z | Vvrdtai ptomédta na d r ¢ a v teriboriju kao i interese
regionalnih i lokalnih tijela vlast i zainteresiranih dionikat r ¢ iUgaznaatranju potreba prometa
treba uzeti u obzir i one vrste prometa za koje postojio g r a nirlaesma | alteinativas t
fosilnim gorivima.

Dr g alvlea nmoguepo potrebu s u r a Lu esiguranju dosliednosti i us k| a L mjpra s t i
potrebnih za ostvarivanje ciljeva ove Direktive u| e mludam pomagati Komisija.

Mijere potpore infrastrukturi za alternativna goriva trebaju se provoditi u skladu s pravilima o
d r ¢ ajpatpori iz Ugovora o funkcioniranju EU-a.

Na temelju nacionalnih okvira politike Komisija [ eredovito objavljivati i a g u ti informacije o
nacionalnim ciljevima koje je pred | o @ r i§ d \ @& ruivezia brojem javno dostupnih postaja
za punjenje, brojem postaja za opskrbu UPP-om u morskim lukama i lukama unutarnjih voda,
brojem javno dostupnih postaja za opskrbu motornih vozila UPP-om, a po potrebi i u vezi s
brojem javno dostupnih postaja za opskrbu motornih vozila SPP-om, javno dostupnim
postajama za opskrbu vodikom te infrastrukturom za opskrbu e | e k t renelrgijom m kopna

u morskim lukama i lukama unutarnjih voda i infrastrukturom za opskrbue | e k t renelgijom m
za zrakoplove u mirovanju.

2.3. Opskrba prometnog sektorae | e k t r enkrgijom

Putem NOP dr g d M ea nsu @ en@ do 31. prosinca 2020. osigurati uspostavu primjerenog
broja javno dostupnih mjesta za punjenje za e | e k t vozild kako bi se takvim vozilima
osiguralo prometovanje u odabranim gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto
naseljenim p o d r u loginosnoau okviru o d r e L gramiethih mr e gPaimjereni broj mjesta
za punjenje o d r e lsaurja éemelju procjene broja e | e k t vozild doikraja 2020., a prema
potrebi mogu se u obzir uzeti posebne potrebe za javno dostupnim mjestima za punjenje na
postajama javnog prijevoza.

Komisija mo g & z e w @hzir razvoj t r g i § € & t vokild podnijeti prijedlog izmjene ove
Direktive kako bi se osiguralo da do 31. prosinca 2025. u svakoj d r § & V ia rbaremi na
osnovnoj mr e JEN-T, zatim u gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto
naseljenimp o d r u lbydu postavijena dodatna javno dostupna mjesta za punjenje.

NOP trebas a d r g mjeragoticanjaio | a k g aposdamljpna mjesta za punjenje koja nisu
dostupna javnosti. Mjesta za punjenje moraju zadovoljavati propisane t e h n isgdedifikacije

koje se odnose na mjesta za punjenje male i velike snage postavljene ili obnovljene do 18.
studenog 2017. (Prilog Il, t o | klei 1.2.) kao i posebne sigurnosne zahtjeve na nacionalnoj

razini. iznimka su b e ¢ i ili indakcijska mjesta za punjenje. Pri punjenjue | e k t vozilda mai h
javno dostupnim mjestima za punjenje koriste se inteligentni mjerni sustavi kada jetot e hni | ki
izvedivo i ekonomski opravdano, u skladu s odredbama Direktive 2012/27/EU. Sva javno
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dostupna mjesta za punjenje moraju o mo gittadl hoc punjenja, a da pritom korisnicie | ekt ri | ni h
vozila ne moraju sklopitiugovorsd o b av | j a| eilmperatoeom mjestaea punjenje.

Dr g alvlea nsu d @ g m &OP-u procijeniti potrebu za opskrbom e | e k t rendrgijomm

kopna za plovila u lukama na unutarnjim vodnim putovima i u morskim lukama. Prioritet je
uspostava takve opskrbe u lukama na osnovnoj mr e TEN-T i drugim lukama do 31. prosinca
2025.0simus | ul| ajdanemayao t r dligague r o gremamjerni u odnosu na koristi.
Instalacije za opskrbu e | e k t r enérgijamm moraju zadovoljavati propisane t e hni | k e
specifikacije postavljene ili obnovljene do 18. studenog 2017.

Dr ¢ alvliea nsu @& @ § psegurati operaterima javno dostupnih postaja za punjenje slobodan
izborops kr blej iekaédnardijenueEU-u. Operateri mjesta za punjenje mogu kupcima

p r u ¢uslugé punjenja e | e k t vokila mai ugovornoj osnovi, u k | j u b ime udair al un
drugihp r u g auslegh.jTa k o lde rg,d M ea nsu @ @ g naejavno dostupnim mjestima za

punjenje osigurati opravdane, usporedive, pregledne i nedi s k r i nuijene. Uzatp sul e

d u g msgurati suradnju operatora distribucijskog sustava nane di s kr i nasmovi saaj ul o |
osobama koje postavljaju ili upravljaju mjestima za punjenje. Dr ¢ al vl ea ndi ucgesuesvojim

pravnim okvirom osigurati da opskrba e | e k t r énérgij@mmmjesta za punjenje bude
predmetom ugovora s o p s k r b | kaji mearhoeanbiti subjekt koji e | e k t rendrgijoonm
opskrbliuiek u i a nig rval ewkbjemies mj e ¢ takeangesto za punjenje.

T e h n i dpdcidikacije

Mjesta za punjenje e | e k t vozild mogthbiti male i velike snage. Mjesta za punjenje male

snage su mjesta za punjenje kojao mo g u | aransfgrei| e k tendrgiiem@e | e k tvpzilo] n o
shage jednake ili manje od 22 kW, osim u r e L snaga manje ili jednake 3,7 kW koji su

instalirani u privatnim k u [ a n s | viiprmsarna namjena nije punjenje e | e k t vozild te i h

koji nisu dostupni javnosti. Takva mjesta moraju biti opremljena zbog interoperabilnosti
namanjeut i | niliga m& | j za hoeila tipa 2 sukladno normi EN62196-2. Ut i | jei c e

mo g u lopremiti dodatnim elementima poput mehani t &i hamalkadr gavanj e
kompatibilnosti s tipom 2.

Mjesta za punjenje visoke shage su mjesta za punjenje kojao mo g u | aransfgral ekt ri | ne
energiienae | e k tvozlo smage v e [od 22 kW. Takva mjesta moraju biti opremljena zbog
interoperabilnosti najmanje p r i k | j korhbiniranog sustava za punjenje sukladno normi
EN62196-3.

Dizajn, instaliranje i testiranje sustava mjesta za opskrbu e | e k t rendrgijomm kopna za
morske brodove mora biti u skladu st e h n i spekifikamijama norme IEC/ISO/IEEE 80005-1.

2.4. Opskrba prometnog sektora prirodnim plinom

Putem NOP dr g alvlea nsu d @& ¢ me 31. prosinca 2025. osigurati u morskim lukama
uspostavu primjerenog broja mjesta za opskrbu UPP-om kako bi se plovilima na unutarnjim
vodnim putovima ili morskim brodovimao mo g u prametavanije u cijeloj osnovnojmr e TEN-

T. Uspostavu primjerenog broja mjesta za opskrbu UPP-om u lukama na unutarnjim vodnim
putovima potrebno je osigurati do 31. prosinca 2030. kako bi se 0 mo g u prometovanje u
cijeloj osnovnoj mr e BEN-T. Kako bi se osigurala o d g o v a rpekjivenbsaosnovne mr e ¢ e
TEN-Tdr g d \ ea nmmogus u r a Lsasugigdiimdr g av ama.

Luke u kojimal e asigurati pristup mjestima za opskrbu UPP-om se 0 d r e lu NQR4u, pri
| e mitreba voditir a | wstearnim potrebamat r gi gt a.

EIHP 7



.. Podloge za definiranje nacrta nacionalnog okvira politike

Do 31. prosinca 2025. potrebno je osigurati postavljanje o d g o v a r arpja injesg za
opskrbu UPP-om dostupnih javnosti, najmanje u z d p § s t ogsrevyne mr e JEN-T kako
bi se osiguralo prometovanje t e ¢ katohnih vozila na UPP u cijeloj Uniji. Ovdjet a k otielmar
voditir a | wmparebamat r § iogravdanostit r o g k @bxiram na koristi.

Komisija mo § &z e w @bzirrazvojt r g t § § Eatdmnih vozila na UPP podnijeti prijedlog
izmjene ove Direktive kako bi se osiguralo da do 31. prosinca 2027. u svakojdr g Vv ani ci
bude postavljen primjeren broj dostupnih mjesta za opskrbu UPP-om.

Dr ¢ alvlea ntielmaje osigurati r a s p o | @ijerenog distribucijskog sustava za UPP,
uk | j u objektewrd dretovar tereta iz cisterni s UPP-om, za opskrbljivanje mjesta za opskrbu
UPP-om u lukama i u cestovhom prometu. Susjedne d r § d  ea nmoguai kontekstu svojih
nacionalnih okvira politike u d r ukgpaditete u svrhu ispunjavanja ovog zahtjeva.

Takolde gyd\V e mudweg doedl. prosinca 2020. osigurati uspostavu primjerenog broja
javno dostupnih mjesta za punjenje SPP-om kako bi se osiguralo prometovanje u odabranim
gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto naseljenimp o d r u logndosmoai okviru
odr e Lpamethih mr e qualq 31. prosinca 2025. ibaremu z d p g s t oosnevnemr e ¢ e
TEN-T.

Mijesta za punjenje moraju zadovoljavati propisane t e h n isgedifikacije koje se odnose na
mjesta za opskrbu SPP-om postavljene ili obnovljene do 18. studenog 2017. (Prilog Il, t o | k a
3.4).

Te h n i dpdci@kacije zap r i k |i posudekza SPP moraju biti u skladu s UN ECE Uredbom
br. 110 (u vezi s ISO 14469, dio I. i dio Il.).

2.5. Opskrba cestovnog prometa vodikom

Dr ¢ alvlea nkojeed | wlswwje nacionalne okvire politike u k | j javhoidostupne mjesta

za opskrbu vodikom trebaju osigurati da do 31. prosinca 2025. buder as pod dgo war aj ul i
broj takvih mjesta radi osiguravanja prometovanja motornih vozila na vodikov pogon,

uk !l j uvorilp oalgorive | e | u pkeiru mr e dae utvrdetedr §dveanulclej, ul uj ul i,
prema potrebi, p r e k 0 g r ppuezniten e

Javno dostupna mjesta za punjenje, postavljene ili obnovljene do 18. studenog 2017., moraju
zadovoljavati propisane t e h n spedfilacije koje se odnose na mjesta za opskrbu vodikom
(Prilogl | , 2).ol k a

Vanjska mjesta za opskrbu plinovitim vodikom koji se koristi kao gorivo za motorna vozila
moraju biti u skladu st e h n ispekifikanijama ISO/TS 20100 za opskrbu plinovitim vodikom.

L i s t wdika dostupnog na mjestima za opskrbu vodikom mora biti u skladu st ehni | ki m
specifikacijama iz norme ISO 14687-2.

Mijesta za opskrbu vodikom koriste algoritme i opremu za punjenje koji moraju biti u skladu sa
specifikacijom 1ISO/TS20100 za opskrbu plinovitim vodikom.

Pr i k lza apskbu motornih vozila plinovitim vodikom moraju biti u skladu s normom 1SO
17268 zap r i k |za apskibwemotornih vozila plinovitim vodikom.
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2.6. Informacije za korisnike

Dr g alvlea nsucdeu g rueskladu s odredbama Direktive 2009/30/EZ osigurati pristup
odgov ar agslednimrmjasnim informacijama o onim motornim vozilima koja je mo g u |
redovito puniti individualnim vrstama goriva uvedenima nat r ¢ ili i hapuniti na mjestima za
punjenje. Ove informacije se stavljaju na raspolaganje u sklopu uputa za uporabu motornih
vozila, na mjestima za punjenje i opskrbu, na motornim vozilima i u zastupstvima za motorna
vozila na njhovud r gav nom p o dr use rabtev piirgenjgudna sva motorna vozila i
njihove upute za uporabu ako su stavliena na t r ¢ inakanel8. studenog 2016. Ako su
informacije g r a f grikazame, prikaz mora biti jednostavan, lako razumljiv i postavljen na
vidljiva mjesta na o d g o v a r egkamia i njihovim mlaznicama, na poklopcima spremnika
za gorivo motornih vozila ili u njegovoj neposrednoj blizini te u uputama za uporabu motornih
goriva koja se uvode nat r ¢ hagon £8. studenog 2016.

D

Pri iskazivanju cijena goriva na postaji za opskrbu gorivom, a posebno kada se radi o
prirodnom plinu i vodiku, u informativne se svrhe mo ¢ éskazati usporedba i z me L u
o0 d g o v a rjaejdui l ntii@harkdjalne smije bitiz avar awitng udrmj uj ul a.

Komisija je o v | a g tomijeta putem provedbenih akata, z a j e d nmetodologiju za
usporedbu j e d i ndijdna altrnativnin goriva radi povel asjvaj egptoetnroosgta|l a
dosljednog 0o mo g u | atvaaspayeatnosti cijena goriva u cijeloj Uniji.

Dr gadvieemsudclegpegt sveakteuveziso z n a| a vigpamgotebidonesene nove
norme ESO-va za alternativna goriva na svim mjestima za punjenje i opskrbu kao i na vozilima
registriranimanadr g avjmodmr ul j u.

Dr ¢ alvlea ntielmajg svim korisnicima osigurati r a s p o | podatkev e lokacijama javno

dostupnih mjesta za punjenje i opskrbu alternativnim gorivim na otvorenojine di s kr i mi ni r aj
osnovi. Ti podaci mogu s a d r ¢ aforedciie o r a s p o | ougrealnanrs ureémenu kao i

povijesne i s a diafgrmagije o punjenju.

EIHP 9



.i Podloge za definiranje nacrta nacionalnog okvira politike

10



3. Pregled i sistematizacijap o s t o jse Ir iah dojkmierata i projekata

3. PREGLEDISISTEMATIZACIJAPOSTOJEL | H
STRATEGKIH DOKUMENATA | PROJEKATA VEZANIH
UZ INFRASTRUKTURU I VOZILA NA ALTERNATIVNA
GORIVA

Europska komisija pokrenula je raspravuod ugor ol n o] ptoraetay(u snl oj set dGedo i h
40 godina) i predstavila komunikaciju d r g b w d u | npoosneta: prema integriranom,
pri st upialerhonnmdptednom sustavuo CYM(2009) 279].

Smanjenje emisija zao k o ¢ i € tplmovénjedan je od ciljeva Europske unije. Tako je i jedan
od cilieva Paketa 0 z a § klime ii energiji smanjenje emisije st a k | eptinoa kdé 2020.
godine za 20% u odnosu na emisije iz 1990. godine (referentna godina). Nadalje, druga dva
cilia odnose se napovel po} e oegergijeedobivene iz obnovljivih izvora na 20% te
povel amrgetsske u| i n k oadi20% wsistam vremenskom razdoblju. Navedeni ciljevi
propisani su Direktivom 2009/28/EC.

Okvirom za klimu i energiju o d r e Sweciljgvi srokomi z v r gle2030.egodine sa svrhom
pov el &ampetitivnosti, sigurnosti i o dr § i eumpgskog gospodarstva i energetskog
sustava. Pr e d v ijd smanjenje emisije st a k | eplinova kkd 40% u odnosu na 1990.
godinutep o v e | adela®o t r cegergjjeeobivene iz obnoviljivih izvora na 27%.

Plan zani s k o u g §ospgodarstvo p r e d \daljtjeasmanjenje emisija zaok ot gt ni h
plinovaionel i ¢l tuai tel gostavjadugor aileveesve do 2050. godine. Mjere

pr edv izd pstiznje cilieva u sektoru prometa o b u h v ail Aarmeostalog,ipovel anj e
ul i nkomototat ® t i § tnevih jelenatogija te upotrebu novih goriva, ap o t ioklanjaju

senat e h n o inovgckeal svim segmentima prometa.

U svojoj Bijeloj knjizi o b u d u i rpmmetai odsada do 2050., naslovljenoj ARutokaz za
jedinstveni europski prometni prostor 8 prema konkurentnom prometnom sustavu koji
racionalno koristi resursed [COM(2011) 144] 6 objavljenoj 28. 0 g u j2814.0 Komisija
opisuje prijelaz sa starih na nove izazove na p o d r pHloeta i navodi n a | iza mwihovo
savladavanje. U svojoj viziji Komisija za cilj postavlja smanjivanje emisijas t a k | eptinovl k i h
2050. godine za najmanje 60% u odnosu na 1990. bez usporavanja rasta prometa i
ugr og amabimgstauzs r e d nj aljrsmanjenjas t a k | ephnovla kaioko 20% 2030.
godine u odnosu na njihovu razinu iz 2008. No n a g | a ¢ ada abjogifrifnjetnog porasta
emisija plinova iz prometa tijekom posliednjadvad e s e t diljjz&2030. n e isep r i poeati t i
emisija od 8% u odnosu na razinu iz 1990., Komisija priznaje da prometni sustavi j ouyijek

nisu o d r gStoga je n u ¢ prekinuti ovisnost prometnog sustava o naftine g r t v pritom | i

njegovu u | i n k owpraksoks grgmetni sektor trebao koristiti manje energije i energiju koja
jel i gbobe,i s k or ingpdems iaftastrukture i smanjiti njihov u | i madkk o i prirgdna
bogatstva.

3.1.Pregledpostoj el i h akatalRepuldikeiHh/atske i
Direktiva EU

Ok o | ipdiitikaaUnije, kao g t oto paeedeno u akcijskim programima vezanimauzo k o lai ¢,
posebnouGe st @kno | i @kcigskom programu usvojenom Odlukom br. 1600/2002/EC

od strane Europskog parlamenta i Vi j enhaaa cilj postizanje razine kvalitete zraka koja ne
dovodido z n a | anpgativriih utjecaja i rizika na ljudsko zdravlieio k o | i @ .
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Sektor energetike u Republici Hrvatskoj reguliran je nizom zakona i podzakonskih propisa.
Pritom je temeljni akt Zakon o energiji kojim se definirajur a z laspékii graizvodnje, opskrbe

i potr oénargije uk !l j uliwmjadliiihen o g e mpjrao v o Lenergetake politike,

o dr e L iinteeesajza Republiku Hrvatsku, energetske djelatnosti, regulacijut r ¢ engrgije,
ovlasti nadzora, o d r e L i cijeaanijugete k o r nja@yrhree gAktualna i n a | donesena je
2009. godine i 0 b u h v razdablie do 2020. godine te opisuje utjecaj p r e d v i njezanui h
sektoru prometa.

Podr uz g getoi kt cel regylmano je Zakonom o0 z a § toiktoil kajjna su definirane
sastavnice o k o | zra§, @ode, more, tlo, krajobraz, bilinii g i v o t svijat fezdmijina kamena
kora. U dijelu koji se odnosinamoreiobalnopodr oldy e Ljeedasez a g mord,az me L u
ostalog, odnosiinas pr j e| anvalj gnoe iz graka.

3.1.1. Biogoriva

Biogoriva, kao obnovljivi izvor energije, od posebnog su interesa za gospodarstvo u cjelini
b u d W mogu zamijeniti fosilna goriva za prijevoz, koja predstavljaju z n a | dzyoaemisija
stak | e n plindva. Rrema Direktivi 2009/28/EZ Europskog parlamentaiV i j ed 2a. travnja
2009. godine o promicanju k o r i gdnexgijg ia obnovljivih izvora energije, svim zemljama
| I ani @ postavljen cilj od minimalno 10% udjela obnovljivih izvora energije u ukupnoj
energijiu t r o Querijegorzu do 2020. godine. Uz to, proizvodnja i uporaba biogoriva ispunjava
i druga dva cilja i razloga za njihovu promociju, a to je doprinos sigurnosti opskrbeipov el anj e
ekonomske aktivnosti odnosno regionalni razvoj. Ciljani udio od 10% obnovljivih izvora
energije u prijevozu dio je i Nacionalnog akcijskog plana za obnovljive izvore energije do 2020.
godine s tim da udio t e k ubiogotiva predstavlja n a j vueid u strukturi obnovljivih izvora
energije u prijevozu.

Obveznik stavljanja biogoriva na t r ¢ je @istrébuter koji stavlja nat r § dizelske gorivo ili
motorni benzin ( t r o ¢ aobvieamik) k ©bveznik koji propusti ispuniti obvezu stavljanja
biogorivanat r ¢ p b agesebnu naknadu za o k o koja g prihod Fondazaz a g toiktolii ¢ a
energetsku u | i n k o ®@bvezroksstavljanja biogorivanat r gd g ¢ @hnag o d i gazni, o |
natr gistgvitieo dr e Llkealui bidgoriva, a u skladu sa nacionalnim ciliem stavljanja
biogorivanat r g iugktuep n o m k gotiva $tavljenogmat r gi gt e .

Na temelju trenutno v a ¢ e [Zakgna o biogorivima za prijevoz (NN 65/09, 145/10, 26/11,
144/12, 14/14), postavljen je pravni okvir za sustav poticanja proizvodnje biogoriva i to samo
onih biogoriva koja ispunjavaju zahtiev o d r g i. Ma k € iZakonom se p o t prbizvodnja
biodizela iz uljane repice, bioetanola iz kukuruza, bioetanola iz ¢ e | e repee biodizela iz
otpadnog jestivog ulja, biodizela iz lignoceluloznih sirovina, bioetanola iz lignoceluloznih
sirovina, bioplina te biometanola. Me L u t Uradhom o poticanju proizvodnje biogoriva za
prijevoz (NN 1/14) pravno je implementiran samo sustav poticanja biodizela iz uljane repice i
bioetanola iz kukuruza.

Nadalje, na temelju odluke Vi | ed zaa ¢ tt ir tgu Gateoagja, Agencijazaz a g ttirtgu gnog
natjecanja 2011. godine donijela je Rj e ¢ ekojimese odobrava dr ¢ a \potppra za
proizvodnju biogoriva za prijevoz, u trajanju od 1. kolovoza 2011. do 31. prosinca 2014. U

skladu s time, navedeno Rj e g eAgén@je za z a g ttirtqui @atjecanja o dr gavni m
potporama za proizvodnju biogoriva vrijedilo je do 31.12.2014.

Ovdje je potrebno istaknuti i europske Smjernice o d r § a vpotporama za z a § toiktodii g a
energiju za razdoblje 2014.71 2020. koje su stupile na snagu s 1. srpnjem 2014. godine. U
Smijernicama stoji da i eKomisija neopravdanima smatrati potpore za ulaganje u nove i
p o s t okamaditete za biogoriva proizvedena iz prehrambenih sirovina dok | epotpore za
prenamjenu postrojenja s ciliem proizvodnje naprednih biogoriva biti d o p u g t ® magli
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3. Pregled i sistematizacijap o s t o jse Ir iah dojkmierata i projekata

pokrivanja t r o g kt® \pranamjene. Operativhe potpore za biogoriva proizvedena iz
prehrambenih sirovina mo il iese dodjeljivati do 2020. godine itoi s k | jpastrojenjima koja
sup ol eslradom prije 31. prosinca 2013. godine do potpune amortizacije postrojenja, a u
s vakom sdkashija 9di2020. godine.

Kao g t ov g $pomenuto, za sustav poticanja proizvodnje biogoriva, relevantan je i Zakon o
t r og ar(NM22/Ba32/13, 81/13). Isti navodi da je visinat r o g aaliindeiogorivo 0,00
kuna te da, za energente kojima je dodano biogorivo, korisnik ima pravo na povrat ili na
umanjenje od p | al & n p § aazmjeme udjelu dodanog biogoriva, odnosno proizvoda, ali
naj vdo §%. Me LutZakonpr edvd & mo g pravilni&ka koji bi propisao posebnosti
provedbe, i z medstalog, i ovog | | a ro#t strane ministra financija, me Utim, spomenuti
pravilnik dosad nije donesen. Iz svega navedenog razvidna je razina s | o § e situasijé¢ dko
poticanja proizvodnje biogoriva u Hrvatskoj.

3.1.2. El e kt energifaa
E | e k t anérdijansa u sektoru transporta koristilan a j wigdge |j e z hjavihok gradskom
transportu (tramvaji, g i | a rsl8. Razvojem tehnologija, javlja se prostor za kor i gt enj e
e | e k tendrgijerueestovnom transportu, te kasnije u morskomir i j el nom transportu

U Republici Hrvatskoj postoji 0 d r e lbmjmacionalnih i lokalnih pravnih akata koji rubno ili
dj el o puokrivajumvaj segment transporta, no nedostaje krovna strategija za e - mobilnost,
sa svim svojim elementima, kakvu je primjerice, u osnovnim crtama, napravio Grad Zagreb.

Odv a §edtira t delgirkendta i legislativnih podloga koje daju potporu implementaciji e-
mobilnostiip o v e | @emg kankurentnosti mogu se istaknuti:

o Direktiva 2009/33/EZ o promoviranju | i sitemetgetski u | i n k oegtovhih vozila -
izdana s ciliem promoviranja i poticanjat r § zad ti & ¢nargetskiu | i n kwwoaild za a
cestovni promet.

e Direktiva 2009/28/EZ o promicanju uporabe energije iz obnovljivih izvora postavlja se
kao cilj 10-postotni t r ¢ udi energije iz obnovljivih izvora u gorivima namijenjenima
uporabi u prometu.

o Direktiva 2014/94/EZ o uspostavi infrastrukture za alternativha goriva ut vr Beuj e
z a j e dokvir Imjera za postavljanje infrastrukture za alternativna goriva pa tako i za
el.en. Ovom se Direktivom u t v r deunjnimalni zahtjevi za izgradnju infrastrukture za
alternativna goriva, u k | j u mjestawzé punjenje e | e k t vokily, fkdji Be provode
putem nacionalnih okvira politkad r g 4 & nkacia aj e d h & h k gpkcKilacije
za takva mjesta za punjenje i opskrbu te zahtjeve za informiranje korisnika.

e Zakonom o posebnom porezu na motorna vozila (NN 15/13, 108/13) posebni porez
ut v r #ewna temelju prodajne, odnosno t r ¢ icifgme enotornog vozila, emisije CO,

i zr a @emaraima po kilometru, obujmu motora u k u b i |centinmetrima i razini
emisije staklen i | pinowa.

3.1.3. Prirodni plin (SPP, UPP)

Pravilnikom o sustavima za opskrbu motornih vozilas t | al eni m plinamr(8P&-n i m
om), NN 134/09, propisani su sigurnosno t e h n uvjetkpri projektiranju, izradi, sklapanju,
postavljanju i provjeri sastavnih dijelova i sklopova koji | i ntee hn-t e k a ol oelnk u
sustava za opskrbu motornih vozilas t | a | peradnimm plinom (u daljnjem tekstu SPP), kao i
provedba mjera z a g tod p e ¢ ai eksplozija na tom prostoru s obzirom na opskrbu tom
vrstom plinskog goriva.
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Ovim Pravilnikom propisuju se i sigurnosnot e h nuvjetikprovedba mjeraz a g todpoeg ar a
eksplozija na prostoru postaje za opskrbu prijevoznih sredstava gorivom u dijelu koji s obzirom

na posebne uvjete opskrbe plinskim gorivom na postaji nije urel. e propisom o0 postajama za
opskrbu prijevoznih sredstava gorivom.

Sustavom za opskrbu motornih vozila SPP-om, u smislu ovog Pravilnika, smatra se dio
prostora na postaji za opskrbu prijevoznih sredstava gorivom na kojem je s mj e ¢ust&wnza
opskrbu motornih vozila SPP-om i | i gait e h n-t B k a o Icjeligakkajom se na lokaciji
postaje obavlja punjenje spremnika vozila s pogonom na SPP, odnosno oprema kojom se na
lokaciji postaje s t | a bk k] a il @vgntualno na drugi n a | dodatno priprema prirodni plin,
te se u spremnik vozilai s p o r wdtanjj pogonskog goriva potrebnog za opskrbu motornih
vozila s pogonom na SPP.

Ovaj Pravilnik propisuje da je sustav za opskrbu motornih vozila SPP-om, u k | j ubvej ul i
sastavne dijelove postaje za opskrbu motornih vozila SPP-om, od ulazne prirubnice na mjestu

spoja sa dobavnim plinovodom do spojnice za punjenje vozila, sklop izveden u skladu s

v a( e propisimaot | a lopremji hrvatskih normi vezanih za njihovu primjenu.
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Slika 3-1. Shematski dijagram sustava za opskrbu motornih vozila SPP-om

Izvor: Pravilnik o sustavima za opskrbu motornih vozila SPP-om)

Ovim Pravilnikom propisuju se i sigurnosno t e h n uvjetikpri projektiranju, izradi, sklapanju,
ugradnji i provjeri komponenata i sklopova sustava kojim se pune spremnici pod tlakom na
vozilima do nazivhog ( u o b i | aldka pumjenjr od 20 Mpa (200 bar) pri temperaturi od 15
A Ca uvjeti se odnose na sustave za opskrbu motornih vozila SPP-om s ukupnim maksimalnim
kapacitetom kompresora v e | bdnl0 mj /(rad unutar projektnih parametara sustava) ifili s

maksimalnim tlakom kompresora v e | odr20 Mpa (200 bar).

U Republici Hrvatskoj su uvjeti kojima moraju udovoljavati u r e Li aprédma na motornim
vozilima za pogon vozila plinom te za ispitivanje u r e Liapreane za plin i njihovu ugradbu u
motorna vozila, kao i uvjeti za servisne radionice u kojima se mogu u g r a Lu rvealt@ijerma
za pogon motornih vozila plinom regulirani Pravilnikom o ur e L a ji opmeani za pogon
motornih vozila plinom (' A NLOR/09 i 22/10).

Pod plinom se prema ovome Pravilniku podrazumijeva ukapljeni naftni plin (UNP)ist | al eni

prirodni plin UN oznake 1971 | i radni tlak ne prelazi 22 MPa (220 bar), ame Lunar odne
oznake CNG = compressed natural gas).
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Spremnik plina, koji se u g r a Luunmjo®rno vozilo na pogon plinom, smatra set | al nom
posudom. Ukoliko je proizveden u Republici Hrvatskoj i prvi put se u g r a W mpta@no vozilo

na pogon s plinom, mora biti odobren i 0 z n a Isukladno odredbama Pravilnika ECE R 67
odnosno ECE R 110. Ukoliko je odobreni o z n a kukladno odredbama Pravilnika ECE R 67
odnosno ECE R 110, mo ¢ < ugraditi u vozilo bez prethodnog ispitivanja. Ukoliko je spremnik

plina proizveden izvan Republike Hrvatske mora biti odobren i 0 z n a lsukladno odredbama
Pravilnika ECE R 67 odnosno ECE R 110 i mora imati potvrdnu dokumentaciju odobrenu od

o v | a gdrganizacije iz | | a RKrastavka 1. Zakona o sigurnosti prometa na cestama

(NN 67/08).

Pravilnikom o postupku homologacije motora s kompresijskim paljenjem i motora na
plin namijenjenih za uporabu u vozilima, te vozila opremljenih takvim motorima s

obzirom na smanjenje emisija plinovithione | i glibmeal agl u¢ siinhotora
TPV 141 koji je na snazi od 4. 0 g u j 2018 godine propisuju mjere protiv plinovitih
onel i gliowmeal iag |l uejsutiiirbtora s kompresijskim palijenjem i motora na plin

namijenjenih za uporabu u vozilima te vozila opremljenih s takvim motorima u postupku
homologacije.

Pravilnik preuzima s a d r Uyealpe (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamentai Vi j ed 18.
lipnja 2009. o homologaciji motornih vozila i motora s obzirom na emisije izt e g kozild(Euro
VI) i o pristupu informacijama za popravak i o d r g a wazila ji iemjenama Uredbe (EZ) br.
715/2007 i Direktive 2007/46/EZ i ukidanju 80/1269/EZ, 2005/55/EZ i 2005/78/EZ (Direktive
2005/55/EZ Europskog parlamentai Vi j el a k | a L' zakorodgvatava d r g d M aa noi ¢ a

mjerama koje se trebaju poduzeti protiv emisija plinovitho ne | i g iadrnvealliag il wjsu li icta

iz motora s kompresijskim paljenjem, za uporabu u vozilima, te emisija plinovithone |l i gl i val a
iz motora s vanjskim izvorom paljenja, koji upotrebljavaju prirodni plin ili ukapljeni naftni plin,

za uporabu u vozilima, u k | j u izmjgnaii dapune Direktivom Komisije 2005/78/EZ).

Pravilnikom o homologaciji vozila utvr L usge @baveza homologacije vozila kao cjeline prije
stavljanja vozila na t r ¢ ili @rveeregistracije u Republici Hrvatskoj, oblik i s a d r zaHdjgva,
potvrde o sukladnosti tipa vozila, izjave o sukladnosti vozila i potvrde o sukladnosti
poj edi pragledanmg vozila, metode i postupci ispitivanja, uvjeti koje moraju ispunjavati
pravne osobe zap r o v o lpastmgkahomologacije, propisuju se zahtjevi o homologaciji koje
moraju zadovoljavati vozila i njihovi dijelovi i oprema te naknade koje se nap | aZauj u
p r ov o lpastgkaehomologacije vozila, dijelova i opreme.

Posebni dijelovi za pogon motornih vozila s t | a | pgirodnim plinom (CNG) te vozila s tim
dijelovima moraju biti u skladu sa Pravilnikom UN ECE R110 i Direktivom EEC/EC 70/221 (EU
Uredba).

U Republici Hrvatskoj trenutno ne postoji regulatorni okvir niti jedinstvena strategija za
k or i dukapljerjog prirodnog plina (UPP-a) u cestovhom prometu.

X , y eni ,

Pomorsko brodarstvo esencijalna je karika u globalnom opskrbnom lancu, a istovremeno je i

k | ] waektor za gospodarstvo Europske unije. T e h n o haprgdak, prevelika ovisnost o nafti

i jashomi ¢ | jjaennsti,me samo o emisijama CO,, v e i 0 emisijama ostalihone | i gl uj ul i F
tvarite o g i r wjenaju na o k o (bdlagtne vode, odvajanje otpada), u t j ealpamorski sektor

teistip o k r edmieru e k o | prigviatiivihr j e ¢ Me ' a n a rpordorska organizacija i

industrija aktivno su u k | j uulfoermranju sveobuhvatnogt r ¢ in@prikvat novih tehnologija

i operativnih mjera je i dalie ne uj e d nRoticanje .dalinjeg povel ahjiamkovitost.i
odr ¢ i brodaskag sektora n i ¢ dijenama goriva te boljim uslugama krajnjim kupcima,

sukladno njihovim o | e k i v amg d rnkpasektorsku konkurentnost na globalnoj razini,

0si gur dunkxipnalhost trgovinskih veza, a na razini EU kroz kontinuiranost vodel e
pozicije u kvaliteti.
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U 2009. godini, Komisija je usvojila st r at odlj@vé & preporuke za politiku Europskog
pomorskog prometnog sektora. Kao k | jiufdktor, istaknut je razvoj sveobuhvatnog i
koherentnog pristupa smanjenju emisija s t a k | eptinova kziinternacionalnog brodarstva.
Isti ciljevi u t v r fuedodatno Bijelom knjigom o prometu iz 2011. godine. Kao nastavak na
Bijelu knjigu, Komisija razvija st r a tokvig kaii s t r a ¢ inovagije ji enplementacije u
prometnom sektoru, za postizanje efikasnog i e k o | @ripatljivog Europskog prometnog
sustava.

Smanjenje emisije s t a k | eptinova kzipdimorskog prometa oslanja se u velikoj mjeri na
od g o v a r iapjousit uotgneelinu infrastrukturu. Komisija v e podupire razvoj infrastrukture
za elektrifikaciju p r i s t iaunvi ol teslteinativnih goriva u plovila, kao § t je je UPP, putem
financijskih poticaja i regulatornin mjera [COM(2013) 17 final, COM(2013) 18 final i
SWD(2013) 4 final]. B u d u iniejative trebale bi posebno voditi r a | uonptrebi da se
z aj e dmazmbtie r a z | vrsteiemisija, iz regulatorne n u § n &aoti pravne i operativhe
ulinkovitosti

Odbor za z a g tponorskog o k o | Mejlau n a r ppmanske organizacije (IMO) uveo je

kontrolu emisija, g t b eimati znal autjemaj na me L unarpmmasto usl j edel em
deset lUvel lezmr]aekontrollranlh emisija (ECA) u europskim, a me r i | Kariadskim
teritorijalnim vodama z n a Hai vlasnici brodova moraju p o | eazmatrati alternative za
tradicionalna goriva. Jednoodr j e gjek ¢ rai gUNP-a kae brodskog goriva.

Emisije iz brodarstva zbog izgaranja goriva sa visokims a d r § summomraz n a | algprnose
onel i gzrakarujohliku sumpornog dioksidai| e s t kojcgat, eljudskom zdravijuio k ol i ¢ u
te doprinose t a | o disefina.uBez mjera definiranih u Direktivi Vi j e1998/32/EC od 26.
travnja 1999. o smanjenju s ad r ¢esanjpaa u odr e L & reikm bdrivima i njezinim
izmjenama i dopunama (posebno Direktivom 2012/33/EU od 21. studenoga 2012. godine),
emisije iz brodarstva uskoro bi bile v e [nego emisije iz izvora na kopnu.

U 2008. godini IMO je usvajila rezoluciju o dopuni Aneksa VI Protokola iz 1997 koji izmjenjuje
Me lLunarkoaiendiju o spr el avaeaej ugiz eradpva iz 1973. godine, koja je
izmijenjena Protokolom iz 1978. i odnosi na spomenuto (MARPOL), te s a d prgpise za
s pr el aowrmalj iegziakarzjbradova. Revidirani Aneks VI MARPOL-u stupio je na snagu
1.srpnja 2010. godine.

Revidirani Aneks VI MARPOL-u uvodi, i z me dstalog, stroga o0 g r a n i naesamparni

s a d rugpanjorskim gorivima u SECA zonama (1,0% od 1. srpnja 2010. godine i 0,1% od 1.

si j ed01bjgadine),at a k oilu@ o d r u lizyanh 8ECA zona (3,5% od 1.s i j ed0IRj a
godine i, u principu, 0,5% od 1. s i j e2020j godine). Ve | izenalja | | a nd ucgase
sukladno njihovim me L u n a r olezanma, zahtijevati k o r i §dodva y brodovima sa
maksimalnims a d r ¢ sumgora od 1,0% u SECA zonama od 1. srpnja 2010. godine. Kako

bi se osigurala u s k| a Lsameditu n a r aakoniman te kako bi se osigurala pravilna
provedba novih globalno u t v r L mrapisatu Uniji, Direktiva 1999/32/EC treba bitiu s k| al e n a
s revidiranim Aneksom VI MARPOL-u. Kako bi se osigurala minimalna kvaliteta goriva koje

koriste brodovi, bilo za pogon ili tehnologiju, gorivo sa s a d r ¢ aumpora koji prelazi o p [ i
standard od 3,5% uv e | $ Inu | anjeelozwlienozak o r i gutUaijn Teredencija smanjenja
dozvoljenog udjela sumpora u gorivu, kao i mo g u | @ Jadransko more postane dijelom

jedne od zona kontroliranih emisija, doprinosi jedan je od motivacijskih faktora zak or i gt enj e
UPP-a u pomorskom prometu Republike Hrvatske.
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3.1.4. UNP

U pogledu ukaplienog naftnog plina koji se koristi kao pogonsko gorivo postoji niz
zakonodavnih dokumenata kojiu r e Ltog aud r ul j e.

Pravilnikomou r e L a jopremd i,sustavima za pogon motornih vozila plinom ("Narodne
novine", broj 78/14 i 97/14) propisuju se uvjeti koje moraju ispunjavati u r e Loargnia, sustavi

za pogon motornih vozila plinom, postupak i n a | maknadne ugradnje u r e L agreme i
sustava za pogon motornih vozila plinom, te uvjeti za servisne radionice u kojimaseugr al uj u
ur el aj i ,jsusiapi zagpagan motornih vozila plinom.

Vezano zat r o § ana UMPekao pogonsko gorivo, Vlada Republike Hrvatske donijela je
Zakon ot r o g ar (‘Na@dnanovine' br. 22/13, 32/13 - ispravak, 81/13) koji je na snazi i
primjenjuje se od 1. srpnja 2013. U L | a n8k.wakonaut v r ewisiea t r o g &aoja se e
p | ada &NP-ukapljeni naftni plin iz tarifnih oznaka KN 2711 12 11 do 2711 19 00, a koji se
proizvodi i prodaje u Republici Hrvatskoj, izvozi iz Republike Hrvatske, te uvozi u carinsko
p o d r Répibkke Hrvatske, i to uiznosu od 100 kuna za 1000 kilograma neto-mase derivata.

Direktiva 2003/96/EU propisuje da se energenti (plinsko uljei dizel, kerozini petrolej, UNP i
prirodni plin) namijenjeni industrijskoj i komercijalnoj uporabi oporezuju. Konkretno, o dr e L uj e
se minimalna razina oporezivanja UNP-a u iznosu od 125 Eura za 1000 kilograma. Un at o |
tomu, L | a nX5kDirektive o dr e LdajZemle | | a nrhogwe primijeniti pod fiskalnom
kontrolom potpuno ili d j e | o mizlurz @ fazni oporezivanja za o d r e L dolreg me L' u
kojimajei z meoktalih i UNP.

U skladu sa Pravilnikom o visini g o d i gnakinade za uporabu javnih cestagtsep !l al a
pri registraciji motornih i pr i k| yozile q(Niristarstvo mora, prometa i infrastrukture,
("Narodne novine" broj 35/11) vlasnici motornih i p r i k | yozild ¢ w ¢psuiplatitigodi gnj u
naknadu za uporabu javnih cesta, a koja se p | ai2amjeseci unaprijed, r a | u n adjdanh i
ovieret e h n ispgrakresti vozila. Go d i dakfpadai z r a| sepemaizrazu GN=ONT K,

u kojem je: GNT iznos g o d i gakrjade u kunama, ON i osnovna naknada, a K i korektivni
koeficijent. Osnovna naknada iznosi 215,00 kuna. Prilikomp | a | g a { & gaknade, vlasnici

vozila opremljena plinskom instalacijom - UNP/SPP d u gsu posebno platiti dodatnu naknadu

na osnovniiznos, akojaset a k orLaelr kkaoar mn o gpsnavice (215,00 kuna) i korektivnog
koeficijenta. Korektivni koeficijenti za taj i z r adviseno kategoriji vozila, a prikazani su u
tablici. Ta naknada dodatno se p | aif razloga g t mije u g r a Lueciieau derivatakao gt o | e
tos | u kodlenzinskih i dizelskih goriva.

Tablica 3-1. Korektivni koeficijentii z r adodatne naknade na osnovniiznos koju pri
registracijip | a | vdagnici vozila sa UNP instalacijom

Kategorija Korektivni Iznos dodatne
vozila koeficijent naknade (kuna)

L 1 215
M1iN1 2,56 550,4
M2 i M3 10 2150
N2iN3 10 2150
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.. Podloge za definiranje nacrta nacionalnog okvira politike

32.Pregledvezani h pestrajelgkh h dmpdekatee nat a

Planom z a ¢ t zrakae ozonskog sloja i u b | a § a klamatgkéh promjena u Republici

Hrvatskoj za razdoblje od 2013. do 2017. godine o d r e beucjljewi i prioriteti u z a ¢ zrakd, i

ozonskog sloja i u b | a ¢ a Kimatskira promjena u Republici Hrvatskoj u pet ogodi gnj em
razdoblju. Za njihovo ostvarenje definiraju se r a z | mjeré. tPemet sa svojim oblicima

(cestovni, g el j e zzrriall poimorski, r i j & lzvam-cestovni) | i fedan od sektora s

pri pad anjjermina koje prvenstveno ovise o t e hnol ongpketkini pobol j ganj u
efikasnosti vozila i kvalitete goriva ¢ t dovodi do z a k | jda | kparast emisijabittnaj t e g e

0 g r a mprdva utsektoru prometa. Pored ovisnostiot e h n o | wagrétlka,mporost primjene

mijera prepoznata je kao jedan od problema u dostizanju cilja.

Nacionalnim programom energetske u | i n k o va0@862816.i definirani su nacionalni
cilievi i ciljevi s p e ¢ i zh sviakin $ektor za p o b o | jegesgetske ul i n k o Za sektas t i
prometa dan je kratki pregled stanjate sun a z n a ¢glasmailjevi prometne politike u Republici
Hrvatskoj koje bi trebalo p o s tu isvirhii podizanja energetske u | i n k o Kdmiplensentarni

su ciljevi pokretanja kombiniranih i st r a § pragamakiz o d r ehejgig i prometa te

i st r agusmjeremg ea pametna i | i ¢ Voala. Programom se p r e d vstimulaanje
ulaganja u infrastrukturu za distribuciju alternativnih goriva i za bolji javni prijevoz.

U dokumentu St r at edgelnéce za razvoj zelenog gospodarstva promet je u o | &ao

jedan od k| j u kektordh u procesu preoblikovanja hrvatskog gospodarstva. Poseban
naglasak stavlijen je nat e h n o faavaj ikdazvoj proizvodnje u Hrvatskoj koji bi trebalioj al| at i
konkurentnost d o ma [ turtki i s pr i jodljevi sradstava koja | ebiti ut r o gran a
implementaciju novih tehnologija.

T r e Nacionalni akcijski plan energetske u |l i n k o vRHt za sarzdioblje od 2014. do

2016. (3.NAPEnU) predstavlja sveobuhvatni provedbeni dokument politike energetske

uli nkozaiobadtvial ro@o dazdpblig (2014.-2016.), aujednos adiigzivj e gl e
detaljnim prikazom aktivnosti provedenih u prethodnom t r o0 g o d iragdobljie (mazdoblju
provedbe 2.NAPENU) s ocjenom ostvarenih u g t erkeayije u odnosu na ciljeve postavljene u
Drugom nacionalnom akcijskom planu za energetsku u | i n k oRepublile $itvatske do kraja

2013. S a d r @vagjdokumenta u s k | ge.seuputama EK za izradu Nacionalnih akcijskih
planova (Guidance for National Energy Efficiency Action Plans) iz 22.5.2013. U spomenutom
dokumentu identificirane su mjere energetske u | i n k o ivdefini@rgetsinjernice zaodr §gi v i
gradski prometni sustav. U kontekstu izrade Programa energetske u | i n k o w gradskamt i
prometu grada Zagreba, iz 3. NAPEnU posebno se izdvajaju mjere poticanja i promicanja
uporabe alternativnih goriva u prometnom sektoru.

Prema Strategiji o d r g i naavgja Republike Hrvatske (Narodne novine, br. 30/09),

klimatske promjene su jedan od n a j v &dzova s kojim se danas svis u o | a vaimaju,

direktne posljedice na gospodarstvo, o k oildir gu gutcjelini. Stoga, Republika Hrvatska treba

osigurati stabilnost i napredak u r a v n o t @olifilkama umpoduzimanje mjerazau b | agavanj e
klimatskih promjena, odnosno za smanjenje svog utjecaja na nastajanje istih. S druge strane,

t a k oj& @otrebno pripremiti se i u g t voe | mjgri prilagoditi klimatskim promjenama koje iz

godine u godinu sve v i @zénaju maha.

Republika Hrvatska postala je stranka Okvirne konvencije Ujedinjenih naroda o promjeni
klime (UNFCCC) d o n 0o g e dAakamano njezinu pot v r L u Hraatskom saboru 1996.
godine (Narodne novine, MU br. 2/96). Time se obvezala na poduzimanje mjera u cilju
stabilizacije koncentracije s t a k | eptirioJa kuiatmosferi. Sukladno | | a r2R. wstavku 3.
Konvencije, Hrvatska je kao zemlja u procesu prelaska na t r ¢ iggspoolarstvo preuzela
obveze stranke Priloga | Konvencije. Amandmanom Kkoji je stupio na snagu 13. kolovoza 1998.
godine, Hrvatska je u v r ¢ u popisastranaka Priloga | Konvencije.
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3. Pregled i sistematizacijap o s t o jse Ir iah dojkmierata i projekata

3.2.1. El e kt energifaa

Odv a § ed ti ha t dekyirkeinaia koje daju potporu implementaciji e-mobilnostiipov el anj u
njene konkurentnosti mogu se istaknuti:

* Energetska strategija Republike Hrvatske u Sektoru prometa p r e d wiopisavanje
mjera (poglavlje 4.2.2.) koje | epropisati s t r stgndarde za nova vozila, planirati i

uspostavljati nove u | i n k osustatei tjaresporta, propisivati i sustave poticaja i
subvencija za energetski u | i n kwwzila (t eal e k t hibridhah saemisijom CO; ispod
120 g/km.

e T r eNationalni akcijski plan energetske u | i n k o RH zZa eagdolilie od 2014. do
2016. Cilj europske i hrvatske politike razvoja o d r ¢ itranspprta je uspostava
prometnog sustava koji | e zadovoljavati socijalne i gospodarske potrebe za
mo b i | n azgy istovremeno udovoljavanje sve st r o gikm| o dkiiterijima.
Pretpostavljeno je sufinanciranje nabave 15.000 e | e k t ir6i000ribridnih vozila do
2020. godine. (Mjera T.8. izNAPENU 2 . ) . Ode& k k pejdnae | e k t vozilda ni h
padati do 2020. godine te da | ese smanijivati potrebi poticaji za nabavu istih. Provedba
mjera ovisiti | et r o g k 0o  h 0 k o sulbvénoija zaismanjenje emisijast ak |l eni | ki h
plinova.

e Gupani j s klanow irpeogrark energetske u | i n k o (BEAP)oi skojiiimaju za
cilj smanjenje emisija iz svih segmenata p o t r opamakosa iz transporta 1 ostavljaju
otvoreno sve inicijative nap o d r e-mgbilnostiunaj gi rem smi sl u.

¢ Raznoimeni projekti sufinancirani od strane EU koji imaju za cilj promociju e-mobilnosti
te izgradnju infrastrukture.

3.2.2. Prirodni plin (SPP, UPP)

St r at eptpakomministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture za razdoblje 2014.-
2016. godine definirani su vizija, misija i ciljevi s p o d r wdigpvarnosti Ministarstva kao i
n a | njihova ostvarivanja u periodu od 2015. do 2017. godine. Jedan je od ciljeva i razvoj
pomorskog prometa te u | i n k bsustavmm upravljanje pomorskim dobrom. Nekoliko je
navedenih n a | iostvarenja ( p o s t @ joeH) kojin se mogu povezati s potporom izgradnii
UPP infrastrukture te k o r i § WP®4a jkao brodskog goriva u pomorskom prometu. Prije
svega to se odnosi na:

e ulaganje u izgradnju i modernizaciju infrastrukture u morskim lukama otvorenim za
javniprometiu t v r L igran&a goraorskog dobra,

e poticanje e k o | rifvitijivih vidova transporta,

e modernizaciju floteij a | akoankueentnosti unutarnje plovidbe i

e poticanje pomorske prometne povezanosti i razvoj pomorske p u t n ifldtek leoz
u v o L enovih '=hnologija, te osposobljavanje s t r u kadra g pomorstvu.

Uskoro se o | e k usgvaganje Nacionalnog akcijskog plana stvaranja infrastrukture i
kor i ¢ LNGraju@omorskom prometu Republike Hrvatske kojeg suz a j e dpniprdmki
Ministarstvo gospodarstva i Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture. Ovim Planom
analizirano je p 0 s t ostaejd, identificirane mo g u | nuovsotLieUPP-aip r e d | kofpe n i
koji sun u gkako bi se pristupilo implementaciji UPP-a u pomorski, ali i cestovni promet.
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.. Podloge za definiranje nacrta nacionalnog okvira politike

3.2.3. Vodik

U pogledu performansa ( s | iudrzange), autonomije (oko 600 kilometara) te perioda punjenja
spremnika (manje od 5 minuta), automobili na vodik usporedivi su sa konvencionalnim
automobilima sa motorima sa u n ut r as$pgojijévamem, stoga predstavljaju najbolje
r j e g eandgkarbonizaciju s r e d n j i aatomoleild e v e | puteva. Upravo taj segment
predstavlja 50% svih automobila i 75% emisija CO2, te se zamjenom konvencionalnih
automobila sa automobilima na vodik p o s t relajiwo veliko smanjenje CO, emisija (80%
smanjenje do 2030. u odnosu na danas)’. Prema ur av n ot esc¢eearnjw studije? 2050.
godine udio konvencionalnih automobila sa motorima sa u n u t r asggorjjevamem (EU29,
Nor ve@kiac a bitsikea%, automobila na vodik 25%, elektroautomobila 35% te plug-in
hibrida 35%. Prema istom scenariju, automobili na vodik biti | e rasprostranjeni u svim
dr ¢ av aimamke | ebiti neke ruralne sredine. Prema scenariju sklonom automobilima na
vodik, udio takvih vozila 2050. godine biti | €50%.

Ukupna EU flota automobila, milijuna vozila Vozila sa motorom sa unutarnjim sagorijevanjem (benzin)
Vozila sa motorom sa unutarnjim sagorijevanjem (dizel)
Vozila na vodik

Elektri¢na vozila

|
(]
O
B
O

Scenarij uz emisije CO: Scenarij uz 0 emisija CO: Scenarij uz 0 emisija CO:
dominacija konvecionalnih vozila dominacija elektrinih vozila dominacija vozila na vodik

"Plug-in" hibridna elektricna vozila

2010 2020 2030 2040 2050 2010 2020 2030 2040 2050 2010 2020 2030 2040 2050

Slika 3-2. Tri scenarija zastupljenosti automobila ovisno o vrsti pogona

Izvor: A portfolio of power-trains for Europe: a fact-based analysis. The Role of Battery Electric Vehicles, Plug-in
Hybrids and Fuel CellE| e ct r i ¢ Mekénkey & Company, 2010

Uz to g t lod vozila na vodik nema CO; emisija priv o § 0 At-@-whk e eeidije), prema
spomenutoj studiji nakon 2020. godine o | e ksejzen a | anppeedak u pogledu smanjenja
CO, emisija pri proizvodnji vodika ( A wte-1 & neknfii s iPjreefd)wé dad ese proizvodnja
vodika u 2050. godini obavljati gotovo bez emisija CO..

17 Aortfolio of power-trains for Europe: a fact-based analysis. The Role of Battery Electric Vehicles, Plug-in
Hybrids and Fuel CellE1 ect r i ¢ MuKinkey & Comzany, 2010
2 i Aortfolio of power-trains for Europe: a fact-based analysis. The Role of Battery Electric Vehicles, Plug-in
Hybrids and Fuel CellE1 ect r i ¢ MuKinkey & Comzany, 2010
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3. Pregled i sistematizacijap o s t o jse Ir iah dojkmierata i projekata

CO: "well-to-tank" emisije, kg CO./kg H.
15

10

5

O 1 1 1 1 1 I —)

2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Slika 3-3. Emisije CO, u proizvodnji vodika ( A w-toltdnke mi s si ons fi)

Izvor: A portfolio of power-trains for Europe: a fact-based analysis. The Role of Battery Electric Vehicles, Plug-in
Hybrids and Fuel CellEl ect r i ¢ MuKinkey & Compsandy, 2010

B u d wh il Hrvatskoj trenutno ne postoje punionice vodika za vozila niti postoje registrirana
vozila sa vodikovim gorivim | e | i juspostayu i razvoj infrastrukture punionica vodikom
mo ¢§ & razmatrati u pogledu gradnje o d g o v a r hrgjautdkeihgmjesta radi osiguravanja

prometovanja motornih vozila na vodikov pogon u okviru o d r e L eaoiamalne mr e g e

prometnica, no isto tako i u kontekstup r e k 0 g r @avézivanj@ gyometnih pravaca u sklopu
TEN-T mr e gestovnih koridora. Naime, u tijeku je nekoliko projekata uz potporu EU kojima
je za cilj uspostava funkcionalnih koridora za prometovanje vozila sa vodikovim pogonom.

Koordiniran od strane Danskog Ministarstva infrastrukture i o k o | iHB a(Hydrogen
Infrastructure for Transport) je projekt u koji je u k | j usedam partera, o b u h v4Zeralje
(Nizozemska, Danska, Gv e d sFkamcyska), ap o d r j§¢ @59% iznosu od strane EU u sklopu
TEN-T Programa. Cilj projekta HIT je poticanje uspostave infrastrukture punionica vodikom
koje bi 0 mo g u pronietevanje vozila na vodik u z d & § j uTENAT tkoridora, | i nbése
prevladalo dobro poznata problematika T me L u o v i vezilaosa pogonom na alternativho
gorivo i 0 d g o v a rindrgstiuktuge za punjenje takvih vozila. U sklopu HIT projekta razvijen
je Sinkronizirani plan implementacije (SIP - Synchronised Implementation Plan) za punionice
vodikom prema kojem je uspostavljen prvi koridor duljine 1000 kilometara od G° t e b @
Gv e d sd& Rojerdama u Nizozemskoj. U z d tog koridora kao pilot projekt postavljene su tri
punionice vodikom, jedna u Nizozemskoj te dvije u Danskoj. HIT projekt razvija Sinkronizirani
plan implementacije (SIP) kao sveobuhvatanip r a g mad t 1 a tokuinknt za uspostavu
vodika kao alternativnog goriva za prevaljivanje v e | udaijenosti u z d TEN-T koridora.

Aalborg ‘

Vejle .

Rotterdam

Slika 3-4. Koridorod G° t e b &Gy @ d sdo ®&pterdama sa uspostavljenom infrastrukturom
punionicavodikom

Izvor: (http://www.hit-tent.eu/)
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U tijeku je i projekt uspostave infrastrukture za punjenje vozila vodikom na autocesti od
Minhena u Nj e ma HokMmdene u Italiji (autocesta A22). D u ¢ ikaridora je 650 kilometara,
a plan je da punionica vodikom bude izgra L e rsxakih 100 kilometara. Prva punionica
i zgr ajéearsm@nju 2014 godine u Trentu (ltalija), a z a v r g graddek svih planiranih
punionicap r e d geizH 2016 godinu. | z m eoktalih lokacija, planirana je i gradnja punionice
vodikom u Veroni (Italija) koja je udaljena oko 335 kilometara od Rijeke i 480 kilometara od
Zagreba. B u d uda ineka vozila pogonjena vodikom koja su u serijskoj proizvodnji imaju
deklarirani domet sa jednim punjenjem preko 500 kilometara, u tom kontekstu mo ¢ se
razmatrati potreba za gradnjom punionice vodikom u Hrvatskoj u z d Megiteranskog koridora
TEN-Tmr e g e .

U pogledu javnog prijevoza, CHIC (Clean Hydrogen in European Cities) je glavni europski
projekt uspostave flota autobusa na vodik i o d g o v a rinfrgsteuktige za punjenje. CHIC je
slijednik srodnih projekata AHy FL EE T :i &0 U E®ean Urban Transportfor Eur o me fi ,
ima za cilj daljnje p o b o | jtehrologijeegradskih autobusa sa gorivim [ e | i jpaavouik te

nudi funkcionalno r | e g zmreyrapske gradove kako bi dekarbonizirali svoje flote. Razdoblje
projekta je od 2010 do 2016 godine, a u njemu sudjeluju 23 partera iz 8 zemalja. U sklopu
projekta uspostavljeno je 26 autobusa na vodik uz 0 d g o v a rinfrgstaukturu za punjenje u

9 gradova.
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4. Pregled p 0 s t o infeaktaukture i vozila/plovila koja koriste alternativna goriva

4. PREGLEDP OS T OJ BNFEASTRUKTURE |
VOZILA/PLOVILA KOJA KORISTE ALTERNATIVNA
GORIVA

4.1. Biogoriva

U Republici Hrvatskoj trenutno postoje tri pogona za proizvodnju biogoriva ukupnog kapaciteta
oko 64.000 tona biodizela g o d i ¢Ong pegona kao sirovinsku osnovu koriste ulje uljarica,
dok jedan pogon Kkoristi otpadno jestivo ulje. Zbog problema u nabavi otpadnog jestivog ulja,
nijei s k or nitjdesetmap o s t o kapdcitetg.

Proizvodnja bioetanola za k o r i Ju pejevpze, za sada u Hrvatskoj ne postoji. Uz relativho
male t r o g ketilni alkohol tj. bioetanol koji se sada proizvodi u g e | e r a za puteebe
prehrambene industrije, mo g u je ereraditi u biogorivo. Proizvodnja bioetanola iz kukuruza,
g i t akoja see u Hrvatskoj tradicionalno uzgaja, je t r o g k oajpavaljnija no j o gije
realizirana u komercijalnim pogonima zbog nedostatkap o t r a& hiogtanolom na hrvatskom
trgigtu

Potrebe za biogorivima su se do 2014. godine u velikoj mjeri osiguravale iz d o mal e
proizvodnje (preko 85%) dok su relativno male k o | i biogoriva uvezene u mi j e @raotomi
benzin ili dizel gorivo.

Prema Nacionalnom akcijskom planu za OIE do 2020. godine, ciljani udio obnovljivih izvora

energije u prijevozu za 2015. godinu iznosi 4,5%, odnosno, o | e k i meposrednap ot r ognj a
energije iz OIE u prijevozu iznosi 60 ktoe. 1z navedenog proizlazi da v e bd 2015. godine

p o s t onptaifarii kapaciteti za proizvodnju biogoriva u Hrvatskoj nisu dovoljni za ostvarenje
definiranih cilieva. To z n adail eza ostvarenje g o d i driljeivai uhnarednom razdoblju biti

potrebno izgraditi nove proizvodne kapacitete ilip o v e Lvaztbiogoriva u Hrvatsku.

Sast anolo ryit Ghiogariyase u Hrvatskoju n a j v mijerickgriste u mi | e @ raotom@i

benzin ili dizelsko gorivo u udjelu do 7%. Takve mj e g aneimoraju se posebnooz nal avat i
na benzinskim postajama. Mj e ¢ asaivreé udjalom bio-komponente u fosilnom gorivu od

7% moraju se posebno o z n a U prddaji, a u Hrvatskoj takve mj e ¢ a koriste eaiglavnom

prij evotatkei Hilkk @ put ni lilikteretnom prijevozu i to kroz ugovore sa
proizvolal i rbiagoriva. gov ci ma

42.E1 e kt enengijaa

U svijetu se e | e k t anérdijanuacestovnom transportu koristi v i @d sto godina, no pravi
komercijalni po | ep @li i umatrag 20-tak godina sa razvojem tehnologija i njihovom
financijskom dostupnosti. Unatrag nekoliko godina, zajedno sa sve ogtrékolmogki m
normama e-vozila dobivaju s n a §aama ¢ nt¢ postaju (uz manje ili v e | recionalne

poticaje) gotovo svakodnevna pojava u urbanim sredinama.

Prednosti ovog oblika transporta je da nemaju nikakvih lokalnih emisija (niti globalnih ukoliko
je el.en. proizvedena iz OIE), ne izazivaju dodatnu buku, mogu sudjelovati kao aktivni dio
elektroenergetskog sustava te akumulirati ili predavati el.en u mr e dgeupovoljno utjecati na
dnevni dijagram o p t e r eslistavajteana kraju, uz o d r e Lteenhen uvjete,émaju 4-6 puta
bolje ekonomske pokazatelje
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42.1. E-mobilnost u svijetu i osnovne brojkeiznal aj ke

Svjetski pokazatelji i trendovi s n a gpodupiru ovaj oblik transporta, a prikazanisut ablii | no
grafil ki

U svijetu je do kraja 2014. godine bilo registrirano v i @de665.000 e | e k t vozild, aditdga
naj veblS$ADdLi o

1- Norway
g EV Stock: 40,887

(%) Canada EVSE Stock: 6,208

EV Stock: 10,778 {‘V‘{Ef“";_‘fg‘!f? =
EVSE Stock: 3117 =V SI0CK: WMV AW Sweden

EVSE Stock: 12,114 NP £V Stock: 6990
EVSE Stock: 3,100

@ Germany

N I EV'Stock: 24419
+ « B Denmark EVSE Stock: 2.821
an YW Ev stock: 2.799

United Kingdom
EV Stock: 21,425
EVSEStock: 2866

Spain t

EV Stock: 3.536

EVSE Stock: 775 \
Portugal ‘
EV Stock: 743

EVSE Stock: 1,330 [ \
J ‘ ' ® Japan

EVSE Stock: ¥721

'|“{r‘

EV Stock: 108,248
United States Italy . EVSE Stock: 11,511
EV Stock: 275,104 EV Stock: 7.584 Chi
EVSE Stock: 21,814 EVSE Stock: 2.520 ina
EV Stock: 83,198
France Lo EVSE Stock: 30,000
EV Stock: 30,912 -2
EVSE Stock: 8.600 &
India
EV Stock: 2,689
EVSE Stock: 328
South Africa 5 —/

EV Stock: 48
EVSE Stock: N/A

Percentage of 2014 Global
EV Stock in EVI Countries

Slika4-1. Pregled e | e k t woazilaruis\ijetu (2014. godina)

Izvor: Global EV Outlook; IEA (www.iea.org/evi)

Drzava Broj registriranih vozila
== >> 13.000
E >> 240.000 (CAL >>100.000)
I >> 18.000
i) >> 35.000
® >> 100.000
>> 40.000*
— >> 40.000
S >> 29.000
—— >> 7.000

Slika 4-2. Broj registriranih vozilapod r ¢ a v @/8044.)

Izvor: EIHP baza
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4. Pregled p o s t o jnfeakteukture i vozila/plovila koja koriste alternativna goriva

Canada, s ot
i W 2014 BEV
China 11 géﬁ M 2013 PHEV
o 2013 BEV
Denmark [ 03%
1 09%
France m  05%
I 07%
Germany [I.  02%
Y M 04%
1 02%
Italyll —
Japan |[-m 07%
p “H 07%
Netherlands [ ———— 535
] 39%
Norway B 73%
E 125%
Portugal || 02%
1 02%
Spain ll 01%
5 I 02%
Sweden |= 06%
p— 1 4
UK I 02%
W 06%
US [=mm 13%
e 15% | | 1 | 1 |
0 2 4 6 8 10 12 14

Slika 4-3. Prodaja e-vozila u svijetu 2013./2014.

Izvor: Global EV Outlook; IEA (www.iea.org/evi)

Najrazvijenije zemlje imaju znatan udio e | e k t vozila m g & d i @rogap (2014. godina)
( Nor v 22¢p% dNizozemska 3,5% Gv e d s 8AD oko 2% i dr.) no | e s dumvi rezultati
rezultat lokalne energetsko-e k o | @ajitkkesi brojevi variraju zbog r a z | izvora itdéfihiranja

statusa vozila.

EIHP

Globalna prodaja EV

W GEV m PHEV

2010. 2011. 2012, 2013. 2014. 2015.%(est.)

Slika 4-4. Globalna prodaja e-vozila (2015. godina estimacija)

Izvor: EIHP i Global EV Outlook; IEA (www.iea.org/evi)
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Globalnog | e d azaali e k jedal t&e u2015. godini brojkae | e k t voiild (BVi+ RHEV)
p r i bpola dgiiijuna, te da | ebroj ukupno registriranih vozila u svijetu p r ell milijun, g t b
bilo manje od 0,2% od ukupnog broja svih registriranih vozila.

Brojut i Imjestazae | e k tautonobile u EU se mijenja na dnevnoj razini, ak r e de eko
25.000-30.000 nav i ¢ €10.@0d javno dostupnih lokacija. Postoji niz web mapa na kojima se
uz o d r e Luejetee mogu vidjeti statusi punionica, pa | a kdaljinski definirati uvjeti punjenja
vozila.

BROJ PUNIONICA

KINA
USA

VELIKA BRITANIJA
NJEMACKA
NIZOZEMSKA
FRANCUSKA
AUSTRUA

IRSKA

ITALUA

KANADA
PORTUGAL
DANSKA

ESTONIA
SPANJOLSKA
POLISKA
SLOVENIA
CESKA

0 4000 8000 12000 16000

Slika 4-5. Pregled punionica u svijetu (2014)

Izvor: EIHP baza

Slika 4-6. Pregled punionica u Europi

Izvor: www.chargemap.com
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