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EIHP 5 

 

 

STUDIJSKI ZADATAK 

Studijski zadatak 

 
U sklopu izrade podloga za izradu nacrta NOP-a potrebno je izdvojiti sljedeĺe tematske cjeline na koje 
ĺe se obratiti posebna pozornost: 

 

- Preliminarni pregled i izrada sistematizacije postojeĺeg zakonodavstva, strateġkih 

dokumenata (strategija, akcijskih planova), mjera i projekata vezanih uz infrastrukturu i 

vozila na elektriļnu energiju, UPP, SPP i vodik na drģavnoj, regionalnoj (podruļnoj) i 

lokalnoj razini 

 

- Preliminarni pregled i okvirna sistematizacija trenutnog stanja alternativnih izvora u 

transportu - postojeĺa infrastrukture i broja vozila/plovila koja koriste alternativna goriva 

a. Elektriļna energija ï broj registriranih vozila na el. energiju, postojeĺa   infrastruktura 
za punjenje tih vozila, postojeĺa infrastruktura za opskrbu el. energijom s kopna za 
plovila na unutarnjim vodnim putovima i morske brodove u morskim lukama i lukama 
unutarnjih voda, infrastruktura za opskrbu el. energijom zrakoplova u mirovanju u 
zraļnim lukama 

 

b. UPP ï broj plovila na UPP i postojeĺa infrastruktura za punjenje u lukama, broj 
teġkih motornih vozila na UPP i postojeĺa infrastruktura za njihovo punjenje 

 

c. SPP ï broj motornih vozila na SPP i postojeĺa infrastruktura za njihovo punjenje 
 

d. Ostali izvor i- naļelni opis prema direktivi i dostupnosti informacija 
 

- Procjena trenda trģiġta za elektriļnu energiju, UPP i SPP do kraja 2020./2025.godine, 

definiranje najbolje metodologije za ovu procjenu u perspektivi za vozila/plovila koja 

koriste alternativne oblike goriva i prateĺu infrastrukturu 

e. Elektriļna energija ï procjena broja vozila na el. energiju, potrebna infrastruktura za 
punjenje elektriļnih vozila ukljuļujuĺi odreĽivanje smjernica za definiranje 
gradskih/prigradskih aglomeracija, drugih gusto naseljenih podruļja i mreģa koje u 
skladu s potrebama trģiġta, trebaju biti opremljene javno dostupnim punionicama do 
kraja 2020./2025./2030., i odreĽivanje smjernica primjerenog broja punionica koje je 
potrebno uspostaviti u tim podruļjima, smjernice za potrebnu infrastrukturu za opskrbu 
el. energijom s kopna za plovila na unutarnjim vodnim putovima i morske brodove u 
morskim lukama i lukama unutarnjih voda i odreĽivanje luka u kojima je potrebno 
uspostaviti ovu infrastrukturu, naļelne smjernice za definiranje potrebna infrastruktura 
za opskrbu zrakoplova el. energijom u mirovanju u zraļnim lukama ukljuļujuĺi 
odreĽivanja zraļnih luka u kojima ju je potrebno uspostaviti 

 

f. UPP ï procjena broja plovila na UPP i procjena potrebne infrastrukture za punjenje u 
lukama ukljuļujuĺi odreĽivanje morskih luka i luka unutarnje plovidbe u kojima je 
potrebna uspostava iste te naļelno struļno odreĽivanje broja mjesta za opskrbu koja 
je potrebno predvidjeti, okvirna struļna procjena broja teġkih motornih vozila na UPP i 
okvirna struļna procjena potrebne infrastrukture za njihovo punjenje ukljuļujuĺi 
odreĽivanje odgovarajuĺeg broja mjesta za opskrbu, te davanje smjernica za 
odreĽivanje primjerenog distribucijskog centra za UPP kojeg je potrebno osigurati na 
podruļju RH, ukljuļujuĺi objekte za pretovar tereta iz cisterni s UPP-om kako bi se 
opskrbljivala mjesta za opskrbu brodova u morskim i rijeļnim lukama te na osnovnoj 
TEN-T mreģi za teġka motorna vozila te moguĺe odreĽivanje mjesta za opskrbu UPP- 
om u lukama izvan osnovne TEN-T mreģe 

 

g. SPP ï procjena broja motornih vozila na SPP i procjena potrebne infrastrukture za 
njihovo punjenje, ukljuļujuĺi odreĽivanje gradskih/prigradskih aglomeracija, drugih 
gusto naseljenih podruļja i mreģa koje, u skladu s potrebama trģiġta, trebaju biti 
opremljene mjestima za opskrbu SPP-om te odreĽivanje primjerenog broja javno 
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dostupnih mjesta za punjenje u odreĽenim aglomeracijama i uzduģ postojeĺe TEN-T 
mreģe 

 

h. Ostali izvori - naļelni opis prema direktivi i dostupnosti informacija 
 
 

- Preliminarni prijedlog potrebnih mjera ï zakonske i poticajne, na drģavnoj, regionalnoj 

(podruļnoj) i lokalnoj razini, informiranje javnosti (sa okvirnom sistematizacijom prema 

iskustvima iz zemalja EU) 

i. Smjernice za definiranje nacrta regulatornog okvira potrebnog za pruģanje usluge 
opskrbe i distribucije alternativnih goriva 

 

j. Smjernice  za  definiranje  nacrta  regulatornog  okvira  za  tehniļke  specifikacije  i 
minimalne tehniļke uvjete za infrastrukturu za svaki alternativni izvor u transportu 

 

k. Poticajne mjere i informiranje javnosti na drģavnoj, regionalnoj i lokalnoj razini 
 

- Struļna procjena potrebnih administrativnih kapaciteta i financijskih sredstava za 

provoĽenje transponiranja Direktive, pogotovo s obzirom na skupljanje, objavljivanje i 

redovito sastavljanje izvjeġĺa s: 

l. brojem javno dostupnih mjesta za punjenje vozila na el. energiju 

m. brojem mjesta za opskrbu LNG-em u morskim lukama i lukama i lukama unutarnjih 
voda 

n. brojem javno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila UPP-om 

o. brojem javno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila SPP-om 

p. te prema potrebi i informacije o javno dostupnih mjesta za opskrbu vodikom 

q. infrastrukturi za opskrbu el. energijom s kopna u morskim lukama i lukama unutarnjih 
voda 

r. i infrastrukturi za opskrbu el. energijom za zrakoplove u mirovanju u zraļnim lukama 



1. Uvod 

EIHP 1 

 

 

 

1. UVOD 

Razvoj prometa, kao osnovnog sustava koji u pogledu mobilnosti zadovoljava potrebe 
stanovniġtva, a s druge strane je temeljno sredstvo gospodarskog razvoja, u danaġnje vrijeme 
susreĺe se sa razliļitim izazovima. 

 
Nova politika EU-a vezana za infrastrukturu istiļe promet kao jedan od kljuļnih ļimbenika za 
europsko gospodarstvo buduĺi da je dobra prometna povezanost osnovni preduvjet za rast i 
razvoj. U sklopu te politike uspostavljena je i Transeuropska prometna mreģa (TEN-T) ļiji je 
cilj jaļanje unutarnjeg trģiġta, teritorijalne, gospodarske i socijalne kohezije te smanjenje 
emisije stakleniļkih plinova. Novom srediġnjom TEN-T mreģom (Slika 1-1.) koja ĺe povezivati 
Istok sa Zapadom biti ĺe obuhvaĺeno 28 drģava ļlanica, a do 2030. njome ĺe se ukloniti uska 
grla, modernizirati infrastruktura i olakġati prekograniļni promet putnika i roba u cijeloj EU. Prvi 
korak u razvoju mreģe je uspostava 9 glavnih prometnih koridora od kojih 2 prolaze kroz 
hrvatsku: Mediteranski koridor i Rajnsko-dunavski koridor (Slika 1-2. i Slika 1-3.). 

 

 

 
Slika 1-1. TEN-T mreģa 

 
Izvor: (http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html) 

http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html)
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html)
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Slika 1-2. TEN-T mreģa na teritoriju Hrvatske ï Mediteranski koridor 

 
Izvor: (http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html) 

 

 
 

Slika 1-3. TEN-T mreģa na teritoriju Hrvatske ï Rajnsko-dunavski koridor 

 
Izvor: (http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html) 

 
I dok se s jedne strane razvijaju projekti za ġto bolje povezivanje prometnim pravcima, s druge 
strane javljaju se ambiciozni ciljevi u pogledu smanjenja oneļiġĺujuĺih emisija koje nastaju u 
sektoru prometa. Naime, gotovo ļetvrtina emisija stakleniļkih plinova na podruļju EU nastaje u 
sektoru prometa (Slika 1-4.). TakoĽer, dodatan problem predstavlja ovisnost europskog prometa 
o nafti (oko 94%) od koje veĺi dio dolazi iz uvoza (oko 84,3%). Buduĺi da uvezena nafta uglavnom 
dolazi iz sve nestabilnijih podruļja u svijetu, to dodatno poveĺava nesigurnost opskrbe a time i 
ugroģava redovno funkcioniranje prometa. 

http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html)
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html)
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html)
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html)
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Slika 1-4. Emisije stakleniļkih plinova u EU prema sektorima 

 
Izvor: (Eurostat, 2012) 

 
Iz prethodno objaġnjenih potreba za razvojem prometnog sektora, uz istovremeno uzimanje u 
obzir zahtjevnih ciljeva u pogledu smanjenja oneļiġĺenja okoliġa te smanjena ovisnosti o uvozu 
goriva, proizlazi jasna nuģnost za diversifikacijom izvora energije u prometu. U tom smislu nameĺe 
se rjeġenje u vidu uspostave i jaļanja infrastrukture za alternativna goriva, koja se izmeĽu ostaloga 
smatraju prihvatljivijima za okoliġ u usporedbi sa konvencionalnim gorivima (benzin i dizel). Takva 
moguĺnost prepoznata je na razini Europske unije te je donesena Direktiva 2014/94/EU 
Europskog parlamenta i Vijeĺa od 22. listopada 2014. o uspostavi infrastrukture za 
alternativna goriva (u daljnjem tekstu: Direktiva). 

 
Alternativna goriva u smislu Direktive definiraju se kao goriva ili izvori energije koji sluģe, barem 
djelomiļno, kao nadomjestak za izvore fosilnih goriva u opskrbi prometa energijom i koji imaju 
potencijal doprinijeti dekarbonizaciji prometnog sustava te poboljġati okoliġnu uļinkovitost 
prometnog sektora, a izmeĽu ostalog ukljuļuju: 

 
 Elektriļnu energiju, 

 Vodik, 

 Biogoriva, 

 Sintetiļka i parafinska goriva, 

 Prirodni plin (stlaļeni - SPP i ukapljeni - UPP), te 

 Ukapljeni naftni plin (UNP). 

 
Uporabom alternativnih goriva u sektoru prometa oļekuju se mnogi pozitivni uļinci meĽu kojima 
su smanjenje emisija CO2 i ostalih ġtetnih plinova, poveĺanje prekograniļnog prometa graĽana, 
stvaranje novih radnih mjesta u proizvodnji i postavljanju infrastrukture za alternativna goriva na 
podruļju cijele EU, poveĺanje investicija u materijale i usluge za graĽenje i odrģavanje 
infrastrukture te poveĺanje razvoja i konkurentnosti europskog gospodarstva. 

 
Razvoj cjelokupnog prometa  u pogledu alternativnih goriva suoļava se sa dobro  poznatim 
zaļaranim krugom: investitori ne ulaģu svoj kapital u gradnju infrastrukture jer ne postoji dovoljna 
potraģnja na trģiġtu. Nastavno, cijena vozila pogonjena alternativnim gorivima vrlo je visoka zbog 
niske potraģnje kupaca. S druge strane, kupci ne ģele nabavljati takva vozila buduĺi da su skupa 
te zbog nepostojanja odgovarajuĺe infrastrukture. Stoga je nedvojbeno potrebna potpora javnih 

3,10% 

0,22% 10,32% 

22,61% 

7,06% 

Promet ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ ŘƻƳŀŏƛ ȊǊŀőƴƛ 
promet 

Energetski sektor ƛǎƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ promet 

Industrijski procesi 

Otapala i uporaba ostalih proizvoda 

Poljoprivreda 

Otpad 

56,69% 
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tijela kako bi se premostili navedeni problemi, a koja je na razini Europske unije ostvarena 
spomenutom Direktivom. 

 
Direktivom je predviĽeno da svaka drģava ļlanica donese nacionalni okvir politike (NOP) za 
razvoj trģiġta u pogledu alternativnih goriva u prometnom sektoru i za postavljanje odgovarajuĺe 
infrastrukture. Osnovni elementi koje mora sadrģavati definirani su u Direktivi, a kako bi se 
nacionalni okvir politike mogao definirati potrebno je raspolagati struļnim podlogama. Upravo je 
to predmet ove studije u sklopu koje ĺe se prikazati okvirne smjernice za definiranje i izradu nacrta 
NOP-a, a koje se temelje na javno dostupnim podacima, struļnim procjenama i analizama, 
sistematizaciji postojeĺih agregiranih podataka i sl. iz svih segmenata i baza koji su potrebni pri 
izradi NOP-a. 
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2. OBUHVAT DIREKTIVE 2014/94/EU O USPOSTAVI 
INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA 

Direktiva 2014/94/EU o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva utvrĽuje zajedniļki okvir 
mjera za uvoĽenje alternativnih goriva za promet radi dugoroļnog nadomjeġtanja naftnih 
goriva u prometu s ciljem smanjenja ovisnosti o nafti i naftnim derivatima i ublaģavanja 
negativnog utjecaja prometa na okoliġ. 

 
Direktiva utvrĽuje zahtjeve koje je potrebno poġtovati prilikom izgradnje infrastrukture za 
alternativna goriva, zajedniļke tehniļke specifikacije  mjesta za punjenje i opskrbu 
alternativnim gorivima te zahtjeve za informiranje korisnika. Implementacija ove Direktive ĺe 
se provoditi na temelju nacionalnih okvira politika koje su duģne donijeti drģave ļlanice, a 
najkasnije do 18. studenog 2016. 

 

 

2.1. Tipovi alternativnih goriva 
 
Alternativna goriva su goriva koja sluģe za nadomjeġtanje fosilnih goriva u prometu, a imaju 
potencijal za smanjenje utjecaja emisija stakleniļkih plinova iz prometa te poveĺanje 
uļinkovitosti koriġtenja energije u prometu. 

 
Prema Komunikaciji komisije ĂĻista energija za promet: europska strategija za alternativna 
gorivañ koja je koriġtena kao struļna podloga za Direktivu utvrĽena su trenutaļno najvaģnija 
alternativna goriva s potencijalom za dugoroļno nadomjeġtanje naftnih derivata u prometu. To 
su: 

 
 elektriļna energija 

 vodik 

 biogoriva 

 sintetiļka i parafinska goriva 

 prirodni plin, ukljuļujuĺi bioplin, u plinovitom (stlaļeni prirodni plin ï SPP) i ukapljenom 

obliku (ukapljeni prirodni plin ï UPP) 

 ukapljeni naftni plin (UNP) 

 
Ova su goriva znaļajna i s aspekta moguĺnosti njihove kombinirane upotrebe pomoĺu sustava 
tehnologije dvojnog goriva. 

 

 

2.2. Nacionalni okvir politike 
 
Republika Hrvatska duģna je donijeti Nacionalni okvir politike (NOP) za razvoj trģiġta 
alternativnih goriva u prometnom sektoru i postavljanje odgovarajuĺe infrastrukture u skladu 
sa zakonodavstvom EU o zaġtiti okoliġa i klime te o njemu izvijestiti Komisiju najkasnije do 18. 
studenog 2016. 

 
NOP treba sadrģavati ocjenu postojeĺeg stanja i dati procjenu buduĺeg razvoja trģiġta 
alternativnih goriva u prometu, te omoguĺiti neprekinutu prekograniļnu pokrivenost, kada je to 
moguĺe. TakoĽer, treba sadrģavati pojedinaļne i skupne ciljeve u uspostavi primjerenog broja 
javno dostupnih mjesta za punjenje cestovnih vozila elektriļnom energijom, vodikom, UPP-om 
i SPP-om. Pojedinaļni i skupni ciljevi se postavljaju za osiguranje uspostave opskrbe 
elektriļnom energijom te odgovarajuĺeg broja dostupnih mjesta za opskrbu UPP-om za plovila 
u morskim lukama i lukama unutarnjih voda. Uz to, pojedinaļni i skupni ciljevi se postavljaju 
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za organiziranje primjerenog distribucijskog sustava za UPP, kao i mjesta za opskrbu UPP- 
om. NOP treba sadrģavati mjere za ostvarivanje postavljenih nacionalnih pojedinaļnih i 
skupnih ciljeva kao i mjere za promicanje postavljanja infrastrukture za alternativna goriva u 
okviru usluga javnog prijevoza. 

 
Svaka drģava ļlanica u svom NOP-u treba odrediti gradske/prigradske aglomeracije te druga 
gusto naseljena podruļja i mreģe koje trebaju biti opremljene javno dostupnim mjestima za 
punjenje vozila elektriļnom energijom i SPP-om, u skladu s potrebama trģiġta. 

 
TakoĽer je potrebno naļiniti procjenu potrebe za instaliranjem mjesta za opskrbu UPP-om u 
lukama koje se nalaze izvan osnovne mreģe TEN-T (Trans European Network ï Transport). 

 
NOP treba uzeti u obzir potrebe razliļitih vrsta prometa na drģavnom teritoriju kao i interese 
regionalnih i lokalnih tijela vlast i zainteresiranih dionika trģiġta. U razmatranju potreba prometa 
treba uzeti u obzir i one vrste prometa za koje postoji ograniļena raspoloģivost alternativa 
fosilnim gorivima. 

 
Drģave ļlanice mogu po potrebu suraĽivati u osiguranju dosljednosti i usklaĽenosti mjera 
potrebnih za ostvarivanje ciljeva ove Direktive u ļemu ĺe im pomagati Komisija. 

 
Mjere potpore infrastrukturi za alternativna goriva trebaju se provoditi u skladu s pravilima o 
drģavnoj potpori iz Ugovora o funkcioniranju EU-a. 

 
Na temelju nacionalnih okvira politike Komisija ĺe redovito objavljivati i aģurirati informacije o 
nacionalnim ciljevima koje je predloģila drģava ļlanica u vezi s brojem javno dostupnih postaja 
za punjenje, brojem postaja za opskrbu UPP-om u morskim lukama i lukama unutarnjih voda, 
brojem javno dostupnih postaja za opskrbu motornih vozila UPP-om, a po potrebi i u vezi s 
brojem javno dostupnih postaja za opskrbu motornih vozila SPP-om, javno dostupnim 
postajama za opskrbu vodikom te infrastrukturom za opskrbu elektriļnom energijom s kopna 
u morskim lukama i lukama unutarnjih voda i infrastrukturom za opskrbu elektriļnom energijom 
za zrakoplove u mirovanju. 

 

 

2.3. Opskrba prometnog sektora elektriļnom energijom 
 

Putem NOP drģave ļlanice su duģne do 31. prosinca 2020. osigurati uspostavu primjerenog 
broja javno dostupnih mjesta za punjenje za elektriļna vozila kako bi se takvim vozilima 
osiguralo prometovanje u odabranim gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto 
naseljenim podruļjima odnosno u okviru odreĽenih prometnih mreģa. Primjereni broj mjesta 
za punjenje odreĽuje se na temelju procjene broja elektriļnih vozila do kraja 2020., a prema 
potrebi mogu se u obzir uzeti posebne potrebe za javno dostupnim mjestima za punjenje na 
postajama javnog prijevoza. 

 
Komisija moģe uzevġi u obzir razvoj trģiġta elektriļnih vozila podnijeti prijedlog izmjene ove 
Direktive kako bi se osiguralo da do 31. prosinca 2025. u svakoj drģavi ļlanici barem na 
osnovnoj mreģi TEN-T, zatim u gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto 
naseljenim podruļjima budu postavljena dodatna javno dostupna mjesta za punjenje. 

 
NOP treba sadrģavati mjere poticanja i olakġavanja postavljanja mjesta za punjenje koja nisu 
dostupna javnosti. Mjesta za punjenje moraju zadovoljavati propisane tehniļke specifikacije 
koje se odnose na mjesta za punjenje male i velike snage postavljene ili obnovljene do 18. 
studenog 2017. (Prilog II, toļke 1.1. i 1.2.) kao i posebne sigurnosne zahtjeve na nacionalnoj 
razini. iznimka su beģiļna ili indukcijska mjesta za punjenje. Pri punjenju elektriļnih vozila na 
javno dostupnim mjestima za punjenje koriste se inteligentni mjerni sustavi kada je to tehniļki 
izvedivo i ekonomski opravdano, u skladu s odredbama Direktive 2012/27/EU. Sva javno 
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dostupna mjesta za punjenje moraju omoguĺit ad hoc punjenja, a da pritom korisnici elektriļnih 
vozila ne moraju sklopiti ugovor s dobavljaļem energije ili operatorom mjesta za punjenje. 

 
Drģave ļlanice su duģne u NOP-u procijeniti potrebu za opskrbom elektriļnom energijom s 
kopna za plovila u lukama na unutarnjim vodnim putovima i u morskim lukama. Prioritet je 
uspostava takve opskrbe u lukama na osnovnoj mreģi TEN-T i drugim lukama do 31. prosinca 
2025. osim u sluļajevima da nema potraģnje ili da su troġkovi nerazmjerni u odnosu na koristi. 
Instalacije za opskrbu elektriļnom energijom moraju zadovoljavati propisane tehniļke 
specifikacije postavljene ili obnovljene do 18. studenog 2017. 

 
Drģave ļlanice su duģne osigurati operaterima javno dostupnih postaja za punjenje slobodan 
izbor opskrbljivaļa elektriļne energije u EU-u. Operateri mjesta za punjenje mogu kupcima 
pruģati usluge punjenja elektriļnih vozila na ugovornoj osnovi, ukljuļujuĺi u ime i za raļun 
drugih pruģatelja usluga. TakoĽer, drģave ļlanice su duģne na javno dostupnim mjestima za 
punjenje osigurati opravdane, usporedive, pregledne i nediskriminirajuĺe cijene. Uz to su 
duģne osigurati suradnju operatora distribucijskog sustava na nediskriminirajuĺoj osnovi sa 
osobama koje postavljaju ili upravljaju mjestima za punjenje. Drģave ļlanice duģne su svojim 
pravnim okvirom osigurati da opskrba elektriļnom energijom mjesta za punjenje bude 
predmetom ugovora s opskrbljivaļem koji ne mora biti subjekt koji elektriļnom energijom 
opskrbljuje kuĺanstvo ili graĽevinu u kojem je smjeġteno takvo mjesto za punjenje. 

 
Tehniļke specifikacije 

 
Mjesta za punjenje elektriļnih vozila mogu biti male i velike snage. Mjesta za punjenje male 
snage su mjesta za punjenje koja omoguĺavaju transfer elektriļne energije na elektriļno vozilo 
snage jednake ili manje od 22 kW, osim ureĽaja snage manje ili jednake 3,7 kW koji su 
instalirani u privatnim kuĺanstvima i ļija primarna namjena nije punjenje elektriļnih vozila te 
koji nisu dostupni javnosti. Takva mjesta moraju biti opremljena zbog interoperabilnosti 
najmanje utiļnicama ili prikljuļcima za vozila tipa 2 sukladno normi EN62196-2. Utiļnice je 
moguĺe opremiti dodatnim elementima poput mehaniļkih zatvaraļa uz zadrģavanje 
kompatibilnosti s tipom 2. 

 
Mjesta za punjenje visoke snage su mjesta za punjenje koja omoguĺavaju transfer elektriļne 
energije na elektriļno vozilo snage veĺe od 22 kW. Takva mjesta moraju biti opremljena zbog 
interoperabilnosti najmanje prikljuļcima kombiniranog sustava za punjenje sukladno normi 
EN62196-3. 

 
Dizajn, instaliranje i testiranje sustava mjesta za opskrbu elektriļnom energijom s kopna za 
morske brodove mora biti u skladu s tehniļkim specifikacijama norme IEC/ISO/IEEE 80005-1. 

 

 

2.4. Opskrba prometnog sektora prirodnim plinom 
 
Putem NOP drģave ļlanice su duģne do 31. prosinca 2025. osigurati u morskim lukama 
uspostavu primjerenog broja mjesta za opskrbu UPP-om kako bi se plovilima na unutarnjim 
vodnim putovima ili morskim brodovima omoguĺilo prometovanje u cijeloj osnovnoj mreģi TEN- 
T. Uspostavu primjerenog broja mjesta za opskrbu UPP-om u lukama na unutarnjim vodnim 
putovima potrebno je osigurati do 31. prosinca 2030. kako bi se omoguĺilo prometovanje u 
cijeloj osnovnoj mreģi TEN-T. Kako bi se osigurala odgovarajuĺa pokrivenost osnovne mreģe 
TEN-T drģave ļlanice mogu suraĽivati sa susjednim drģavama. 

 
Luke u kojima ĺe se osigurati pristup mjestima za opskrbu UPP-om se odreĽuju u NOP-u, pri 
ļemu treba voditi raļuna o stvarnim potrebama trģiġta. 
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Do 31. prosinca 2025. potrebno je osigurati postavljanje odgovarajuĺeg broja mjesta za 
opskrbu UPP-om dostupnih javnosti, najmanje uzduģ postojeĺe osnovne mreģe TEN-T kako 
bi se osiguralo prometovanje teġkih motornih vozila na UPP u cijeloj Uniji. Ovdje takoĽer treba 
voditi raļuna o potrebama trģiġta i opravdanosti troġkova s obzirom na koristi. 

 
Komisija moģe uzevġi u obzir razvoj trģiġta teġkih motornih vozila na UPP podnijeti prijedlog 
izmjene ove Direktive kako bi se osiguralo da do 31. prosinca 2027. u svakoj drģavi ļlanici 
bude postavljen primjeren broj dostupnih mjesta za opskrbu UPP-om. 

 
Drģave ļlanice trebaju osigurati raspoloģivost primjerenog distribucijskog sustava za UPP, 
ukljuļujuĺi objekte za pretovar tereta iz cisterni s UPP-om, za opskrbljivanje mjesta za opskrbu 
UPP-om u lukama i u cestovnom prometu. Susjedne drģave ļlanice mogu u kontekstu svojih 
nacionalnih okvira politike udruģiti kapacitete u svrhu ispunjavanja ovog zahtjeva. 

 
TakoĽer, drģave ļlanice su duģne do 31. prosinca 2020. osigurati uspostavu primjerenog broja 
javno dostupnih mjesta za punjenje SPP-om kako bi se osiguralo prometovanje u odabranim 
gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto naseljenim podruļjima odnosno u okviru 
odreĽenih prometnih mreģa, a do 31. prosinca 2025. i barem uzduģ postojeĺe osnovne mreģe 
TEN-T. 

 
Mjesta za punjenje moraju zadovoljavati propisane tehniļke specifikacije koje se odnose na 
mjesta za opskrbu SPP-om postavljene ili obnovljene do 18. studenog 2017. (Prilog II, toļka 
3.4). 

 
Tehniļke specifikacije za prikljuļke i posude za SPP moraju biti u skladu s UN ECE Uredbom 
br. 110 (u vezi s ISO 14469, dio I. i dio II.). 

 

 

2.5. Opskrba cestovnog prometa vodikom 
 

Drģave ļlanice koje odluļe u svoje nacionalne okvire politike ukljuļiti javno dostupne mjesta 
za opskrbu vodikom trebaju osigurati da do 31. prosinca 2025. bude raspoloģiv odgovarajuĺi 
broj takvih mjesta radi osiguravanja prometovanja motornih vozila na vodikov pogon, 
ukljuļujuĺi vozila na gorive ĺelije, u okviru mreģa koje utvrde te drģave ļlanice, ukljuļujuĺi, 
prema potrebi, prekograniļne poveznice. 

 
Javno dostupna mjesta za punjenje, postavljene ili obnovljene do 18. studenog 2017., moraju 
zadovoljavati propisane tehniļke specifikacije koje se odnose na mjesta za opskrbu vodikom 
(Prilog II, toļka 2). 

 
Vanjska mjesta za opskrbu plinovitim vodikom koji se koristi kao gorivo za motorna vozila 
moraju biti u skladu s tehniļkim specifikacijama ISO/TS 20100 za opskrbu plinovitim vodikom. 

 
Ļistoĺa vodika dostupnog na mjestima za opskrbu vodikom mora biti u skladu s tehniļkim 
specifikacijama iz norme ISO 14687-2. 

 
Mjesta za opskrbu vodikom koriste algoritme i opremu za punjenje koji moraju biti u skladu sa 
specifikacijom ISO/TS20100 za opskrbu plinovitim vodikom. 

 
Prikljuļci za opskrbu motornih vozila plinovitim vodikom moraju biti u skladu s normom ISO 
17268 za prikljuļke za opskrbu motornih vozila plinovitim vodikom. 
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2.6. Informacije za korisnike 
 
Drģave ļlanice su duģne u skladu s odredbama Direktive 2009/30/EZ osigurati pristup 
odgovarajuĺim, dosljednim i jasnim informacijama o onim motornim vozilima koja je moguĺe 
redovito puniti individualnim vrstama goriva uvedenima na trģiġte ili ih napuniti na mjestima za 
punjenje. Ove informacije se stavljaju na raspolaganje u sklopu uputa za uporabu motornih 
vozila, na mjestima za punjenje i opskrbu, na motornim vozilima i u zastupstvima za motorna 
vozila na njihovu drģavnom podruļju. Navedeni se zahtjev primjenjuju na sva motorna vozila i 
njihove upute za uporabu ako su stavljena na trģiġte nakon 18. studenog 2016. Ako su 
informacije grafiļki prikazane, prikaz mora biti jednostavan, lako razumljiv i postavljen na 
vidljiva mjesta na odgovarajuĺim crpkama i njihovim mlaznicama, na poklopcima spremnika 
za gorivo motornih vozila ili u njegovoj neposrednoj blizini te u uputama za uporabu motornih 
goriva koja se uvode na trģiġte nakon 18. studenog 2016. 

 
Pri iskazivanju cijena goriva na postaji za opskrbu gorivom, a posebno kada se radi o 
prirodnom plinu i vodiku, u informativne se svrhe moģe iskazati usporedba izmeĽu 
odgovarajuĺih jediniļnih cijena koja ne smije biti zavaravajuĺa niti zbunjujuĺa. 

 
Komisija je ovlaġtena donijeti, putem provedbenih akata, zajedniļku metodologiju za 
usporedbu jediniļnih cijena alternativnih goriva radi poveĺanja osvijeġtenosti potroġaļa i 
dosljednog omoguĺavanja transparentnosti cijena goriva u cijeloj Uniji. 

 
Drģave ļlanice su duģne poġtivati sve akte u vezi s oznaļavanjem i po potrebi donesene nove 
norme ESO-va za alternativna goriva na svim mjestima za punjenje i opskrbu kao i na vozilima 
registriranima na drģavnom podruļju. 

 
Drģave ļlanice trebaju svim korisnicima osigurati raspoloģive podatke o lokacijama javno 
dostupnih mjesta za punjenje i opskrbu alternativnim gorivim na otvorenoj i nediskriminirajuĺoj 
osnovi. Ti podaci mogu sadrģavati informacije o raspoloģivosti u realnom vremenu kao i 
povijesne i sadaġnje informacije o punjenju. 
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3. PREGLED I SISTEMATIZACIJA POSTOJEĹIH 
STRATEĠKIH DOKUMENATA I PROJEKATA VEZANIH 
UZ INFRASTRUKTURU I VOZILA NA ALTERNATIVNA 
GORIVA 

Europska komisija pokrenula je raspravu o dugoroļnoj buduĺnosti prometa (u sljedeĺih 20 do 
40 godina) i predstavila komunikaciju ĂOdrģiva buduĺnost prometa: prema integriranom, 
pristupaļnom i tehniļki naprednom sustavuò [COM(2009) 279]. 

 
Smanjenje emisija za okoliġ ġtetnih plinova jedan je od ciljeva Europske unije. Tako je i jedan 
od ciljeva Paketa o zaġtiti klime i energiji smanjenje emisije stakleniļkih plinova do 2020. 
godine za 20% u odnosu na emisije iz 1990. godine (referentna godina). Nadalje, druga dva 
cilja odnose se na poveĺanje potroġnje energije dobivene iz obnovljivih izvora na 20% te 
poveĺanje energetske uļinkovitosti od 20% u istom vremenskom razdoblju. Navedeni ciljevi 
propisani su Direktivom 2009/28/EC. 

 
Okvirom za klimu i energiju odreĽeni su ciljevi s rokom izvrġenja do 2030. godine sa svrhom 
poveĺanja kompetitivnosti, sigurnosti i odrģivosti europskog gospodarstva i energetskog 
sustava. PredviĽeno je smanjenje emisije stakleniļkih plinova za 40% u odnosu na 1990. 
godinu te poveĺanje udjela potroġnje energije dobivene iz obnovljivih izvora na 27%. 

 
Plan za niskougljiļno gospodarstvo predviĽa daljnje smanjenje emisija za okoliġ ġtetnih 
plinova i oneļiġĺujuĺih tvari te postavlja dugoroļne ciljeve sve do 2050.  godine. Mjere 
predviĽene za postizanje ciljeva u sektoru prometa obuhvaĺaju, izmeĽu ostalog, i poveĺanje 
uļinkovitosti motora koriġtenjem novih tehnologija te upotrebu novih goriva, a potiļu i oslanjaju 
se na tehnoloġke inovacije u svim segmentima prometa. 

 
U svojoj Bijeloj knjizi o buduĺnosti prometa odsada do 2050., naslovljenoj ĂPutokaz za 
jedinstveni europski prometni prostor ð prema konkurentnom prometnom sustavu koji 
racionalno koristi resurseò [COM(2011) 144] ð objavljenoj 28. oģujka 2011.ð Komisija 
opisuje prijelaz sa starih na nove izazove na podruļju prometa i navodi naļine za njihovo 
savladavanje. U svojoj viziji Komisija za cilj postavlja smanjivanje emisija stakleniļkih plinova 
2050. godine za najmanje 60% u odnosu na 1990. bez usporavanja rasta prometa i 
ugroģavanja mobilnosti, uz srednjoroļni cilj smanjenja stakleniļkih plinova za oko 20% 2030. 
godine u odnosu na njihovu razinu iz 2008. No naglaġavajuĺi da zbog primjetnog porasta 
emisija plinova iz prometa tijekom posljednja dva desetljeĺa cilj za 2030. neĺe sprijeļiti porast 
emisija od 8% u odnosu na razinu iz 1990., Komisija priznaje da prometni sustavi joġ uvijek 
nisu odrģivi. Stoga je nuģno prekinuti ovisnost prometnog sustava o nafti ne ģrtvujuĺi pritom 
njegovu uļinkovitost; u praksi bi prometni sektor trebao koristiti manje energije i energiju koja 
je ļiġĺa, bolje iskoriġtavati moderne infrastrukture i smanjiti njihov uļinak na okoliġ i prirodna 
bogatstva. 

 

 

3.1. Pregled postojeĺih zakonskih akata Republike Hrvatske i 
Direktiva EU 

 

Okoliġna politika Unije, kao ġto je to navedeno u akcijskim programima vezanima uz okoliġ, a 
posebno u Ġestom okoliġnom akcijskom programu usvojenom Odlukom br. 1600/2002/EC 
od strane Europskog parlamenta i Vijeĺa, ima za cilj postizanje razine kvalitete zraka koja ne 
dovodi do znaļajnih negativnih utjecaja i rizika na ljudsko zdravlje i okoliġ. 
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Sektor energetike u Republici Hrvatskoj reguliran je nizom zakona i podzakonskih propisa. 
Pritom je temeljni akt Zakon o energiji kojim se definiraju razliļiti aspekti proizvodnje, opskrbe 
i potroġnje energije ukljuļujuĺi i naļine donoġenja i provoĽenja energetske politike, 
odreĽivanje interesa za Republiku Hrvatsku, energetske djelatnosti, regulaciju trģiġta energije, 
ovlasti nadzora, odreĽivanje cijena i uvjete koriġtenja mreģe. Aktualna inaļica donesena je 
2009. godine i obuhvaĺa razdoblje do 2020. godine te opisuje utjecaj predviĽenih mjera u 
sektoru prometa. 

 
Podruļje zaġtite okoliġa regulirano je Zakonom o zaġtiti okoliġa kojim su definirane 
sastavnice okoliġa: zrak, vode, more, tlo, krajobraz, biljni i ģivotinjski svijet te zemljina kamena 
kora. U dijelu koji se odnosi na more i obalno podruļje odreĽeno je da se zaġtita mora, izmeĽu 
ostalog, odnosi i na sprjeļavanje oneļiġĺenja mora iz zraka. 

 

 

3.1.1. Biogoriva 

 
Biogoriva, kao obnovljivi izvor energije, od posebnog su interesa za gospodarstvo u cjelini 
buduĺi da mogu zamijeniti fosilna goriva za prijevoz, koja predstavljaju znaļajan izvor emisija 
stakleniļkih plinova. Prema Direktivi 2009/28/EZ Europskog parlamenta i Vijeĺa od 23. travnja 
2009. godine o promicanju koriġtenja energije iz obnovljivih izvora energije, svim zemljama 
ļlanicama je postavljen cilj od minimalno 10% udjela obnovljivih izvora energije u ukupnoj 
energiji utroġenoj u prijevozu do 2020. godine. Uz to, proizvodnja i uporaba biogoriva ispunjava 
i druga dva cilja i razloga za njihovu promociju, a to je doprinos sigurnosti opskrbe i poveĺanje 
ekonomske aktivnosti odnosno regionalni razvoj. Ciljani udio od 10% obnovljivih izvora 
energije u prijevozu dio je i Nacionalnog akcijskog plana za obnovljive izvore energije do 2020. 
godine s tim da udio tekuĺih biogoriva predstavlja najveĺi udio u strukturi obnovljivih izvora 
energije u prijevozu. 

 
Obveznik stavljanja biogoriva na trģiġte je distributer koji stavlja na trģiġte dizelsko gorivo ili 
motorni benzin (troġarinski obveznik). Obveznik koji propusti ispuniti obvezu stavljanja 
biogoriva na trģiġte plaĺa posebnu naknadu za okoliġ koja je prihod Fonda za zaġtitu okoliġa i 
energetsku uļinkovitost. Obveznik stavljanja biogoriva na trģiġte duģan je, na godiġnjoj razni, 
na trģiġte staviti odreĽenu koliļinu biogoriva, a u skladu sa nacionalnim ciljem stavljanja 
biogoriva na trģiġte i ukupnom koliļinom goriva stavljenog na trģiġte. 

 
Na temelju trenutno vaģeĺeg Zakona o biogorivima za prijevoz (NN 65/09, 145/10, 26/11, 
144/12, 14/14), postavljen je pravni okvir za sustav poticanja proizvodnje biogoriva i to samo 
onih biogoriva koja ispunjavaju zahtjev odrģivosti. Naļelno, Zakonom se potiļe proizvodnja 
biodizela iz uljane repice, bioetanola iz kukuruza, bioetanola iz ġeĺerne repe, biodizela iz 
otpadnog jestivog ulja, biodizela iz lignoceluloznih sirovina,  bioetanola iz lignoceluloznih 
sirovina, bioplina te biometanola. MeĽutim, Uredbom o poticanju proizvodnje biogoriva za 
prijevoz (NN 1/14) pravno je implementiran samo sustav poticanja biodizela iz uljane repice i 
bioetanola iz kukuruza. 

 
Nadalje, na temelju odluke Vijeĺa za zaġtitu trģiġnog natjecanja, Agencija za zaġtitu trģiġnog 
natjecanja 2011. godine donijela je Rjeġenje kojim se odobrava drģavna potpora za 
proizvodnju biogoriva za prijevoz, u trajanju od 1. kolovoza 2011. do 31. prosinca 2014. U 
skladu s time, navedeno Rjeġenje Agencije za zaġtitu trģiġnog natjecanja o drģavnim 
potporama za proizvodnju biogoriva vrijedilo je do 31.12.2014. 

 
Ovdje je potrebno istaknuti i europske Smjernice o drģavnim potporama za zaġtitu okoliġa i 
energiju za razdoblje 2014.ï2020. koje su stupile na snagu s 1. srpnjem 2014. godine. U 
Smjernicama stoji da ĺe Komisija neopravdanima smatrati potpore za ulaganje u nove i 
postojeĺe kapacitete za biogoriva proizvedena iz prehrambenih sirovina dok ĺe potpore za 
prenamjenu postrojenja s ciljem proizvodnje naprednih biogoriva biti dopuġtene i to radi 
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pokrivanja troġkova te prenamjene. Operativne potpore za biogoriva proizvedena iz 
prehrambenih sirovina moĺi ĺe se dodjeljivati do 2020. godine i to iskljuļivo postrojenjima koja 
su poļela s radom prije 31. prosinca 2013. godine do potpune amortizacije postrojenja, a u 
svakom sluļaju ne kasnije od 2020. godine. 

 
Kao ġto je veĺ spomenuto, za sustav poticanja proizvodnje biogoriva, relevantan je i Zakon o 
troġarinama (NN 22/13, 32/13, 81/13). Isti navodi da je visina troġarine za ļisto biogorivo 0,00 
kuna te da, za energente kojima je dodano biogorivo, korisnik ima pravo na povrat ili na 
umanjenje od plaĺanja troġarine razmjerno udjelu dodanog biogoriva, odnosno proizvoda, ali 
najviġe do 5%. MeĽutim, Zakon predviĽa i donoġenje pravilnika koji bi propisao posebnosti 
provedbe, izmeĽu ostalog, i ovog ļlanka od strane ministra financija, meĽutim, spomenuti 
pravilnik dosad nije donesen. Iz svega navedenog razvidna je razina sloģenosti situacije oko 
poticanja proizvodnje biogoriva u Hrvatskoj. 

 

 

3.1.2. Elektriļna energija 

 
Elektriļna energija se u sektoru transporta koristila najviġe u ģeljezniļkom i javnom gradskom 
transportu (tramvaji, ģiļare i sl.). Razvojem tehnologija, javlja se prostor za koriġtenje 
elektriļne energije u cestovnom transportu, te kasnije u morskom i rijeļnom transportu. 

 
U Republici Hrvatskoj postoji odreĽeni broj nacionalnih i lokalnih pravnih akata koji rubno ili 
djelomiļno pokrivaju ovaj segment transporta, no nedostaje krovna strategija za e - mobilnost, 
sa svim svojim elementima, kakvu je primjerice, u osnovnim crtama, napravio Grad Zagreb. 

 
Od vaģeĺih strateġkih dokumenata i legislativnih podloga koje daju potporu implementaciji e- 
mobilnosti i poveĺanju njene konkurentnosti mogu se istaknuti: 

 
 Direktiva 2009/33/EZ o promoviranju ļistih i energetski uļinkovitih cestovnih vozila - 

izdana s ciljem promoviranja i poticanja trģiġta za ļista i energetski uļinkovita vozila za 
cestovni promet. 

 Direktiva 2009/28/EZ o promicanju uporabe energije iz obnovljivih izvora postavlja se 
kao cilj 10-postotni trģiġni udio energije iz obnovljivih izvora u gorivima namijenjenima 
uporabi u prometu. 

 Direktiva 2014/94/EZ o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva utvrĽuje se 
zajedniļki okvir mjera za postavljanje infrastrukture za alternativna goriva pa tako i za 
el.en. Ovom se Direktivom utvrĽuju se minimalni zahtjevi za izgradnju infrastrukture za 
alternativna goriva, ukljuļujuĺi mjesta za punjenje elektriļnih vozila, koji se provode 
putem nacionalnih okvira politika drģava ļlanica, kao i zajedniļke tehniļke specifikacije 
za takva mjesta za punjenje i opskrbu te zahtjeve za informiranje korisnika. 

 Zakonom o posebnom porezu na motorna vozila (NN 15/13, 108/13) posebni porez 
utvrĽuje se na temelju prodajne, odnosno trģiġne cijene motornog vozila, emisije CO2 

izraģene u gramima po kilometru, obujmu motora u kubiļnim centimetrima i razini 
emisije stakleniļkih plinova. 

 

 

3.1.3. Prirodni plin (SPP, UPP) 
 

Pravilnikom o sustavima za opskrbu motornih vozila stlaļenim prirodnim plinom (SPP- 
om), NN 134/09, propisani su sigurnosno tehniļki uvjeti pri projektiranju, izradi, sklapanju, 
postavljanju i provjeri sastavnih dijelova i sklopova koji ļine tehniļko-tehnoloġku cjelinu 
sustava za opskrbu motornih vozila stlaļenim prirodnim plinom (u daljnjem tekstu SPP), kao i 
provedba mjera zaġtite od poģara i eksplozija na tom prostoru s obzirom na opskrbu tom 
vrstom plinskog goriva. 

http://www.zakon.hr/cms.htm?id=452
http://www.zakon.hr/cms.htm?id=453
http://www.zakon.hr/cms.htm?id=454
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Ovim Pravilnikom propisuju se i sigurnosno tehniļki uvjeti, provedba mjera zaġtite od poģara i 
eksplozija na prostoru postaje za opskrbu prijevoznih sredstava gorivom u dijelu koji s obzirom 
na posebne uvjete opskrbe plinskim gorivom na postaji nije ureĽen propisom o postajama za 
opskrbu prijevoznih sredstava gorivom. 

 

Sustavom za opskrbu motornih vozila SPP-om, u smislu ovog Pravilnika, smatra se dio 
prostora na postaji za opskrbu prijevoznih sredstava gorivom na kojem je smjeġten sustav za 
opskrbu motornih vozila SPP-om i ļini ga tehniļko-tehnoloġka cjelina kojom se na lokaciji 
postaje obavlja punjenje spremnika vozila s pogonom na SPP, odnosno oprema kojom se na 
lokaciji postaje stlaļuje, skladiġti ili eventualno na drugi naļin dodatno priprema prirodni plin, 
te se u spremnik vozila isporuļuje u stanju pogonskog goriva potrebnog za opskrbu motornih 
vozila s pogonom na SPP. 

 

Ovaj Pravilnik propisuje da je sustav za opskrbu motornih vozila SPP-om, ukljuļujuĺi sve 
sastavne dijelove postaje za opskrbu motornih vozila SPP-om, od ulazne prirubnice na mjestu 
spoja sa dobavnim plinovodom do spojnice za punjenje vozila, sklop izveden u skladu s 
vaģeĺim propisima o tlaļnoj opremi i hrvatskih normi vezanih za njihovu primjenu. 

 
 

1 Dovodni plinovod 6 UreĽaj za suġenje plina 11 UreĽaji za mjerenje, upravljanje i regulaciju 

2 Ruļni zaporni ventil 7 Sigurnosni ventil 12 Skladiġte plina 

3 Ulazna prirubnica 8 Kompresorska jedinica ili  kompresor 13 Ruļni zaporni ventil (na mjestu gdje je prikladno) 

4 Automatski zaporni ventil 9 Kompenzacijska posuda 14 Agregat za opskrbu SPP-om 

5 Protupovratni sustav 10 Odjeljivaļ (separator) tekuĺine 15 Spojnica za punjenje 

 
Slika 3-1. Shematski dijagram sustava za opskrbu motornih vozila SPP-om 

 
Izvor: Pravilnik o sustavima za opskrbu motornih vozila SPP-om) 

 
Ovim Pravilnikom propisuju se i sigurnosno tehniļki uvjeti pri projektiranju, izradi, sklapanju, 
ugradnji i provjeri komponenata i sklopova sustava kojim se pune spremnici pod tlakom na 
vozilima do nazivnog (uobiļajenog) tlaka punjenja od 20 Mpa (200 bar) pri temperaturi od 15 
ÁC, a uvjeti se odnose na sustave za opskrbu motornih vozila SPP-om s ukupnim maksimalnim 
kapacitetom kompresora veĺim od 10 mį/h (rad unutar projektnih parametara sustava) i/ili s 
maksimalnim tlakom kompresora veĺim od 20 Mpa (200 bar). 

 

U Republici Hrvatskoj su uvjeti kojima moraju udovoljavati ureĽaji i oprema na motornim 
vozilima za pogon vozila plinom te za ispitivanje ureĽaja i opreme za plin i njihovu ugradbu u 
motorna vozila, kao i uvjeti za servisne radionice u kojima se mogu ugraĽivati ureĽaji i oprema 
za pogon motornih vozila plinom regulirani Pravilnikom o ureĽajima i opremi za pogon 
motornih vozila plinom (ĂNN 102/09 i 22/10). 

 

Pod plinom se prema ovome Pravilniku podrazumijeva ukapljeni naftni plin (UNP) i stlaļeni 
prirodni plin UN oznake 1971 ļiji radni tlak ne prelazi 22 MPa (220 bar), a meĽunarodne 
oznake CNG = compressed natural gas). 
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Spremnik plina, koji se ugraĽuje u motorno vozilo na pogon plinom, smatra se tlaļnom 
posudom. Ukoliko je proizveden u Republici Hrvatskoj i prvi put se ugraĽuje u motorno vozilo 
na pogon s plinom, mora biti odobren i oznaļen sukladno odredbama Pravilnika ECE R 67 
odnosno ECE R 110. Ukoliko je odobren i oznaļen sukladno odredbama Pravilnika ECE R 67 
odnosno ECE R 110, moģe se ugraditi u vozilo bez prethodnog ispitivanja. Ukoliko je spremnik 
plina proizveden izvan Republike Hrvatske mora biti odobren i oznaļen sukladno odredbama 
Pravilnika ECE R 67 odnosno ECE R 110 i mora imati potvrdnu dokumentaciju odobrenu od 
ovlaġtene organizacije iz ļlanka 277. stavka 1. Zakona o sigurnosti prometa na cestama 
(NN 67/08). 

 

Pravilnikom o postupku homologacije motora s kompresijskim paljenjem i motora na 
plin namijenjenih za uporabu u vozilima, te vozila opremljenih takvim motorima s 
obzirom na smanjenje emisija plinovitih i oneļiġĺivaļa i oneļiġĺujuĺih ļestica iz motora 
TPV 141 koji je na snazi od 4. oģujka 2013 godine propisuju mjere protiv plinovitih 
oneļiġĺivaļa i oneļiġĺujuĺih ļestica iz motora s kompresijskim paljenjem i motora na plin 
namijenjenih za uporabu u vozilima te vozila opremljenih s takvim motorima u postupku 
homologacije. 

 

Pravilnik preuzima sadrģaj Uredbe (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vijeĺa od 18. 
lipnja 2009. o homologaciji motornih vozila i motora s obzirom na emisije iz teġkih vozila (Euro 
VI) i o pristupu informacijama za popravak i odrģavanje vozila i izmjenama Uredbe (EZ) br. 
715/2007 i Direktive 2007/46/EZ i ukidanju 80/1269/EZ, 2005/55/EZ i 2005/78/EZ (Direktive 
2005/55/EZ Europskog parlamenta i Vijeĺa o usklaĽivanju zakonodavstava drģava ļlanica o 
mjerama koje se trebaju poduzeti protiv emisija plinovitih oneļiġĺivaļa i oneļiġĺujuĺih ļestica 
iz motora s kompresijskim paljenjem, za uporabu u vozilima, te emisija plinovitih oneļiġĺivaļa 
iz motora s vanjskim izvorom paljenja, koji upotrebljavaju prirodni plin ili ukapljeni naftni plin, 
za uporabu u vozilima, ukljuļujuĺi izmjene i dopune Direktivom Komisije 2005/78/EZ). 

 

Pravilnikom o homologaciji vozila utvrĽuje se obaveza homologacije vozila kao cjeline prije 
stavljanja vozila na trģiġte ili prve registracije u Republici Hrvatskoj, oblik i sadrģaj zahtjeva, 
potvrde o sukladnosti tipa vozila, izjave o sukladnosti vozila i potvrde o sukladnosti 
pojedinaļno pregledanog vozila, metode i postupci ispitivanja, uvjeti koje moraju ispunjavati 
pravne osobe za provoĽenje postupka homologacije, propisuju se zahtjevi o homologaciji koje 
moraju zadovoljavati vozila i njihovi dijelovi i oprema te naknade koje se naplaĺuju za 
provoĽenje postupka homologacije vozila, dijelova i opreme. 

 

Posebni dijelovi za pogon motornih vozila stlaļenim prirodnim plinom (CNG) te vozila s tim 
dijelovima moraju biti u skladu sa Pravilnikom UN ECE R110 i Direktivom EEC/EC 70/221 (EU 
Uredba). 

 
U Republici Hrvatskoj trenutno ne postoji regulatorni okvir niti jedinstvena strategija za 
koriġtenje ukapljenog prirodnog plina (UPP-a) u cestovnom prometu. 

 
Pomorski promet i promet unutarnjim vodenim putevima 

 

Pomorsko brodarstvo esencijalna je karika u globalnom opskrbnom lancu, a istovremeno je i 
kljuļni sektor za gospodarstvo Europske unije. Tehnoloġki napredak, prevelika ovisnost o nafti 
i jasno miġljenje javnosti, ne samo o emisijama CO2, veĺ i o emisijama ostalih oneļiġĺujuĺih 
tvari te o ġirem utjecaju na okoliġ (balastne vode, odvajanje otpada), utjeļu na pomorski sektor 
te isti pokreĺu u smjeru ekoloġki prihvatljivih rjeġenja. MeĽunarodna pomorska organizacija i 
industrija aktivno su ukljuļene u formiranju sveobuhvatnog trģiġta, no prihvat novih tehnologija 
i operativnih mjera je i dalje neujednaļen. Poticanje daljnjeg poveĺanja uļinkovitosti i 
odrģivosti brodarskog sektora niģim cijenama goriva te boljim uslugama krajnjim kupcima, 
sukladno njihovim oļekivanjima, zadrģat ĺe sektorsku konkurentnost na globalnoj razini, 
osiguravajuĺi funkcionalnost trgovinskih veza, a na razini EU kroz kontinuiranost vodeĺe 
pozicije u kvaliteti. 
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U 2009. godini, Komisija je usvojila strateġke ciljeve i preporuke za politiku Europskog 
pomorskog prometnog sektora. Kao kljuļni faktor, istaknut je razvoj sveobuhvatnog i 
koherentnog pristupa smanjenju emisija stakleniļkih plinova iz internacionalnog brodarstva. 
Isti ciljevi utvrĽeni su dodatno Bijelom knjigom o prometu iz 2011. godine. Kao nastavak na 
Bijelu knjigu, Komisija razvija strateġki okvir za istraģivanje, inovacije i implementacije u 
prometnom sektoru, za postizanje efikasnog i ekoloġki prihvatljivog Europskog prometnog 
sustava. 

 
Smanjenje emisije stakleniļkih plinova iz pomorskog prometa oslanja se u velikoj mjeri na 
odgovarajuĺu i postojeĺu temeljnu infrastrukturu. Komisija veĺ podupire razvoj infrastrukture 
za elektrifikaciju pristaniġta i uvoĽenje alternativnih goriva u plovila, kao ġto je je UPP, putem 
financijskih poticaja i regulatornih mjera [COM(2013) 17 final, COM(2013) 18 final i 
SWD(2013) 4 final]. Buduĺe inicijative trebale bi posebno voditi raļuna o potrebi da se 
zajedniļki razmotre razliļite vrste emisija, iz regulatorne nuģnosti, kao i pravne i operativne 
uļinkovitosti. 

 
Odbor za zaġtitu pomorskog okoliġa MeĽunarodne pomorske organizacije (IMO) uveo je 
kontrolu emisija, ġto ĺe imati znaļajan utjecaj na meĽunarodno pomorstvo u sljedeĺem 
desetljeĺu. UvoĽenje zona kontroliranih emisija (ECA) u europskim, ameriļkim i kanadskim 
teritorijalnim vodama znaļi da vlasnici brodova moraju poļeti razmatrati alternative za 
tradicionalna goriva. Jedno od rjeġenja je koriġtenje UNP-a kao brodskog goriva. 

 
Emisije iz brodarstva zbog izgaranja goriva sa visokim sadrģajem sumpora znaļajno doprinose 
oneļiġĺenju zraka u obliku sumpornog dioksida i ļestica, koji ġtete ljudskom zdravlju i okoliġu 
te doprinose taloģenju kiselina. Bez mjera definiranih u Direktivi Vijeĺa 1999/32/EC od 26. 
travnja 1999. o smanjenju sadrģaja sumpora u odreĽenim tekuĺim gorivima i njezinim 
izmjenama i dopunama (posebno Direktivom 2012/33/EU od 21. studenoga 2012. godine), 
emisije iz brodarstva uskoro bi bile veĺe nego emisije iz izvora na kopnu. 

 

U 2008. godini IMO je usvojila rezoluciju o dopuni Aneksa VI Protokola iz 1997 koji izmjenjuje 
MeĽunarodnu konvenciju o spreļavanju oneļiġĺenja iz brodova iz 1973. godine, koja je 
izmijenjena Protokolom iz 1978. i odnosi na spomenuto (MARPOL), te sadrģi propise za 
spreļavanje oneļiġĺenja zraka iz brodova. Revidirani Aneks VI MARPOL-u stupio je na snagu 
1.srpnja 2010. godine. 

 
Revidirani Aneks VI MARPOL-u uvodi, izmeĽu ostalog, stroga ograniļenja na sumporni 
sadrģaj u pomorskim gorivima u SECA zonama (1,0% od 1. srpnja 2010. godine i 0,1% od 1. 
sijeļnja 2015. godine), a takoĽer i u podruļjima izvan SECA zona (3,5% od 1. sijeļnja 2012. 
godine i, u principu, 0,5% od 1. sijeļnja 2020. godine). Veĺina zemalja ļlanica duģne su, 
sukladno njihovim meĽunarodnim obvezama, zahtijevati koriġtenje goriva u brodovima sa 
maksimalnim sadrģajem sumpora od 1,0% u SECA zonama od 1. srpnja 2010. godine. Kako 
bi se osigurala usklaĽenost sa meĽunarodnim zakonima, te kako bi se osigurala pravilna 
provedba novih globalno utvrĽenih  propisa u Uniji, Direktiva 1999/32/EC treba biti usklaĽena 
s revidiranim Aneksom VI MARPOL-u. Kako bi se osigurala minimalna kvaliteta goriva koje 
koriste brodovi, bilo za pogon ili tehnologiju, gorivo sa sadrģajem sumpora koji prelazi opĺi 
standard od 3,5% u veĺini sluļajeva nije dozvoljeno za koriġtenje u Uniji. Tendencija smanjenja 
dozvoljenog udjela sumpora u gorivu, kao i moguĺnost da Jadransko more postane dijelom 
jedne od zona kontroliranih emisija, doprinosi jedan je od motivacijskih faktora za koriġtenje 
UPP-a u pomorskom prometu Republike Hrvatske. 
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3.1.4. UNP 
 

U pogledu ukapljenog naftnog plina koji se koristi kao pogonsko gorivo postoji niz 
zakonodavnih dokumenata koji ureĽuju to podruļje. 

 

Pravilnikom o ureĽajima, opremi i sustavima za pogon motornih vozila plinom ("Narodne 
novine", broj 78/14 i 97/14) propisuju se uvjeti koje moraju ispunjavati ureĽaji, oprema i sustavi 
za pogon motornih vozila plinom, postupak i naļin naknadne ugradnje ureĽaja, opreme i 
sustava za pogon motornih vozila plinom, te uvjeti za servisne radionice u kojima se ugraĽuju 
ureĽaji, oprema i sustavi za pogon motornih vozila plinom. 

 

Vezano za troġarine na UNP kao pogonsko gorivo, Vlada Republike Hrvatske donijela je 
Zakon o troġarinama ('Narodne novine' br. 22/13, 32/13 - ispravak, 81/13) koji je na snazi i 
primjenjuje se od 1. srpnja 2013. U Ļlanku 84. Zakona utvrĽuje se visina troġarine koja se 
plaĺa za UNP-ukapljeni naftni plin iz tarifnih oznaka KN 2711 12 11 do 2711 19 00, a koji se 
proizvodi i prodaje u Republici Hrvatskoj, izvozi iz Republike Hrvatske, te uvozi u carinsko 
podruļje Republike Hrvatske, i to u iznosu od 100 kuna za 1000 kilograma neto-mase derivata. 

 

Direktiva 2003/96/EU propisuje da se energenti (plinsko uljeïdizel, kerozinïpetrolej, UNP i 
prirodni plin) namijenjeni industrijskoj i komercijalnoj uporabi oporezuju. Konkretno, odreĽuje 
se minimalna razina oporezivanja UNP-a u iznosu od 125 Eura za 1000 kilograma. Unatoļ 
tomu, Ļlanak 15 Direktive odreĽuje da Zemlje ļlanice mogu primijeniti pod fiskalnom 
kontrolom potpuno ili djelomiļno izuzeĺe u razini oporezivanja za odreĽena dobra, meĽu 
kojima je izmeĽu ostalih i UNP. 

 

U skladu sa Pravilnikom o visini godiġnje naknade za uporabu javnih cesta ġto se plaĺa 
pri registraciji motornih i prikljuļnih vozila (Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, 
("Narodne novine" broj 35/11) vlasnici motornih i prikljuļnih vozila duģni su platiti godiġnju 
naknadu za uporabu javnih cesta, a koja se plaĺa 12 mjeseci unaprijed, raļunajuĺi od dana 
ovjere tehniļke ispravnosti vozila. Godiġnja naknada izraļunava se prema izrazu GN = ONĬK, 
u kojem je: GN ï iznos godiġnje naknade u kunama, ON ï osnovna naknada, a K ï korektivni 
koeficijent. Osnovna naknada iznosi 215,00 kuna. Prilikom plaĺanja godiġnje naknade, vlasnici 
vozila opremljena plinskom instalacijom - UNP/SPP duģni su posebno platiti dodatnu naknadu 
na osnovni iznos, a koja se takoĽer raļuna kao umnoģak osnovice (215,00 kuna) i korektivnog 
koeficijenta. Korektivni koeficijenti za taj izraļun ovise o kategoriji vozila, a prikazani su u 
tablici. Ta naknada dodatno se plaĺa iz razloga ġto nije ugraĽena u cijenu derivata kao ġto je 
to sluļaj kod benzinskih i dizelskih goriva. 

 
Tablica 3-1. Korektivni koeficijent i izraļun dodatne naknade na osnovni iznos koju pri 

registraciji plaĺaju vlasnici vozila sa UNP instalacijom 

 

Kategorija 
vozila 

Korektivni 
koeficijent 

Iznos dodatne 
naknade (kuna) 

L 1 215 

M1 i N1 2,56 550,4 

M2 i M3 10 2150 

N2 i N3 10 2150 
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3.2. Pregled vezanih postojeĺih strateġkih dokumenata i projekata 
 

Planom zaġtite zraka, ozonskog sloja i ublaģavanja klimatskih promjena u Republici 
Hrvatskoj za razdoblje od 2013. do 2017. godine odreĽuju se ciljevi i prioriteti u zaġtiti zraka, 
ozonskog sloja i ublaģavanja klimatskih promjena u Republici Hrvatskoj u petogodiġnjem 
razdoblju. Za njihovo ostvarenje definiraju se razliļite mjere. Promet sa svojim oblicima 
(cestovni, ģeljezniļki, zraļni, pomorski, rijeļni i izvan-cestovni) ļini jedan od sektora s 
pripadajuĺim mjerama koje prvenstveno ovise o tehnoloġkom napretku i poboljġanju 
efikasnosti vozila i kvalitete goriva ġto dovodi do zakljuļka da ĺe porast emisija biti najteģe 
ograniļiti upravo u sektoru prometa. Pored ovisnosti o tehnoloġkom napretku, sporost primjene 
mjera prepoznata je kao jedan od problema u dostizanju cilja. 

 
Nacionalnim programom energetske uļinkovitosti 2008.-2016. definirani su nacionalni 
ciljevi i ciljevi specifiļni za svaki sektor za poboljġanje energetske uļinkovitosti. Za sektor 
prometa dan je kratki pregled stanja te su naznaļeni glavni ciljevi prometne politike u Republici 
Hrvatskoj koje bi trebalo postiĺi u svrhu podizanja energetske uļinkovitosti. Komplementarni 
su ciljevi pokretanja kombiniranih istraģivaļkih programa iz podruļja energije i prometa te 
istraģivanje usmjereno na pametna i ļiġĺa vozila. Programom se predviĽa stimuliranje 
ulaganja u infrastrukturu za distribuciju alternativnih goriva i za bolji javni prijevoz. 

 
U dokumentu Strateġke odrednice za razvoj zelenog gospodarstva promet je uoļen kao 
jedan od kljuļnih sektora u procesu preoblikovanja hrvatskog gospodarstva. Poseban 
naglasak stavljen je na tehnoloġki razvoj i razvoj proizvodnje u Hrvatskoj koji bi trebali ojaļati 
konkurentnost domaĺih tvrtki i sprijeļiti odljev sredstava koja ĺe biti utroġena na 
implementaciju novih tehnologija. 

 
Treĺi Nacionalni akcijski plan energetske uļinkovitosti RH za razdoblje od 2014. do 
2016. (3.NAPEnU) predstavlja sveobuhvatni provedbeni dokument politike energetske 
uļinkovitosti za obuhvaĺeno trogodiġnje razdoblje (2014.-2016.), a ujedno sadrģi i izvjeġĺe s 
detaljnim prikazom aktivnosti provedenih u prethodnom trogodiġnjem razdoblju (razdoblju 
provedbe 2.NAPEnU) s ocjenom ostvarenih uġteda energije u odnosu na ciljeve postavljene u 
Drugom nacionalnom akcijskom planu za energetsku uļinkovitost Republike Hrvatske do kraja 
2013. Sadrģaj ovog dokumenta usklaĽen je s uputama EK za izradu Nacionalnih akcijskih 
planova (Guidance for National Energy Efficiency Action Plans) iz 22.5.2013. U spomenutom 
dokumentu identificirane su mjere energetske uļinkovitosti i definirane smjernice za odrģivi 
gradski prometni sustav. U kontekstu izrade Programa energetske uļinkovitosti u gradskom 
prometu grada Zagreba, iz 3. NAPEnU posebno se izdvajaju mjere poticanja i promicanja 
uporabe alternativnih goriva u prometnom sektoru. 

 
Prema Strategiji odrģivog razvoja Republike Hrvatske (Narodne novine, br. 30/09), 
klimatske promjene su jedan od najveĺih izazova s kojim se danas svi suoļavamo, a imaju 
direktne posljedice na gospodarstvo, okoliġ i druġtvo u cjelini. Stoga, Republika Hrvatska treba 
osigurati stabilnost i napredak uravnoteģenim politikama uz poduzimanje mjera za ublaģavanje 
klimatskih promjena, odnosno za smanjenje svog utjecaja na nastajanje istih. S druge strane, 
takoĽer je potrebno pripremiti se i u ġto veĺoj mjeri prilagoditi klimatskim promjenama koje iz 
godine u godinu sve viġe uzimaju maha. 

 
Republika Hrvatska postala je stranka Okvirne konvencije Ujedinjenih naroda o promjeni 
klime (UNFCCC) donoġenjem Zakona o njezinu potvrĽivanju u Hrvatskom saboru 1996. 
godine (Narodne novine, MU br. 2/96). Time se obvezala na poduzimanje mjera u cilju 
stabilizacije koncentracije stakleniļkih plinova u atmosferi. Sukladno ļlanku 22. stavku 3. 
Konvencije, Hrvatska je kao zemlja u procesu prelaska na trģiġno gospodarstvo preuzela 
obveze stranke Priloga I Konvencije. Amandmanom koji je stupio na snagu 13. kolovoza 1998. 
godine, Hrvatska je uvrġtena u popis stranaka Priloga I Konvencije. 
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3.2.1. Elektriļna energija 

 
Od vaģeĺih strateġkih dokumenata koje daju potporu implementaciji e-mobilnosti i poveĺanju 
njene konkurentnosti mogu se istaknuti: 

 
 Energetska strategija Republike Hrvatske u Sektoru prometa predviĽa propisivanje 

mjera (poglavlje 4.2.2.) koje ĺe propisati stroģe standarde za nova vozila, planirati i 
uspostavljati nove uļinkovitije sustave transporta, propisivati i sustave poticaja i 
subvencija za energetski uļinkovita vozila (elektriļna i hibridna) s emisijom CO2 ispod 
120 g/km. 

 Treĺi Nacionalni akcijski plan energetske uļinkovitosti RH za razdoblje od 2014. do 
2016. Cilj europske i hrvatske politike razvoja odrģivog transporta je uspostava 
prometnog sustava koji ĺe zadovoljavati socijalne i gospodarske potrebe za 
mobilnoġĺu uz istovremeno udovoljavanje sve stroģim ekoloġkim kriterijima. 
Pretpostavljeno je sufinanciranje nabave 15.000 elektriļnih i 6.000 hibridnih vozila do 
2020. godine. (Mjera T.8. iz NAPENU 2.). Oļekuje se kako ĺe cijena elektriļnih vozila 
padati do 2020. godine te da ĺe se smanjivati potrebi poticaji za nabavu istih. Provedba 
mjera ovisiti ĺe troġkovnoj uļinkovitosti subvencija za smanjenje emisija stakleniļkih 
plinova. 

 Ģupanijski/gradski planovi i programi energetske uļinkovitosti (SEAP) ï koji imaju za 
cilj smanjenje emisija iz svih segmenata potroġnje, pa tako i iz transporta ï ostavljaju 
otvoreno sve inicijative na podruļju e-mobilnosti u najġirem smislu. 

 Raznoimeni projekti sufinancirani od strane EU koji imaju za cilj promociju e-mobilnosti 
te izgradnju infrastrukture. 

 
 
 

 
3.2.2. Prirodni plin (SPP, UPP) 

 
Strateġkim planom Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture za razdoblje 2014.- 
2016. godine definirani su vizija, misija i ciljevi s podruļja odgovornosti Ministarstva kao i 
naļini njihova ostvarivanja u periodu od 2015. do 2017. godine. Jedan je od ciljeva i razvoj 
pomorskog prometa te uļinkovito i sustavno upravljanje pomorskim dobrom. Nekoliko je 
navedenih naļina ostvarenja (postojeĺih i novih) koji se mogu povezati s potporom izgradnji 
UPP infrastrukture te koriġtenju UPP-a kao brodskog goriva u pomorskom prometu. Prije 
svega to se odnosi na: 

 
 ulaganje u izgradnju i modernizaciju infrastrukture u morskim lukama otvorenim za 

javni promet i utvrĽivanje granica pomorskog dobra, 

 poticanje ekoloġki prihvatljivih vidova transporta, 

 modernizaciju flote i jaļanje konkurentnosti unutarnje plovidbe i 

 poticanje pomorske prometne povezanosti i razvoj pomorske putniļke flote kroz 
uvoĽenje novih tehnologija, te osposobljavanje struļnog kadra u pomorstvu. 

 
Uskoro se oļekuje usvajanje Nacionalnog akcijskog plana stvaranja infrastrukture i 
koriġtenja LNG-a u pomorskom prometu Republike Hrvatske kojeg su zajedniļki pripremili 
Ministarstvo gospodarstva i Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture. Ovim Planom 
analizirano je postojeĺe stanje, identificirane moguĺnosti uvoĽenja UPP-a i predloģeni koraci 
koji su nuģni kako bi se pristupilo implementaciji UPP-a u pomorski, ali i cestovni promet. 
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3.2.3. Vodik 
 

U pogledu performansa (sliļno ubrzanje), autonomije (oko 600 kilometara) te perioda punjenja 
spremnika (manje od 5 minuta), automobili na vodik usporedivi su sa konvencionalnim 
automobilima sa motorima sa unutraġnjim sagorijevanjem, stoga predstavljaju najbolje 
rjeġenje za dekarbonizaciju srednjih/veĺih automobila te veĺih puteva. Upravo taj segment 
predstavlja 50% svih automobila i 75% emisija CO2, te se zamjenom konvencionalnih 
automobila sa automobilima na vodik postiģe relativno veliko smanjenje CO2 emisija (80% 

smanjenje do 2030. u odnosu na danas)1. Prema uravnoteģenom scenariju studije2 2050. 
godine udio konvencionalnih automobila sa motorima sa unutraġnjim sagorijevanjem (EU29, 
Norveġka, Ġvicarska) biti ĺe 5%, automobila na vodik 25%, elektroautomobila 35% te plug-in 
hibrida 35%. Prema istom scenariju, automobili na vodik biti ĺe rasprostranjeni u svim 
drģavama, a iznimke ĺe biti neke ruralne sredine. Prema scenariju sklonom automobilima na 
vodik, udio takvih vozila 2050. godine biti ĺe 50%. 

 

 
 

Slika 3-2. Tri scenarija zastupljenosti automobila ovisno o vrsti pogona 

 
Izvor: A portfolio of power-trains for Europe: a fact-based analysis. The Role of Battery Electric Vehicles, Plug-in 

Hybrids and Fuel Cell Electric Vehiclesò, McKinsey & Company, 2010 

 
Uz to ġto kod vozila na vodik nema CO2 emisija pri voģnji (Ătank-to-wheelñ emisije), prema 
spomenutoj studiji nakon 2020. godine oļekuje se znaļajan napredak u pogledu smanjenja 
CO2 emisija pri proizvodnji vodika (Ăwell-to-tankñ emisijeñ). PredviĽa se da ĺe se proizvodnja 
vodika u 2050. godini obavljati gotovo bez emisija CO2. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

1 ñA portfolio of power-trains for Europe: a fact-based analysis. The Role of Battery Electric Vehicles, Plug-in 
Hybrids and Fuel Cell Electric Vehiclesò, McKinsey & Company, 2010 
2 ñA portfolio of power-trains for Europe: a fact-based analysis. The Role of Battery Electric Vehicles, Plug-in 
Hybrids and Fuel Cell Electric Vehiclesò, McKinsey & Company, 2010 
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Slika 3-3. Emisije CO2 u proizvodnji vodika (Ăwell-to-tank emissionsñ) 

 
Izvor: A portfolio of power-trains for Europe: a fact-based analysis. The Role of Battery Electric Vehicles, Plug-in 

Hybrids and Fuel Cell Electric Vehiclesò, McKinsey & Company, 2010 
 
 

Buduĺi da u Hrvatskoj trenutno ne postoje punionice vodika za vozila niti postoje registrirana 
vozila sa vodikovim gorivim ĺelijama, uspostavu i razvoj infrastrukture punionica vodikom 
moģe se razmatrati u pogledu gradnje odgovarajuĺeg broja takvih mjesta radi osiguravanja 
prometovanja motornih vozila na vodikov pogon u okviru odreĽene nacionalne mreģe 
prometnica, no isto tako i u kontekstu prekograniļnog povezivanja prometnih pravaca u sklopu 
TEN-T mreģe cestovnih koridora. Naime, u tijeku je nekoliko projekata uz potporu EU kojima 
je za cilj uspostava funkcionalnih koridora za prometovanje vozila sa vodikovim pogonom. 

 

Koordiniran od strane Danskog Ministarstva infrastrukture i okoliġa, HIT (Hydrogen 
Infrastructure for Transport) je projekt u koji je ukljuļeno sedam partera, obuhvaĺa 4 zemlje 
(Nizozemska, Danska, Ġvedska, Francuska), a podrģan je u 50% iznosu od strane EU u sklopu 
TEN-T Programa. Cilj projekta HIT je poticanje uspostave infrastrukture punionica vodikom 
koje bi omoguĺile prometovanje vozila na vodik uzduģ kljuļnih TEN-T koridora, ļime bi se 
prevladalo dobro poznata problematika ï meĽuovisnost vozila sa pogonom na alternativno 
gorivo i odgovarajuĺe infrastrukture za punjenje takvih vozila. U sklopu HIT projekta razvijen 
je Sinkronizirani plan implementacije (SIP - Synchronised Implementation Plan) za punionice 
vodikom prema kojem je uspostavljen prvi koridor duljine 1000 kilometara od Gºteborga u 
Ġvedskoj do Roterdama u Nizozemskoj. Uzduģ tog koridora kao pilot projekt postavljene su tri 
punionice vodikom, jedna u Nizozemskoj te dvije u Danskoj. HIT projekt razvija Sinkronizirani 
plan implementacije (SIP) kao sveobuhvatan i pragmatiļan strateġki dokument za uspostavu 
vodika kao alternativnog goriva za prevaljivanje veĺih udaljenosti uzduģ TEN-T koridora. 

 

 
 

Slika 3-4. Koridor od Gºteborga u Ġvedskoj do Roterdama sa uspostavljenom infrastrukturom 
punionica vodikom 

 
Izvor: (http://www.hit-tent.eu/) 

http://www.hit-tent.eu/)
http://www.hit-tent.eu/)
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U tijeku je i projekt uspostave infrastrukture za punjenje vozila vodikom na autocesti od 
Minhena u Njemaļkoj do Modene u Italiji (autocesta A22). Duģina koridora je 650 kilometara, 
a plan je da punionica vodikom bude izgraĽena svakih 100 kilometara. Prva punionica 
izgraĽena je u srpnju 2014 godine u Trentu (Italija), a zavrġetak gradnje svih planiranih 
punionica predviĽa se za 2016 godinu. IzmeĽu ostalih lokacija, planirana je i gradnja punionice 
vodikom u Veroni (Italija) koja je udaljena oko 335 kilometara od Rijeke i 480 kilometara od 
Zagreba. Buduĺi da neka vozila pogonjena vodikom koja su u serijskoj proizvodnji imaju 
deklarirani domet sa jednim punjenjem preko 500 kilometara, u tom kontekstu moģe se 
razmatrati potreba za gradnjom punionice vodikom u Hrvatskoj uzduģ Mediteranskog koridora 
TEN-T mreģe. 

 

U pogledu javnog prijevoza, CHIC (Clean Hydrogen in European Cities) je glavni europski 
projekt uspostave flota autobusa na vodik i odgovarajuĺe infrastrukture za punjenje. CHIC je 
slijednik srodnih projekata ĂHyFLEET:CUTEñ i ĂCUTE: Clean Urban Transport for Europeñ, a 
ima za cilj daljnje poboljġanje tehnologije gradskih autobusa sa gorivim ĺelijama na vodik te 
nudi funkcionalno rjeġenje za europske gradove kako bi dekarbonizirali svoje flote. Razdoblje 
projekta je od 2010 do 2016 godine, a u njemu sudjeluju 23 partera iz 8 zemalja. U sklopu 
projekta uspostavljeno je 26 autobusa na vodik uz odgovarajuĺu infrastrukturu za punjenje u 
9 gradova. 
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4. PREGLED POSTOJEĹE INFRASTRUKTURE I 
VOZILA/PLOVILA KOJA KORISTE ALTERNATIVNA 
GORIVA 

 

4.1. Biogoriva 
 
U Republici Hrvatskoj trenutno postoje tri pogona za proizvodnju biogoriva ukupnog kapaciteta 
oko 64.000 tona biodizela godiġnje. Dva pogona kao sirovinsku osnovu koriste ulje uljarica, 
dok jedan pogon koristi otpadno jestivo ulje. Zbog problema u nabavi otpadnog jestivog ulja, 
nije iskoriġtena niti desetina postojeĺeg kapaciteta. 

 
Proizvodnja bioetanola za koriġtenje u prijevozu, za sada u Hrvatskoj ne postoji. Uz relativno 
male troġkove, etilni alkohol tj. bioetanol koji se sada proizvodi u ġeĺeranama, za potrebe 
prehrambene industrije, moguĺe je preraditi u biogorivo. Proizvodnja bioetanola iz kukuruza, 
ģitarice koja se u Hrvatskoj tradicionalno uzgaja, je troġkovno najpovoljnija no joġ nije 
realizirana u komercijalnim pogonima zbog nedostatka potraģnje za bioetanolom na hrvatskom 
trģiġtu. 

 
Potrebe za biogorivima su se do 2014. godine u velikoj mjeri osiguravale iz domaĺe 
proizvodnje (preko 85%) dok su relativno male koliļine biogoriva uvezene umijeġane u motorni 
benzin ili dizel gorivo. 

 
Prema Nacionalnom akcijskom planu za OIE do 2020. godine, ciljani udio obnovljivih izvora 
energije u prijevozu za 2015. godinu iznosi 4,5%, odnosno, oļekivana neposredna potroġnja 
energije iz OIE u prijevozu iznosi 60 ktoe. Iz navedenog proizlazi da veĺ od 2015. godine 
postojeĺi instalirani kapaciteti za proizvodnju biogoriva u Hrvatskoj nisu dovoljni za ostvarenje 
definiranih ciljeva. To znaļi da ĺe za ostvarenje godiġnjih ciljeva u narednom razdoblju biti 
potrebno izgraditi nove proizvodne kapacitete ili poveĺati uvoz biogoriva u Hrvatsku. 

 
Sa stanoviġta koriġtenja, biogoriva se u Hrvatskoj u najveĺoj mjeri koriste umijeġana u motorni 
benzin ili dizelsko gorivo u udjelu do 7%. Takve mjeġavine ne moraju se posebno oznaļavati 
na benzinskim postajama. Mjeġavine sa veĺim udjelom bio-komponente u fosilnom gorivu od 
7% moraju se posebno oznaļiti u prodaji, a u Hrvatskoj takve mjeġavine koriste uglavnom 
prijevozniļke tvrtke bilo u putniļkom ili teretnom prijevozu i to kroz  ugovore sa 
proizvoĽaļima/trgovcima biogoriva. 

 

 

4.2. Elektriļna energija 
 
U svijetu se elektriļna energija u cestovnom transportu koristi viġe od sto godina, no pravi 
komercijalni poļetci poļinju unatrag 20-tak godina sa razvojem tehnologija i njihovom 
financijskom dostupnosti. Unatrag nekoliko godina, zajedno sa sve oġtrijim ekoloġkim 
normama e-vozila dobivaju snaģan zamaġnjak, te postaju (uz manje ili veĺe nacionalne 
poticaje) gotovo svakodnevna pojava u urbanim sredinama. 

 
Prednosti ovog oblika transporta je da nemaju nikakvih lokalnih emisija (niti globalnih ukoliko 
je el.en. proizvedena iz OIE), ne izazivaju dodatnu buku, mogu sudjelovati kao aktivni dio 
elektroenergetskog sustava te akumulirati ili predavati el.en u mreģu te povoljno utjecati na 
dnevni dijagram optereĺenja sustava te na kraju, uz odreĽene tehniļke uvjete, imaju 4-6 puta 
bolje ekonomske pokazatelje 



24 

Podloge za definiranje nacrta nacionalnog okvira politike 

 

 

 

4.2.1. E-mobilnost u svijetu ï osnovne brojke i znaļajke 

 
Svjetski pokazatelji i trendovi snaģno podupiru ovaj oblik transporta, a prikazani su tabliļno i 
grafiļki. 

 
U svijetu je do kraja 2014. godine bilo registrirano viġe od 665.000 elektriļnih vozila, od toga 
najveĺi dio u SAD-u. 

 

 
 

Slika 4-1. Pregled elektriļnih vozila u svijetu (2014. godina) 

 
Izvor: Global EV Outlook; IEA (www.iea.org/evi) 

 

 
 

Slika 4-2. Broj registriranih vozila po drģavama (9/2014.) 

 
Izvor: EIHP baza 

http://www.iea.org/evi)
http://www.iea.org/evi)
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Slika 4-3. Prodaja e-vozila u svijetu 2013./2014. 

 
Izvor: Global EV Outlook; IEA (www.iea.org/evi) 

 
Najrazvijenije zemlje imaju znatan udio elektriļnih vozila u godiġnjoj prodaji (2014. godina) 
(Norveġka 12,5% Nizozemska 3,5% Ġvedska i SAD oko 2% i dr.) no ļesto su ovi rezultati 
rezultat lokalne energetsko-ekoloġke politike i brojevi variraju zbog razliļitih izvora i definiranja 
statusa vozila. 

 

 
Slika 4-4. Globalna prodaja e-vozila (2015. godina estimacija) 

 
Izvor: EIHP i Global EV Outlook; IEA (www.iea.org/evi) 

http://www.iea.org/evi)
http://www.iea.org/evi)
http://www.iea.org/evi)
http://www.iea.org/evi)
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Globalno gledajuĺi, za oļekivati je da ĺe se u 2015. godini brojka elektriļnih vozila (EV+ PHEV) 
pribliģiti pola milijuna, te da ĺe broj ukupno registriranih vozila u svijetu preĺi 1 milijun, ġto bi 
bilo manje od 0,2% od ukupnog broja svih registriranih vozila. 

 
Broj utiļnih mjesta za elektriļne automobile u EU se mijenja na dnevnoj razini, a kreĺe se oko 
25.000-30.000 na viġe od 10.000 javno dostupnih lokacija. Postoji niz web mapa na kojima se 
uz odreĽene uvjete, mogu vidjeti statusi punionica, pa ļak i daljinski definirati uvjeti punjenja 
vozila. 

 

 
 

Slika 4-5. Pregled punionica u svijetu (2014) 

 
Izvor: EIHP baza 

 
 
 
 

 

 
Slika 4-6. Pregled punionica u Europi 

 
Izvor: www.chargemap.com 

http://www.chargemap.com/















































































































































































