MINISTARSTVO MORA, PROMETA I INFRASTRUKTURE
4047

Na temelju ¢lanka 21. stavka 3. Zakona o sigurnosti u Zeljezni¢kom prometu (»Narodne novine,
broj 40/07.), ministar mora, prometa i infrastrukture donosi

PRAVILNIK

O TEHNICKIM UVJETIMA ZA SIGURNOST ZELJEZNICKOG

PROMETA KOJIMA MORAJU UDOVOLJAVATI
ZELJEZNICKA VOZILA

1. OPCE ODREDBE
Clanak 1.

Ovim Pravilnikom propisuju se tehnicki uvjeti za sigurnost Zeljeznickog prometa kojima moraju
udovoljavati zeljezni¢ka vozila za javni prijevoz i prijevoz za vlastite potrebe na zeljeznickim
prugama Republike Hrvatske i u medunarodnom Zeljeznickom prometu.

Clanak 2.

Pojedini izrazi u smislu ovoga Pravilnika imaju sljede¢e znaCenje:

1.

10.

rautomatsko kvacilo« je uredaj koji sluzi za prijenos vucne i kocne sile i koji omogucéava
automatsko mehanicko, elektricko i zracno povezivanje izmedu istovrsnih vozila u slucaju
kada voze u viSestrukom sastavu

»autostop-uredaj« (AS) je sigurnosni uredaj koji automatski nadzire upravljanje voznjom
vlaka u odredenim tockama na pruzi u skladu sa signalnim znacima

»brzinomjerni uredaj« je sigurnosni uredaj na vuénom vozilu koji sluzi za pokazivanje
brzine

»budnik« je sigurnosni uredaj na vu¢nom vozilu i drugom vozilu s upravljacnicom kojim se
kontrolira aktivnost strojovode na upravljatkom mjestu tijekom voznje

»éistac tracnica« je dio na Celu vozila s upravljatnicom postavljen ispred prednjih kotaca
kojim se uklanjaju predmeti s tra¢nica

»daljinsko upravljanje vucénim vozilom« je upravljanje vucnim vozilom s mjesta izvan
upravljacnice radijskom vezom

relektromagnetska kocnica« je dopunska kocnica kojom se ostvaruje kocna sila
djelovanjem magnetskog polja magneta sa vozila na tracnicu

»elektropneumatska kocnica« je automatska zracna kocnica kod koje se procesom kocenja 1
otkocivanja upravlja elektricnim putem

»elektrodinamicka kocnica« je pogonska kocnica ¢ija ko¢na sila ovisi o induciranoj struji
pogonskih elektromotora vucnog vozila kada oni rade u generatorskom rezimu, a kao
dopunska zra¢noj kocnici sluzi za odrZzavanje 1 smanjivanje vozne brzine vlaka

»ETCS« (European Train Control System) je dio sustava koji je ugraden u Zeljeznic¢ko
vozilo 1 omogucava prijenos informacija s pruge o dopustenim brzinama voznje i stalni
nadzor nad upravljanjem vlaka u skladu s tim informacijama
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.
24.
25.
26.

27.

28.

29.

30.

»glavni zracni vod sa Celnim slavinama i spojnicama« je vod koji povezuje sva vozila u
sastavu vlaka i dovodi zrak u ko¢ne uredaje

»hidrodinamicka kocnica« je pogonska kocnica ¢ija koc¢na sila ovisi o hidraulickom trenju
na lopaticama prijenosnika vuénog vozila s hidraulickim prijenosnikom snage u
reverzibilnom radu, a kao dopunska zra¢noj kocnici sluzi za odrzavanje i smanjivanje vozne
brzine vlaka

»izravna kocnica« je kocnica koja djeluje izravnim upustanjem zraka u koc¢ne cilindre, iz
napojnog voda, tlakom koji se odreduje izravnim ko¢nikom vozila

»izravno upravljanje vucnim vozilom« je upravljanje vucnim vozilom s upravljackog
mjesta iz prve upravljacnice tog vozila

rkabinska signalizacija« je sigurnosni sustav za prijenos signalnih znakova s pruge u
upravljacnicu i njihov prikaz na monitoru upravljatkog mjesta

»kocni cilindar« je izvr$ni uredaj u sustavu kocenja u kojem se ostvaruje sila
proporcionalna tlaku zraka upuStenog u cilindru, a koja se prenosi preko ko¢nog poluzja na
ko¢ne umetke

rkocnica« je podsustav Zeljeznickog vozila ili vlaka koji sluzi za odrzavanje brzine ili
zaustavljanje vozila ili vlaka, a kojim se upravlja izravno ili neizravno

»kocnic¢ka spojnica« je naprava za povezivanje glavnog zracnog voda izmedu vozila u
sastavu vlaka, a sastoji se od gumenog crijeva i spojne glave s gumenom brtvom

»kocnik izravne kocnice« je uredaj na upravljackom mjestu vucnog vozila i drugog vozila s
upravljacnicom kojim se upravlja ko¢enjem doti¢nog vozila neovisno o glavnom zracnom
vodu

»kocnik neizravne kocnice« je uredaj na upravljaCkom mjestu vucnog vozila i drugog
vozila s upravljacnicom kojim se upravlja kocenjem svih vozila s ko¢nicom priklju¢enom na
glavni zra¢ni vod

rkontroler« je uredaj u upravljacnici, kojim se upravlja pogonom vucnog vozila radi
postizanja i odrzavanja brzine

»lokomotiva« je zeljezniCko vozilo namijenjeno za vucu vlakova, manevriranje i samostalnu
voznju

»mjenjac kocne sile« je mehanicki ili automatski uredaj kojim se vrsi izbor sile kocnice
»mjenjac vrste kocnice« je uredaj kojim se odreduje nacin djelovanja koc¢nice

»motorni vlak« je Zeljeznicko vozilo s vlastitim pogonom namijenjeno za prijevoz putnika

»motorno vozilo za posebnu namjenu« je vozilo koje sluzi za vucu vagona za posebne
namjene, prijevoz radnika, gradiva i1 alata za izvedbu radova pri gradnji, odrzavanju,
nadzoru tehni¢kog stanja i mjerenja geometrijskih obiljezja pruga, pruznih postrojenja i
kontaktne mreze

»napojni vod« je zracni vod koji povezuje glavni spremnik vucnog vozila i zracne uredaje
koji nisu u sustavu automatske zracne kocnice

»neizravna kocnica« je kocnica koja djeluje automatski kod promjene radnog tlaka u
glavnom zratnom vodu

»odbojni uredaj« je uredaj kojim se ublazavaju 1 prigusuju medusobni udarci spojenih
vozila 1 prenosi sila pri kocenju 1 potiskivanju

roduzimac struje (pantograf)« je uredaj preko kojeg se elektricno vucno vozilo vidno
prikljucuje na kontaktnu mrezu 1 napaja elektricnom energijom

NN 147/08 2/28



31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.
50.

rosovinski sklop« je dio zeljeznickog vozila koji omogucava kretanje vozila po traénicama
»plug« je dio na ¢elu vozila s upravljaénicom kojim se uklanja snijeg i predmeti s kolosijeka

wpogonska kocnica« je dopunska kocnica koja sluzi za stvaranje dodatnih otpora kretanju
vucnog vozila doti€nog vlaka iskoriStavanjem moguénosti reverzibilnog rada pogonskih
motora ili prijenosnika vuénog vozila

»poluautomatsko kvacilo« je uredaj za automatsko mehanicko povezivanje vagona u
sastavu istog motornog vlaka, a sluzi za prijenos vucne i koc¢ne sile

»pomocno kvacilo« je uredaj koji omogucava kvacenje automatskog kvacila sa zavojnim
vla¢nim uredajem radi prevlacenja vozila s automatskim kvacilom u neradnom stanju
dopustenom brzinom u skladu sa sposobnos¢u vozila

»prekretna masa« je grani¢na veli¢ina ukupne mase vagona za polozaj »prazno / tovareno«
mjenjaca sile ko¢nice

»pritvrdna kocnica« je uredaj za osiguranje zZeljezniCkog vozila od samopokretanja s kojim
se rukuje s tla

»profil Zeljeznickog vozila« je ograniceni prostor u popre¢nom presjeku pruge, odnosno
kolosijeka, okomitom na uzduZznu os kolosijeka i ravninu kolosijeka poloZzenu na gornje
rubove voznih tracnica, Cija os prolazi sredinom kolosijeka i koji prazno ili natovareno
zeljeznicko vozilo u mirovanju ili u pokretu ne smije prijeci niti jednim svojim dijelom
»protuklizni uredaj« je uredaj na zeljeznickom vozilu koji sprjecava blokiranje kotaca
prilikom kocenja

»protupoZarni sustav« je sustav koji automatski detektira, registrira i gasi nastali pozar na
zeljeznickom vozilu

»putnicki vagon« je vagon sa sjedalima, vagon s lezajevima, vagon restoran, vagon za
spavanje, vagon sa sjedalima i odjeljcima za restoran i bar, prtljazni vagon, poStanski vagon
1 vagon za prijevoz osobnih automobila

»radiodispecerski uredaj« (RDU) je uredaj na vuénom vozilu koji je dio radiodispecerskog
(RD) sustava za ostvarivanje govorne veze i prijenosa informacija u digitalnom obliku
izmedu vucnog vozila i radiodispecerskog centra (RDC)

»rasporednik« je kocni uredaj Zeljeznickog vozila s neizravnom zratnom koc¢nicom koji
ovisno o tlaku zraka u glavnom zra¢nom vodu upusta ili ispusta zrak iz ko¢nih cilindara

»registrirajuci uredaj« je uredaj za registriranje brzine i drugih podataka o kretanju vu¢nog
vozila

»rucna kocnica« je uredaj za osiguravanje zeljeznickog vozila od samopokretanja kojim se
rukuje s vozila

»sirena« je sigurnosni uredaj pomocu kojega osoblje vucnog vozila iz upravljacnice daje
zvucne signalne znake

»teretni vagon« je zatvoreni vagon, otvoreni vagon, plato vagon, vagon cisterna i vagon
specijalnog tipa

»tehnicke specifikacije za interoperabilnost« (TSI) su funkcionalne 1 tehnic¢ke specifikacije
kojima mora udovoljavati podsustav ili dio podsustava kako bi se zadovoljili temeljni uvijeti
1 osigurala interoperabilnost medunarodnoga transeuropskoga zeljeznickog sustava

»upravljacki vagon« je putnicki vagon s upravljacnicom

»upravljacnica« je prostor na vu¢nom vozilu ili vagonu, iz kojeg se upravlja voznjom vlaka
odnosno voznjom vucnog vozila
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51. nuredaj za vodenje vlaka« je sigurnosno-signalni i telekomunikacijski uredaj koji
omogucuje nadzor 1 sigurno upravljanje voznjom vlaka

52. nuredaj za zastitu od proklizavanja« je uredaj na vuénom vozilu koji sprjecava
nekontroliranu vrtnju pogonskih osovina u losim adhezijski uvjetima

53. »vagon za posebne namjene« je vagon za mjerenje, provjeru, odrzavanje i izgradnju pruga,
pruznih postrojenja, kontaktne mreze, provjere i mjerenja karakteristika vucnih vozila,
pruzna dizalica i vagon pomoc¢nog vlaka te vagoni za druge Zeljeznicke potrebe

54. »vagon« je zeljeznicko vozilo bez vlastitog pogona, a moze se koristiti za javni prijevoz
putnika — putnicki vagon, za prijevoz stvari — teretni vagon i za posebne namjene

55. wviSestruko upraviljanje vucénim vozilima« je upravljanje s viSe vucnih vozila medusobno
spojenih u smislu prijenosa upravljackih naloga s jednog upravljackog mjesta na ostala
vucna vozila u viSestrukom sastavu

56. »vlacni uredaj« je uredaj kojim se mehanicki povezuju vozila i ostvaruje prijenos vucne sile
prilikom vuc¢e medusobno zakvacenih vozila

57. »vucéno vozilo« je ZeljezniCko vozilo s vlastitim pogonom: lokomotiva, motorni vlak,
motorno vozilo za posebnu namjenu

58. »Zeljeznicko vozilo« je vozilo s pripadaju¢im ugradenim uredajima i opremom namijenjeno
za kretanje po zeljeznickoj pruzi i kolosijeku

Clanak 3.

(1) Zeljeznicko vozilo mora se projektirati, graditi i rekonstruirati tako da udovoljava tehni¢kim
uvjetima za sigurnost zeljeznickog prometa, hrvatskim normama i drugim propisanim uvjetima,
za voznju po zeljeznickoj pruzi temeljne Sirine kolosijeka 1435 mm.

(2) Zeljeznicko vozilo namijenjeno uporabi u medunarodnom prometu mora udovoljavati
zahtjevima interoperabilnosti 1 tehni¢kim uvjetima u skladu s medunarodnim Zzeljeznickim
propisima i europskim normama.

(3) Zeljeznitko vozilo namijenjeno za voznju brzinom vec¢om od 160 km/h mora udovoljavati
tehnickim specifikacijama za interoperabilnost HS TSI RST (Zeljezni¢ka vozila za velike
brzine).

(4) Zeljeznicko vozilo industrijske Zeljeznice, ako se koristi na Zeljeznickim prugama, mora
udovoljavati propisanim uvjetima za Zeljeznicko vozilo u javnom prijevozu.

(5) Zeljezni¢ko vozilo namijenjeno za prijevoz opasnih tvari, osim uvjeta propisanih ovim
Pravilnikom, mora udovoljavati i uvjetima propisanima u Pravilniku o medunarodnom prijevozu
opasnih tvari zeljeznicom (RID).

(6) Zeljeznicko vozilo namijenjeno za prijevoz osoba s invaliditetom ili osoba s potesko¢ama u
pokretljivosti, osim utvrdenih uvjeta iz ovog Pravilnika, mora ispunjavati i temeljne zahtjeve
utvrdene TSI PRM (osobe sa smanjenom pokretljivoscu).

(7) Zeljeznitko vozilo mora biti gradeno tako da njegova emisija buke prilikom voznje bude u
skladu s grani¢nim vrijednostima sukladno TSI NOI (zeljeznicka vozila — buka).

(8) Elektricna oprema i uredaji ugradeni u Zeljezni€¢ko vozilo moraju biti elektromagnetski
kompatibilni s infrastrukturnim uredajima na pruzi i ne smiju umanjiti sigurnost i funkcionalnost
instalacija za nadzor i upravljanje signalizacijom.

(9) Zeljeznitko vozilo koje je verificirana muzejska vrijednost moZe prometovati na
zeljeznickim prugama iako ne ispunjava propisane uvjete utvrdene TSI OPE (vodenje i
upravljanje prometom), ako ispunjava tehnicke uvjete propisane dokumentacijom za to vozilo.
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II. PROFIL ZELJEZNICKIH VOZILA
Clanak 4.

Izvedba ZeljezniCkog vozila mora biti takova, da prilikom kretanja po pruzi dopuStenom
brzinom, ni u jednoj situaciji ne prekoraci ovojnicu dopustenog kinemati¢kog profila.

Clanak 5.

(1) Kinematicki profil vozila je trenutacan polozaj popre¢nog presjeka vozila koje se krece
kolosijekom.

(2) Ogranicenje za kinematicki profil je referentna ovojnica kinematickog profila, kako je to
prikazano u Prilogu 1., Sto odgovara ovojnici kinematickog profila Medunarodne zeljeznicke
unije (UIC 505-1) za sva vozila.

(3) Ako je vozilo takve konstrukcije da mu kinematicki profil prelazi referentnu ovojnicu iz
stavka 1. ovog Clanka, ono se moze koristiti samo na temelju posebnog odobrenja upravitelja
infrastrukture.

Clanak 6.
Referentna ovojnica kinematickog profila, dijeli se na dva podrucja, i to:
1. na gornji dio ovojnice od kote 400 mm iznad GRT-a prema gore i

2. na donji dio ovojnice od kote 400 mm iznad GRT-a prema dolje ¢ija izmjera vrijedi za sva
vozila osim u dijelu od GRT-a do kote 130 mm. U tome podruc¢ju, od GRT-a do kote 130 mm,
vrijede izmjere ovojnice specificne za pojedine vrste vozila, i to:

a) za ona koja ne smiju voziti preko kolosije¢nih kocnica i ostalih aktiviranih uredaja za
manevriranje i zaustavljanje, kako je to prikazano u Prilogu 2.

b) za ona koja smiju voziti preko ovakvih uredaja, kako je to prikazano u Prilogu 3.
Clanak 7.

Zeljezni¢kom vozilu za prijevoz kontejnera i cestovnih vozila dopustene su graniéne mijere
kinemati¢ke ovojnice sukladno mjerama profila GB, kako je to prikazano u Prilogu 4.

Clanak 8.

Zeljezni¢ko vozilo s mjerama kinematickog profila GB moze prometovati na prugama u
Republici Hrvatskoj, osim na dionicama pruge za koje to propiSe upravitelj infrastrukture u
izvjeséu o mreZi.

Clanak 9.

(1) Kontrolna linija vezana za strujni oduzima¢ (pantograf) i komponente na krovu vozila mora
ispunjavati izmjere sukladno objavi UIC 505-1 kako je to prikazano u Prilogu 5.

(2) Za vozilo s oduzimacem struje namijenjeno za voznju na prugama elektrificiranima sustavom
25 kV 50 Hz ukupna $irina sklopa kliza¢a oduzimaca struje ne smije biti ve¢a od 1600 mm.

(3) Za vozilo s oduzimacem struje namijenjena za voznju na prugama elektrificiranima sustavom
3 kV DC ukupna Sirina sklopa klizac¢a oduzimaca struje ne smije biti ve¢a od 1450 mm.
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III. SANDUK I OKRETNA POSTOLJA
Clanak 10.

(1) Sanduk Zeljeznickog vozila obuhvaca glavnu konstrukeiju koja nosi opterecenje iznad ovjesa,
a obuhvaca sve dijelove koji su pri¢vrséeni na ovu konstrukciju koji doprinose, izravno ili
neizravno, njenoj ja¢ini, ¢vrstodi i stabilnosti.

(2) Ovjes sanduka zeljeznickog vozila je kruta ili elasti¢na veza izmedu sanduka i okretnog
postolja, elemenata u postolju, odnosno osovinskog sklopa.

(3) Izvedba sanduka zeljeznickog vozila mora biti takova da moze podnijeti sva dopustena
optere¢enja u svim uvjetima voznje na nac¢in kako je to definirano normom HRN EN 12663.

(4) Otpornost sanduka zeljeznickog vozila na sudare mora biti sukladna normi HRN EN 15227.
Clanak 11.

(1) Okretno postolje je staticko-dinamicki napregnuta konstrukcija koja prenosi vucnu silu,
kocnu silu i teZinu od sanduka na tracnice.

(2) Osnovnu konstrukciju okretnog postolja ¢ine okvir postolja, osovinski sklopovi i elementi
ovjesa.

(3) Okvir postolja je konstrukcija koja drzi elemente okretnog postolja u predvidenom radnom
odnosu povezane krutim ili elastiénim spojevima, a izravno ili neizravno doprinosi ¢vrstoci,
mirno¢i i stabilnosti okretnog postolja odnosno Zeljezni¢kog vozila, u skladu s normom HRN EN
13749.

(4) Okvir postolja mora biti ogibljen a osovinski sklopovi sa osovinskim lezajevima su
neogibljeni dio Zeljeznickog vozila.

(5) Okretna postolja se moraju dati zakretati oko srediSnje osi radi prilagodbe osovinskih
sklopova uzduznom profilu pruge.

(6) Na teretni vagon mogu se ugradivati tipovi okretnih postolja sukladno TSI WAG (Prilog Y),
a uporabu drugih tipova okretnih postolja moZe odobriti ovlaSteno tijelo prema posebnom
zakonu.

(7) Kod vagona bez okretnih postolja razmak izmedu krajnjih osovina mora biti u skladu s TSI
WAG (zeljeznicka vozila — teretni vagoni).

(8) Troosovinski vagon mora udovoljiti uvjetima iz objave UIC 572.

(9) Na putnicki vagon mogu se ugradivati samo dvoosovinska okretna postolja koja su
konstruirana, proizvedena, tipski 1 serijski ispitana sukladno uvjetima iz objava UIC 515-0 do
515-5.

IV. OSOVINSKI SKLOP
Clanak 12.
(1) Osovinski sklop sastoji se od osovine, para kotaca i osovinskih lezaja s kucistima.

(2) Osnovne karakteristike osovinskih sklopova Zeljeznickih vozila moraju biti u skladu s
normom HRN EN 13260

(3) Na osovinskom sklopu mogu biti dijelovi prijenosnika snage 1 ko¢ni diskovi ugradeni na
osovinu ili kotace.

(4) Zeljezni¢ko vozilo mora biti opremljeno kotrljajuéim osovinskim leZajevima.
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Clanak 13.

(1) Kotaci zeljeznickog vozila moraju imati propisan profil vijenca i krug kotrljanja, a kako je to
prikazano u Prilogu 6. i Prilogu 7., sve sukladno normi HRN EN 13715. Osnovne karakteristike
kotaca zeljeznickog vozila moraju biti u skladu s normom HRN EN 13262.

(2) Osovine osovinskog sklopa za Zeljeznickog vozila moraju biti u skladu s normom HRN EN
13261.

(3) Kotaci zeljeznickog vozila mogu biti jednodijelni (monoblok kotac) ili visedijelni (kota¢ s
ovojem). Kotaci zeljeznickog vozila moraju biti navuceni ¢vrstim razdvojivim spojem na
osovinu koji osigurava odvodenje topline i prijenos zakretnog momenta.

(4) Jednodijelni kota¢i moraju imati oznacenu granicu dozvoljenog troSenja kruznim utorom na
vanjskoj ¢elnoj plohi osim jednodijelnih kotaca koji na sebi imaju kocne diskove ili kod kojih
tijelo kotaca jest ujedno 1 ko¢ni disk. Vanjski rub kruznog utora odreduje zadnju mjeru koristenja
kotaca.

(5) Ovoj kotac¢a mora biti vezan cijelom povrSinom ¢vrstim razdvojivim spojem na tijelo kotaca
koji osigurava odvodnju topline i prijenos zakretnog momenta. Ovoj kota¢a mora biti osiguran
sigurnosnim prstenom i oznacen na vanjskoj strani kotaca s Cetiri jednake vatrootporne oznake
zute boje, medusobnog razmaka pod kutem 90 stupnjeva, radi kontrole zakretanja ovoja.

(6) Zeljezni¢ko vozilo za brzine veée od 120 km/h mora imati jednodjelne kotage.

(7) Zeljezni¢ko vozilo (teretni vagoni) mora imati takve osobine koje osiguravaju njihovu
stabilnost 1 kod najvece dopustene brzine. Provjera dinamickog ponasanja obavlja se mjerenjem
mirno¢e hoda tijekom voznje sukladno TSI WAG (zeljeznicka vozila — teretni vagoni). Udobnost
voznje ili mirnoc¢a hoda putni¢kog vagona mora biti u skladu s normom HRN ENV 12299.

(8) Zeljezni¢ko vozilo mora na ¢elu imati slobodan prostor za sigurnost osoblja (Bernski prostor)
sukladno TSI WAG, a kako je to prikazano u Prilogu 9.

(9) Elektri¢ni otpor osovinskog sklopa, mjeren preko kontaktnih povrSina kotaca i tracnica ne
smije prijeci 0,01 Q. Mjerenja se obavljaju istosmjernom strujom s naponom od 1,8 do 2,0 V DC
sukladno TSI WAG (zeljeznicka vozila — teretni vagoni).

V. KOCNICE
Clanak 14.

(1) Zeljeznicko vozilo mora biti opremljeno kocnicom sa stlaCenim zrakom neizravnog
djelovanja. Navedena kocnica, u smislu odredbi ovog Pravilnika, ima djelovanje kao automatska
zracna kocnica, odnosno produzna zra¢na kocnica.

(2) Parametri kocne opreme moraju jamciti zaustavljane unutar odredene ko¢ne udaljenosti pri
najvec¢oj dopustenoj brzini.

Clanak 15.

Zeljeznicko vozilo osim zra¢nom koc¢nicom moze biti opremljeno i drugim sustavima za
kocenje.

Clanak 16.

Na zeljeznickom vozilu s viSe sustava za kocenje mora biti omoguceno zdruzeno djelovanje
automatske zra¢ne kocnice i drugih sustava za koc¢enje.
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Clanak 17.

(1) Vucno vozilo mora se opremiti ko¢nicom sa stlaCenim zrakom izravnog djelovanja odnosno
izravnom zra¢nom ko¢nicom.

(2) Izravna zra¢na koc¢nica smije se koristiti samo kao pojedinacna kocnica, a ko¢no djeluje samo
na vozilo koje ima ovu kocnicu.

Clanak 18.

Glavni vod povezuje automatske ko¢nice u jednom vozilu ili vlaku preko kojeg se prenosi nalog
za kocenje 1 otkocivanje vozila. Na glavnom vodu ne smiju biti priklju¢eni drugi uredaji osim
uredaja za kocenje, nadzor tlaka u glavnom zraénom vodu te izvr$ni uredaji zastita koje djeluju
prinudnim ko¢enjem vlaka.

Clanak 19.

Zeljezni¢ko vozilo namijenjeno za brzine veée od 160 km/h mora biti opremljeno
elektropneumatskom i elektromagnetskom kocnicom.

Clanak 20.

Produzeno djelovanje kocnica se ostvaruje pomocu glavnog voda od beSavne cijevi unutarnjeg
promjera 1 »ili 5/4«. Probojna brzina zraka kroz glavni vod mora biti 250 m/s.

Clanak 21.
Naziv sustava automatske kocnice Zeljeznickog vozila odreduje se prema tipu rasporednika.
Clanak 22.

(1) Zeljeznitko vozilo, na krajevima glavnog voda, mora imati ugradene &elne slavine s
ko¢nickim spojnicama odnosno njihovim spojnim glavama.
(2) Celne slavine i spojne glave glavnog zra¢nog voda moraju biti obojene crvenom bojom.

(3) Celna slavina glavnog voda ima rucicu koja se okreée u vertikalnoj ravnini, a njezini polozaji
znace sljedece:

a) kad je rucica postavljena u smjeru glavnog zracnog voda, onda je prolazak zraka kroz
glavni zra¢ni vod slobodan

b) kad je rucica u vertikalnom polozaju (okrenuta gore) onda je prolazak kroz glavni zracni
vod zatvoren

(4) Zeljeznicko vozilo moze biti opremljeno i napojnim vodom, &elnim slavinama i spojnicama.
(5) Celna slavina i spojna glava napojnog voda moraju biti obojene bijelom ili Zutom bojom.

(6) Spojne glave napojnog voda zakrenute su 180 stupnjeva u odnosu na spojne glave glavnog
voda (zrcalno) kako bi se izbjeglo medusobno spajanje. Slavine napojnog voda se ugraduju na
vec¢oj udaljenosti od uzduzne osi vozila u odnosu na slavine glavnog voda.

Clanak 23.

Iznimno od ¢lanka 14. stavka 1. ovoga Pravilnika, na teretnim vagonima koji nemaju zra¢nu
koc¢nicu, a koji imaju samo glavni zracni vod, mora biti istaknuta oznaka sukladno objavi UIC
545.

Clanak 24.

(1) Zeljeznicko vozilo s automatskom zratnom kocnicom mora imati uklju¢no — iskljuc¢nu

......

(2) Polozaj i oblik rucice ukljucno iskljuéne slavine propisan je objavom UIC 541-1.
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Clanak 25.

(1) Teretni vagon s automatskom zraénom koc¢nicom mora biti opremljeno mjenjacem vrste
ko¢nice i mjenjacem sile kocenja.

(2) Vu¢éno vozilo 1 putnicki vagon moraju biti opremljeni mjenjacem vrste kocnice.

(3) Vagon mora imati s obje bo¢ne strane ru¢ice mjenjaca vrste kocnice.

(4) Na vuénom vozilu izbor vrste ko¢nice obavlja se mehanickim ili elektri¢kim izbornikom.

(5) Teretni vagon mora biti opremljen kocnicama brzog djelovanja (P), a mogu imati koc¢nice
sporog djelovanja (Q).

(6) Putnicki vagon moze biti kocen, osim (P) i (G), jo§ i ko¢nicama velikog ucinka ® 1
elektromagnetskim ko¢nicama (Mg).

Clanak 26.

(1) Teretni vagon s automatskom zratnom koc¢nicom mora imati mjenja¢ koc¢ne sile koji moze
biti mehanicki ili automatski. Polozaj rucice mehani¢kog mjenjaca kocne sile na teretnom
vagonu ovisi o prekretnoj masi vagona.

(2) Kod teretnog vagona s automatskim mjenjacem kocna sila se mijenja automatski kod ukupne
mase koja odgovara prekretnoj masi, s tolerancijom 5% viSe ili manje od prekretne mase.

Clanak 27.

Svako vozilo opremljeno automatskom zracnom ko¢nicom mora imati ugraden regulator ko¢nog

poluzja ¢iji je zadatak odrzavanje istog razmaka ko¢nih umetaka od povrsine nalijeganja.
Clanak 28.

(1) Izvr$ni mehanizam kocenja automatske zracne kocnice zeljeznickog vozila mora imati ko¢ni
cilindar i regulator ko¢nog poluzja.

(2) Ko¢ni cilindar mora imati opruzni mehanizam za vracanje klipa i ko¢nog poluzja u njihov
polazni polozaj, tj. otko¢ni polozaj u procesu otkocivanja.

(3) Kod kocnica kod kojih se sila koCenja ostvaruje djelovanjem na povrSinu kotrljanja kotaca
najmanja dopustena debljina ko¢nih umetaka mora biti 10 mm, a kod zra¢nih koc¢nica s diskom
najmanja dopustena debljina mora biti 5 mm, mjereno na najtanjem mjestu.

(4) Koc¢ni umetci zracne ko¢nice moraju biti izradeni od sivog ljeva ili kompozitnih materijala.
Clanak 29.

Automatske zra¢ne koc¢nice (P 1 R) moraju osigurati u procesu kocenja punjenje kocnog cilindra
zrakom do postizanja 95% maksimalnog tlaka, za vrijeme od 3 do 5 sekundi kod vu¢nog vozila i
vozila s mjenja¢em kocne sile. U procesu otkoCivanja praznjenje ko¢nog cilindra moze biti do
0,4 bara za vrijeme od 15 do 20 sekundi.

Clanak 30.

Automatska zracna kocnica sporog djelovanja (G) ima takav proces koCenja i otkoc¢ivanja da se
oko 10% maksimalnog tlaka zraka u kocnom cilindru postize brzim porastom tlaka (naskok)
¢ime se postize nalijeganje ko¢nih umetaka na kotace. Daljnje punjenje koc¢nih cilindara zrakom
do 95% maksimalnog tlaka mora se ostvariti za vrijeme od 18 do 30 sekundi, a njegovo
praznjenje moze biti do 0,4 bara za vrijeme od 45 do 60 sekundi.

Clanak 31.

(1) Kod elektropneumatske koc¢nice (ep), kojom se procesi kocenja i otkoCivanja uvode
elektropneumatskim putem, vrijeme kocenja koc€nice (P) do postizanja tlaka zraka 95% u kocnim
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cilindrima posljednjeg vagona u vlaku treba iznositi od 3 do 6 sekundi, a kod koc¢nice (G) od 8
do 15 sekundi.

(2) Vrijeme otkocivanja, mjereno nakon postavljanja ko¢nika u polozaj punjenja do pada tlaka u
ko¢nom cilindru na 0,4 bara, iznosi od 8 do 20 sekundi za ko¢nicu (P) odnosno 15 do 30 sekundi
za kocCnicu (G).

Clanak 32.
Izravna zra¢na koc¢nica vucnog vozila moze raditi sa tlakom u ko¢nim cilindrima ve¢im od tlaka
kojeg istovremeno ostvaruje automatska zratna kocnica, zavisno od tipa vucnog vozila.

Odvojeno djelovanje automatske i izravne zracne ko¢nice vucnog vozila mora se osigurati putem
posebnog uredaja (dvostruki nepovratni ventil).

Clanak 33.

(1) Brtvljenost koc¢nog sustava automatske zra¢ne kocnice utvrduje se kroz gubitke zraka
glavnog spremnika vozila, glavnog voda vozila i ko¢nih cilindara.
(2) Pad tlakova kod ovih ispitivanja moZe iznositi najvise:

a) u glavnom spremniku, do 0,2 bara za 10 minuta.

b) u glavnom vodu do 0,1 bar, za 10 minuta

¢) u ko¢nom cilindru do 0,1 bar,za 5 minuta

Clanak 34.

(1) Vuéno vozilo mora imati kompresor za proizvodnju stlacenog zraka, a koji mora biti
opremljen uredajem za automatsku regulaciju njegovog rada.

(2) Vucéno vozilo mora imati glavni spremnik zraka za akumulaciju stlatenog zraka sa
sigurnosnim ventilom.

(3) Izmedu kompresora i glavnog spremnika za akumulaciju zraka vu€no vozilo mora imati
uredaj za odvajanje vlage iz stlacenog zraka.

(4) Zracna instalacija od glavnog spremnika do krajnjih potroSaca stlaCenog zraka mora biti
opremljena uredajima za proc¢is¢avanje i ispustanje kondenzata.

Clanak 35.
(1) Svako upravljacko mjesto vucnog vozila i drugog vozila s upravljaénicom mora imati ko¢nik

1 neovisan uredaj za kocenje u sluCaju opasnosti te prikaz tlaka zraka glavnog spremnika,
glavnog zra¢nog voda i koc¢nih cilindara.

(2) Kocnik automatske zracne kocnice sluzi za upravljanje neizravnom zracnom ko¢nicom na
vucnom vozilu i za upravljanje svim ko¢nicama priklju¢enima na glavni zracni vod vlaka.

(3) Koc¢nik automatske zra¢ne ko¢nice mora imati sljedece funkcije:

punjenje glavnog voda stlacenim zrakom

odrzavanje konstantnog tlaka u glavnom vodu 5 bara,

postupno punjenje 1 postupno praznjenje glavnog voda,

jednostavno 1 brzo ostvarivanje potpunog praznjenja glavnog voda vlaka,

A S e

mogucnost iskljuCivanja iz koc¢nog sustava vlaka s mehanickim ili elektrickim
blokiranjem isklju¢nog polozaja.
(4) Kocnik izravne zra¢ne kocnice moze biti izveden kao zaseban uredaj ili u sklopu kontrolera,
a mora imati sljedece funkcije:

1. postupno punjenje i postupno praznjenje koc¢nih cilindara,

2. odrzavanje konstantnog tlaka u ko¢nim cilindrima,
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3. jednostavno i brzo ostvarivanje punog kocenja i potpunog praznjenja koc¢nih cilindara
Clanak 36.

(1) Vuéno vozilo i putnicki vagon moraju imati ruénu kocnicu i koc¢nicu za slucaj opasnosti.
Ruénu ili pritvrdnu koénicu mogu imati i ostala Zeljezni¢ka vozila. Ruc¢na 1 pritvrdna kocnica
mora se aktivirati silom do 500 N, a sila potrebna za aktiviranje koc¢nice u slucaju opasnosti
iznosi 100 do 170 N.

(2) Zeljezni¢ko vozilo kod kojega pregled koénih umetaka nije mogu¢ sa strane, s obiju strana
moraju biti opremljeni pokazivackim uredajem »zakoceno-otkoceno«.

Clanak 37.

(1) Vagon za prijevoz putnika mora biti ko¢eno ko¢nicama brzog djelovanja (P).
(2) Ovisno o brzini, putnicki vagon mora imati sljede¢i najmanji postotak kocenja:

1. do 100 km/h...... 105%

2.do 120 km/h...... 110%

3. do 140 km/h...... 130%

4. do 160 km/h...... 170%

5. do 200 km/h...... 208%

Clanak 38.
(1) Teretni vagon mora imati zra¢nu automatsku ko¢nicu brzog djelovanja (P).

(2) Teretni vagon s automatskom zracnom ko¢nicom tovaren a sposoban za voznju brzinom 120
km/h mora imati ko¢nicu s kontinuiranom promjenom kocne sile ovisno o opterecenju sukladno
TSI WAG (Zeljeznicka vozila — teretni vagoni).

(3) Teretni vagon namijenjen za prijevoz opasnih tvari mora biti opremljen ru¢nom ili
pritvrdnom ko¢nicom.

(4) Iznad kocenih kotaca teretnog vagona s gorivim podom moraju biti postavljene zastite koje
Stite od pozara sukladno TSI WAG (Zeljeznicka vozila — teretni vagoni).

Clanak 39.

(1) Zeljezni¢ka vozila za prijevoz putnika i vozilo zaposjednuto osobljem moraju biti opremljena
uredajem za kocenje u sluc¢aju opasnosti.

(2) Rucica za aktiviranje kocnice u sluSaju opasnosti mora biti lako uocljiva, pristupacna i
plombirana.

(3) Izvedba uredaja za kocCenje u sluaju opasnosti mora biti takova da ga putnik nakon
aktiviranja ne moze deaktivirati.

(4) Vozilo za prijevoz putnika mora biti opremljeno uredajem za odgodu djelovanja kocnice u
slu¢aju opasnosti.

Clanak 40.

Na Zeljeznickom vozilu moraju se koristiti ko¢ni sustavi, oprema i uredaji koji odgovaraju
propisima UIC, TSI i HRN.

Clanak 41.

Zeljeznicko vozilo za brzine preko 120 km/h mora biti opremljeno protukliznim uredajem.
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VI. TEHNICKI UVIJETI ZA UPRAVLJANJE VUCNIM VOZILOM U
JEDNOPOSJEDU

Clanak 42.
(1) Vu¢éno vozilo za upravljanje u jednoposjedu mora udovoljavati sljede¢im uvjetima:

1. izvedba upravljacnice mora biti takova da se prilikom upravljanja moze bez teskoca i bez
napustanja sjedala na upravljackom mjestu s kojeg se upravlja voznjom vlaka, u smjeru
kretanja, motriti kolosijek, prugu, signalne znakove, signalne oznake i sluzbena mjesta.

2. upravljacko mjesto s kojeg se upravlja voznjom mora biti opremljeno uredajima
razmjeStenima na nacin da se bez napuStanja sjedala moze upravljati voznjom vlaka,
nadzirati rad uredaja i otklanjati prolazne smetnje na pojedinim uredajima

3. vu¢no vozilo mora biti opremljeno radiodispecerskim uredajem (RDU) ili drugim
sredstvom sporazumijevanja kompatibilnim s podsustavom na pruzi, izuzev lokomotiva
koje su namijenjene za manevriraje i motornih vozila za posebne namjene

4. vuéno vozilo mora biti opremljeno uredajem za vodenje vlaka i kabinskom
signalizacijom ako je namijenjeno za voznju brzinom ve¢om od 160 km/h

(2) Za upravljanje visestrukim sastavom vuc¢nih vozila u jednoposjedu osim uvjeta iz prethodnog
stavka mora biti osiguran prijenos upravljanja na sva vozila u sastavu. U takvim uvjetima
upravljanja viSestruki sastav smatra se jednim vozilom.

VII. OPREMA NA CELU ZELJEZNICKOG VOZILA
Clanak 43.

(1) Zeljezni¢ko vozilo, na &elu, mora imati zavojni vla¢ni uredaj, dva jednaka odbojna uredaja,
koc¢ni¢ke spojnice, vodoravni rukohvat ispod svakog odbojnika, slavinu, spojnicu glavnog
zra¢nog voda i drza¢ za spojnicu koja se ne koristi, nosa¢ za ovjeSenje kvacila koje se ne koristi
te na svakom boku sanduka najmanje jednu stubu 1 okomit rukohvat za manevrista.

(2) Motorni vlak i putnicki vagon s posmi¢nim automatskim zatvaranjem vrata mogu biti bez
stube 1 okomitog rukohvata za manevristu sukladno objavi UIC 560.

(3) Zeljeznitko vozilo mora imati zavojni vlatni uredaj koji mora izdrzati vuénu silu od
najmanje 850 kN.

(4) Na vucnom vozilu i teretnom vagonu odbojnici moraju izdrzati najmanju apsorpciju energije
30 kJ, a kod putnickog vagona najmanju apsorpciju energije 11,4 kJ.

(5) Odbojni uredaji Zeljeznickih vozila moraju izdrzati silu guranja od najmanje 150 kN, a
dozvoljena trajna vuc¢na sila na kuki moze iznositi najvise do 400 kN.

(6) SrediSnjica vlacne kuke Zeljeznickog vozila mora se nalaziti u svim uvjetima opterec¢enja na
visini izmedu 940 mm 1 1065 mm od gornjeg ruba tracnice, osim kod teretnog vagona na visini
izmedu 920 mm i 1045 mm od gornjeg ruba tracnice. Nijedan dio zavojnog kvacila, koji nije u
uporabi, ne smije biti u prostoru do 140 mm iznad gornjeg ruba tra¢nice (GRT), a kako je to
prikazano u Prilogu 8.

(7) Odbojnici moraju imati os u istoj vodoravnoj ravnini na visini od 940 mm do 1065 mm
mjereno od gornjeg ruba tracnice.

(8) Za medusobno spajanje vozila unutar grupe vozila u sastavu vlaka, dopusStena je uporaba i
drugih tipova vlacnih i odbojnih uredaja ukoliko su krajevi takve grupe opremljeni vlac¢nim i
odbojnim uredajima iz stavka 3. ovog ¢lanka.
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(9) Lokomotiva namijenjena za vucu putnickog vlaka i putni¢ki vagon na ¢elu mora imati
energetski i komunikacijski prikljucak.

(10) Motorni vlak ili viSe vozila trajno spojenih u jedan sastav glede vla¢nih i odbojnih uredaja
smatraju se jednim vozilom.

(11) Za vozila iz prethodnog stavka te za vozila za posebne namjene dopustena je uporaba
automatskih, poluautomatskih ili drugih tipova vu¢no-odbojnih uredaja za medusobno spajanje
unutar vlaka.

VIII. UREDAJI NA ZELJEZNICKOM VOZILU
Clanak 44.

(1) Vuéno vozilo i drugo vozilo s upravljacnicom moraju biti opremljena sljede¢im uredajima:

1.

o =N W

10.

11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.
20.

sirena — dvotonska, jakost tona najmanje 120 dB mjereno na udaljenosti 5 m ispred
sirene

svjetiljke za osvjetljenje voznog puta, oznacCavanje Cela vozila i oznaCavanje kraja
vozila

brzinomjerni uredaj na svakom upravljackom mjestu s tocnoS¢u pokazivanja + 2%

registriraju¢i uredaj, s obveznim zapisom brzine i prijedenog puta, ¢ija tocnost
registriranja brzine u odnosu na brzinu prikazanu na brzinomjeru ne smije iznositi vise
od £ 3%, neovisno od promjera kotaca

kontroler na svakom upravljackom mjestu
ko¢nik neizravne ko¢nice na svakom upravljackom mjestu
slavina za slucaj opasnosti na svakom upravljackom mjestu

impulsni budnik koji je aktivan ako je brzina voznje veca od 20 km/h ili je prevaljeni
put dulji od 100 metara, a koji je zaSti¢en od nekontroliranog iskljucenja.

induktivni autostop-uredaj, ako je vozilo namijenjeno za voznju brzinom ve¢om od 100
km/h, kompatibilan s podsustavom autostop uredaja na pruzi

radiodispecerski uredaj ili drugu uredaj za govornu vezu i prijenos informacija ako je
vozilo namijenjeno za upravljanje u jednoposjedu, kompatibilan s podsustavom
primijenjenim na pruzi, osim motornog vozila za posebne namjene

protupozarni sustav ili aparate za gasenje pozara

uredaj za vodenje vlaka i kabinsku signalizaciju ako je vozilo namijenjeno za voznju
brzinom ve¢om od 160 km/h, kompatibilan s uredajem na pruzi

pomo¢no kvacilo za vucna vozila bez zavojnog kvacila
grijaci Celnih stakala,

brisacima Celnih stakla s uredajem za pranje stakla,

uredaji za ventilaciju i grijanje ili klimatizaciju upravlja¢nice
uredaj za pjeskarenje — samo na lokomotivi

dvije ruéne zaustavne papuce lokomotive koja se koristi za vucu vlaka i motorni vlakovi
moraju imati 4 (Cetiri) rucne zaustavne papuce UIC 60.

¢istad tracnica

plug na vu¢nom vozilu namijenjenom za voznju brzinom ve¢om od 100 km/h
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21. dva sjedala u upravljacnici, od kojih je sjedalo na upravljackom mjestu s moguc¢noséu
zakretanja

22. zavr$na signalna ploc¢ica na vu¢nom vozilu namijenjenima za vucu vlaka

(2) Vozilo za posebne namjene, osim uredaja za vucno vozilo i drugo vozilo s upravljaénicom
propisanih u st. 1. ovog ¢lanka, moze biti opremljeno uredajima i opremom za izvodenje radova
na izgradnji 1 odrzavanju infrastrukture

Clanak 45.

(1) Zeljezni¢ko vozilo za prijevoz osoba i putnika mora imati ulazna vrata s pouzdanim
uredajima za zatvaranje i blokadu skladno UIC 560.

(2) Kod putni¢kog vagona uredaji za zatvaranje i1 blokiranje ulaznih vrata moraju onemogucditi da
se vrata, osim kod prijeke potrebe, mogu otvoriti tijekom voznje ako je brzina veca od 5 km/h.

(3) Vrata za putnike s automatskim upravljanjem i vrata za putnike s kojima se upravlja iz
jednog mjesta moraju biti izvedena na nacin da ne moze do¢i do ukljestenja putnika

(4) SrediS$nje upravljanje ulaznim vratima mora biti izvedeno na nacin da se svako otvaranje ili
zatvaranje prethodno signalizira zvu¢nim ili svjetlosnim signalom u ulaznim pred prostorima za
putnike.

(5) Vrata na prtljaznom vagonu i prtljaznim odjeljcima koja se otvaraju posmi¢no moraju biti
osigurana od slucajnog zatvaranja, a slobodan otvor koji se pri tome mora osigurati iznosi
najmanje 300 mm.

(6) Staklene plohe u Zeljeznickom vozilu moraju biti proizvedene od sigurnosnog stakla.

(7) Zeljeznicko vozilo mora biti gradeno i opremljeno na nacin, da su nastanak i Sirenje vatre 1
dima u slu¢aju pozara otezani, dok Zeljezni¢ko vozilo za prijevoz osoba i putnika mora biti
opremljeno i protupozarnim aparatima ili sustavom za gasenje pozara.

(8) Zeljezni¢ko vozilo za prijevoz osoba i putnika mora imati dostatan broj izlaza u slucaju
opasnosti, a prozori u putnickom prostoru predvideni za izlaz u slucaju opasnosti moraju biti
vidljivo 1 posebno oznaceni.

(9) Zeljezni¢ko vozilo za prijevoz osoba i putnika mora biti opremljeno sustavom elektriéne
rasvjete i nuznom rasvjetom.

(10) Zeljeznicko vozilo za prijevoz putnika mora biti opremljeno sanitarnim &vorovima (WC,
umivaonik), osim zeljeznickog vozila namijenjenog za prijevoz putnika u prigradskom i
gradskom prometu.

(11) Zeljeznitko vozilo za prijevoz osoba i putnika mora biti opremljeno najmanje jednim
sustavom za grijanje putnickog prostora i odgovaraju¢im uredajima za klimatizaciju.

(12) Putnicki vagon s autonomnim grijanjem mora imati ugradene prolazne vodove za elektricno
grijanje.

IX. SVJETLOSNI UREDPAJI NA VUCNOM VOZILU
Clanak 46.

(1) Vuéno vozilo mora biti opremljeno s tri ¢elne svjetiljke za osvjetljavanje voznog puta i za
davanje propisanih signalnih znakova.

(2) Dvije celne svjetiljke moraju biti postavljene u istoj razini lijevo i desno od vertikalne
simetrale vozila, na visini od 1500 mm do 1700 mm iznad GRT-a, a njihov medusobni razmak
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ne smije biti manji od 1300 mm, dok treca Celna svjetiljka mora biti smjeStena na vertikalnoj
simetrali iznad horizontalno postavljenih svjetiljki.

(3) Vucno vozilo i vozilo s upravljaénicom koja su gradena za brzinu voznje veéu od 100 km/h
moraju biti opremljena reflektorom za osvjetljavanje kolosijeka.

(4) Vu¢no vozila mora imati najmanje jedno crveno svjetlo za oznacavanje kraja vlaka.

(5) Celne svijetiljke moraju biti izvedene na nadin da mogu osvijetliti kolosijek na u duljini od
najmanje 75 metara sa svjetlosnim snopom punog intenziteta u uvjetima noéne voznje bez
magle.

(6) Celne svjetiljke za osvjetljavanje kolosijeka moraju biti izvedene na na¢in da se u dva stupnja
moze regulirati jakost svjetla (puno-priguseno).

(7) Celne svijetiljke za osvjetljavanje kolosijeka sa Zarnim nitima moraju imati sljede¢u snagu
kod nazivnog napona napajanja:

1. za puno bijelo svjetlo najmanje 40-50 W

2. zapriguSeno bijelo svjetlo najvise 15-25 W

3. zacrveno signalno svjetlo najvise 15-30 W

4. reflektor (jednostruk) — najmanje 200 W,

5. reflektor (dvostruki) — najmanje 2x200 W

(8) Vucno vozilo moze imati Celne svjetiljke izvedene s led diodama ako zadovoljavaju uvjete iz
stavka 5. ovog ¢lanka.

(9) Reflektor za osvjetljavanje kolosijeka na vozilu mora imati mogucénost osvjetljavanja
kolosijeka od najmanje 150 metara u uvjetima noéne voznje bez magle.

(10) Upravljanje celnim svjetiljkama 1 reflektorom mora biti izvedeno na nain da je s
upravljackog mjesta moguce ostvariti sljedece funkcije:

1. istovremeno ukljucivanje €elnih svjetiljki za osvjetljavanje kolosijeka

2. regulacija jakosti svjetla ¢elnih svjetiljki za osvjetljavanje kolosijeka u dva stupnja

3. posebno ukljucivanje reflektora

4. pojedinacno ukljucivanje lijevog 1 desnog ¢elnog svjetla na lokomotivi namjenjenoj za

manevarski rad

5. neovisno ukljucenje crvenog svjetla za oznacavanje kraja vlaka.
(11) Na motornom vlaku i motornom vozilu za posebne namjene, kod kojih se istovremeno pale
Celne svjetiljke koje daju bijelu svjetlost i svjetiljke koje daju crvenu svjetlost mora biti

omoguceno iskljucivanje svih svjetiljki kod visestrukog sastava na krajevima vozila koji se
nalaze unutar sastava.

X. VAGANJE ZELJEZNICKOG VOZILA
Clanak 47.
(1) Vaganjem Zeljezni¢kog vozila utvrduje se:
1. ukupna masa vozila

2. masa po osovini

3. srednja masa po osovini svih osovina u vozilu odnosno svih osovina u okretnom
postolju

masa po kotacu
5. masa vozila po kotac¢ima lijeve odnosno desne strane vozila.
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(2) Vaganje zeljeznic¢kog vozila obvezno se obavlja:
1. prije uporabe u prometu novosagradenog ili rekonstruiranog vozila,
2. nakon redovitog popravka vu¢nog vozila i putnickog vagona,
3. nakon izvanrednih popravaka i rekonstrukcije vozila, ako su ti radovi mogli utjecati na
promjenu ukupne mase vozila ili rasporeda masa vozila
Clanak 48.

(1) Nazivna masa Zeljeznickog vozila odreduje su projektom i konstrukcijom vozila, a Cini je
vlastita masa vozila sa dvije tre¢ine zaliha potroSnog materijala i opremom koja ¢ini njegov
sastavni dio.

Clanak 49.

(1) Vaganje motornog vlaka, nakon redovitoga popravka, nakon izvanrednog popravka i nakon
rekonstrukcije koja nije bitno utjecala na raspored masa, obavlja se bez opterecenja.

(2) Dopusteno odstupanje stvarne ukupne mase kod motornog vlaka iznosi + 5% 1 -1% od
nazivne mase.

Clanak 50.

Dopustena odstupanja kod vaganja dizelske i elektri¢ne lokomotive iznose:
1. stvarna ukupna masa lokomotive + 3% i -1% od nazivne mase,
2. stvarna masa po osovini + 2% od srednje mase po osovini,
3. zbroj masa po kota¢ima jednog reda kotata + 4% od polovine srednje vrijednosti
nazivne mase.
Clanak 51.

(1) Vagon i drugo vuceno vozilo vazu se u stanju pripravnosti za uporabu bez opterecenja sa
svom pripadaju¢om opremom.

(2) Kod teretnog vagona nije potrebno utvrdivanje masa po osovini niti masa po kotacu, a
dopusteno odstupanje ukupne stvarne mase kod vaganja teretnih vagona iznosi £8% od nazivne
mase.
(3) Dopustena odstupanje kod vaganja putnickog vagona za brzine voznje do 160 km/h iznose:

1. stvarna ukupna masa vagona £5% od nazivne mase,

2. stvarna masa po osovini +5% od srednje mase po osovini,

3. masa po kotac¢ima jedne osovine +5% od srednje mase po kotacu doti¢ne osovine.
(4) Dopustena odstupanja kod vaganja putnickog vagona za brzine od 160 km/h do 200 km/h
iznose:

1. stvarna ukupna masa vagona £5% od nazivne mase,

2. stvarna masa po osovini vagona +3% od srednje mase po osovini,

3. stvarna masa po kota¢ima jedne osovine +3% od srednje mase po kotacu doti¢ne

osovine.

(5) Kod dvoosovinskog putnickog vagona nije potrebno utvrdivanje masa po osovini ni masa po
kotacu, a dopusteno odstupanje ukupne stvarne mase kod vaganja iznosi £6% od nazivne mase.

Clanak 52.

Vozilo za posebne namjene vaze se po uvjetima utvrdenima od strane proizvodaca a sukladno
tehnickoj dokumentaciji.
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XI. NATPISI I OZNAKE NA ZELJEZNICKOM VOZILU
Clanak 53.

(1) Natpisi 1 oznake na Zeljeznic¢kom vozilu moraju biti u boji koja je u kontrastu s podlogom na
koju se nanose.
(2) Zeljezni¢ko vozilo s obje strane boéno mora imati istaknute sljedece natpise i oznake:

zaStitni znak ili vlasni¢ku oznaku

jedinstvenu brojc¢anu oznaku minimalne visine znamenke 100mm

oznake vrste zra¢ne koc¢nice kojom je vozilo opremljeno

1
2
3
4. oznaku dopunske kocnice
5. vlastitu masu

6. kocne mase kocCnica

7

oznaka opasnosti od visokog napona na mjestima odakle je dostupan pristup krovu,
odnosno na vratima ormara s visokonaponskom opremom

8. oznaku za podizanje vozila
9. duljina vozila preko odbojnika

(3) Osim obveznih oznaka 1 natpisa na Zeljeznickom vozilu moraju se postaviti i drugi natpisi i
oznake potrebni za sigurno koristenje vozila.

(4) Zeljezni¢ka vozila koja se koriste za javni prijevoz moraju imati jedinstvenu brojéanu oznaku
sukladno s TSI OPE (za vodenje i upravljanje prometom).

(5) Mjesto, nacin bojanja i opisivanja zeljeznickog vozila odreduje se tehnic¢kom
dokumentacijom vozila.

(6) Vucno vozilo mora imati ispisanu jedinstvenu broj¢anu oznaku unutar svake upravljacnice, a
putnicki vagon u putnickom ulaznom prostoru.

Clanak 54.

Osim obveznih oznaka iz ¢lanka 53. ovog Pravilnika, vu¢no vozilo mora imati i sljede¢e oznake
1 natpise:

1. oznaku rasporeda osovina
naziv proizvodaca i godinu proizvodnje
datum obavljenog posljednjeg redovitog popravka
duljina razmaka izmedu sredis$njih svornjaka okretnih postolja
duljina razmaka izmedu osovina
oznaku za punjenje pijeska na vozilu koje je opremljeno uredajem za pjeskarenje
oznaka za punjenje goriva kod dizel vu¢nog vozila
oznaku za punjenje rashladne tekucine dizel motora

A S A e

broj mjesta za sjedenje kod motornog vlaka

10. oznaka izlaznog napona uredaja za napajanje vagona elektri¢nom energijom

Clanak 55.

Osim obveznih oznaka iz ¢lanka 53. ovog Pravilnika, putnicki vagon 1 vagon za posebne
namjene koji sluzi za prijevoz osoba moraju imati i sljedece oznake i natpise:

1. slovnu oznaku serije 1 podserije vagona

2. oznaku ru¢ne kocnice i koénu masu ru¢ne ko¢nice

3. oznaku najveée dopustene brzine vagona i
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4. oznaku nacina uporabe vagona u medunarodnom prometu

5. oznaku vrste napajanja uredaja za grijanje i klimatizaciju vagona

6. oznaku razmaka izmedu osovinskih sklopova u okretnom postolju

Clanak 56.

Osim obveznih oznaka iz ¢lanaka 53. ovog Pravilnika, teretni vagon i vagon za posebne namjene
koji sluze za prijevoz tereta moraju imati i sljedece oznake 1 natpise:

1. slovnu oznaku serije 1 podserije vagona
oznaku nacina uporabe vagona u medunarodnom prometu
oznaku grani¢nog opretecenja
oznaku povrsine poda ili volumen ovisno o tipu vagona
oznaku ko¢ne mase rucne ili pritvrdne kocnice
oznaku mjesta i datum posljednjega redovitog popravka
oznaku i duljinu razmaka sredis$njih svornjaka okretnih postolja
oznaku 1 duljinu razmaka izmedu osovinskih sklopova u okretnom postolju

ARSI AN e

oznaku i duljinu razmaka osovina (za dvoosovinske vagone)
. oznaku broja osovinskog lezaja

—_ =
—_ O

. oznaka najmanjeg radijusa horizontalnog luka za prometovanje vagona

XII. PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 57.

Do stupanja na snagu propisa iz ¢lanka 99. stavka 1. Zakona o sigurnosti u zeljeznickom
prometu (»Narodne novine«, br. 40/07.) (u daljnjem tekstu: Zakon), osim odredbi koje su
suprotne Zakonu i ovom Pravilniku, ostaju na snazi i odgovarajuce se primjenjuju odredbe op¢ih
akata iz Clanaka 99. stavka 3. Zakona kojima su utvrdeni tehnicki uvjeti kojima moraju
udovoljavati zeljeznicka vozila.

Clanak 58.

Zeljezni¢ko vozilo koje je izgradeno prije 11. prosinca 2009. godine, prema uvjetima koji su
vrijedili do stupanja na snagu ovog Pravilnika, smije se i dalje koristiti u prometu sve dok
ispunjava te uvjete ili uvjete propisane ovim Pravilnikom.

Clanak 59.

Danom stupanja na snagu ovoga Pravilnika prestaje vaziti Pravilnik o tehni¢kim uvjetima za
sigurnost Zzeljeznickog prometa kojima moraju udovoljavati zeljezni¢ka vozila (»Narodne
novine« br. 82/96., 161/98., 101/03.1 179/03.)

Clanak 60.
Prilozi od 1 do 9 uz ovaj Pravilnik ¢ine njegov sastavni dio.
Clanak 61.
Ovaj Pravilnik stupa na snagu 12. prosinca 2009. godine.

Klasa: 011-01/07-02/48
Urbroj: 530-08-08-141
Zagreb, 11. prosinca 2008.
Ministar
Bozidar Kalmeta
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PRILOG 1
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Referentna ovojnica kinematickog profila (prema UIC 505-1)
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PRILOG 2
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Unutarnji vozni rub tracnice

(Dimenzije u milimetrima)

Podrudje ispod kote od 130 mm za vozila koja ne smiju voziti preko kolosijecnih kocnica i
ostalih aktiviranih uredaja za manevriranje i zaustavljanje

Napomena: Kada se vozilo postavlja na tokarilicu za obnovu profila kotaca, u obzir treba uzeti
neka ogranicenja profila na razini osovina

a) podrucje za uredaje odmaknute od kotaca

b) podrucje za uredaje vrlo blizu kotaca

¢) podrucje krokodilske cetke

d) podrucje kotaca i drugih dijelova koji dolaze u dodir s traénicama
e) podrucje koje zauzimaju samo kotaci

1. Granica koju ne smiju prijeci dijelovi i uredaji smjesteni izvan krajnjih osovina (¢istaci pruge,
pjeskare i1 t.d.) za prelazak preko signalnih praskalica. Ta granica ne mora biti poStivana za
dijelove izmedu kotaca samo onda ako se nalaze u tragu kotaca.

2. Najveca teoretska Sirina profila vijenca u slu€aju kontratracnice (UIC-ova uputa 505-5).

3. Grani¢na efektivna pozicija vanjske povrsine kotaca i dijelova vezanih za taj kota¢. Donji
dijelovi: vidi UIC 505-5

4. Kada vozilo zauzme neki polozaj u zavoju (luku) polumjera R=250 m (najmanji polumjer
ugradnje krokodila) i uz Sirinu kolosijeka od 1465 mm, svaki dio vozila koji se moze spustiti na
nize od 100 mm od GRT-a, osim kontaktne Cetkice, ne smije se nalaziti na manje od125 mm od
pruzne osi. Za dijelove smjeStene u postolju ta kota iznosi 150 mm.

5. Efektivni grani¢ni poloZaj unutarnje povrSine kotaca kada je osovina oslonjena na suprotnu
traCnicu. Ta se kota mijenja ovisno o Sirini profila.
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PRILOG 3
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Unutarnji vozni rub tracnice

(Dimenzije u milimetrima)

Podrudje ispod kote od 130 mm za vozila koja smiju voziti preko kolosijecnih kocnica i ostalih
aktiviranih uredaja za manevriranje i zaustavljanje

a) Podrucje za uredaje udaljene od kotaca

b) Podrucje za uredaje vrlo blizu kotaca

¢) Podrucje za izbacivanje univerzalnih ko¢nih papuca (vidi UIC-ovu uputu 505-5)
d) Podrucje za kotace i druge uredaje koji dolaze u dodir s tratnicama

e) Podrucje koje zauzimaju iskljucivo kotaci

f) Podrucje kolosije¢nih ko¢nica u neko¢enom polozaju (otvoreno)

1. Granica koju ne smiju prijec¢i dijelovi 1 uredaji smjeSteni izvan krajnjih osovina (Cistaci pruge,
pjeskare i t.d.) za prelazak preko prskalica.

2. Fiktivna najveca Sirina profila vijenca u slucaju kontratra¢nice.

3. Efektivni grani¢ni polozaj VANJSKE POVRSINE kota¢a i dijelova vezanih za kotaé Donji
dijelovi: vidi UIC 505-5

4. Ova kota, takoder, oznacava najvecu visinu unificiranih ko¢nih papuca koje se koriste za
podmetanje pod ili usporavanje vozila.

5. Nikakav uredaj vozila ne smije ulaziti u to podrucje.

6. Grani¢ni efektivni poloZaj iznutarnje povrSine kotaca kada je osovina naslonjena na suprotnu
tracnicu. Ta se kota mijenja ovisno o Sirini profila.

7 Vidi poglavlje Uporaba uredaja za manevriranje na kolosijeku u zavoju, UIC 505-1
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PRILOG 4

Kinematicka ovojnica GB-izmjere prema UIC 506
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PRILOG 5
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Referentni profil za pantografe i neizolirane uredaje pod naponom na krovu vozila
(UIC 505-1)
bw = polusirina oduzimaca pantografa

* = dopusteni pomaci prem UIC 505 — 1

Prostor u koji ne smiju ulaziti neizolirani uredaj ili dijelovi koji mogu ostati pod
naponom

Prostori za prelazak klizaca pantografa u spuStenom polozaju na elektrificiranim
prugama. Na neelektrificiranim prugama ovi prostori se mogu koristiti samo uz
suglasnost upravitelja infrastrukture.
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MJERE ZA KOTACE I OSOVINSKI SKLOP NA ZELJEZNICKOM VOZILU

1)
2)

3)
4)
5.
6.)
7)

8.)
9.)

PRILOG 6

Pozicija Promjer O kk Najmanja Najveca
kruga kotrljanja (mm) | mjera (mm) | mjera (mm)
O kk > 840 1410 1426
Razmak vijenca, Rv @ kk < 840 1415 1426
@ kk > 840 1357" 1363
Razmak kotaca, RK 0 kk < 840 13591) 1362
0 > 840 777 337
Debljina vijenca, Dv 840> O kk > 630 275 332)
@ kk > 760 26" 36
Visina vijenca, Vv 0 kk < 760 32 36
Nagib vijenca, Qr >330 > 6,55)
30"
Debljina obruc¢a, Do >330 35"
38"
44"
Sirina obru¢a >330 133 136
140"

Nazivna mjera 1360 mm
Nazivna mjera 32,5 mm
Za vucna vozila 25 mm
Nazivna mjera 28 mm
Nazivna mjera 10,5 mm

Vrijedi za teretne vagone S

Vrijedi za putni¢ki vagon, teretni vagon (SS) i vucno vozilo serije 7121/4121,
6011/4011, 1061, 2132, 2041, 2042, 2061, 2062, 2063, 2043, 2044, 2045

Vrijedi za vucno vozilo serije 1141 i 1142, te upravljacki vagon 4111/5111

Vrijedi za motorni vagon 6111

10.) Ako postoji ispupenje na vanjskom rubu kruga kotrljanja
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Mjere u milimetrima
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PRILOG 7.
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Profil vijenca i krug kotrljanja kotaca

Napomena: kod vozila za posebne namjene, dozvoljeno je odstupanje od profila vijenca i kruga
kotrljanja kotaca sukladno preporukama proizvodaca i namjeni vozila

NN 147/08 26/28



PRILOG 8.

Mijere u milimetrima
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Nestisnuti odbojnik

Vlacni | odbojni uredaji Zeljeznickog vozila
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PRILOG 9.
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Kontaktna ravnina potpuno zbijenih odbojnika

»Bernski prostor«
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