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1 Uvod

Postojeéi document specificira nacrt CVTMIS pravnog i organizacijskog okvira te definira pravni,
administrativni, proceduralni i organizacijski okvir potreban za uporabu i prikupljanje podataka koji
trebaju biti dostupni u VTMIS sustavu. Ova okvir dio je pripreme za planiranje, koje se ti¢e realizacije
VTS (Vessel Traffic Service) sustava, kao | uspostave modernog hrvatskog sustava nadzora |
upravljanja pomorskim prometom - Vessel Traffic Management and Information Service (CVTMIS).

Postojec¢i document ukljucuje slijedece:

o lIdentifikaciju | prikupljanje relevantnih lokalnih, regionalnih pravila koja se ticu
implementacije VTS sustava

o0 lIdentifikaciju | prikupljanje relevantnih nacionalnih zakona | propisa koja se ticu
implementacije VTS sustava

o0 lIdentifikaciju | prikupljanje relevantnih medunarodnih propisa, pravila | preporuka
vezanih za implementaciju VTS sustava, ratificiranih od strane Hrvatskog sabora

o0 Identifikacijui prikupljanje relevantnih medunarodnih propisa | pravila vezanih za VTS, a
koja nisu jo$ prihvaéena

o0 ldentifikaciju hrvatskih tijela | ostalih medunarodnih | inozemnih tijela nadleznih za VTS
0 Analiza prikupljenih pravnih dokumenata
0 Analiza rezultata postojec¢ih EU projekata vezanih za VTS
0 Postojeci organizacijski okvir
0 Detaljna oranizacija

o Detaljna identifikacija “organizacijskog | funkcionalnog sustava u svakoj luci,
uklju€ujuéi opseg posla | pozicij svakog pojedinca uklju¢enog u sustav

o Prikupljanje pomorskih prometnih podataka tijekom posljednjih godina
0 Interakcija izmedu pomorskog prometa
0 Volumen | mjeSovitost prometa, kao $to su:
= Ukupni promet unutar/izvan hrvatskih voda
= Broj brodova koji ulaze/izlaze iz glavnih luka
= Bududi trend
0 Hidro-meteoroloski, oceanografski uvjeti
0 Sheme odijeljenog prometa u unutarnjim vodama
0 dentifikacija zasti¢enih osjetljiviih pomorskih podrucja
o0 Prikupljanje podataka, informacija | statistika o nesre¢ama
o Cjelokupni podaci

0 Podrugja s visokom frekvencijom nesreca | incidenata
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o0 Dostupnost | ograni¢enja svih postojeéih izvora operativnih organizacijskih luka |
upravljanja prometom (specifi¢ni PMIS) za znacajne luke

0 Procjena mogucih rieSenja s obzirom na postojecu situaciju | prikupljene podatke
o lIdentifikacija najboljeg rieSenja za hrvatski CVTMIS

0 Preliminarne analize dnevng uc€inka VTMIS operatora,

o0 Potrebni ljudski resursi,

o0 Sustav upravljanja ljudskim resursima,

0 Preporuke institucionalnih rijeSenja VTMIS usluge,

0 Administrativna | proceduralna rieSenja ukljuéujuéi primjenu VTMIS alata za uspostavu
VTS usluge.

1.1 Popis skracenica

AC Naizmjeni¢ni postojedi

AIS Automatski identifikacijski sustav

ALT Visina zemlje iznad razina mora

a.s.l. Nadmorska visina

BITE Ugradena test oprema

B/W Crno | bijelo

cC Kontrolni centar

CCD Fotoosjetljivi sloj video kamere

CCTV Closed Circuit televizija

CIMIS Hrvatski integrirani pomorski informacijski sustav
COG Kurs iznad zemlje

COTS Commercial-Off-The-Shelf

CPA Najbliza to¢ka prilaza

CRS Hrvatski registar brodova

CSR Kontinuirani sinopticki snimak

CVTMIS ;rc\)/ra:]t;;im sustav nadzora | upravljanja pomorskim
DB Baza podataka

DBMIS Sustav upavljanja bazom podataka | informacijama
DOA Smijer dolaska
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DSC Digitalni selektivni poziv

DMZ Demiilitarizirana zona

ECDIS Prikaz elektroniCke karte | informacija

EDI Razmijena eletroni¢kih podataka

EMC Electromagnetska kompatibilnost

EMI Electromagnetska interferencija

ENC ElectroniCke navigacijske karte

ERM Electromagnetska kompatibilnost | pitanja radijskog
spectra

ERP Enterprise resource planning (ERP) sustavi

ETA Procijenjeno vrijeme dolaska

ETD Prcijenjeno vrijeme odlaska

EU Europa

FAT Test tvornicke prihvatljivosti

GMDSS Sustav globalne pomorske nezgode | sigurnosti

GPRS General Packet Radio Service

GPS Globalni pozicioni sustav

HM Lucki kapetan

IALA Medunarodno udruZenje svjetioni¢ara

ID Identifikacijska Sifra

IMO Medunarodna pomorska organizacija

IHO Medunarodna hidrogafska organizacija

IP Internet protokol

ISPS Medunarodni sigurnosni kod za brodove | lu¢ka postrojenja

ITU Medunarodna telekomunkacijska zajednica

IEC Medunarodne elektrotehni¢ka komisija

HPa Hecto Pascal ili millibar

Hr Sat

Hz Hertz

Knt Cvorovi

KVA Kilo Volt Amper

LAN MreZza lokalnog podrucja

LCC Lokalni kontrolni centar ili VTSL

LCD Prikaz tekuch kristala
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LOT Utovareno na vrh

LRIT Sustavi izvjeS¢ivanja visokog dosega
LRU Linijska zamjenjiva linija

MHz Mega Hertz

MM Millimetar

MMSI Identitet pomorske mobilne usluge

MIL HDBK Vojna knjiZica | standardi vezani za pouzdanost sustava

Medunarodna konvencija za spreCavanje onecis¢enja s

MARPOL brodova

MRCC Pomorski centar za traganje | spadavanje
MoU Memorandum o razumijevanju

MSC Odbor za pomorsku sigurnost

MRSC Pomorski podcentar za spaSavanje
MSTI Ministarstvo mora, turizma | infrastructure
MTBF Meduvrijeme izmedu padova

MTTR Meduvrijeme za popravak

NAV Plovidba

NCC Nacionalni kontrolni centar ili VTSC

NM Nauti¢ka milja

NTSC Odbor nacionalnog televizijskog sustava
OBS Struktura operacijskog sloma

0G Narodne novine

PA Luka uprava

PAL Phase-Alternating Line

PAT Provizorni test prihvatljivosti

PC Osobno ra¢unalo

PCS Sustav lu¢ke zajednice

Pd Vjerojatnost smjera

Pfa Vjerojatnost lazne uzbune

PLT Vjerojatnost guitka traga

PTF Vjerojatnost stvaranja traga

PTZ Pan - Tilt — Zoom

RCC Regionalni kontrolni centar ili VTSA
RCS Radar Cross Section
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RDF Radio Direction Finder

ROT Brzina okretanja

RTX Receiver transmitter

SAR Traganje | spaSavanje

SAT Test prihvatljivosti lokacije
SAcT Testovi prihvatljivosti sustava
SART Transponderi traganja | spaSavanja
SENC ENC sustav

SOG Brzina iznad zemlje

SOLAS Sigurnost Zivota na moru
UCG Jedinstvo oblane straze

UHF Ultra visoka frekvencija

UPS Stalni izvor napajanja

VCS Sustav glasovne komunikacije
VHF Vrlo visoka frekvencija

VolP Glas preko IP

VTMIS Vessel Traffic Management Information System
VTS Vessel Traffic Service

X-Band 8.0 -12.0 GHz

XML Rastezljivi oznacni jezik

WBS Work Breakdown Structure
WGS Svjetski geodetski sustav

2 Medunarodni pravni okvir

2.1 Opca pitanja

Tijekom proteklih deset godina, sustavi nadzora trgovackog prometa u zemljama najviSeg tehnoloSkog
razvoja, u znacajnoj se mjeri oja¢ao s obzirom na process razmjene podataka, osobito u odnosu na
zemlje ¢lanice Europske unije | Mediteranskog podrucja. Ova poboljSanja ubrzala su razvoj pomorske
sigurnosti, tutorstvo pomorskog divljeg naslijeda | prevenciju od pomorskog onecis¢enja uzrokovanog
hidrokarbonima. Vazno je istaknuti kritiCna pitanja koja su ve¢ odredena na medunarodnoj razini,
putem Konvencije COLREG 1972. Eletronicka oprema nadalje je ubrzano razvijala sustav koji je
morao biti podrzan valjanim | medunarodno priznatim zakonima. Globalni rezultat je poprilicno
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kompleksan, ali uvijek predstavlja zajedni¢ka pitanja koja ¢e se pokuSati objasniti u narednim
poglavljima.

2.2 Solas regulative

Osnovne regulative osigurane SOLAS Konvencijom istaknute su u ovom poglavlju:

Poglavlje 5, pravilo 5/19.2.5: definira vremenske uvjete za instaaciju Automatskog identifikacijskog
sustava na plovilima, te ih u isto vrijeme obvezuje da odrzavaju opremu operativnom, osim u
slu€ajevima kada postoje¢a medunarodna rjeSenja | propisi osiguravaju zastitu informacija o plovidbi,
primjerice u slu€aju tjesnaca Malacca | zaljevu Aden.

"«

Pravili 10,11,12: objasnjava koncepte “ships routing”, “ship reporting system”, “Vessel Traffic Services”

Poglavlje Xl, pravilo 11-1/3: definira IMO identifikacijski broj, koji mora biti vidljiv | stalno oznaen na
trupu ili na nadgradu broda. U odnosu na putnicke brodove, identifikacijski broja mora biti prikazan
horizontalno | mora biti vivljid odozgo. Nadalje, mora se ponoviti unutar broda..

Pravilo XI-1/5: uspostavlja procedure za CSR (Stalni sinopticki prikaz - Continuous Synopsis Record).
Ima za cilj osigurati dokumente o povijesti broda, sadrzavajuéi najznacajnije podatke. Mora biti
azuriran sa ozna€avanjem osnovnih izmjena.

Poglavlje XI-2 ISPS Code: ukljuCuje dio A (obvezni) | dio B (preporuceni). Europska unija je odredila |
dio B obvezujuc¢im, tijekom priznavanja ISPS code-a. .

2.3 Marpol regulative

S obzirom da se VTS sustav koristi za prevenciju pomorskog onecis¢enja, smatramo potrebnim citirati
uvod Konvencije koristeci poseban site.

MARPOL konvencija je glavha medunarodna Konvencija koja pokriva prevenciju od pomorskog
oneciSéenja od brodova, uzrokovanog operativnim razlozima ili nezgodama. To je kombinacija dva
medunarodna ugovora usvojena 1973. | 1978. godine, izmijenjena amandmanima tijekom godina.

Medunarodna konvencija o sprecavanju oneciS¢enja s brodova (MARPOL) usvojena je 02. studenog
1973. godine pri IMO, te pokriva oneciS¢enja uljem, kemikalijama, Stetnim tvarima u pakiranoj formi,
otpadnim vodama | otpadom. Protokol iz 1978. godine vezan za 1973 Medunarodnu konvenciju za
sprecavanje onciS¢enja s brodova (1978 MARPOL Protocol) usvojen je na Konferenciji za tankersku
sigurnost | revenciju onecis¢enja, odrzanu u velja¢i 1978. godine, koja konferencija je odrzana kao
odgovor na bujicu nezgoa tankera tijegkom 1976. | 977. godine. (Mjere vezane za dizajn tankera |
operacije takoder su inkorporirane u Protokol iz 1978. godine vezan za Konvenciju o sigurnosti zivota
na moru iz 1974. godine).

S obzirom da MARPOL Konvencija iz 1973. godine jo$ nije stupila na snagu, MARPOL Protokol iz
1978. godine absorbirao je navedenu Konvenciju. Kombinirani instrument odnosi se ha Medunarodnu
konvenciju o spre€avanju pomorskog oneciS¢enja s brodova, iz 1973. odine, izmijenjenu Protokolom
iz 1978. godine (MARPOL 73/78), te je stupio na snagu 02. listopada 1983. godine (Aeksi | i Il).
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Konvencija ukljuuje propise usmjerene na minimiziranje onecid¢enja s brodova — kako onog
uzrokovanog nezgodama, tako | onog uzrokovanog rutinskim operacijama brodova — te trenutno
ukljuuje ukupno Sest aneksa:

Aneks | Pravila za prevenciju oneciS¢enja uljem
Aneks Il Pravila za kontrolu oneciSéenja od Stetnih tekuéih substance u rasutom stanju
Aneks Il Prevencij one€is¢enja uzrokovanog stetnim tvarima koje se prevoze morem u

pakiranoj formi

Aneks IV Prevencija oneéis¢enja otpadnim vodama s brodova

Aneks V Prevencija one¢is¢enja otpadom s brodova

Aneks VI Prevencija zraénog oneciSé¢enja s brodova (stupila na snagu 19. svibnja 2005.
godine)

Drzave Clanice u obvezi su orihvatiti aneksa | i Il, dok je prihvaéanje ostalih aneksa na dobrovoljnoj

bazi.

Aneks I: Prevencija onecis¢enja uljem
Stupio na snagu: 02. listopada 1983. godine

(Revidirani aneks | stupio je na snagu 01. sije¢nja 2007. godine)

Konvencija iz 1973. godine zadrZava kriterij ispu$tanja ulja propisan amandmanima na Konvenciju
zagadenja uljima iz 1953. godine, koji amandmani su usvojeni 1969. godine, bez znacajnijih izmjena,
naime, Konvencija propisuje da su operativna ispustanja ulja iz tankera dozvoljena samo ukoliko su
ispunjeni slijedeci uvjeti:

- Ukupna koli€ina ulja koje tanker moZze isputiti u bilo kojem balasthom putovanju dok je na putu,
ne smije preci 1/15,000 ukupnog teretnog kapaciteta plovila;

- Brzina ispustanja ulja ne smije preci 60 litara po milji predenoj od strane broda, i

- Nema ispustanja ulja bilo koje vrste iz teretnog prostora tankera unutar 50 milja od najblizeg
kopna

Potrebno je voditi knjigu ulja, u kojoj se biljeZi kretanje uljnog tereta | njegovih ostataka od trenutka
utovara to trenutka ispustanja na bazi od tanka do tanka.

U nastavku, u konvenciji iz 1973. godine, maksimalna koli€ina ulja za koje je dozvoljna da se ispusti
tijekom balastnog putovanja novih uljnih tankera, smanjena je sa prvotnog 1/15,000 teretnog
kapaciteta na 1/30,000 koli¢ine tereta koji se prevozi. Ovi kriteriji jednako se primjenjuju kako na

postojana (crna) tako | na nepostojana (bijela) ulja.

Od OILPOL amendmana iz 1969. godine, Knvencija iz 1973. godine prepoznaje "load on top" (LOT)
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sustav koji se razvio u uljnoj industriji tijekom 60-ih godina proslog stolje¢a. Na balastnom putovanju
tanker uzima balastne vode (odlazedi ballast) u prljave teretne tankove. Drugi tankovi peru se kako bi
uzeli Cisti ballast. Voda od ispiranja tankova se pumpa u posebni tank za prljavu vodu. Nakon nekoliko
dana, dolazni ballast se smiruje | ulje isplivava na povrsinu. Cista voda ispod potom se pretage dok se
nova dolazna balastna voda istodobno prima. Gorniji sloj odlaznog balasta prenosi se u tankove za
prljavu vodu. Nakon daljeg smirivanja | pretakanja, slijedeci teret se utovara na vrh preostalog ulja u
tanku za prljavu vodu, te od tuda dolazi izrazi load on top.

Novi | znacajan dio Konvencije iz 1973. godine je concept “posebnih podruéja” koja se smatraju
toliko ranjivnima | podloZnima oneciSéenju, tako da su ispustanja ulja u time podruéjima u potpunosti
zabranjena, sa vrlo malim | dobro definiranim iznimkama. Konvencija iz 1973. godine identificirala je
Mediteransko more, Crno more, | Balticko more, Crveno more | zaljevsko podrucje kao posebna
podrucja. Brodovi koji prevoze ulja duzni su biti u moguénosti izvrSavati operaciju zadrZzavanja uljnog
otpada na brodu putem “load on top” sustava ili za ispustanje postrojenjima za prijem na obali.

Ovo uklju€uje | ugradivanje posebne opreme, ukljucujuéi | nadzor | kontrolu sustava ispustanja ulja,
opremu za odvajanje ulja | vode kao | sustav filtriranja, tankove za prljavu vodu, tankove za mulj, te
rieSenja za cijevi | pumpanije.

Novi uljni tankeri (t.j. oni za koje je ugoor o gradenju sklopljen nakon 31. prosinca 1975. godine) od
70,000 tona | vise mrtve tezine, mraju biti ugradeni sa izoliranim balastnim tankovima koji moraju biti
dovoljno veliki da osiguraju adekvatne operacije gazom bez potrebe za noSenjem balastnih voda u
teretnim uljnim tankovima.

Drugo, novi uljni tankeri moraju udovoljavati odredenim podjelama | uvjetima stabilnosti oSte¢enja tako

da, u bilo kojim uvjetima utovara, mogu preZivjeti nakon ostecenja uvjetovanog sudarom ili
nasukavanjem broda.

Aneks lI: Kontrola oneciséenja od stetnih tekuéih tvari
Stupio na snagu: 06. travnja 1987. godine

(Revidirani aneks 1l stupio je na snagu 01. sije¢nja 2007. godine)

Aneks Il odreduje kriterije ispustanja | mjerenja za kontrolu od oneci¢enja putem Stetnih tekuéih tvari u
rasutom stanju.

Nekih 250 substanci bile su procijenjene | uklju¢ene u popis priloZzen Konvenciji. Ispustanje njihovih
ostataka dozvoljeno je samo za postrojenja za prijem sve dok odredene koncentracije | uvjeti (koji
variraju sa vrstom substance) nisu ispunjeni.

U svakom slu€aju, nikakvo ispustanje ostataka koji sadrze Stetne tvari nije dozvoljeno unutar 12 milja
od najblizeg kopna. Jo veca ograni¢enja primjenjuju se za podrucja Baltickog | Crnog mora.

Aneks lll: Prevencija oneciS¢enja od Stetnih tvari u pakiranoj formi
Stupio na snagu: 01. srpnja 1992. godine

Prvi od opcionalnih aneksa Konvncije. Drzave koje ratificiraju Konvenciju moraju prihvatiti anekse | i Il
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ali mogu izabrati da ne private ostala tri — iz tog razloga je tim ostalim aneksima trebalo dulje vrijeme
za stupanje na snagu.

Aneks Il sadrzava op¢ uvjete za detaljne standarde o pakiranju, ozna€avanju, dokumentiranju,
pohranjivanju, koli¢inskim ograni¢enjima, iznimkama | obavijestima za spre¢avanje oneciS¢enja od
Stetnih tvari.

Medunarodni pomorski kodeks - The International Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code sve od
1991. godine uklju€uje | pomorske oneciséivace.

Aneks IV: Prevencija oneciS¢enja otpadnim vodama s brodova
Stupio na snagu: 27. rujna 2003. godine

Drugi po redu od opcionalnih aneksa, Aneks IV sadrzava uvjete za kontrolu oneci§¢enja mora
otpadnim vodama- Revidirani aneks usvojen je 2004. godine.

Aneks V: Prevencije oneéiSéenja od otpada s brodova
Stupio na snagu: 31. prosinca 1988. godine

Ovaj Aneks regulira razli¢ite tipove otpada | specificira udaljenosti od kopna te nacin na koji se s njima
mora rukovati. Zahtjevi su mnogo strozi kod niza “posebnih podrugja”, ali mozda je najvazniji dio ovog
aneksa potpuna zabrana nametnuta kod ispustanja | bacanja u more svih oblika plastike.

Aneks VI: Prevencija zraénog onec€is¢enja s brodova

Usvojen: Rujan 1997. godine
Stupio na snagu: 19. svibnja 2005. godine

Pravila u ovom aneksu postavljaju ograni¢enja za emisije sumpor oksida i nitrogen oksida s brodova,
te ograni€avaju namjerne emisije ozonskih kratkotrajnih tvari.

2.4 IMO Rezolucije

Glavne IMO rezolucije su slijedece:
* IMO Rezolucija A-572(14) “Opé¢i kriteriji za pomorske kurseve”

* IMO, "Medunarodna Sifra za sigurnost brodova | lu¢ka postrojenja”, (ISPS Code), prosinac
2002.

* IMO, “lzvedbeni tandardi za univerzalni brodski Automatski ldentifikacijski Sustav (AIS) —
Aneks 3”, Rezolucija MSC.74(69), svianj 1998.

* IMO, “Zahtjevi za prikaz | uporabu AIS informacija na brodskim plovidbenim prikazima - NAV
50/4”.
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IMO, “Odredba u radijskoj sluzbi za globalni sustav pomorske nezgode | sigurnosti (MDSS) —
Annex 3" Rezolucija A.801(19), studeni 1995.

IMO, “Glavni plan za obalno bazirana postrojenja za globalni sustav pomorske nezgode |
sigurnosti (GMDSS Master Plan)” | relevantni korektivi, Circular 8, veljaca 1999.

IMO Rezolucija A.851(20) “Opéi principi za sustave izvjeSCivanja s brodova, ukljuujudi
smijernice za izvjeStavanje incidenata koji ukljuCuju opasne tvari, Stetne substance i/ili
pomorska oneciscenja”

IMO, Rezolucija A.857(20), “Smjernice za Vessel Traffic Services”, studeni 2007.

2.5 IALA Preporuke

Osnovne preporuke su slijedece:

IALA, Preporuka V-128, “ Operativni | zhtjevi vezani za tehni¢ku izvedbu za VTS opremu”, Ed.
3.0, lipanj 2007.

IALA, Preporuka V-119, “O uspostavi Vessel Traffic Services”, prosinac 2000.
IALA, “Vessel Traffic Services priruénik”, 2002.
IALA, “Smijernice o Univerzalnom Automatskom Identifikacijskom Sustavu (volumeni 1 i 2).

IALA, Preporuka A-123, “o odredbi obalno baziranog Automatskog Identifikacijskog Sustava
(AIS)”, lipanj 2007.

IALA, Preporuka A-124, “O AIS obalnim stanicama | mreznim aspektima vezanim za AIS
uslugu, izdanje 1.2., prosinac 2005.

IALA, Tehnicka klarifikacija o ITU-R M. 1371.1.

IALA, Nacrt preporuke V-127 2 Operativni postupci za Vessel Traffic Service”, lipanj 2004.

“Preporuka o uspostavi Vessel Traffic Services” (IALA preporuka V-119, rujan 2000.) predstavlja
oshovu pravnog pregleda. Ovaj document sugerira metode vezane za razvoj suvremenog globalnog
VTS projekta, detektirajuci primarno slijedeéa pitanja:

Pocetnu fazu

Fazu izvedb | nacrta

Fazu procjene rizika

Faza troSkova/profita

Faza implementacije

Prednje navedena pitanja su razradena uzimajuéi u obzir niz elemenata koji ¢e se detaljnije razraditi u
konacnom dokumentu. Uglavnom, ta pitanja odnose se na:

Vezu izmedu medunarodne legislative | hrvatskih propisa na snazi

Volumen prometa
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¢ Informacije o vremenu

o Postojeée hrvatske lktroni¢ke | komunikacijske sustave
e Hrvatske pomorske organizacije

e Hrvatsku SAR organizaciju

e HAZMAT Sustav

e Trazene ljudske resurse

e Obuku

e Usluge pruzanja pomoci u plovidbi putem VTS-a

Sve naprijed opisani elementi precizno su obradeni u ovom dokumentu te su komponirani iz slijedecih
razloga.

2.6 COLREG 1972 Konvencija

Medunarodna Konvencija iz 1972. godine, izdana s ciliem prevencije kontrole na moru, uvodi pravilo
br. 10 koje se odnosi na sheme odijeljenog prometa, vjerojatno po prvi puta na razini medunarodne
legislative. Zahtijeva da svi brodovi iz drzava koje su ratificirale Konvenciju slijede ovo pravilo.
Ukratko, oslobada sva plovila ne duza od 20 m od mijeSanja s prometom brodova s mehani¢kim
propelerom koiji slijede prometni put.

Neke druge iznimke, kao pod slovima K i L, ti€u s brodova s poteSko¢ama pri manevriranju, povrh
svega situacije kao Sto su polaganje, popravljanje ili nacrti podmorskog kabela sa uredajem za
odjeljivanje prometa. Bez sumnje, brod mora imati sve trazene noéne | dnevne signale koji
identificiraju brod “sa teSko¢ama pri manevriranju”.

COLREG 1972 je temeljni propis barem kada se radi o sigurnosti na moru. Ratificiran je od zemalja
diliem svijeta te je zbog toga univerzalno priznata Konvencija.

2.7 EU Direktive

Najznacajnija EU direktiva je 2002/59/CE direktiva izdana od strane Europskog parlamenta, koja
objasnjava baze posla koji se tice uspostave nadzora prometa | sustava brodskih informacija EU.
Ukida prijanju direktivu 93/75/CEE.

U ovom tehni¢kom dokumentu zakonodavac ima tendenciju sugerirati neke moguce buduce prijedloge
kako bi homogenizirao razli€ite postojeCe europske situacije. Neki od ovih povijesnih puteva, jesu
organizacije koje operiraju u kanalu ili u lukama London | Hamburg. Neke su novijeg datuma, ali
istodobno su | tehnoloski vise uznapredovale, kao $to je talijanski nacionalni sustav. Ove razlicite
situacije trebaju precizne smjernice kako bi se sustavi homogenizirali, a podaci izmjenjivali.

Prvi dio od to¢ke 1 do oCke 22, definira sve klju€ne pozicije. Tocka br. 16 prouava u detalje vrlo
delikatno pitanje luke zaklonista, koje jo$ treba biti uredeno u nekim zemljama EU. Ovo pitanje vrlo je
teSko pitanje za rijesSiti, osobito za drzave s velikim turistickim pomorskim razvojem. Tesko je, naime,
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odrediti jednu ili viSe luka zaklonita, izbjegavajuci nepopravljive Stete za okolis ili negativne medijske
posljedice za bilo koji dio obale s posljedicom pomorske nezgode.

Citajuéi sadrzaj oéito je da, kako je | propisano IMO rezolucijom, VTS sustav mora biti integriran sa
SAR sustavom, kao Sto ¢e u nastavnku biti detaljnije pojadnjeno:

(0]

Cl. 1 pojasnjava da se Direktiva prvenstveno odnosi na nadzor pomorskog prometa te sve
relevantne informacije, takoder s ciliem da se omoguéi adekvatna reakcija nadleznih tijela u
slu¢ajevima mogucih opasnih situacija te u cilju poboljSanja razine prevencije | detekcije
pomorskog onecis¢enja s brodova.

Cl. 2 osigurava obvezatnost AIS signala za brodove od 300 bruto tona ili vi§e, s nekim
iznimkama

Cl. 3, od A do R, sadrzava sve definicije, takoder odredujuéi osnovna pravila na snazi vezana
za sustav kontrole prometa.

NASLOV | (od €l. 4 do ¢l. 11) regulira sustav pomorskog izvjeS¢ivanja | objasnjava sva vezana
pitanja, uvodeci takoder AIS sustave unutar EU, te snimanje svih podataka o putovanju,
osiguravajuéi temeljne zakonodavne medunarodne principe.

NASLOV |l regulira obavijest o opasnim ili Stetnim tvarima na brodu (HAZMAT), smatrajuci
iste stalnom opasnoSc¢u za okolis.

NASLOV I identificira monitoring brodova s rizikom | znacajne intervencije u slu€ajevima
nesreca na moru. Ovi brodovi su to¢ni opisani u paragrafima a), b) i ¢). Odreduju da rizik
dolazi takoder od plovila koji krSe pravila koja se odnose na unutarnji dio granice shema
plovnih puteva te krSenja propisa VTS ustava pod nadlezno$¢u drzava ¢lanica. Ovo ponovno
viid, kao &to ¢e kasnije biti pojasnjeno, nekim korektivnim mjerama hrvatskog Pomorskog
zakonika, povrh svega u odnosu na nov&€ane kazne | kaznene odredbe (vidi ¢l. 993. | dalje).

CIl. 17 obvezuje kapetana broad da snimi | obavijesti 0o svakoj nezgodi koja se dogodi u
obalnim unutarnjim vodama ili na otvorenom moru Mediterana takoder vezano za ¢l. 19.

Cl. 18 odnosi se na “Mjere koje se imaju poduzeti u sluéaju ekstremno drugadijih vremenskih
uvjeta”, te uvodi ideju pruzanja pomoci brodovima putem ucinkovitog VTS sustava.

Cl. 19 “Mjere znaCajne za nezgode na moru”, blisko je povezan s €l. 2, regulirajuci vec
spomenuta mjesta zaklonista.

Cl. 21 uveéava ideju podjele informacija izmedu zemalja &lanica EU za bolje rje$enje
pomorskih hitnih slu¢ajeva te mogucih zagadenja.

NASLOV IV “Dodatne mjere” od ¢&l. 22 do ¢&l. 32. regulira tehni¢ke elemente kao Sto je
suradnja izmedu drzava Clanica | komisije zaduzene za VTS radni napredak kao | povjerljivu
prirodu informacija u kontrole nad ispunjenjem zahtjeva ove direktive, ukljuCujuci sankcije u
slu¢aju neprimjene sustava.

Sve naprijed re¢eno sadrzano je u ovoj Direktivi, koja predstavlja osnovno pravo EU koje mora biti
postivano | praéeno u svakom snmislu. U svakom slu€aju, svaka drzava moze izdati posebne
nacionalne propise s jedinom obvezom koja se odnosi na razmjenu podataka | telematski dijalog
sustava, kako bi se stvorila europska baza podataka za poboljSanje pomorske sigurnosti.
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2.8 Ostale tehnicke preporuke

Element primarne vaznosti u VTS operacijama temelji se na telekomunikacijskom sustavu,
omogucujuéi stalne kontakte s brodom | lu€kim tehni¢kim postrojenjima, koji se nasiroko koriste u
hitnim slu¢ajevima | SAR operacijama.

Osnovni propisi su slijedeci:

e |ITU-R, “VHF i UHF prenosive krivulje za rang frekvencije od 30 MHz do 1000 MHz. Usluge
emitiranja”, Preporuka P.370, 1998.

. ITU-R, Tehnike karakteristike za univerzalni brodski AlS koriste¢i samoorganizirani
vremenski viSestruki ulaz”, Preporuka M.1371-1,2000.

. ITU, “Preporuka o tehni¢kim karakteristikama za univerzalni brodski Automatski
Identifikacijski Sustav (AlS) koriste¢i vremenski viSestruki pristup u pomorskoj mobilnoj vezi”,
(ITU-R M.1371.1).

» ITU Radio Regulativa, Privitak S18, Tablica prenosecih frekvencija u VHF pomorskoj mobilnoj
vezi.

Republika Hrvatska ratificirala je sve temeljne propise o ovoj materiji, te je na najbolji moguéi nacin

usla u medunarodni pomorski komunikacijski sustav VHF/FM, HF USB i SSB, kao | u digitalne kanale

kao $to je kanal 70 VHF.

Najznacaijniji hrvatski propisi koji se tiCu radio komunikacija su slijededi:

e  Zakon o telekomunikacijama (Narodne novine br. 122/2003, izmijenjen | dopunjen pravilnicima |
uredbama objavljenim u Narodnim novinama br. 158/2003, 177/2003, 60/2004, 70/2005);

e Pravilnik o uvjetima stavljanja na trziste, stavljanja u pogon i uporabu radijske opreme i
telekomunikacijske terminalne opreme (Narodne novine br. 5/2005);

e Pravilnik o oznaCavanju tehniCke opreme telekomunikacija, radio komunikacija, te elektricne i
druge opreme koja ima potvrdu o elektromagnetskoj kompatibilnosti (Narodne novine br.
30/1995);

e Pravilnik o ogranienjima jakosti elektromagnetskih polja za radijsku opremu i telekomunikacijsku
terminalnu opremu (Narodne novine br. 183/2004);

¢ Pravilnik o dodjeli radijskih frekvencija (Narodne novine br. 129/2005).

Sto se ti¢e postojeceg telekomunikacijskog sustava nema prigovora, a AIS frekvencije takoder se
strogo postivaju.

2.9 Memorandum o suglasnosti o ADRIREP-u

Memorandum o suglasnosti zakljuéen imedu Vlade Republike Hrvatske, Vlade Talijanske Republike |
Vlade Republike Slovenije o obveznom brodskom sustavu javljanja u Jadranskom moru (Jadranski
promet) potpisan je 19. svibnja 2000. godine.

Memorandum propisuje da svi tankeri koji prevoze sirovine (sirovo ulje) od 150 ili vie bruto tonaze,
kao | svu drugi brodovi od 300 ili vise bruto tonaze koji prevoze Stetne ili opasne tvari, obvezni su
obavijestiti o svojem dolasku u Jadransko more obalnim tijelima, nakon $to predu 40°25' N, te nakon
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toga da obavijeste o svojoj poziciji na nekoliko udaljenih lokacija (t.j. tranziti iz jednog na drugo mjesto
Jadranskog mora).

Konac¢no, ovi brodovi imaju obvezu obavijestiti 0 svojem odlasku iz Jadranskog mora. Taj sustav
uspostavljen je s ciliem doprinosa sigurnosti plovidbe, ali takoder | zastite morskog okoliSa, kroz
promjenu podataka koji se tiCu kretanja brodova koji prevoze sirovine/sirova ulja kao | drugog opasnog
tereta Jadranskim morem.

2.10 Memorandum o suglasnosti o uspostavi VTS sustava u
Jadranskom moru

Memorandum o suglasnosti izmedu Vlade Republike Hrvatske | Vlade Talijanske Republike o

uspostavi Common Vessel Traffic Service sustava u Jadranskom moru u Republici Hrvatsjkoj, stupio

je na snagu u Republici Hrvatsjih odlukom Hrvatskog Sabora o progladenju Zakona o potvrdivanju

naprijed navedenog Memoranduma, koji je objavljen u Narodnim novinama Republike Hrvatske
(dodatak Medunarodni ugovori) br. 4/2001. Potpisan je 19. svibnja 2000. godine u ltaliji — Ancona.

SazZetak Memoranduma je slijedeci:

Memorandum je zaklju¢en izmedu triju drZzava, uzimajuCi u obzir Cinjenicu da bi uspostava
zajedni¢kog sustava nadzora nad pomorskom plovidbom u Jadranskom moru, zajedno s drugim
sporazumima o suradnji u pomorskom podrucju, poboljSala sigurnost plovidbe, tako smanjujuci rizik
od pomorskih nezgoda te doprinoseci izbjegavanju opasnosti po ljudske Zivote.

Stranke ovog Memoranduma ovezale su se poduzeti sve potrebne mjere za izradu potrebnih analiza,
studija | projekata sa ciljem postizanja sustava nadzora nad pomorskom plovdbom u Jadranskom
moru na bilateralnom nivou.

Sukladno odredbi ¢l. 2. ovog Memoranduma, stranke su se dogovorile da ¢e uspostaviti zajednicku
radnu grupu — sastavijenu od stru¢njaka imenovanih od strane nadleznih tijela drzava ugovornica, sa
ciliem ispunjenja svih zadataka definiranih u ¢l. 1.

Talijanski operativni organi osigurati ¢e drugoj drZzavi ugovornici svo potrebno znanje | podrsku koja je
potrebna za ostvarenje sustava,; takoder, ako to bude potrebno, organizirati ¢e adekvatnu obuku
osoblja, kao | podrsku provedbi sustava u prvom stadiju rada.

Cl. 4. Memoranduma propisuje da su hrvatske | taljanske viasti duzne razvijati zajednicke operativne
postupke, koji ¢e se provoditi od svake drZzave ugovornce temeljem njezine nadleznosti.

Memorandum ima svoj sastavni dio koji propisuje minimalne zahtjeve za razvoj sustava:
- Razvoj tehnologije koja nije osjetljiva na pogreske;

- Dupliciranje internih komponenti kao Sto su procesori,memorije, I/O podsustavi, elektricni izvori
energije, sustavi hladenja, diskovi;

- Cjelodnevni rad tijekom 365 dana godisnje;

- Intergriranje i zaStita podataka;

- Podrska izvoru napajanja;

- Operativni sustav UNIX koji podrzava standarde XPG/4, POSIX 1003.1 b, FIPS 151-2i SVID 4;

- SW proizvodi: C okoli§, NFS, X/Windows, TCP/IP, Veritas Volume Manager, OSF/Motif, Veritas
File System.
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Provedba predmetnog Zakona je unutar nadleZnosti MSTl-a u suradnji s Ministarstvom obrane |
Ministarstvom unutarnjih poslova.

2.11 Memorandum o suglasnosti o TSS u Jadranskom moru

Memorandum o suglasnosti zaklju¢en izmedu Vlade Republike hrvatske, Vlade Talijanske Republike |
Vlade Republike Slovenije o uspostavi zajednic¢kog sustava upravljanja putevima te sheme odijeljene
plovidbe u sjevernom dijelu sjevernog Jadrana, stupio je na snagu u Republici Hrvatskoj temeljem
uredbe Vlade o proglasenju Zakona o potvrdivanju naprijed navedenog Memoranduma, koji je
objavljen u Narodnim novinama Republike Hrvatske (dodatak Medunarodni ugovori) br. 5/2001.
Memorandum je potpisan 19. svibnja 2000. godine u Anconi, Italija.

Sazetak Memoranduma je slijededi:

Predmetni Memorandum zaklju¢en je uzimajuci u obzir interes stranaka da promoviraju njihove
prijateljske odnose na temelju jednakosti | zajednicke koristi, kao | svoju namjeru da zaklju¢e ugovore
u podrucju plovidbe, sa ciliem poboljSanja sigurnosti na moru.

Cl. 1.Memoranduma:

Sustav upravijanja putevima | shema odijelienog prometa u sjevernom dijelu sjevernog Jadrana
uspostavljeni su na nacin kako su definirani u dodatku koji ¢ini sastavni dio ovog Memoranduma.

Ugovorne strane takoder su suglasne da proSire sustav pomorskog upravijanja putevima | sheme
odijeljenog prometa u drugim dijelovima Jadranskog mora, u najkracem moguc¢em periodu.

Cl. 2. — Stranke ¢e poduzeti ugovorene | zajednicke mjere unutar IMO, sa ciljem praktiéne provedbe
sustava definiranog u ¢l. 1. ovog Memoranduma.

Cl. 3. — Ovaj Memorandum o razumijevanju stupiti ée na snagu danom primitka posljednje notifikacije
putem diplomatskih kanala, kojom ce stranke medusobno obavijestiti jedna drugu da su ispunile
zahtjeve propisane njihovim zakonodavstvom, kako bi ovaj Memorandum o suglasnosti stupio na
snagu.

Memorandum ima jedan dodatak (Dodatak I) koji ukljuuje koordinate to€aka klju¢nih podrucja u
prilozenoj karti.

Provedba Memoranduma u nadleZnosti je MSTI-a.

3 Hrvatski pravni | organizacijski okvir

Postoje¢e hrvatsko zakonodavstvo uklju€uje dvije razine pravila koja su zna¢ajna za implementaciju
sustava. To su lokalni | regionalni propisi (osobito pravilnici | uredbe) koji pretezno reguliraju zahtjeve |
uvjete odrzavanja reda u lukama | lu¢kim postrojenjima s jedne strane, te zakoni, pravilnici | uredbe
izdani na nacionalnoj razini, s druge strane.

Sliedom naprijed iznesenih razloga kao | potrebe za izmjenom nacionalnih, lokalnih | regionalnih
propisa | pravila s obzirom na implementaciju VTS sustava, isti ¢e biti ukratko prikazani, zajedno sa
njihovim kratkim sadrZzajem, u narednim paragrafima.
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3.1 Lokalna, regionalna pravila zna¢ajna za implementaciju VTS-a

Glavni lokalni | regionalni propisi te opseg njihove regulacije, jesu slijedeci:

e Pravilnik o redu u luci i uvjetima koristenja luke na luékom podrucju luke Rijeka (regulira red u
lukama te uvjete koriStenja luke u lu€kom podrucju luke Rijeka);

e Pravilnik o redu u luci i uvjetima koristenja dijela luke bazena Omisalj, na podrucju pod
upravljanjem lucke uprave Rijeka (sadrzava odredbe | odreduje pravila ponasanja korisnika |
posjetitelja uljnog terminala luke Omisalj);

e Pravilnik o odrzavanju reda i uvjeti rada u luckom podrucju luke Ploce (regulira odrzavanje reda |
uvjete, osobito svrhu odredenih dijelova luka, stalni | operativni vez, obveze luCke uprave |
odredenih korisnika lu¢kog podrucja, postupke | mjere u izvanrednim situacijama itd.);

e Pravilnik o rukovanju opasnim tvarima, kojim se utvrdjuju razred i kolicina opasnih tvari, mjesta u
luci Ploce za rukovanje navedenim tvarima i mjere koje lucka uprava Ploce i njezini ovlastenici
moraju poduzeti radi rukovanja opasnim tvarima;

e Naredba o plovidbi kanalom Vlaska do terminala za tekuce terete (odreduje privremeni rezim
plovidbe kanalom Vlaska to terminala za tekuce terete);

e Pravilnik o odrzavanju reda u luci i uvjetima koristenja luke u luckom podrucju Split (oreduje uvjete
| nacin koristenja luke | lu¢kih podrugja);

e Pravilnik o odrzavanju reda u luci Dubrovnik (Gruz) — regulira red u lukama, svrhu odredenih
dijelova luke, postupak notifikacije, nacini dolaska, vezivanja, odlaska itd.);

¢ Pravilnik o uvjetima za obavljanje djelatnosti u slobodnoj zoni luke Split (odreduje uvjete | zahtjeve
na temelju kojih je dozvoljeno obavljanje odredenih aktivnosti u podrucju);

e Pravilnik o mjerama koje se moraju poduzeti od lucke uprave Split i njezinih koncesionara za
rukovanje opasnim tvarima u luckom podrucju luke Split (propisuje uvejte koji moraju biti ispunjeni
za rukovanje opasnim tvarima);

e Pravilnik o redu u lukama Sibensko - kninske zupanije (propisuje uvjete | nacine odrzavanja reda
u lukama, osim za luku Sibenik, te ukljuduje slijedece luke: Rogoznica, Primosten, Vodice, Zlarin,
Prvic, Sepurine, Prvic - luka, Kaprije, Muna na Zirju, Skradin, Tribunj, Brodarica, Krapanj, Tisno,
Pirovac, Murter - Hramina).

3.2 Nacionalni zakoni | propisi znacajni za implementaciju VTS-a

Glavni nacionalni zakoni | propisi, kao | njihovo podruéje regulacije, jesu slijededi:

3.2.1 Pomorski zakonik

Pomorski zakonik obavljen je u Narodnim novinama br. 181/2004, te je izmijenjen Zakonom
obajvljenim u Narodnim novinama br. 76/2007.
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3.2.2 Ostali propisi

U slijedeéem tekstu prikazati éemo listu ostalih relevantnih nacionalnih zakona, pravilnika | uredbi,
osim Pomorskog zakonika. Lista najznacajniijin propisa ovdje ¢e ponovno ukljuiti saZeti opis njihove
regulacije.

Zakon o lu¢kim kapetanijama (NN 124/1997) Reguira  aktivnosti, organizaciju |
odgovornosti lu¢kih kapetanija

Zakon o Plovputu, Split (NN 73/1997)

Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN Zakon uspostavlja pravni status
158/2003, 141/2006) pomorskog dobra, njegove granice,
upravljanje | za&titu pomorskog dobra,
uporabu, kategorizaciju morskih luka,
luékih podrucja, osnivanje lu€kih uprava,
lu¢ke aktivnosti | obavljanje tih
aktivnosti, gradnja | odrzavanje lu¢ke
nadgradnje | podgradnje, kao |
esencijalna pitanja vezana za red u
lukama.

Zakon o postupnom isklju€enju iz plovidbe tankera bez | Zakon propisuje sustav postupnog
dvostruke oplate (NN 48/2004) isklju¢enja iz plovidbe tankera bez
dvostruke oplate, te ukljuCuje tankere s
dvostrukom oplatom u plovidbu, te
propisuje  druge jednako vrijedne
zahtieve za  izgradnju, sukladno
odredbama Medunarodne Konvenije o
spreCavanju oneciéenja s brodova
1973/78 (MARPOL 73/78) kao | zabranu
tankerima bez dvostruke oplate da
prevoze tvrde frakcije ulja u lukama ili iz
luka Republike Hrvatske

Zakon o sigurnosnoj za$titi trgovackih brodova i luka
otvorenih za medunarodni promet (NN 48/2004,
51/2004)

Naredba o kategorijama plovidbe pomorskih brodova
(NN 46/2006)

Naredba o plovidbi u prolazu u Sibensku luku, u
Pasmanskom tjesnacu, u prolazu Mali Zdrelac i Vela
Vrata, itd. (NN 9/2007)

Pravilnik o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima i nacinu
obavljanja prijevoza u pomorskom prometu, ukrcavanja i
iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i ostalog tereta u
lukama te nacinu sprje€avanja Sirenja isteklih ulja u
lukama te nacinu sprjeCavanja Sirenja isteklih ulja u
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lukama (NN 51/2005)

Pravilnik propisuje rukovanje opasnim tvarima u lukama,
uvjete | nacin obavljanja prijevoza, utovara | istovara
opasnih tvari, rasutog | ostalog tereta u lukama, kao |
nacine prevencije Sirenja isteklih ulja.

Pravilnik o oznakama i nadinu ozna€avanja na plovnim | Pravilnik propisuje ozna€avanje na
putovima u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom | plovnim putovima na plovnim dijelovima
moru Republike Hrvatske (NN 50/2007) unutarnjih morskih voda | teritorijalnog
mora Republike Hrvatske

Pravilnik o izbjegavanju sudara na moru (NN 17/1996)

Pravilnik o uvjetima kojima mora udovoljavati strani
plovni objekt da bi boravio u raspremi u unutarnjim
morskim vodama Republike Hrvatske (NN 10/2008)

Pravilnik o uvjetima i nalinu obavljanja pokusne
plovidbe (NN 10/2008)

Pravilnik o sustavu nadzora i pracenja ribarskih brodova | Pravilnik je izdan od strane Ministarstva
(NN 62/2006, 135/2006, 133/2007) poljoprivrede, Sumarstva | vodnog
gospodarstva, sukladno Zakonu o
morskom ribarstvu

Pravilnik o najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu
plovidbu koji moraju imati pomorski brodovi, plutajuéi
objekti i nepomi€ni odobalni objekti (NN 63/2007)

Pravilnik o sluZzbenoj odori sluZbenika i namjestenika
uprave za sigurnost plovidbe i zaStitu mora (NN
110/2006)

Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju plovnih putova na
unutarnjim vodama (NN 9/2006)

Pravilnik o tehniCkom odrZavanju unutarnjih plovnih
puteva i objekata sigurnosti povidbe (NN 108/2005)

Uredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet i luka
posebne namjene (NN 110/2004, 82/2007)

Odluka o tehni¢kim pravilima Hrvatskog registra brodova
- Pravila za statutarnu certifikaciju brodica i jahti (2008)
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(NN 130/2007)

Odluka o tehni¢kim pravilima Hrvatskog registra brodova
- Pravila za statutarnu certifikaciju pomorske opreme
(2008) (NN 130/2007)

3.3 Postojeci organizacijski okvir

3.3.1 Uvod

Pomorska uprava u Hrvatskoj je identificirana unutar Ministarstva mora, rometa | infrastructure (MSTI),
osobito unutar Uprave za sigurnost plovidbe, zastitu mora | unutarnjih voda (vidi novu Uredbu o
unutarnjem ustrojstvu Ministarstva od 17. travnja 2008. godine, Narodne novine br. 41/2008). Osnovni
zadaci vezani su za sigurnost na moru, prevenciju zagadenja | posljedicno, oCuvanje bioloSke
raznolikosti.

Predpristupna strategije Republike Hrvatske u podru¢ju pomorskog prometa iz lipnja 2005. godin,
definira slijedece odgovornosti.

Unutar Ministarstva mora, prometa | infrastructure su:
0 Uprava pomorskog prometa

o Uprava za sigurnost plovidbe | o€uvanja morskog okolisa.
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3.3.2 Detaljna postojeca organizacija

Sadrzava detaljnu identifikaciju “organizacijskog | funkcionalnog sustava” u svakoj luci | u teritorijalnim
vodama,ukljuéujuéi | opseg rada kao | rad | poziciju svakog pojedinca uklju¢enog u sustav.

3.3.21 Luc€ki kapetan

_Opis glavnih odgovornosti

Lucki kapetan - Obavlja nadzor nad plovidbom u unutarnjim morskim vodama |
NN 194/97 | NN 51/05 teritorijalnom moru Republike hrvatske;

- Provodi traganje | spasavanje ljudskih Zivota na moru | imovine na
moru;

- Obavlja inspekcijske aktivnosti sigurnosti plovidbe;

- Obavlja inspekcijski nadzor nad pomorskim dobrom;

- Aktivnosti registracije | brisanja brodova iz registra;

- Vodenje registra brodova;

- Vodenje postupaka odredivanja sposobnosti za plovidbu;
- Mjerenja tonaze plovila;

- Registracija | brisanje plovila | vodenje registra plovila;

- lzdavanje pomorskih knjiZica;

- Odredivanje stru€ne sposobnosti pomoraca za dobivanje
kvalifikacija u pomorskim stvarima, izdavanje | vodenje registara
izdanih dozvola za obavljanje usluga na brodovima | drugim
upravama, struéne | tehnicke duzZnosti vezane za sigurnosf
plovidbe na moru.

3.3.2.2 MRCC
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_Opis glavnih odgovornosti

MRCC (Centar za - Dijelatnosti traganja | spasavanja na moru, koordinacija oparacija
pomorsko traganje | traganja | spadavanja;

spasSavanje)

- Obavljanje nadzora pomorskog prometa;
- Nadzor nad sigurnoscu plovidbe;
- Pozivanje spasilackih jedinica drugih zemalja za pomo¢;

- Dopustanje ulaska spasilackih jedinica drugih zemalja u
teritorijalno more | unutarnje morske vode Republike Hrvatske sa
svrhom spa8avanja, nakon dobivanja suglasnosti za takovo
postupanje od nadlezne osobe pri Ministarstvu unutarnjih poslova;

- Davanje odobrenja spasilackim jedinicama da pruzaju pomod
jedinicama drugih zemalja;

- lzvje8¢ivanje drugih ministarstava | drzavnih tijela, te dobivanje
pomoéi spasilackih jedinica | drugih sluzbi pod nadleznos$cu tih
ministarstava | tijela;

- Vodenje sustava izvjeSéivanja s brodova;

- Slanje izvjestaja | upozorenja brodovima u plovidbi, registracija
medunarodno prihvacenih principa | preporuka, itd.

3.3.2.3 Lucka uprava

_Opis glavnih odgovornosti

Port Authority e lzgradnja, odrzavanje, zastita | poboljSanje pomorskog dobra koj
predstavlja lu¢ko podrucje;

e lzgradnja | odrzavanje Ilucke podstrukture, financirane iz
proracuna osnivaca luke uprave;

e Struéni nadzor nad izgradnjom, odrzavanjem, upravljanjem |
zastitom lu¢kog podrudja (lu¢ka podgradnja | nadgradnja);

e Osiguranje pruzanja usluga od opcéeg interesa ili za koje
gospodarski subjekti nemaju ekonomskog interesa;

¢ Harmonizacija | nadzor rada korisnika koncesije koji obavljaju
gospodarske djelatnosti na lu¢kom podurcju;

¢ lzdavanje odluka o uspostavi | upravljanju slobodne zone unutar]
luékog podrudja sukladno zakonima | pravilnicima koji reguliraju
slobodne zone;
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3.3.2.4 Obalna straza

_Opis glavnih odgovornosti

Obalna straza - Aktivnosti vezane za =zastitu suvereniteta, suverenih prava i
jurisdikcije Republike hrvatske u za$tienoj ekoloSko — ribolovnoj
zoni, epikontinentalnom pojasu, te na otvorenom moru;

- U teritorijalnom moru i unutarnjim morskim vodama Republike
hrvatske, obalna straZza osigurava potporu drugim nadleznim
tijelima drzavne uprave u provedbi zakona i drugih propisa unutar
njihove nadleznosti sukladno relevantnim odredbama Zakona o
obalnoj strazi;

- Pojam pruzanja potpore, u smislu zna€enja navedenog Zakona,
predstavlja provodenje aktivnosti obalne straze koje su definirane)
Zakonom o obalnoj strazi putem zajedni¢kog rada nadleznih tijelal
drzavne uprave sukladno odredbama Zakona o obalnoj strazi, na
moru, u skladu s medunarodnim pravom i zakonima Republike
Hrvatske;

- Suzbijanje i prevencija terorizma, organiziranog medunarodnog
kriminala i oruzja za masovno unistenje;

- Suzbijanje piratstva i drugih oblika koriStenja podrucja otvorenog
mora u nemiroljubive svrhe;

- PODRSKA aktivnostima vezanim za sigurnost plovidbe;
- PODRSKA aktivnostima traganja | spasavanja;

- PODRSKA zadtiti morskog okolisa, prirode i kulturoloskog
naslijeda;

- Nadzor morskog ribarstva;

- Sukladno medunarodnom pravu i hrvatskim propisima, obalna
straza doprinosi sigurnosti plovidbe pruzajuzi potporu tijelima
nadleznim za nadzor provedbe propisa koji se tiCu sigurnosti
plovidbe;

- Obalna straza suraduje s ministarstvom nadleznim za pomorske
stvari, nadzore plovidbu brodova u Jadranskom moru;

- Obalna straza ovlastena je izvjeS€ivati | podrzavati istrage o
pomorskim nezgodama na otvorenom moru, u kojima je sudjelovao
brod koji vije hrvatsku zastavu, ukoliko je nezgoda prouzrocila smrt
ili ozbiljnu ozljedu stranog drzavljanina ili znatnu Stetu brodovima ili
uredajima u vlasnistvu druge drzave, ili morskom okolisu.
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3.4 Ostala hrvatska nadlezna tijela

Postoji | nekoliko drugih tijela koji obavljaju zadatke u podru&ju pomorske isgurnosti, zastite mora od
zagadenja, pomorske infsastrukture | morskih luka. To su slijedeca tijela:

e Hrvatski registar brodova (CRS), javha ustanova, priznata organizacija za
statutarnu certifikaciju brodova.

= Agencija za javni oblani linijeski promet, regulatorno tijelo koje provodi aktivnosti
vezane za tendere, dodjlu koncesija, dodjelu pomocdi | provedbu kontrole u obalnom
linijeskom pomorskom prometu.

« Hrvatski hidrografski institut, znenstveno — itrazivaCka institucija odgovorna za
hidrografski | geografski nadzor Jadrana, pomorsku geodeziju, nacrt | izdavanje
karata | drugih publikacija, kao | provedbu ostalih oceanografskih | geoloskih
istraZivanja.

e ,Plovput® Split, drzavna tvrtka koja provodi aktivnosti odrzavanja oko 1 000
svjetionika | drugih pomagala za plovidbu kao | pomorskih radio sluzbi.

< Pomorski meteoroloski centar unutar Nacionalne meteorolosSke | hidroloSke sluzbe,
kao osnovna institutcija za meteorologiju | hidrologiju hrvatskog teritorija.

= Ministarstvo unutarnjih poslova, zaduzeno za sigurnost nacije, unutarnjih |
teritorijalnih voda, te posljedi¢no ISPS code propisa.

« Ministarstvo obrane, zaduzeno za provedbu pomorskih propisa u teritorijalnom moru
(Obalna straza) | izvan (mornarica).

< Ministarstvo poljoprivrede, ribarstva, | ruralnog razvoja zaduzeno za kontrolu
ribolova.

3.4.1 Hrvatski registar brodova

Pravni izvori:

e Zakon o hrvatskom registru brodova (NN 81/1996).

Zadaca:

e Socijalna briga vezana za zastitu Zivota | imovine na moru u unutarnjim plovnim putovima |
zaStita morskog okoliSa | unutarnjih plovnih putova, osobito:

» Odreduje sposobnost za plovidbu | obavlja bazdarenje bodova | odredenih tipova plovila,
» Odreduje sposobnost za uporabu | obavlja bazdarenje plovnih objekata,

»  Odreduje sigurnost kontejnera,

67612-SPE-T430.2 pag. 29



[ DAIPPOILONTA {%j RINA INDUSTRY

THETIS

» Odreduje podobnost brodarskih organizacija glede sigurnosnih operacija | zastite okolia
tijekom uporabe brodova,

e Sudjeluje u istrazivanju uzroka nesrec¢a brodova,

* Sudjeluje u ispunjenju obveza prema medunarodnim organizacijama, glede naprijed
navedenih operacija.

Nadalje, moeze obavljati | slijedeée operacije:
» Duznosti definirane u prednjem tekstu u ime inozemnih nadleZnih tijela od kojih je ovlasteno,
» Kilasifikacija brodova | ostalih plovnih | pomorskih objekata,

»  Stru¢no-tehnitke operacije u svezi projektiranja, izgradnje, transformacije, popravka | uporabe
brodova, ostalih pomorskih | plutajuéih objekata, kontejnera | objekata na kopnu,

» Duznosti vezane za osiguranje kvalitete.

Odgovornost:

» Hrvatski registar brodova odgovoran je Vladi Republike Hrvatske, a nadzor nad primjenom
Zakona o hrvatskom registru brodova provodi Ministarstvo nadlezno za pomorska pitanja.

3.4.2 Agencija za javni obalni linijski promet

Pravni izvori:
» Odluka Vlade Repulike Hrvatske o uspostavi Agencije za javni obalni linijski promet,

e Zakon o prijevozu u linijskom | povremenom obalnom pomorskom prometu (NN 33/2006).

Zadaca:

» Sve duznosti vezane za dodjelu koncesija za nacionalne linije: objava javnih natjecaja,
donosSenje i izrada odluka o dodjeli i povlagenju koncesija, zaklju¢enje ugovora o koncesijama,
ponitenje javnih natje€aja, prijenos koncesije na drugog brodara, davanje odobrenja za
zamjenski brod u slu€aju viSe sile, produljenje koncesije, davanje odobrenje na cjenik usluga,
davanje odobrenja plovidbenog reda,

» Daje prethodno odobrenje na odluku kojom se odreduju Zupanijske, meduZupanijske i lokalne
prometne linije,

e Odreduje sezonski i izvan sezonski plovidbeni period,
e Unificira plovidbene redove,

» Nadzire provdbu odredaba ovog Zakona, odluke | ugovore o koncesiji, u svezi sa potporom |
placanjem koncesija za nacionalne linije,

Tijela upravljanja:
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» Operacije agencije provodi odbor direktora sastavljen od predsjednika | 3est &lanova,
imenovanih od strane hrvatske Vlade na prijedlog Ministra nadleznog za pomorska pitanja.

» Agencija je odgovorna hrvatskoj Vladi. Republika Hrvatska je odgovorna za obveze agencije,
bez ograni€enja.

3.4.3 Hrvatski hidrografski institut

Pravni izvori:
e Zakon o hidrografskoj djelatnosti (NN 68/1998),
e Zakon o izmjenama Zakona o hidrografskoj djelatnosti (NN 163/2003),

* Pravilnik o uvjetima kojima moraju udovoljavati pravne osobe ovladtene za obavljanje
hidrografskih djelatnosti (NN 162/1998).

Zadaca:

» Obavlja znanstvene, istrazivacke, razvojne | stru¢ne poslove vezane za sigurnost plovidbe u
Jadranskom moru,

* Obavlja hidrografska | geodetska mjerenja Jadranskog mora,
» Obavlja pomorsku geodeziju, projektiranje

* |zraduje pomorske karte | plovidbene publikacije,

* Obavlja oceanska istraZivanja,

e Obavlja geoloSka | podvodna istrazivanja,

» Obavlja izdavacko — printerske djelatnosti

* Ima ovladtenje razviti uslugu plovidbe Jadranom sukladno preporuci Medunarodne
Hidrografske Organizacije (IHO), Medunarodne Pomorske Organizacije (IMO), te
Medunarodnog udruzenja svjetioniCara (IALA), u suradnji s Ministarstvom mora, prometa |
infrastrukture, hrvatskom rathom mornaricom, lu¢kim kapetanijama, institutom za odrZavanje
pomorskih putova, te hidrografskim institutima pomorskih zemalja.

3.4.4 Pomorski meteoroloski centar

Pravni izvori:

» Strukturalna jedinica hidro-meteoroloskog instutita, osnovana uredbom Vlade Narodne
Republike Hrvatske od 27. kolovoza 1947. godine.

Zadaca:

» Obavlja zastitu sigurnosti ljudskih zivota i plovidbe na moru,
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»  Stvara meteorolo$ki sustav izvjeSivanja i stalno meteoroloSko promatranje.

Odjeli:
* Split:
»  Sinopti¢ko — prognosticki odjel,
« Klimatski odjel,
* Odjel za opce poslove.
* Pomorski meteoroloski odjel u Rijeci,

» Pomorske meteoroloSke stanice u sustavu Jadranskog mora.

3.4.5 Plovput

Pravni izvori:

e Zakon o plovputu, Split (NN 73/1997)

Zadaca:
» Obavlja struéne i tehnicke aktivnosti koje spadaju u opseg poslova kompanije, a osobito:

* Odrzavanje i izgradnja plovnih putova u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru
Repulike Hrvatske,

» Instaliranje objekata za isgurnost plovidbe u medunarodnim morskim vodama i teritorijalnom
moru Rpublike hrvatske te osiguranje njihovog pravilnog rada,

» Obavljanje aktivnosti radio sluzbepe na plovnim putovim Republike Hrvatske,

» Obavljanje istrazivanja | projektivanja za obavljanje naprijed navedenih djelatnosti

Tijela upravljanja:
» Odbor direktora (direktor);

* Nadzorni odbor;

e Skupstina.

Nadzor

Obavlja ministarstvo mora, prometa | infrastrukture;

Osnivac I vlasnik

Republika Hrvatska, obnasa svoje osnivacke ovlasti putem Vade RH.
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Osnivanje - opéenito:

Sukladno Zakonu o sustavu drzavne uprave (Narodne novine br. 190/03, 199/03, 79/07) ministarstva
se definiraju kao tijela drzavne uprave, zajedno s drzavnim upravnim organizacijama | drzavnim
upravnim uredima. Ministarstva su seredisnja tijela hrvatske drzavne uprave.

3.4.6 Ministarstvo unutarnjih poslova

Ministarstvo unutarnjih poslova obavlja unutarnje poslove, osobito:

1. zastitu Ustavom definiranog sustava,

2. zastitu zivota | osobne sigurnosti ljudi, zastitu vlasniStva, preveciju | otkrivanje kriminalnih
aktivnosti te njihovo privodenje nadleznim tijelima, odrzavanje javnog reda | mira, kriminalisticke
tehnike, sigurnost | zastita te upravljanje prometom na cestama, nadzor | zastita drzavne granice,
kretanje | boravak stranaca, zastita odredenih pojedinaca, objekata | podru¢ja od posebnog
interesa,

3. specijalne policijske snage

4. javno okupljanje, opskrba, drzanje oruzja | municije, vatrogasni odjeli ministarstva, civilna zastita,
inspekcija za zastitu od poZara, obavljanje nadzora | druge aktivnosti vezane za proizvodnju,
promet | uporabu eksplozivnih naprava koje se koriste za komercijalne svrhe | prijevoz opasnih
tvari, tehniCka provjera vozila, provjera putovnica, osobnih karata | vozackih dozvola, registracija
vozila, prijava boravista | prebivalista gradana, drzavljanstvo,

5. ostali unutarnji poslovi definirani | propisani zakonom.

Ministarstvo unutarnjih poslova zajedno s drugim nadleznim tijelima S§titi javni red | drzavnu
jedinstvenost odredenu Ustavom, kao | integritet drzavnog teritorija, te brani teritorijalnu jedinstvenost
Republike Hrvatske.

Ministarstvo obavlja djelatnosti koje spadaju u njegovu nadleZznost neovisno | temeljem Ustava,
zakona | drugih propisa, sukladno utvrdenoj politici hrvatskog Sabroa.

Ministarstvo osigurava informacije gradanima o stvarima unutar njegovog podrucja nadleznosti koje su
od interesa gradana | pravnih osoba, te 0 mjerama za njihovo rjeSavanje. Takoder, daje informacije
koje se ti€u ovih pitanja predstavnicima javnosti | putem drugih sredstava informiranja.

Ministarstvo osigurava struénu pomo¢ fizickim osobama | pravnim osobama te drzavi | drugim tijelima
| organizacijama, kao | provedbu zastite osoba | imovine, te obavlja nadzor nad njihovim radom.

Pravni izvor ustroja Ministarstva unutarnjih poslova je Zakon o unutarnjim poslovima (Narodne novine
br. 29/91, 78/94, 73/91, 19/92, 33/92, 78/94, 161/98).

Srediste je:
Savska cesta 39

10 000 Zagreb
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Osnivni opseg rada je da Ministarstvo prati sve aktivnosti | uvjete u podrucju unutarnjih poslova te
provodi potrebne mijere, direktno provodi zakone | druge propise u podruc¢ju unutarnjih poslova te
osigurava provedbu tih propisa, ukoliko njihova provedba nije u nadleZnsti drugih upravnih tijela.

Za svoj rad, Ministarstvo odgovara hrvatskom Saboru | Vladi.
Unutarnji poslovi obavljaju se od strane jedinica koje su specijalno organizirane unutar ministarstva.

1. Jedinica za za$titu ustavnog sustava

2. Policija

3. KriminalistiCka policija

4. Specijalna policija.

Unutarnja organizacija Ministarstva odredena je od strane Vlade, uredbom.

3.4.7 Ministarstvo obrane

Znacajni zakon koji odredue osnivanje | nadleZnosti:

Zakon o obrani (Narodne novine br. 33/02, 76/07)

Srediste:
Trg Kralja KreSimira IV 1
10 000 Zagreb

Nadleznost:
Ministarstvo obrane obavlja djelatnosti vezane za:

izradu prijedloga strategije obrane Republike Hrvatske,

uspostavu organizacije kapetana brodova, jedinica | organizacija oruZanih snaga,

definiranje, harmoniziranje, razvoj | provedbu politike obrane,

stvaranje sustava obrane | provedbu funkcija sustava planiranja obrane, ukljuCujuci stratesko,

razvojno, operativno | planiranje u civilno-vojnim krizama,

stvaranje | pripremua teritorijalne | morske povrsine za aktivnosti oruzanih snaga,

6. planiranje, upravijanje, hadzor | provedbu obavjestajnih, kontra-obavjeStajnih | sigurnosnih pitanja
u obrambenom sustavu,

7. planiranje | nadzor sustava komunikacija | informacija za svrhe obrane,

8. organiziranje | harmonizaciju posla s ostalim ministarstvima | tijelima Vlade te lokalnim |
regionalnim tijelima u podrucju provedbe planova | obrambenih aktivnosti,

9. ostale aktivnosti obrane sukladno zakonu.

AN

o

Ministar obrane odgovoran je vrhovnom zapovjedniku za provedbu reda sukladno odredbama Zakona
o obrani.
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3.4.8 Ministarstvo poljoprivrede

Znacajni zakon o uspostavi | nadleZnosti:

Zakon o poljiprivredi (Narodne novine br. 66/01, 83/02)

Srediste:
Ulica grada Vukovara 78

10 000 Zagreb

NadlezZnost:
Ministarstvo poljiprivrede, ribarstva | ruralnog razvoja obavlja slijedeée poslove:

izraduje Nacionalni program za poljoprivredu i ruralna podruéja, na prijedlog hrvatske Vlade,
propisuje uvjete za uporabu nov&anih sredstava | drugih oblika povlastica u poljoprivredi,
vodi evidenciju povlastica iz prethodne alineje,

predlaze mjere prodaje | potrosnje poljoprivrednih proizvoda,

izraduje godisnji izvjestaj o stanju u poljoprivredi proteklih godina (zeleni izvjesta;j).

ok oD~

Unutarnja organizacija Ministarstva definirana je Pravilnikom o unutarnjem ustrojstvu ministarstva
poljoprivrede, ribarsva | ruralnog razvoja (Narodne novine br. 35/08).

3.5 Interakcija izmedu VTS-a | drugih nadleznih tijela

Skromna rutinska interakcija.

MozZe osigurati raspored za unutarnje pomorske linije

Izraduje raspored za sve vrste prometa izmedu obale |
otoka, uglavnom za punicki prijevoz.

RADAR ¢&e biti od primarne vaznosti ukoliko svi trajekti
nemaju AlS

Interakcija se povec¢ava u hitnim slu¢ajevima

_ Skromna rutinska interakcija
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Interakcija se aktivira uglavnom u hitnim slu¢ajevima

U hitnim slu€ajevima, hrvatski registar brodova moze u
kratkom roku osigurati podatke koji se ti€u ukljucenih
hrvatskih plovila

U slucaju stranog broda, hrvatski registar brodova moze
voditi racuna o svim pitanjima zahvaljujuéi svojim vezama

-interakcija se povecéava u hitnim slu¢ajevima

Srednja interakcija

Hidrografski institut osigurava sve kartografske dokumente
(I normalne | elektroni¢ke), zajedno sa ispravcima |
azuriranjima
VTS treba azurirane | to¢ne hidrografske informacije |
dokumente

Informacije iz plovidbenog podruéja od primarne su
vaznosti za hidrografski institut kako bi se osiguralg
pravovremene | stalne obavijesti

Dnevni kontakti VTS-a s plovilima mogu osigurati korisne
podatke koji se prenose hidrografskom institutu

Visoka interakcija

Isto kao gore u hitnim slu¢ajevima

Radio komunikacije | pomorski signali iznimno su znacajni
u VTS sustavu. Plovput ée biti back up u slu€aju prosjeka
VTS radio sustava te ¢e omoguditi linijie za razmjenu
komunikacija vzanih za pomorsku sigurnost, takoder s
pozivima ovisnim o CVTMIS-u.

Npr. Brod ili patrolni brod obavijesti da je svjetionik u
kvaru, te o tome komunicira s VTS-om. VTS prenese
informaciju Plovputu, Plovput rijeSi | komunicira VTS-u.
VTS o tome obavijesti brodove.

Plovput takoder emitira informacije pomorcima

Visoka interakcija

Vremenska prognoza od temeljne je vaznosti za plovidbu

Trenutno, sustav komunikacija za vremensku prognozu sa
MRCC-om, ve¢ postoji

8 vaznih VTS luka opskrbiti ¢e se sa kompletnom
meteorolo§kom opremom
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Informacije iz 8 centara mogu biti poslane nacionalnom
meteoroloSkom centru (telematskim putem) kako bi se
dobili 8to tocniji podaci

Potrebno je uspostaviti VTS vremensku opremu koja ce
morati udovoljiti nacionalnoj, $to je viSe moguce

Slijedom temeljite analize cjelokupnog zakonodavstva o pomorskoj plovidbi, Zeljeli bismo istaknuti da
Cita niz hrvatskih nadleZnih tijela trenutno ispunjava sve zadatke zadane vazecim zaknodavstvom,
medutim ista ta tijela ne komuniciraju dovoljno jedno s drugim. Kao posljedica toga, neka tijela ¢ak
nisu niti svjesna koje akcije poduzimaju druga tijela, ¢ak | ako se bave potpuno istim stvarima.

3.6 Postojece geografsko podrucje odgovornosti luckih kapetanija
HMO

Postojece geografsko podru¢jeodgovornosti temelji se na odredbi ¢l. 3. Zakona o lu¢kim
kapetanijama, prema kojem su lu€ke kapetanije osnovne po “podruju” koje je obalno podrucje koje
ima geografsku nadleznost za morsko podrucje tog podrucja:

- Lucka kapetanija Pula, za Istarsku Zupaniju,

- Lucka kapetanija Rijeka, za Primorsko-goransku Zupaniju,
- Lucka kapetanija Senj, za Lu¢ko — senjsku Zupaniju,

- Lucka kapetanija Zadar, za Zadrasku Zupaniju,

- Lucéka kapetanija Sibenik, za Sibensko — kninsku Zupaniju,
- Lucka kapetanija Split, za Splitsko — dalmatinsku Zupaniju,

- Lucka kapetanija PloCe, za dio Dubrovacko — neretvanske Zupanije, koja ukljucuje slijedece
gradove | Zupanije: Metkovic¢, Opuzen, Plo¢e, Kula Norinska, Pojezerje, Slivno i Zazablje,

- Lucka uprava Dubrovnik, za dio Dubrovacko — neretvanske Zupanije koja ukljucuje slijedece
gradove | Zupanije: Dubronik, Korcula, Dubrovacko Primorje, Janjina, Konavle, Lastovo,
Lumbarda, Mijet, Orebi¢, Smokvica, Ston, Vela Luka, Zupa dubrovacka and Trpanj.

U nastavku su geografska podrucja nadleznosti pokrivena svakom lu¢kom upravom.
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3.7 Ostala medunarodne | inozemna tijela nadlezna za VTS

3.7.1 EMSA

EMSA je europska agencija koja je osnovana Regulativom (EC) br. 1406/2002 od 27. lipnja 2002.
godine, kao potpora sigurnosti, te €istom pomorskom prijevozu putnika | robe u europskim zemljama,
a Cije je usvajanje posljedica nesreca uljnih tankera Erika and Prestige. Osnivanje agencije nadalje je
potaknuto €injenicom da ¢e pomorski promet | dalje biti najvazniji nacin prijevoza u trgovini EU u
razvoju, te za skoru buduénost.

Glavni cilj Agencije je osigurati tehniCku | znanstvenu potporu Europskoj Komisiji | drzavama
¢lanicama u pravilnom razvoju | implementaciji zakonodavstva EU u podrucju pomorske sigurnosti,
oneciséenja s brodova te sigurnosti na brodovima. Kako bi se postigao ovaj cilj, jedan od najvaznijih
zadataka EMSA-e jeste poboljSanje suradnje sa, | izmedu, drzava ¢lanica u svim kljuénim podrucjima.
Nadalje, Agencija ima operativhe zadatke koji uklju€uju pripremu, detekciju | odgovor na oneciséenja
uljem. Kao tijelo Europske unije, Agencija ima sjediSte u srcu mreze pomorske sigurnosti EU, te
suraduje s mnogo faktora u industriji te s javnim tijelima, u uskoj vezi s Europskom komisijom.

Europska agencija za pomorsku sigurnost doprnositi ¢e povecanju svekolikog sustava pomorske
sigurnosti u Zajednici. Njezini ciljevi, putem njezinih zadaéa, su smanijiti rizik od pomorskih nezgoda,
pomorskog onecis¢enja s brodova te gubitak ljudskih Zivota na moru.
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Generalno govoreci, Agencija ¢e osigurati tehni¢ku | znanstvenu potporu Komisiji u podrucju
pomorske sigurnosti | prevencije onecis¢enja s brodova u stalnom procesu azuriranja | razvoja novog
zakonodavstva, nadzora njegove implementacije te procjene ucinkovitosti poduzetih mjera. Sluzbenici
Agencije usko ¢e suradivati s pomorskim uslugama drzava Clanica.

Prema Direktivi 2002/59/EC Europskog Parlamenta | Vijeéa od 27. lipnja 2002. godine o uspostavi
sustava nadzora pomorskog prometa, kojom je ukinuta Direktiva Vije¢a 93/75/EE, uzimajuéi u obzir da
¢e drzave Clanice Europske komisije suradivati u razvoju kompjuteriziranog sustava razmjene
podataka te njegove potrebne strukture za jatanje mehanizama za kontrolu prometa diljiem obala
drzava C¢lanica, 2001. godine Europska komisija potaknula je razvoj Europske mreze — tzv.
SafeSeaNet od EMSA-e. Glavni cilj SafeSeaNet-a je osigurati Europsku platformu za razmjenu
pomorskih podataka izmedu pomorskih uprava drzava ¢lanica, putem:

0 Uspostave telematske mreZe izmedu svih pomorskih drzava &lanica za njihovu suradnju
u prevenciji pomorskog oneciSc¢enja | nezgoda na moru.

0 Stvaranja ove mreze uzimajuci u obzir nove tehnologije kao §to je XML | Internet/ TESTA
mreza, stvarajuci ju fleksibilnom da se nosi s buduc¢im tehnoloskim razvojima.

Implementacija Direktive 2002/59/EC, kao | druge odredbe iz razliitih instrumenata Europskog
zakonodavstva, zahtijevaju prikupljanje | podjelu razli¢itih vrsta podataka. Ovo se ti€e nadzora
pomorskog prometa, detalja o opasnom teretu, rezultata inspekcije broda (€l. 16 (1) (c)); informacija
vezanih za brodski otpad | ostatke tereta. SafeSeaNet poboljSava razmjenu putem bolje
standardizirane | u€inkovite implementacije zakonodavsta EU iz podrucja pomorske sigurnosti.

SafeSeaNet dizajniran je da bi omogucio, ukoliko je to potrebno, nove usluge s velikom zajednicom
korisnika, sa ciliem doprino$enja implementaciji drugih principa Zajednice u svezi zastite morskog
okolisa, sigurnosti itd.

3.8 Sazetak VTS usluga u drzavama Jadranskog mora

3.8.1 Talijanska VTS organizacija

Odgovorna organizacija talijanskog VTS-a je pod talijanskom obalnom strazom (ICG), tijelom
talijanske mornarice koje ima zadatke | funkcije povezane najviSe s civilnom uporabom mora te sa
funkcionlnom ovisno$¢u s razli¢itim ministarstvima, ponajvise s Ministarstvom transporta, koje je
uspostavljeno 1994. godine, iz Ministarstva trgovacke mornarice, s najveéim dijelom povezanim s
uporabom mora te s time vezanim aktivnostma, komercijalnom plovidbom | plovidbom iz razonode, a
to tijelo snosi troSkove sustava.

Glavni zadaci su slijededi:

0 SAR (traganje | spaSavanje na moru) s cjelokupnom organizacijom koordinacije, kontrole,
detekcije | komunikacije, tijekom 24 sata dnevno $to ova aktivnost trazi;
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o Sigurnost plovidbe sa sistematskim kontrolama cjelokupnog nacionalnog trgovacke, ribolovne,
| plovidbe za razonodu, putem aktivnosti drzavne lucke kontrole, takoder | na inozemnim
trgovackim brodovima u nacionalnim lukama;

0 Zastita morskog okoliSa, sa funkcionalnom ovisnoS¢u o Ministarstvu okoli$a, koristeci za ovaj
cilj izvore (operativne centre, aero nauti¢ke brodove, sustav kontrole pomorskog prometa) koji
se vec koriste za spasSavanje, sigurnost plovidbe, te pomorsku policiju;

o0 Kontrola pomorskog ribarstva, sa funkcionalnom ovisno$c¢u o Ministarstvu poljoprivrede; u
ovom smislu, glavni zapovjednik je odgovorno tijelo Nacionalnog ribarskog kontrolnog centra
te ICG, koji provode kontolu propisanu nacionalnim | normama Zajednice, za cijelu ribarsku
flotu.

Bazira se na tri organizacijska nivoa koja odgovaraju onima iz SAR-a. Nacionalni centar nalazi se u
Rimu | odgovara MRCC-u. Ostalih 15 regionalnih centara odgovaraju talijanskim pomorskim regijama
osim Sicilije, koja ima dva VTS podrucja, kao $to je naprijed prikazano.
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Paralelna SAR organizacija komponirana je od 14 pomorskih podcentara za spasavanje (Marine
Rescue Sub centre). Sto se ti¢e povezanosti s hrvatskom obalom — po&ev od sjeverne te prema jugu
— MRSC-I su: Trst, Venecija, Ancona, Pescara, Bari. Posljednja ve¢ komunicira s MRCC-om u Rijeci,
ali takoder treba odredena poboljSanja. Nekoliko lokalnih centara veé operiraju pod kontrolom
regionalnih. Ukratko, talijanska organizacija odlicko komunicira | poklapa se s hrvatskom, sa iznimkom
koja se ti¢e odgovornosti regionalnih centara.

Zbog nekoliko luka, u ltaliji regionalni centri obavljaju samo nadzor lokalnih centara, te ne upravljaju
trgovackim prometom. Regionalni centri interveniraju samo u hitnim slu¢ajevima. U odnosu na SAR,
lokalni centri odgovaraju UCG-u (jedinici obalne straze).

VTMIS vec je implementiran kao sustav nadzora luke | obale, ukjuéujuci povezanost sa SafeSeaNet
sustavom, kao &to je to prikazano u donjoj slici.
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3.8.2 Slovenska VTS organizacija

VTS je pod odgovornoSéu slovenske pomorske uprave. Uspostavljen je u sijeCnju 1995. godine kao
pomorska uprava, te funkcionira pod Ministarstvom transporta. Slovenska pomorska uprava
odgovorna je za ekonomski razvoj lu¢ke infrastructure | sigurnosti na moru, unutarnjim vodama |
jezerima.

Uprava provodi Siroki spektar zadataka koji uklju€uju sve aspekte pomorske sigurnosti: sigurnost
plovidbe, prevenciju oneciSc¢enja, plovne puteve, luke, nadzor nad brodovima, izdavanje certifikata |
dokumenata potrebnih na brodovima, lu¢ka drzavna kontrola, registracija brodova u registru brodova,
registracija brodova za razonodu, pitanje knjizice pomoraca | certifikata o kvalifikacijama u trgovackoj
marini, certifikati zapovjednika broda, traganje | spaSavanje na moru.

VTS radi 24 sata dnevno | bazira se na jednoj AIS stanici instaliranoj u Kopru koja pokriva cijelu
slovensku obalu (oko 44 km).

67612-SPE-T430.2 pag. 41



DAIPTPOILONITIA ({%}‘l RINA INDUSTRY

THETIS

SLOVENIA

i

_\l j —— Infematonel bourdary
e Highemy

3 M= == |inchr consluction
R i st

off -~ + Failbnar

B
PRGN .
S e e e it
L LasC o s A e
B (e EEEEERE

3.8.3 VTS organizacija Helenske Republike

Helenska VTS organizacija temelji se na helenskoj obalnoj strazi koja je pod helenskim republi¢kim
ministarstvom trgovacke marine | pomorske policije, koju void ministar za trgovacke marine | oto¢nu
policiju te stariji oficir obalne straze koji obi¢no ima €in vice admirala. Trenutni zapovjednik je vice
admiral Theodoros Rentzeperis.

Uloge helenske obalne straze u mirnim vremenima su:
o0 Provedba zakona na moru
o Traganje i spasavanje
0 Sprecavanje onecis¢enja na moru
0 Ribolovna patrola
o0 Prevencija ilegalne imigracije.

Radi obavljanja ovih zadataka, obalna straza ima niz patrolnih brodova razli€itih veli¢ina (6m do 60m)
te razlicitih tipova (kao $to su obalni patrolni brodovi, offshore patrolni brodovi, brodovi za apaSavanje
te brodovi za kontrolu od oneciSéenja). Na kopnu je obalna straza opremljena sa automobilima |
motociklima.

Helenska obalna straza vodi Maritime Rescue Coordination Centre (MRCC) u Pirejima te Radio
komunikacijsku stanicu za hitne slu¢ajeve SXE u Aspropyrgos.

VTMIS je uspostavljen, kao $to prikazuje slijedeca slika, sa slijede¢im ciljevima:
o0 Pobolj8anje pomorskog prometa
0 Smanjenje pomorskih nesrec¢a
0 Poboljsanje ponudenih usluga traganja | spasavanja

0 Zastita morskog okoliSa | zagadenja obale
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Glavne aktivnosti helenske obalne straze definirane su postoje¢im zakonodavstvom | specificirane
unutar njegovog institucionalnog okvira operacija. Te aktivnosti su slijedece:

(o]

(0]

0

(o]

Provedba zakona na moru, u lukama | obalnim podrucjima
Prevencija ilegalne imigracije
Nadzor nad plovidbom, lukama, morskim podruc¢jem | granicama

Zastita ljudskih Zivota | imovine na moru
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o Traganje | spaSavanje ne moru (zajedno sa zraénim snagama)

o0 Sigurnost plovidbe (s iznomkom za svjetionike, bove, koje su konstruirane, kupljene,
instalirane te se odrzavaju od strane helenske pomorske usluge za svjetionike)

0 Zastita pomorskog okoliSa, reakcija na incidente pomorskog oneci$¢enja
0 Pomorske radio komunikacijske usluge za hitne slu¢ajeve

o0 Obuka pomoraca

o0 Provedba radnog zakonodavstva za pomorce

0 DoprinoSenje razvoju trgovacke pomorske politike

0 Lucke operacije

0 Podrska pomorskom turizmu

o0 Trgovacki brodovi | inspekcija brodarskih tvrtki

0 Predstavljanje gréke u medunarodnim organizacijama | Europskoj Komisiji u stvarima vezanim
za ove zadace

o Nadzor institutcija | socijalnog blagostanja te sredstava osiguranja koji potpadaju pod
ministarstvo za trgovacke marine.

3.8.4 Albanska VTS organizacija

Albanska VTS organizacija nalazi se pod albanskim mornari¢kim snagama, koje su mornari¢ka grana
albanske vojske. SjediSte albanske mornari¢ke brigade nalazi se u Durresu, te vodi 2 baze. Jedna u
Durrés (Kepi i Palit baze) | jedna u Vlori, Pashaliman baza. Plovila albanske mornari¢ke brigade
vecinom se sastoje od patrolnih | potpornih brodica (vecina njih donirana je od Italije | SAD-a).

Misija albanskih mornari¢kih snaga sastoji se od dvije komponente.

Prva je vezana za tradicionalne mornari¢ke mosije a to je Cuvanje pomorskog prostora Republike
Albanije zajedno s drugim oruZzanim snagama | druga komponenta, koja je usko povezana s misijama
obalne straze, a to je provedba zakona na moru.

Obrambena spremnost, obalni nadzor, traganje | spasavanje, provedba zakona, pomorska sigurnost,
zastita okoliSa, su medu tim zadacima.

Nadalje, oni osiguravaju potporu agencijama u kontroli oneci§éenja, procedure pomorske trgovine,
zastitu ribolova | pomorskih izvora, zastitu kulturnih spomenika itd.

Sto se ti¢e dostupnog VTS sustava, radarska stanica instalirana je te trenutno radi na Saseno otoku
kako bi ubrzala moguénosti nadzora u Otrantskim vratima. Cetiri automaska identifikacijska sustava
(AIS) dostupna su u medunarodnim lukama Durres, Shengjin, Saranda i Vlora, koje se uglavnom
koriste za identifikaciju plovila na moru.
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3.9 Analiza prikupljenih pravnih dokumenata: medunarodni, eurosksi
i nacionalni propisi

Nakon analize medunarodnih | nacionalnih propisa, glavni zaklju€ci su slijededi:

- Sve relevantne europske konvencije su ratificirane, kao $to je prikazano u prednjoj tablici, koja
pojasSnjava “ratifikaciju | pregled/ekvivalentno rjeSenje” volumen 1 — dio B1 — kao $to je u cijelosti
citirano u slijedecoj tablici:

PARS MOU Ratification and oxem plion/equivalents arrangemont

OnPortState Control Volume 1- Section B-1
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Kao $to je vidljivo u prednjoj tablici, Republika Hrvatska priznala je medunarodna pravila kao | ostale
europske zemlje (t.j. Francuska, Njemacka, Italija itd.). Ovi faktori stavljaju Hrvatsku na medunarodni
zakonodavni nivo zajedno s drugim pomorskim zemljama osobito osjetljivim | pogodenim problemima
vezanim za pomorski promet.

Ovdje se nalazi prikaz saZzetka medunarodnih | s njima vezanih nacionalnih propisa:

Relevantne directive | requlative koje su ve¢ implementirane u hrvtaski pravni sustav putem
nacionalnih propisa

Direktiva Vezani nacionalni zakon/pravilnik

Direktiva 2002/59 “Pravilnik o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima | nacdinu
obavlanja prijevoza | pomorskom prometu, utovaru | istovaru
opasnih tvari, rasutog | ostalog tereta u lukama, te nacinima
spreCavanja Sirenja isteklih ulja u lukama (NN 51/2005)".

“Pravilnik o uvjetima | nacinu odrZavanja reda u lukama |
drugim dijelovima unutarnjih _morskih voda | teritorijalnog
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mora Republike Hrvatske”.

Prednji Pravilnik o uvjetima | nacinu odrzavanja reda u
lukama... izmijenjen je Pravilnikom objavljenim u Narodnim
novinama br. 10/2008, koji propisuje obveze glede VDR-a |
brodskog AlS-a u svezi sa svim brodovima koji dolaze u
hrvatske luke sukladno Direktivi 2002/59/EZ, te odredbi ¢l.
13. st. 2. Direktive Vijeca 95/21/EZ, koja definira obvezu
izvieStavanja nedostataka na inozemnom brodu, utvrdenih
od strane lu¢ke uprave;

Pravilnik o lukama (mjestima) zakloniSta (Narodne novine br.
3/2008) — propisuje postupak selekcije | odobrenja mjesta
zakloniSta za brodove kojima je potrebna pomo¢, nadlezna
tijela | odgovorne pojedince za selekciju | odobrenje mjesta
zaklonista, plan prihvata broda u nevolji itd. Pravilnik je u
cijelosti sukladan Direktivi 2002/59 i IMO Rezoluciji 949 (23)
Smjernice o mjestima zaklonista za brodove kojima je
potrebna pomoc¢ - Guidelines on places of refuge for ships in
need of assistance, 2004. Pravilnik udovoljava zahtjevima
propisanim ¢l. 20. Direktive 2002/59/EZ;

Uredba o razvrstaju luka otvorenih za javni prijevoz | luka
posebne namjene (Narodne novine br. 110/2004, 82/2007)

Uredba o uvjetima kojma moraju udovoljavati luke (Narodne
novine br. 110/04)

Pravilnik o nadinu obavljanja istraga pomorskih nesrec¢a
(Narodne novine br. 9/2007) — u cijelosti sukladan IMO
Rezoluciji A.849(20), izmijenjenoj IMO Rezolucijom
A.884(21), kao Sto je propisano Direktivom 2002/59/EC;

Tehnicka pravila za statutarnu klasifikaciju brodova — dio 16.
— obveza opremanja brodova sa AlS, sukladno dodatku II-I
Direktive. Tehni¢ka pravila primjenjuju se na nove brodove
poCev od njihovog stupanja na snagu, te ¢e pocleti s
primjenom na stare/postojeée brodove najkasnije do
trenutka ulaska Hrvatske u Europsku uniju. Pravila takoder
propisuju obvezu opremanja brodova s VDR-om sa
mogucnos$cu pustanja.

Direktiva 2002/6 Pravilnik o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima | nacinu
obavljanja prijevoza u pomorskom prometu, ukrcaju |
iskrcaju opasnih tvari, rasutog | ostalog tereta u lukama, te
uvjetima spre€avanja Sirenja isteklog ulja u lukama (Narodne
novine br. 51/2005)

Pravilnik o uvjetima | nacinu odrZavanja reda u lukma |
ostalim dijelovima unutarnjih morskih voda | teritorijalnog
mora Republike Hrvatske (Narodne novine br. 90/2005,
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10/2008)

IALA Znacajan zakon je Zakon Plovputu (Narodne novine br.
73/1997) - Plovput je hrvatski puni ¢lan IALA-e. Stoga, svi
objekti pomorske signalizacije moraju biti u skladu s
medunarodnim sustavom plovidbenog oznalavanja (IALA
sustav);

Direktiva 98/41/EC Pomorski zakonik (Narodne novine br. 181/2004, 76/2007);

Pravilnik o uvjetima | nacinu odrzavanja reda u lukama |
ostalim dijelovima unutarnjih morskih voda | teritorijalnog
mora Republike Hrvatske (Narodne novine br. 90/2005,
10/2008)

Ostali tehnicki propisi Sva ITU pravila prinata slijede¢im zakonima | pravilnicima:

- Zakon o telekomunikaciiama (Narodne novine br.
122/2003, 158/2003, 177/2003, 60/2004, 70/2005)

- Pravilnik o uvjetima za stavljanje na trziste, stavljanje u
finkciju | uporabe radio opreme | telekomunikacijske
terminalne opreme (Narodne novine br. 5/2005)

- Planira se usvajanje novog Zakona o elektronskim
komunikacijama, Kkoji bi zamijenio postojeéi Zakon o
telekomunikacijama, koji ¢e biti sukladan Direktivi

1999/5/EC, kao | Pravinik o elektromagnetskoj
kompatibilnosti, koji ¢e biti u cijelosti uskladen s Direktivom
2004/108/EC

Kljuéni prioriteti vezani za uskladenje nacionalnih propisa s pravnom stecevinom Europske
zajednice "acqui communitaire"”, odredeni Nacionalnim planom Republike hrvatske za pristup
EU — godina 2008. (dostupan na: www.sabor.hr)

e Smijernica 782/2003/EC biti ¢e implementirana Pravilnikom o izmjeni Pravilnika o inspekcijskom
nadzoru sigurnosti plovidbe;

e Odredbe Direktive Vije¢a 1999/35/EZ o sustavu obveznih nadzora za sigurne operacije regularnih
ro-ro brodova i.... koja ¢e se implementirati Pravilnikom o izmjeni Pravilnika o inspecijskom
nadzoru sigurnosti plovidbe; Ovaj Pravilnik ¢e takoder biti uskladen s odredbama Direktive
95/21/EZ;

e (Odredbe Direktive 95/21/EC trebaju se implementirati putem Pravilnika o pomorskom peljarenju
(Pravilnik ¢e kljucivati | obvezu izvjeSc¢ivanja o nedotacima inozemnog broad utvrdenim od strane
luCke uprave);

e Za V. Kvartal 2008. godine, planira se izdati novi Pravilnik o uvjetima | nacinu odrzavanja reda u
lukama | ostalim dijelovima unutarnjih morskih voda | teritorijalnog mora Republike Hrvatske, koji
¢e osigurati cjelokupnu implementaciju IMO FAL Konvencije, iz 1965. godine, sukladno Direktivi
2002/6/EC, te preostalim obvezama proizlazecih iz Direktive 2002/59/EC, kao $to su obveze
kompanije da suraduje s obalnom drzavom u slu¢aju opasnosti.
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3.9.1 Zakljuéci

Slijedom razmtranja svih naprijed navedenih propisa (medunarodnih, EU, hrvatskih nacionalnih) s
obzirom na relevantna pravna pitanja izvedeni zakljucci izneseni su u poglavlju br. 5. Sadrzi preporuke
glede izmjena Pomorskog zakonika, ratifikaciju propisa sukladno EU Direktivi 2002/59, te konacno
izdavanje uredbe ministarstva koja bi se ticala buduce hrvatske VTS organizacije.

Pravne preporuke formulirane su takoder kako bi se izbjegle izmjene ve¢ postojecih propisa, osobito s
obzirom na HAZMAT, pomorsko dobro, red u lukama, MRCC te organizaciju obalne straze | nacionalni
SAR plan. .

3.10 Analize rezultata postojeceg EU projekta vezanog za VTS

3.10.1 Uvod

Glede EU projekta, glani project je Marnis project, koji ima slejdeée glavne aspekte:
* Projekt tip: FP6 — Integrirani projekt
» Odgovorna organizacija EC: DG TREN
» Trajanje projekta: 4 godine
» Datum pocetka: Studeni 2004.
* 44 partnera | 12 podugovaraca iz 13 zemalja:
— Ministarstva prijevoza | lu¢ke uprave
— Ispostave (lu¢ki kapetani, piloti)
— Industrija i IT kompanije
— Sveudilista | istrazivacki instituti
» Koordinator: AVV Transport istrazivacki centra (Research Centre) Ministarstva transporta,
javnih radova | vodnog upravljanja
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Glavni ciljevi su:
» Poboljsanje sigurnost, ucinkovitosti pomorskog prometa | zastita okolisa;
» Poboljdanje ulinkovitosti | pouzdanosti tijeka informacija;
» Razvoj prijedloga administrativnih, organizacijskih | proceduralnih promjena;
* Razvoj prijedloga novog zakonodavstva.
PoboljSanja na razini EU vezana su za slijedeée osnovne elemente:

— Pomorske operacijske usluge - Maritime Operational Services (MOS), nacionalno
tijelo za poboljSanje novog koncepta osmisljenog da omogudi rutinske, provedbene,
preventivne, te korektivnhe mjere u podrucju traganja | spasavanja u obliku monitoringa
| koordinaciju | odredbe o reaktivnim akcijama.

— PoboljSanje SafeSeaNet-a.

— Uporaba Single Window/Electronic Port Clearance (EPC), za pojednostavljenje
zahtjeva vezanih za izvjeStavanje te stvaranje interoperabilnosti izmedu sustava
razli¢itih drzava Clanica | sektora, kojima ¢e se omoguciti koherencija, transparentnost
| u€inkovitost.

— MarNIS node koncept, za integraciju postojeé¢eg sustava lu¢ke zajednice (PCS).

— MarNIS broad band platforma, za bezi¢nu razmjenu podataka u lukama.

3.10.2 MOS Centar

MOS (Maritime Operational Services) je novi concept osmislien da omogucdi rutinske, provedbene,
preventivne | korektivne usluge u podruéju traganja | spasavanja u obliku monitoringa | koordinacije te
odredbe | reaktivnim akcijama. MOS promovira proaktivne usluge kako bi se izbjegle ne samo nesrece
u tijeku nego | one koje se tek javljaju.

Funkcije kao $to su SAR, VTS, provedba, reakija na oneciSéenje uljem, odredivanje rizika, koristenje
mjesta zaklonista kroz uporabu privremenog Maritime Assistance Services (MAS) te slanja
Emergency Towing Vessels (ETV) kombinirano sa MOS centrom; osobe odgovorne za jednu ili viSe
zadaca mogu dijeliti iste informacije | opremu, kao | suradivati pri obavljanju sovjih zadaka.

Nacionalna sluZba uspostavljena je na ve¢ postojeéim sluzbama za traganje | spasavanje te Vessel
Traffic Management-u za slijedece zadatka:

— Smanjene Vessel Traffic usluge

— Reakcija na onecisc¢enje uljem

— Usluge pruzanja pomorske pomoci

— Traganje | spasavanje (SAR)

— Provedba

— Pomo¢ plovidbi, sluzbe pomorskog ozna¢avanja

— Hydro/meteo sluzbe
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o Slika prometa iz :
— AIS, LRIT, radar | ostalih senzora
e Dinami¢na pomorska rizi¢na podrucja
— MarNIS RISK inukazuje na plovila isoko rizika

—  Okolnosti ovisne o vremenu

3.10.3 Osnovne zadace luckog kapetana

Lucki kapetani su jedni od autoriteta u pomorskom polju na koje drustvo postavlja sve viSe zahtjeva
vezanih za sigurnost, te zastitu okoliSa.

U lukama lucki kapetan je ¢esto imenovan kao nadlezZno tijelo.

Ne postoji samo jedan sustav zadataka koji tvori poloZaj lu¢kog kapetana u europskim lukama.
Funkcije | zadace luc¢kog kapetana mogu biti svedene na “uloge”. Tu postoji nekoliko odgovornosti.

Kako bi se najprije definirale luc¢ka uprava, upravljanje lukom | lu¢ki kapetan, koriste se slijedece
definicije.

Lucka uprava ima dvije komponente; upravljanje lukom | lu€ki kapetan. Funkcija upravljanja lukom
odgovorna je za razvoj luke, iznajmljivanje zemlje, izgradnju | iskoriStavanje lucke infrastrukture.

Lucki kapetan (kapetan luke) odgovoran je za promet plovila u luci, lu¢ke operacije, sigurnost, te
zastitu okoliSa. On moze imati | savjetodavnu ulogu u management timu unutar upravljanja lukom, ali
ima | svoju vlastitu management ulogu u organizaciji luckog kapetana | svoje vlastite (I veéinom
autonomne) odgovornosti.

Naprijed su prikazana tijela | uloge koje lu¢ki kapetan moze izvrSavati u europskim lukama, a to su
lucka uprava, ili obavljanje zadataka u ime lu¢ke uprave. 12 mogucih uloga identificirane su od grupe
europskih lu¢kih kapetana nakon $to su raspravili uobi¢ajene uloge | odgovornosti. Lucki kapetani
provode | neke uloge kao nadlezna tijlea, temeljem europskih ili lokalnih propisa. Ostale nadleznosti
provode se temeljem “internog sporazuma” lu¢ke organizacije, unutar lu¢kog okvira lu¢ke uprave ili
organizacije upravljanja lukom.

Posljedi¢no, matrica nadleznosti propisana je za niz luka u kojima se nadleznosti svode na fizicke
uloge. Matrica pokazuje razliCitost u institucionalnim strukturama Iluka uz istodobno mnogo
zajednickog kada se radi o nadleZznostima lu¢kog kapetana. Jedan od zapanjujuéih rezultata ove
mapping vjezbe jeste da se veliki broj uloga lu¢kih kapetana provodi u suradnji s drugim tijelima (tijelo
koje upravlja lukom, nacionalna, regionalna, lokalna nadlezna tijela). Nije sigurno da li je ovaj rezultat
posljedica koriStenih definicija zadataka buduci odgovornosti nisu uvijek jasno definirane izmedu
njihovih nositelja.
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Ulogattijelo Opis zadataka
(iskljucivo VTS svrha)

1 Tijelo nadleZno za davanje Odobrenje za ulazak | izlazak iz luke
odobrenja brodu za ulazak ili
izlazak iz luke

(vidi takoder ¢l. 3. slovo “k” Dir.
2002/59 CE)

2 Tijelo za kontrolu kretanja broda | tj. kontrola prometa, VTS, VTM
kod pristupa luci

3 Tijelo za kontrolu kretanja broda | t.t. kontrola prometa, VTS, VTM
u lu¢kom podrucju

(vidi takoder ¢l. 3. slovo “I” Dir.
2002/59 CE)

4 Planiranje Iuckih operacija Definiranje, koordiniranje | planiranje nautickih tehnickih
usluga (tegljenje, sidrenje, piloti, planiranje zastite),
uklju¢ujuci ogranic¢enja | odredbe glede informacija
pruzateljima nautickih usluga te dodjelama veza, operativnim
aspektima dodjele veza, sukladno zahtjevima propisanim za
odnosno plovilo

5 Tijelo nadleZno za sigurnost Odgovorno za razinu opce sigurnosi unutar i izvan luke
(putem monitoringa | provedbe podzakonskih Iuckih propisa |
ili radne sigurnosti | brodskih/obalnih uvjeta)

6 Nadlezno tijelo za opasne tvari Nadlezno tijelo kao za IMDG Kod (unutar I izvan luke)

7 Mjesto obavijesti za opasne tvari | Nadlezno tijelo ili luCka uprava odredeno od strane drzava
Clanica, za prijem | prijenos (DG) informacija (Naslov Il Aneks
1 (3) Dir. 2002/59 EC (Uspostava Community Vessel Traffic
Monitoring and information Sustava)

8 Administrativne zadace Prikupljanje informacija u administrativne svrhe, t.j. u
statisticke svrhe ili u ime tijela nadleznih za naplatu pristojbi

9 Nadlezno tijelo za ISPS- kod i Tijelo (na primjer PSO) imenovano od strane nacionalnog
EC propisi tijela. Za pomorsku sigurnost, radi provedbe slijedecih
zadataka (EC reg. 725/2004 o poboljSanju sigurnosti broda |
luckih postrojenja | EC dir. 2005/65 o poboljSanju lucke
sigurnosti);

- (1) Mjesto obavje$tavanja za sigurnosne informacije, s time
da se obavijest mora dostaviti prije ulaska u luku

- (2) certifikacija broda | planovi vezani za terminalnu
sigurnost

- (3) monitoring | provedba certifikata

- (4) uvodenje mjera za lucku sigurnost, pokrivajuci cijelo
podrucje lucke aktivnosti
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Raspored nadleznosti fiziCkim ulogama:

nadleznost i 2 3 4 5 6 T 8§ &
[Cuke

Lucke dozvole

Kondrola prlazai prometa__|
ontrola prometa u luci

Planirane Iucke operacis

Sigurnost
DG (Opasanterst naelemz

Pozicija phiave DG
Adminigrativne ovast
1SPS Nadlemost

Do)~ N &)=

B Lucka kepetania
Lucka uprava
YTS center (van LK)

[ Obslna straZafmornaica
Macionaina nadieZnost

I Ostale organizaciie nadefnod
Privatnefravne osobe

3.10.4 Glavni zakljuéci;

e Povecanje broja formalnih (intervenirajucih) ovlasti;

e Povecanje odgovornosti, takoder kako bi se udovoljilo drustvenim ocekivanjima glede
sigurnosti; sigurnosnim | pitanjima vezanim za okolis$;

o Vi8e odgovornosti prenesenih na lokalnu razinu;

e Povecana potreba opravdanja odluka putem nadleznih tijela | drustva

Cesto su imenovani kao nadlezno tijelo u provedbi pomorskih lugkih, nautickih, okolignih, prijevoznih, |
sigurnosnih propisa.

U ovom smislu, lu¢ki kapetani promoviraju siguran, €ist, glatak | osiguran promet | pomorske operacije
u luékim vodama, pristupnom podruéju, plovnim putevima te lu¢kim bazenima.

U luci, lu¢ki kapetan je “prirodni partner” za brod na obali.

3.10.5 Sazetak hrvatske organizacije prema MarNis-u

Opis zadataka Hrvatska situacija
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1 Tijelo koje  dajelOdobrenje za ulazak | izlazak iz luke Lucki kapetan (Zakon o lu¢kim
dozvolu brodu za kapetanijama NN 194/97) -
ulazak | izlazak iz Pravilnik o rukovanju opasnim
luke tvarima NN 51/05)

(vidi takoder ¢&l. 3.
slovo “k” Dir. 2002/59

CE)

2 Tijelo za kontroluft.j. kontrola prometa, VTS, VTM Nije definirano (prema Zakonu
kretanja broda u lucki kapetan trebao bi biti
podrudju pristupa luci nadlezan, ali u Rijeci je nadlezna

lucka uprava)

3 Tijelo za kontroluft.j. kontrola prometa, VTS, VTM Lucka uprava (NN 158/2003)
kretanja  broda u Cl. 50. Zakona o pomorskom
luckom podruéju dobru i morskim lukama

o . propisuje slijede¢e odgovornosti
(vidi takoder ¢l. 3. lugke uprave:

slovo “I" Dir. 2002/59 1. izgradnja, odrzavanje,
CE) zastita i poboljSanje pomorskog
dobra kao lu¢kog podrucja,

2. izgradnja i odrzavanje
lucke podgradnje koja se
financira iz proraduna osnivaca
lucke uprave,

3. struéni nadzor nad
izgradnjom, odrzavanjem,
upravljanjem i zastitom luckog
podru¢ja (luéka podgradnja i
nadgradnja),

4. osiguranje stalnog lu¢kog
prometa, tehni¢ko — tehnoloskog
jedinstva te sigurnosti plovidbe,

5. osiguranje pruzanja
usluga od opcéeg interesa ili za
koje ne postoji ekonomski interes
drugih privrednih subjekata,

6. harmonizacija i nadzor
poslova ovlastenih  korisnika

koncesije koji obavljaju
ekonomske djelatnosti u lu¢kom
podrudju,

7. stvaranje odluka o
uspostavi i upravljanju slobodnim
zonama u luCkom podrudju
sukladno s propisima  koji
reguliraju slobodne zone,

8. ostale djelatnosti
odredene zakonom.
U ovom smislu ¢l 58.
Pomorskog zakonika propisuje:
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(1) Tijelo koje upravlja lukom
obvezno je odrZzavati luku u
stanju koje ¢e omoguditi sigurnu

plovidbu, pristup | vezivanje
plovidbenih objekta, utovar |
istovar putnika | tereta, te
obavljanje  drugih  djelatnosti

propisanih navedenim Zakonom,
osiguravajuéi  sigurne uvjete u
luci.

fl2) Tijelo navedeno u st. 1. ovog
Clanka, obvezno je odrzavati
Cistocu luke od objekata koji
uroZzavaju sigurnost plovidbe |
oneciscuju more.

duznosti

svrhe, t.j. u statisticke svrhe ili u ime tijela
nadleznih za naplatu pristojbi.

4 Planiranje luCkih|Definiranje, koordinacija | planiranjelLucki kapetan/lu¢ka uprava
operacija nautiCkih tehni¢kih usluga (tegljenje,
sirenje,  piloti, planiranje  zastite),
ukljuujuéi ogranienja te informativne
odredbe pruzateljima nautickih usluga
kao | dodjelu veza, sukladno zahtjevima|
propisanim za plovilo
5 Tijelo nadlezno zalOdgovorno za opc¢u sigurnosnu razinulLucki kapetan (izvan luke)
sigurnost unutar | izvan luke (p.utemv rﬁonitorihga.I’Luéki kapetan/lutka uprava (u
provedbe podzakonskih lu¢kih propisa '“Iuci)
radne sigurnosti te brodskih/obalnih
zahtjeva)
6 Nadlezno tijelo zaNadlezno tijelo za IMDG Kod (unutar llLucki kapetan (izvan luke)
opasne tvari izvan luke) Lucki  kapetan/lucka uprava
(unutar luke)
7 Mjesto obavijesti zalNadlezno tijelo ili lugka uprava odredenaf-Ucka uprava  Pravilnik o
opasne tvari od strane drzava ¢lanica, za prijem i”rukoyaryu opasnim tvanmav...
.. . , propisuje da prije nego $to
prijenos (DG) informacija (Naslov Il Aneksiy-oqovi ili druga plovila koja
| (3) Dir. 2002/59 EC (o uspostaviprevoze opasne tvari udu u luku,
Community Vessel Traffic Monitoring and|luckoj upravi mora se podnijeti
information Sustava) pisana deklaracija o opasnim ili
oneciséujuéim materijalima.
Deklaracija  ima  obvezujudi
sadrzaj, propisan samim
Pravilnikom
8 Administrativne Prikupljanje informacija za administrativne|Lucki kapetan
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9 Odredeno
ISPS- kod
propisi

tijlelo za[Tijelo (primjerice PSO) imenovano odj(propisano ORD. 01-081-04-
| ECjstrane drzavnog tijela. Za pomorsku|1357/2 8/2004)
sigurnost, ~za  provedbu slijedecih| (1)Lucka uprava/Ministarstvo
zadataka (EC reg. 725/2004 o

[ DAIPPOILONTA {%j RINA INDUSTRY

postrojenja | EC dir.
poboljSanju sigurnosti luke);

prije ulaska u luku

- (2) certifikacija
terminalne sigurnosti

broda |

- (3) monitoring | proveda certifikata

- (4) uvodenje mijera
sigurnosti,  pokrivajuci
podrudje lu€kih aktivnosti

poboljSanju sigurnosti brodova | Ilu€kih
2005/65 of (2)Hrvatski Registar

- (1) Mijesto obavijesti za sigurnosnefuke
informacije, o kojma se mora izvijestiti

planovifiskomunicirana

luCke
cijelo

MRCC

- (3) Lucki kapetan za brodove |

- (4) sigurnosna razina odredena
odjelom ministarstva te
zainteresiranim
stranama od strane MRCC-a

3.11Prikupljanje pomorskih prometnih podataka tijekom proteklih

godina

3.11.1 Uvod

Sadrzava sazetak:

(0]

Interakcije pomorskog prometa

0 Volumen | vrstu prometa

= Ukupni promet u/izvan hrvatskih voda

»  Broj ulazedih/izlazeéih brodova iz glavnih luka

Statisticki podaci dobiveni tijekom proteklih sastanaka osigurati ¢e usporednu analizu pomorskog
prometa/rada VTS-a.

3.11.2 Tonaza

Pregled uzima u obzir podatke od 2001. do 2006. godine, | iz svih glavnih luka (Rijeka, Zadar, Sibenik,
Split, Plo€e, Dubrovnik) | iz ostalih luka.

Evidentne informacije tiCu se prometa generalno (u tonama) koji se tijekom navedenih godina povec¢ao
sa 17.810.035,50 na 26.284.428,50.
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Visoki pozitivni trend koji doseZe gotovo 9 milijuna tona razmotren je tijekom proteklih sedam godina
aktivnosti.

Rijeka je apsolutna najvaznija, barem kada se radi o rukovanju tvarima (11.483.114 tona/2006), a prati
ju Split (2.796.782 tona/2006).

PloCe je po redu druga luka za kontejnerski promet sa 17.995 TEU/2006, predvoden Rijekom sa
62.223 TEU/2006 (primjecuje se pad u luci Rijeka — 75.829/2005).

U svakom slu&aju, opéa situacija moze se ocijeniti kao pozitivha, sa konstantnim rastuéim trendom
razvoja.

3.11.3 Ulazecdil/izlazeci promet u/iz luka

Tijekom 2007. godine ukupni dolasci u hrvatskim vodama iznosili su 219.842 brodova, §to je oko 2%
manje nego protekle godine te 2.5% manje u odnosu na 2004. godinu.

I.‘wlmhmidﬂa Pﬂ ijéka hed  [Split ¢ [Sm otal
™ - . - -

Split je najveca luka kada se radi o broju dolazaka (23%), a slijedi ga Rijeka (18%) i Dubrovnik (15%),
dok su Ploce zadnja luka u smislu broja dolazaka (oko 1%).

Slijedeca slika pokazuje cjelokupnu distribuciju prometa.

Senj
1%

Pula
Ploce
1%
Rijeka
18%

Dubrovnik
15%

Zadar
14%

23% Sibenik
9%

Prednja tablica saZzima ukupan broj dolazaka od 2004. do 2007. godine, te istiCe mali porast u broju
dolazaka.
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Ukupan broj dolazaka od 2004 do 2007

226000 125477

225000 s ]
224000
223000 222245
222000
221000
220000
213000
218000
217000

i [T 3

Sliedeca slika pokazuje razliku u prometu za svaku luku od 2004. do 2007. godine, gdje je lu¢ko
podrucje Splitimalo 19% viSe u broju dolazaka, a Dubrovnik smanjenje od 18%.

Pula; -7%
Senj; -14%

Rijeka; -9%

Ploce; 5%
Zadar; 3%

Sibenik; 7%

Dubrovnik; -18 %

Split; 19%

2007. godine ukupni dolasci nacionalnih brodova u hrvatske vode iznosio je 213.673 jedinica, to je
oko 2,7% manje nego 2004. godine, dok je ukupan broj dolazaka stranih brodova u hrvatske vode
iznosio 6.269 brodova, oko 2,1% viSe nego 2004. godine.

Stoga, vecina prometa dolazi od nacinalnih brodova. Postotak dolazaka stranih brodova je manji od
3%.
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Vista prometa 2004 2007 Index
Macionalni brodoyi 219436 213673 27%
Strani brod ov) 041 6163 21%
Y% stranih brodova 2,75% 2.89%

2007. godine ukupni dolasci iz nacionalnih luka u hrvatske vode iznosili su 213.623 brodova, oko 2,7%
manje nego 2004. godine, dok su ukupni dolasci brodova iz stranih luka u hrvatske vode iznosili 6.219
brodova, oko 1,7% vide nego 2004. godine.

Stoga, vecina prometa je iz nacionalnih luka. Postotak dolazaka iz stranih luka je manji od 3%.

Vista prometa 2004 2007 Index
Iz domacih luka 219364 | 213623 27%
|z stranih luka 6113 6219 17%
|% dolazaka iz stranih luka 279% _ 291%

Sto se ti¢e putnickog prometa, 2007. godine ukupni putni¢ki promet poveéao se za 11% u odnosu nha
2004. godinu, dok je promet automobila pove¢an za 8% u odnosu na 2004. godinu.

Vista prometa 2004 2007 Index
Putnici 11284015 | 12629149 1M1%
ozila 2423074 | 2628162 8%

Ovdje je saZetak prometa za mjesec koji se ima uzeti u obzir, gledajuéi | ACI promet, te dvije slike koje
istiCu vrijednosti | postotak na mjesec. Tijekom ljetne sezone, promet je oko dva puta veéi nego
tijekom zimskog perioda.

Vit prom s ::ljh‘i:lﬂ Valaes NTHIRID wdmi| From uphe
w1 3 st 3 D . '
v L m i m-' lw!' " L] v r
] ) T I Y D0 D T il I . R 1 I
Y Y I Y W03 0 Y O Y I 10500 L5 50 ) 1|
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50.000
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30.000
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5.000
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16,00%
14,00%
12,00%
10,00%
8,00%
6,00%
4,00%
2,00%
0,00%

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

Gledajuci u buducnost, te uzimajuci u obzir prikupljene podatke, moramo uzeti u obzir poprili¢no
stabilan ukupan broj dolazaka, rast putnickog prometa (procjena od 3% godi$nje) te automobile (2%
godisnje), te rast prometa za strane brodove (procjena od 0,5% godiSnje).

Slijedece tablice prikazuju dolaske u periodu od 2004. do 2007. godine, za nacionalne | strane
brodove, dolazecée iz hrvatskih ili stranih luka.
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] 2007Fula Rijeka __|Zadar ___ [Sibenik lit Dubrovruk|Ploce Senj
1. Broj dolamla domatih brodors 1627 2939 19929 504 184 23 21367
1.1 Broj dohaala domatih brodosa 45 1 3 543 T 1
1 a6 29 194 992 31 1 FE] 21254
21 1071 1 31 m'{ 8 3% 6
184 973 11 zoj 56
95] 1j Y] 23 1 T
[Sveutaman broj dolamka 203 39936' 20784 10733 srﬁ 32334 md 23104 210842
zoggn_m Rijeka Zadar Siberulc 1t Drubrovnd|Ploce Senj
1 Byoj dolmlen domad i brodows 2 # 356 191 21
1.1 Booj dohaica domatih brodova 2 10 24 3 19 14
1.2 Broj dolazka domatih brodora 39574 2008 [ +m7] 354
. Broj dolasakia s brodowa 1 20 FE] 7.
88 50 29
r EXE
19228] 4004 36404 2234 23564229063

1. Broj dolemia domadih brodova

1.1. Broj dolamka domadhbrodora

12. Beoj dolamia domacih brodowa

. Broj dolumka sorunih brodora

1. Broj dolumla drmik boodora

2_Eroj dolazbia strandh brodora ml &4 [ | 457 4] uI 137
domatih bika
[sveutampan broj dolamka 2124 m?‘gl 29974 18571] 46951 mzi 2189 :4504 222246
2004Pula Rijela Shendk
1. Broj dolamika domaéih boodosa 198 - :
1.1. Broj dolumlta domacih brodowa 8
1 2Broj dolamia domatih brodora 19 42634
_Broj dolumlca strundh brodora zml 1264 221 161 121 75l :a1 604
1 Froj dolsal stamih brodowa 1’3 1 14 1 1 ﬂ;l +
2.Froj dohsla stranih brodova 1 7 51 1
iz domafih bk
Sweubapan broj dolazala 21921 44015] 2884 18523 43394 3935* 212 26784 22547
anbroj dolamka [Pula
-EIE-II:-EED-IE‘E:‘IE-EIE
:u,-:rﬁ-rm-rjnﬂm-n“-mrm
004 02| 28841 43398 2126 j 225477
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3.11.4 Razmatranje ulaskalizlaska plovila

Razmatrauci cjelokupne brojke, Rijeka je jo$ uvijek vodeéa luka, ali Pula ima vodstvo ukoliko uzmemo
u obzir isklju€ivo podatke o dolascima/odlascima stranih brodova.

Statistike istiCu veliko kretanje brodica | brodova za razonodu.

U tom smislu, kontaktirane su najvece talijanske kompanije za krstarenje, kao $to je Costa Lines i
MSC. Iste su potvrdile da je Dubrovnik najznacajnija hrvatska turistiCka luka, sa znacajnim
smanjenjem tijekom zimskog perioda.

Ro-Ro promet | trajektni promet s talijanske obale (vidi Ancona | druge luke) u Hrvatsku takoder su
pogodene smanjenjem tijekom zimskog perioda.

e Hrvatski trgovacki promet uglavnom je domadi, zbog geografskih karakteristika zemlje |
postojanja nekoliko otoka, sa velikom potrebom prijevoza putnika.

*  Medunarodni trgovacki promet je u stalnom porastu.
» Promet brodicama za razonodu je jak | konstantno se povecéava (vidi biljeSku).

» Promet brodicama za krstarenje, ro-ro | trajektni romet, doseZe vrhunac u periodu od svibnja
do listopada.

Napomena: Od 05. do 13. travnja odrzava se Croatia Boat Show u Splitu. Tijekom ove
manifestacije dobivaju se zanimljive statistike: MSTI navodi namjeru povec¢anja nauti¢kog turizma
prvenstveno s obzirom na privlaénost hrvatske obale. Hrvatska ima 96 turistiCkih mjesta, od kojih
njih 50 ima dobro opremljene marine sa preko 16.000 vezova | 5.000 mjesta na obali. Nadalje,
10.000 vezova ocCekuje se tijekom narednih 10 godina. Planiranje ¢e uzeti u obzir dva glavna
pitanja:

- Prosirenje postojecih turistickih luka
- Realizacija novih vezova prigodnih takoder za mega jahte to 80 m
Razvoj se temelji na mogucnosti osiguranja visoko kvalificiranih konkurentnih usluga.

U novije vrijeme charter predstavlja strateSko kljuéno mjesto hrvatskog brodarstva. Ova aktivnost u
konstantnom je porastu te privlacdi turiste iz svih dijelova svijeta. Statistike su vrlo ohrabrujuce: 928
kompanija radi u ovoj bransi sa 3500 brodica | jahti svih vrsta | mjera, jedrilica | sa propelerom, sa ili
bez posade. Veliki broj marina koje su izgradene na hrvatskoj obali na raspolaganju su klijentima.
Tijekom 2006. godine Hrvatska je primila 811.000 nautickih turista. Ocekuje se da ¢e | njihov broj
porasti za 13% tijekom nadolazeceg ljeta 2008.

Slijedeca tablica priakzuje neke statistike koje se ti€u Split Boat Show-a, putem usporedbe izmedu
manifestacije odrzane 2004. godine | one odrzane 2008. godine. Prikupljeni podaci potvrduju pozitivni
trend ovog trzista u razvoju:
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2004 2008
Podrucje manifestacije (m?) 40.000 140.000
Izlagadi 400 1500
Broj izlozenih brodova 200 500
Duzina izlozenih brodova Upto15m Upto 37 m

Slijede podaci koji se tiCu prometa:

USPOREDBA BROJA PRIJAVA STRANIH JAHTI | PLOVILA ZA SPORT | RAZONODU

LUCKA KAPETANIJA BROJ PRIJAVA BROJ JAHTASA
2006 2007 %

PULA 17.666 18.787 106,35 93.335
RIJEKA 13.242 13.496 101,92 81.475
SENJ 1.657 1.626 98,13 9.504
ZADAR 7.166 7.503 104,70 27.254
SIBENIK 6.089 6.417 105,39 29.376
SPLIT 3.554 3721 104,70 21.090
PLOCE 87 122 140,23 849
DUBROVNIK 3.165 3.192 100,85 24.424
UKUPNO 52.626 54.864 104,24 287.307
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3.11.5 Prometna mapa Jadranskog mora i hrvatske obale

Ovdje je prikazana analiza uzorka prometa iz stranih luka.

(]38 SOSENRR S—

BT ST 101

3.11.6 Trend teretnog prometa
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TREND TERETNOG PROMETA OD 2001. DO 2006. GODINE

Godina Hrvatska sve luke (tone)
2001. 17.810.035,50
2002. 17.837.434,60
2003. 25.716.315,00
2004. 25.200.715,00
2005. 26.177.340,00
2006. 26.284.428,50

Kao $to je prikazano u tablici koja slijedi:

Trend terethnog prometa 2001-2006

30.000.000,00

25.000.000,00 —————

20.000.000,00 /

15.000.000,00

10.000.000,00

5.000.000,00

G.DD T T T T

3.11.7 Hidro meteoroloski uvjeti

Kao Sto je ve¢ navedeno, Hrvatski hidrografski institut ve¢ je uspostavijen. Ovaj institut od
medunarodne vaznosti odrzava stabilne kontakte sa hidrografskim institutima diljem svijeta, kako bi se
razmjenjivale informacije putem fiksnih | privilegiranih kanala. Hidrografski institut obavlja znanstvene,
istrazivacke, razvojne | stru€ne radove vezane za sigurnost plovidbe kroz Jadransko more.

Nakon konzultiranja dokumentacije naprijed navedenog institute te njihovom usporedbom s onima
talijanskog hidrografskog instituta, sada je moguce dobiti slijede¢e vremenske karakteristike koje se
ti€u 8 odabranih luka.
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3.11.7.1 Luka Pula

- Vjetrovi: Bura i jugoistoéni vjetar prevladavaju tijekom zimskog razdoblja. Bura traje obi¢no
vise od 3 dana, te ne izaziva nemirno more unutar luke, ali valovi mogu biti neznatno visi u
vanjskom dijelu luke.

- Morske mijene: Maksimalna zabiljezena amplituda iznosi 1m. JugoistoCni vjetar moze
podignuti razinu vode, dok ju bura moze smiriti. U izvanrednim slu€ajevima, amplituda plime moze
doseéi 2 m.

- Struje: izvan luke opc¢a obalna struja je sjevero-zapadna, ali je pod znatnim utjecajem vjetrova.
Unutar luke biljeze se samo morske mijene.

MAX SEKTOR DOHVATA

|:| MAX PREVL. SEKTOR VJETRA
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3.11.7.2 Luka Rijeka

- Vjetrovi: Bura prevladava tijekom jeseni | zime. Moze biti vrlo agresivna, osobito u isto€nom dijelu
zaljeva (osobito u podrugju Tihi Kanal). Cak | ako je morsko dno dobar drzag, sa snaznim juznim
vjetrovima brodovi moraju biti pripravni da otplove u kratkom roku.

- Morske mijene: Maksimalna amplituda je 1,2 m.

U rijeCkom zaljevu, tijekom prolje¢a | ljeta, prevladavaju N | SE skromnog intenziteta. Jugoisto&ni
vjetar puSe sa kiSom te moze trajati 2-3 dana. Sjeverni vjetar puSe nocu te sprjeCava izlazak
sunca. Glavni upozoravajuéi signali za buru su oblaci ispred obalne planinske razine; oblaci na
planini U¢ka predvidaju SE vjetrove. Rastu¢a agresivnost vjetra odgovara ubrzanju struja u
kanalima (3 ¢vora u Tihom Kanalu sa SE vjetrom, 4 ¢vora u Velim Vratima sa sjevernim vjetrom).

- Struje: nisu primjetne (oko 0,5 nm)

Napomena: Bura je osobito jaka u Tihom Kanalu (takoder se zove “kanal loSeg vremena”), u blizini je
Velebitskog kanala te luke Teplo, Senja | Karlobaga. Porast morske pjene, zbog vjetra, moze zamagliti
vidik stvarajuci probleme pri identifikaciji postojecih obalnih tocaka. Plovidba kanalima veoma je teska,
gotovo nemoguca, takoder zbog valova te talasanja koji stvaraju presjecanje mora.

|:| MAX PREVL. SEKTOR VJETRA
MAX SEKTOR DOHVATA
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3.11.7.3 Luka Senj

Vjetar. U jesen | zimu Bura pu$e vrlo nasilno. Ulazak u luku pod ovakvim uvjetima vrlo je
opasan; brodovi pri sidrenju moraju ojacati sidriSte koliko god je to moguce ili biti spremni
oti¢i u bilo koje doba. Dok nasilni vjetrovi puSu preko Senja, 5-6 milja dalje vrijeme je
najéeS¢e mirno. Vedro nebo daje upozorenje za buru: ona normalno poc€inje puhati sa
sjevera, a potom sa istok-sjeveroistoka.

3.11.7.4 Luka Zadar

[ ]
[ ]

Vijetrovi: Juzni vjetrovi su ponekad nasilni, ali ne izazivaju nemirno more unutar luke. Bura
rijetko pude I, u tom slu€aju, sa skromnim intenzitetom. Vjetrovi sa N-NW ponekad pusu
nasilno tijekom ljeta, sa prethodnim porastom vlage te padom atmosferskog tlaka.

Morske mijene: Maksimalna amplituda je oko 60 cm. Eventualno moze biti visa pod
utjecajem vjetrova.

Struje:  Oseka | protok moze doseéi 2 Cvora u smjeru SE-NW. Sa jakim NW ili NE
vjetrovima, struja slijedi smjer vjetra.

MAX PREV. SEKTOR VJETRA
MAX SEKTOR DOHVATA
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3.11.7.5 Luka Sibenik

- Vjetrovi: Bura | SE vjetrovi sa intenzitetom oluje nekada su bili zabiljezeni tijekom zime.
SW | W vjetrovi rijetko pusu, ali u slu€aju da su nasilni, ostec¢uju male brodove na njihovim
sidristima unutar luke.

- Struje: struja koju proizvodi rijeka Krka normalno ima brzinu od 0,5 ¢vorova. Moze se
povecati do 3 Evora kada je rijeka poplavljena.

3.11.7.6 Luka Spilit

- Vjetrovi: Bura | jugoistoCni vjetar pusu nasilno u kasnu jesen, zimu | poCetkom proljeca.
Nemirno more moze se primijetiti u zapadnom dijelu pod naletom jugoisto¢nog vjetra, dok
isto€na strana ostaje mirna. S | SW vjetrovi stvaraju more iznimno nemirnim | nasilnim.

- Struje: diliem sjeverne obale Kastelanskog Zaliva postoji struja koja se kre¢e u smjeru
istoka, te se onda povecava | mijenja u W vjetar sa burom ili jugoisto€nim vjetrom.

3.11.7.7 Luka Ploce
- Vjetrovi: Bura | jugoistoCni vjetar puSu nasilno. Vjetar sa sjeverozapada Cest je tijekom
ljeta, te moze trajati jako dugo | biti viSe nasilan diliem obale nego na otvorenom moru.

- Struje: struja koja se kre¢e prema jugu postoji | u plovnom kanalu: moze doseci 3 ¢vora.

3.11.7.8 Luka Dubrovnik

- Vjetrovi: Bura | juzni vjetrovi izazivaju nemirno more. SE vjetrovi takoder izazivaju nemirno
more stvarajuéi probleme brodovima koji uplovljavaju u luku, a nekad to uplovljavanje ¢ak
| potpuno sprje€avaju.

- Struje: struja koja izlazi iz Rijeke Dubrovacke gotovo je uvijek prisutna, sa srednjom
brzinom od 1 ¢vora, ja€a je u zimskim mjesecima, zbog vjetrova | kiSe.
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MAX SEKTOR DOSEGA

|:| MAX PREVL. SEKTOR VJETRA

Kao $to je opisano u naprijed navedenim konciznim informacijama, o€io je da uvjeti vjetra diliem
hrvatske obale mogu postati vrlo sloZeni. Od primarne je vaznosti podsjetiti da postojanje nekoliko
otoka | uskih kanala moze dovesti do porasta brzine vjetra, zbog Venturi efekta, tako da ¢e ubrzo
nakon toga doéi do smanjenja atmosferskog tlaka. PovrSne struje pod utjecajem su ovih uvjeta
takoder, te se u nekim slu¢ajevima obrnu. Vjetrovi sa zapada | sjevero zapada rijetko pusu, a
prevladava sjeverni vjetar: ¢ak | sa skromnim dosegom, zbog njihovog intenziteta, oni mogu
prouzrociti razlicite probleme pri plovidbi, ¢ak | unutar luka.

Kao posljedica, postojanje VTS operatora koji ¢e osiguravati informacije o vremenskoj prognozi |
pogordanju vremena, od strateSke je vaznosti te od apsolutne pomoci kapetanima brodova.
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3.11.7.9 Zasti¢ena osjetljiva morska podrucja

Nacionalni Park

Nacionalni Park
Brijuni

Nacionalni Park
Mljet

Nacionalni Park
Kornati

Hrvatska obala naslijede je neprocjenjive vrijednosti | to sa aspekata prirodnih ljepota, kvalitete vode,
okolisa | ekologije.

Posebnost ovog podrucja je postojanje nekoliko otoka (oko 1400), od kojih su mnogi nenaseljeni, te
zbog toga | nezagadeni ljudskim faktorom. Vecina otoka ima longitudinalnu poziciju, paralelno sa
obalom. Plovidbeni kanali medu njima su brojni: ¢ak | ako oni predstavljaju teSkoéu ili opasnost za
plovidbu, oni su iznimna turistiCka atrakcija. Osjetljivost hrvatske Vlade prema turistiCkim | pitanjima
vezanim za okoli$, dovela je do ratifikacija specifiCnih propisa koji se ticu morskih parkova za zastitu
najzanimljivijih podrucja.
Pregled relevantnih podataka istiCe postojanje 3 pomorska nacionalna parka od velikog interesa:

- Nacionalni park Brijuni

- Nacionalni park Kornati

- Nacionalni park Mljet

- Nacionalni park Sjeverni Velebit — ne nalazi se direktno na obali

Nacionalni park Brijuni — arhipelag se sastoji od 15 otoka, od kojih su 2 naseljena od doba paleolitika,
a postao je nacionalni park 1983. godine. Stara rimska aristokracija odabrala je upravo ove otoke sa
njihove ljetne rezidencije; kasnije, preostale gradevine koristile su razliCite vjerske skupine. Epidemija
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malarije natjerala je stanovnike da napuste otoke poCetkom XIV. Stoljeca, ali su otoci kasnije ponovno
naseljeni krajem stolje¢a, radi eksploatacije kamene. Krajem XIX. stolje¢a tirolski obrtnik kupio je
podrucje te ga povratio. Nakon Drugog svjetskog rata arhipelag je postao ljetna rezidencija Tita. Otoci
imaju raskodnu vegetaciju te im je pristup strogo reguliran: posjetitelji mogu posjetiti park samo u
grupama | s lokalnim vodi¢em. Arhipelazi su smjesteni u sjverozapadnom dielu Jadranskog mora,
nedaleko od luke Pula.

Nacionalni park Kornati — 1980. godine sjeverni dio zadarskog erhipelaga postao je nacionalni park
pod istim imenom kao | njegov najveci otok. Utemeljenje ovog parka imalo je za cilj prvenstveno
ocCuvanje nekoliko morskih vrsta, radi zastite nezagadenog morskog dna te izbjegavanja naseljavanja
ljudi na otocima.

Park je dugacak 36, Sirok 6 km, te je sastavljen od 147 otoka te bijelih kamenih stijena. Vecina njih je
nenaseljena te bez vegetacije; more je osobito Cisto, sa razvedenom obalom | podmorskim spiljama.
Davno prije zadarska aristokracija imala je svoje ljetne rezidencije na tim otocima. Pod venecijanskom
dominacijom arhipelag je bio strateSka baza za ratne brodove. Glavni otok je Kornat, tako nazvan
zbog postojanja male crkve posvecene Madonni. Drugi vazni otoci su: Katina, Dugi Otok (odvojen
Malom Proversom), Lavsa, Piskera, Svrsata i Mana. Park se nalazi u srednjem Jadranu, zapadno od
Sibenske luke.

Nacionalni park Mijet — otok Mljet ima povrSinu od 98 km? te je dugacak 38 km. Nalazi se od istoka do
zapada te je brdovit. Ima dvije Karst depresije sa dva slana jezera povezana jedno s drugim te s
morem kanalima. Vece jezero povrsine je 145 ha, duboko je 46 m te je povezano s manjim jezerom
putem kanala dugackog 30 m. Morsko dno bogato je spiljama | Zdrijelima te je jedno od posljednjih
staniSta sredozemne medvjedice u Mediteranu. Vegetacija je veoma raskosna, sa drve¢em od Alepo
borova, talijanskih borova, hrastova | ilexa. Park se nlazi zapadno od dubrovacke luke.

Nacionalni park Sjeverni Velebit: park se nalazi u unutarnjem podrugju, nedaleko od luke Senj. Cak |
ako nema morska podrucja, visoke planine dozvoljavaju pregled obale | na otoke. Stoga, moguce
zagadenje zraka bi se negativno odrazilo na ovu turisti¢ku atrakciju takoder.

Svi hrvatski morski parkovi nalaze se u blizini komercijalnih luka u koje dolaze trgovacki brodovi |
brodovi za razonodu. Stoga postoji stalna prijetnja zagadenjem uglji€nim dioksidom ili zbog slu¢ajnog
curenja, ili zbog pomorskih nezgoda (sudari, olupine broad itd.). Jedan od glavnih cilieva VTS sustava
je prevencija u odnosu na kanalizaciju prometa putem prigodne osjetljivosti operatora.

Sheme odijeljenog prometa moraju uzeti u obzir zastiCena morska podrucja te, ukoliko je to moguce,
moraju biti udaljene od zasti¢enih podrudja, kako bi se povecala udaljenost izmedu njih te osigurala
bolja intervencija u slu€aju oneciS¢enja.

3.12 Prikupljanje podataka, informacija | statistika o nesre¢cama
(podaci dobiveni od MRCC-a)

SAR ORGANIZACIJA
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STATISTIKE ZA PERIOD OD 1999. - 04.12.2005. godine

BROJ SAR AKCIA U PERIODU IZMEDU 1999. — 2005.

1999. 2000. 2001. 2002. 2003. 2004. 2005. TOTAL
136 181 202 218 243 294 285 1559
RAZLOZI PODUZETIH AKCIJA
<
|_
-t
T &
2 @
i 2 8 ww
u 2 | S S 3
o
L Z O = o <
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(@) -] o < (@] z (o] r} o =) w > 1] X
o %) o z o (@] O o x n = < ] D
1999. 3 0 4 17 11 52 5 1 9 4 3 0 27 136
2000. 7 3 5 34 4 57 10 5 14 8 7 3 24 181
2001. 3 1 5 28 3 72 11 6 18 7 10 0 38 202
2002. 7 2 3 43 6 64 3 6 15 6 25 2 37 218
2003. 9 0 6 37 6 70 7 3 16 9 24 0 56 243
2004. 9 5 7 43 5 72 15 16 16 5 56 0 44 294
2005. 12 15 15 43 7 61 15 12 14 5 55 1 20 285
UKUP 50 26 45 245 42 448 66 49 102 44 180 6 246 1559
NO
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TIP BRODA/PLOVILA/LETJELICE

PLOVILA ZA RAZONODU
Q
<§E _
< 3
< = < © o 7 o
Q E @ < E = 9 () P
z L < = s > < 4 o
5 i 0 z S 9 % & 2
a [ 74 5 G o o) N )
1999. 2 2 2 20 25 4 53 6 0 114
2000. 1 1 7 27 35 8 70 17 3 169
2001. 2 3 7 1 44 10 48 17 0 142
2002. 6 1 4 34 53 12 61 13 2 186
2003. 4 3 3 24 42 16 82 29 0 203
2004. 13 3 3 29 49 19 66 76 0 258
2005. 5 5 17 40 54 14 41 21 1
UKUPN 33 18 43 185 302 83 421 179 6
(0]
KORISTENA SREDSTVA
1999. 2000. 2001. 2002. 2003. 2004. 2005. UKUPNO
ZRAKOPLOVI 4 10 24 8 10 8 1" 75
BRODOVI/PLOVILA 207 236 271 290 326 280 276 1686
VOZILA 6 1 6 7 11 4 1" 46
SPASENE/OZLIJEDENE OSOBE
SPASENE OZLIJEPENE NESTALE UMRLE OZLJEDE
1999. 331 5 1 9 10
2000. 431 28 6 20 26
2001. 1157 19 4 22 26
2002. 957 24 4 18 22
2003. 596 22 2 18 20
2004. 550 41 5 20 /
2005. 631 34 1 25 /
UKUPNO 4653 173 23 132 104
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BROJAKCIJA SPASAVANJA (SAR)

o838 2HERY

pro 1999 pro 2000 pro 2001 pro2002 pro 2003 pro 2004 pro 2005

BROJ SPASENIH OSOBA U AKCIJAMA SPASAVANJA (SAR)

1
1
1

-8 888888

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Kako bi sazeli sve naprijed navedeno:

Hrvatska SAR organizacija obavila je 1559 misija u periodu od 1999. do 2005. godine, spasivsi 4653
ljudi.

Zanimljivo je navesti da tijekom perioda uzetog u obzir, dogodilo se slijedece:

- 50 potapanja,

- 26 sudara,
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- 245 nasukavanja

Ovo potvrduje poteskocée u plovidbi, u uskim kanalima, izmedu obala | otoka te izmedu otoka.

Brodovi za razonodu su plovila koja su najéeSce uklju¢ena u izvanredne slu€ajeve (302 SAR
operacija), a slijede ih plovila za ribolov (185 SAR operacija) te putni¢ka plovila (33 SAR operacija).

Operativni VTS sustav moze biti od velike pomoéi pri njihovom rjeSavanju, te povrh svega,
sprije€avanju hitnih slu€ajeva.

3.13 lzvori upraviljanja prometom (specificni PMIS) za relevantne
luke.

3.13.1 Uvod

Postojedi ili planirani sustav u glavnim lukama je:
- VTMIS/PMIS u lu¢koj upravi Rijeka (planirano 6/08)
- PCS u luc¢koj upravi Rijeka (u izradi, planirano u proizvodnji 2010.)
- VTMIS/PMIS u luci Ploce (u izradi)
- PCS u luci Ploc¢e (u izradi, planirano u proizvodniji 2010.)
- PMIS Split, postoji ograni¢eni PMIS (sa informacijama o dolascima | odlascima), i AIS sustav

- ERP sustavi u svim glavnim lukama

3.13.2 VTMIS / PMIS sustav u Rijeci (PA Rijeka)

Glavni ciljevi za luku Rijeka VTMIS/PMIS sustav, su:
o Uginkoviti nadzor koji osigurava integriranu pomorsku sliku za opisano podrudje.
o0 Visoka dostupnost sustava, izgradenog da reducira single point stavki pada.
0 Osiguranje korisnih informacija plovilima s teSko¢ama.
0 Osiguranje hithe pomo¢i u hitnim slu¢ajevima.
0 Podrska planiranju, koordinacij, upravljanju i nadzoru PRA operacija.
o Podrska prevenciji povrede luckih pravila i nacionalnog i medunarodnog prava.
0 Osiguranje protoka informacija izmedu razli€itih korisnika putem prigodne mreze.

0 Poboljsanje ucinkovitosti, jedan prometni kontrolni centar za usluzno podrucje.
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o0 Odredbe o informacijama utemeljenim na Vessel Traffic Service.

0 Sustav ¢e iskoristiti prednosti postojec¢ih postrojenja bez odbacivanja prije ugradene opreme i
rada.

0 RjeSenja sustava imaju nisku razinu sloZenosti i troSkova, te se lako odrzavaju, i omoguéuju
visoko ucinkovito operiranje rijeCke luke.

0 Sustav ima vanjsko suceljavanje sa bazama podataka i sustavima upravljanja lukom te
pomorskom slikom.

o Osigurava ucikovitost upravljanja sustavom za ucinkovito odrzavanje i upravljanje padovima.

3.13.3 VTMIS / PMIS sustav u luci Ploce

Luka Ploce sa lu¢kom upravom Ploée je u ranoj fazi specifikacije dokumentacije.

3.13.4 PCS sustav u luci Ploce

Luka Ploc¢e sa lu¢kom upravom Ploce je u fazi specifikacije dokumentacije za natje¢aj od strane
nizozemske konzultantske tvrtke, te se planira zavrsetak implementacije rjeSenja tijekom 2010.
godine.

Novi | postojeéi kontejerski terminal je u fazi proSirenja sa bazom podataka o dolascima | odlascima,
ali u iS¢ekivanju SafeSeaNet specifikacija | propisa ministarstva.

Luka Ploce I hrvatski integrator sustava potpisali su ugovor o isporuci sustava upravljanja
kontejnerskim terminalom (PCM) u rujnu proSle godine (2007.). Ovaj ugovor regulira kompjutorsku
mrezu, sistemsku sobu | izgradnju kontrukcije sustava, kao | nacrt | razvoj same aplikacije. Integrator
sustava ima ulogu projektanta | provoditelja sustava, te mrezZe | aplikacijskog dijela sustava.

Sustav upravljanja lu¢kim terminalom implementiran je u ugovorenom roku, krajem sije¢nja ove
godine. PCM osigurava ucinkovitiji, brzi | jednostavniji monitoring | planiranje kontejnerskog prometa.
Osim toga, kompjuterizacija internog posla unutar luke PloCe te on-line pristup sudionicima
kontejnerskog posla, poboljSava komunikaciju | integraciju luke Plo¢e sa ostalim sudionicima
kontejnerskog posla (agenti, prijevoznici, carina, policija...).

Sustav je osmisljen te implementiran, kao | u cijelosti prilagoden tehnologijama | potrebama luke
PloCe, te se bazira na IBM tehnologiji (Java, WebSphere) te Oracle bazom.

3.13.5 PCS sustav u luci Split

Ograni¢eni PMIS i AIS sustav dostupni su u luci Split pokrivajuci trenutno neke opée informacije o
dolascima | odlascima. Ovo se jo§ mora razmotriti.

3.13.6 ERP sustavi u svim glavnim lukama

Sve glavne hrvatske luke (Rijeka, Ploce, Split, Dubrovnik) ili putem lucke tvrtke i/ili putem lu¢kih

nadleznih tijela, razvile su svoje vlastito ERP rjeSenje koje udovoljava op¢im ili barem
knjigovodstvenim potrebama.
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4 Moguci scenariji buducéeg razvoja

4.1 Uvod

Tijekom saastanaka odrzanih prije izrade prvog nacrta predmetne studije, svi moguéi scenariji,
ukljuCujuéi 1 obalnu VTS organizaciju bili su uzeti u obzir. Analize struénjaka kao | prijedlozi
ministarstava proizveli su definiciju precizne teritorijalne strukture, koja ¢e biti opisana u narednim
poglavljima.

Prva je opisana operativna teritorijalna struktura.

4.2 Operativna teritorijalna struktura

4.2.1 Uvod

Predlozena operativna teritorijalna struktura VTS organizacije uzima u obzir sljedece:

- Smatramo potrebnim ispitati sve propise primjenjive na pomorska nadlezna tijela,
identificirajuci kao reference propis Zakon o lu¢kim kapetanijama, Br. 081-97-1844/1, usvojen
u Zagrebu 13. studenog 1997. godine. Clanak 3. sadrzava vazne informacije koje se mogu
uzeti u obzir kao polazna to¢ka za podjelu VTS regionalnih podrucja, sadrzavajuci postojece
geografsko podrucje nadleznosti lu¢kih kapetanija.

- Gustocu prometa | analizu uzorka op¢eg prometa
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- U svjetlu brojéanih analiza prometa kao | intenziteta plovidbe u glavnim hrvatskim lukama,
vjerujemo da nisu toliko bitni rasuti teret | koncentracija prometa, jer od danas postoji potreba
za promjenom postojecih podrucja odgovornosti lu¢kih kapetana, naravno imajuci u vidu
geografsku podjelu RCC-a.

- pokriveno morsko podrucje
- geografski polozaj svake luCke kapetanije

Opcenito govoreci, preporucuje se teritorijalna struktura koja bi se bazirala na nekoliko razina, kako bi
se poboljsala koordinacija izmedu lokalnih razina, te uzimajuci u obzir pozitivno iskustvo iste te
strukture u drugim drzavama &lanicama.

o Nacionalna razina, ovdje nazvana NCC, za sveobuhvatni nadzor aktivnosti te za
medunarodni promet

0 Jedna ili vise nacionalnih razina, RCC; uzimejuéi u obzir veli€inu cijele obale te veliki
broj otoka, preporuc¢uje se najmanje 3 RCC-a za bolju koordinaciju LCC-a;

0 Lokalne razine, ovdje nazvane LCC; kao referenca LCC se moZe bazirati na lu¢kim
kapetanijama, a drugi LCC-l mogu biti dodani u budu¢nosti ovisno o razvoju prometa.

4.2.2 Analiza prometnih statistika

Preliminarna analiza temelji se na prometu o&ekivanom u podrucjima lu¢kih kapetanija. Na temelju
analiza statistika (par. 3.11.), sveobuhvatna gustoéa prometa je slijedeca:

Lucka kapetanij Biojdolazaka
Pula 20595
Rijeka X
Senj 23102
Zadar 29783 |
Sithenik 19733
Split 51780
|Ploce 2@
Dubrovnik 328_:3l
Total 219842 |

Morsko podrudje u kmq za svaku lu¢ku kapetaniju je slijedece:

L.kapet. Zona
Pula 7505
Rijeka 10930
Senj 1 3&
Zadar 8310
Sibenik 5340 |
Split 19420
[Ploce 380
Dubrovnik 1 ![m
Total B67355
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Podaci se dosta razlikuju od onih statisti¢kih, stoga su uzeti kao referenca ali nisu u cijelosti
razmotreni u analizama geografskog podrucja odgovornosti.
4.2.3 Geografsko podrucje odgovornosti

Uzimajuéi u obzir tri RCC-a, te €injenicu da ¢e RCC koordinirati pripadaju¢e LCC-e, moguci su
slijededi scenariji:

Scenarij br. 1 Scenarij br. 2 Scenarij br. 3
RCCH1 Pula, Rijeka Pula, Rijeka, Senj Pula, Rijeka, Senj
RCC2 | Senj, Zadar, Sibenik Zadar, Sibenik Zadar, Sibenik, Split
RCC3 Split, Plo€e, Dubrovnik | Split, Plo¢e, Dubrovnik | Plo¢e, Dubrovnik

Ovdije je prikazan promet oCekivan za svako podrucje | scenariji.
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Scenatio bi.1 _ _
LK [dolaznipromef RCCT_| RCC2 | RCC3
Pula 20398 20398
Rijeka 399380 39980
Seni 23102 102
Zadar 29783 29783
Sibenik 19733 19733
Split 51780 51780
Ploce 2228 2228
Dubrovnik 32638 32838 |
Total 21%842|  60378] 72618] 86846
Scenatio b1.2
LK [delazni prometl RCC RCC2 RCC3
Pula 20398 |  2039¢
Rijeka 39980 3995
Senj 23102 23102 _
Zadar 29783 297683
Sibenik 19733 19733
Split 51780 51760
|Ploce 2228 2228
Dubrovnik 32638 _ 32838
Total 219642 83480 49515 B584F
Scenatio bi.3 _ _
LK [dolaznipromet RCC1 | RCC2 RCC3
Pula 2 .re 2 0L
Rijeka
Senj 23102 231 _
Zadar 29783 29783
[Sibenik 19733 19733
Split 51780 51780
Ploce 2228 2228
Dubrovnik 32838 32838
Total 219842 83450 | 101296 35066

Ovdje su podrucja za svaki scenarij.
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Scenaio b1 _
LK Podiucje| RCCH RCC2 RCC3

Pula 7804 7505

Rijeka 10930 10930

Senj 1320 1320

Zadar 8310 8310

Sibenik 5340 5340

Split 19480 19430

Ploce 380 3380

Dubrovnik 14080 14090

Total 67355 18435 14970 33950
Scenatio bi.2

| LK Podiuéje| RCC1 RCC2 RCC3

Pula 7805 7505

Rijeka 10930 1093

Sen 1320 1320

Zadar 5310 8310

Sibenik 5340 6340

Split 19480 19430

|Ploce 380 380

Dubrovnik 14090 . _ 14090 |

Total B7355 19755 13650 33950
Scenatio bi.3 _

LK Podiuéje] RCC1 RCC2 RCC3

Pula 7a04 7505

Rijeka 10930 10493

Sen 1320 1320

Zadar 8310 8310

[Sibenik 5340 5340

Split 19480 19480

Ploce 380 380

Dubrovnik 14000 14090 |

[Total 75| _19755] _33130] 18470

Glavna razmatranja su slijedeca:

- Razmatrajuci o€ekivani promet, scenarij broj 3 nije uravnotezen, pa se imaju uzeti u obzir
procjena scenarija br. 11 br. 2.

- Razmatraju¢i morsko podruéje izraZzeno u kvadratnim metrima, scenarij br. 1 | br. 2. su
ekvivalentni, RCC3 mora upravljati podru¢jem koje je oko dvostruko vecée od drugih podrudja
(uzimajuci u obzir teritorijalne vode).

- S geografskog stajaliSta, scenarij br. 1 se preferira jer je Senj veoma blizu Rijeke.

- Razmatrajuci veliki broj otoka, potrebno je fokusirati odgovornost RCC-a na unutarnje morske
vode sve do unutarnje linije otoka

- Razmatrajuci cjelokupni promet | broj dolazaka iz stranih luka, te s obzirom na poziciju RCC-a
kao granice izmedu medunarodnog | lu€kog prometa, predlazu se slijedec¢i RCC-i:

o RCC1
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o RCC2 - Sibenik
o RCC3 - Spilit

Rijeka RCC1 imati ¢e teritorijalnu nadleznost nad vlastitim teritorijem, onim u Puli (istarsko podurgje),
te onim senjskim (Li¢ko — senjsko podrucdje). Ovo podrucje predstavlja podrucje sjevernih hrvatskih
voda. Sto se tige Sibenskog RCC2 centra, on ée imati nadleznost nad vlastitim teritorijem | onim
zadarskim (zadarsko podrugje).

Dio juga, koji se naziva Split RCC3, imati ¢e nadleznost nad vlastitim teritorijem | onim PloCe (za
dubrovacko - neretvansko podrucje, u Cijem sastavu Ce biti slijedeci gradovi | zupanije: Metkovi¢,
Opuzen, Ploce, Kula Norinska, Pojezerje, Slivno and Zazablje), Dubrovnik (za podruc¢je Dubrovacko-
neretvanske Zupanije, ukljuCujuci slijede¢e gradove | Zupanije: Dubrovnik, Kor€ula, Dubrovacko
Primorje, Janjina, Konavle, Lastovo, Lumbarda, Mljet, Orebi¢, Smokvica, Ston, Vela Luka, Zupa
Dubrovacka i Trpanj).

Ovdje je prikazan sazetak cjelokupnog prometa | morskog podrucja za svaki RCC uzimajuéi u obzir
unutarnju liniju otoka, ukljuuju¢i | NCC (uzevSi u obzir teritorijalne vode do 12 NM, te Cinjenicu da
cjelokupno podrucje SAR-a iznosi oko 82150 kmq):

Podiucje
LK Podiucje| RCCa
Pula 1360
Rijeka g360| 11560 |Rijeka
Senj 1320
Zadar 4790 T
T— 400 10190 | Sibenik
Split 5970
Ploée 380| 11780 |Split
Dubrovnik 5430
Ukupno 33530
Prosjecii
delazni
LK Podiucje | promet
NCC 67652 6113
RCCI1 - Rijeka 11560 83450
RCC2 - Sibenik 10190 49516 |
RCC3 - Split 11780 85846

Ovdje je prikazana referenca kao primjer mogucih geografskih podrucja RCC-a.

67612-SPE-T430.2

pag. 83



THETIS

4.2.4 Zakljucci l preporuke

IDAPPOLONITA

Podrucja nadleznosti
izmedu
RCCa i NCCa

Temeljem prethodnih analiza, preporucujemo slijedece:

A¥) RINAINDUSTRY

- Uzimajuéi u obzir veliki broj otoka, predlazu se tri RCC-a s odgovornostima u unutarnjim
vodama sve do unutarnje linije otoka, pod sveobuhvatnom nadlezn$¢u luckih kapetanija, sa

sjedistem u:
o RCC1 - Rijeka,
o RCC2 - Sibenik
o RCC3 - Split

- Predlaze se NCC, sa sjediStem u Rijeci, sa geografskim podru¢jem odgovornosti nad EEZ i
teritorijalnim vodama, pretezno glede brodova koji dolaze iz stranih luka ili brodova koji odlaze
iz hrvatskih u strane luke.

- Predlaze se uspostava 8 LCC-a, s odgovornostima u unutarnjim morskim vodama:

(0]

(0]

(0]

67612-SPE-T430.2

Rijeka, ovisno o RCC1
Pula, ovisno o RCC1
Senj, ovisno o RCCA1
Zadar, ovisno o RCC2
Sibenik, ovisno o RCC2
Split, oisno 0 RCC3

Ploce, ovisno o RCC3
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o Dubrovnic, ovisno o RCC3

- Ukoliko ovaj prijedlog bude usvojen, prezentirati ¢emo prednost u smislu da postojeci zakoni
ne moraju biti izmijenjeni Sto se tice lucke kapetanije, te ¢e trenutna SAR organizacija ostati
nepromijenjena, naravno uzimajuéi u obzir duboko znanje pomorskih problema koje se trazi
od ljudi uklju¢enih u rad lucke kapetanije.

- Ukoliko, u buduénosti, dode do promjene tijeka prometa, sa tranzicijama brodova prema
drugim lukama, stvarajuéi radno optereéenje u drugim lukama, ovo moce biti rijeSeno
povecanjem broja operatora | njihovih mjesta, ili drugi LCC moze biti dodan ovisno o
administrativnim razlozima.

LCC

4.3 Aktivnosti i odgovornosti znacajne za razlicite VTS razine

Aktivnosti i odgovornosti mogu biti slijedece:

1. LCC - Obavlja | rijeSava sve rutinske situacije, t.j. nadlezan je za rad cjelokupnog sustava
nadzora stvarno prometa (servisne informacije i monitoring glede pozicija, identiteta, namjera |
destinacija plovila; provjera postupaka, izvjeStajne toCke unutar VTS podrudja; komunikacije
glede varijabli koje utje€u na plovidbu kao Sto su knjizice o vremenu, uvjeti vidljivosti, opcée
radio komunikacije, radarski nadzor, nadzor nad funkcioniranjem cjelokupnog sustava,
telefonski | telematski kontakti sa svim nadleznim tijelima; potpora onboard procesima
donoSenja odluka, sprjeCavanje razvoja opasnih situacija; osiguranje postivanja pravila |
propisa) 1.

2. RCC - Stalni nadzor nad rutinskim operacijama LCC-a | intervencije na zahtjev NCC-a ili na
vlastitu inicijativu u hitnim sluajevima ili u teSkim situacijama. Razlog postojanja RCC-a je:

1 Vidi takoder poglavlje 8.2.1 za vise detalja.
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veliki lokalni | Ro-Ro promet izmedu nekoliko otoka | kopna, potreba uspostave veze izmedu
LCC-a | NCC-a te odrzavanja sigurnosnih uvjeta.

3. NCC - Stalni nadzor nad rutinskim operacijama RCC-a | LCC-a sa provjerama na licu mjesta.
Intervenira na zahtjev ili na vlastitu inicijativu u kritiénim situacijama koje mogu ukljucivati
pomorsku sigurnost teritorijalnih voda ili nekog njihovog dijela. To je glavna toc¢ka sucelja sa
MSTI, osobito u hitnim slu¢ajevima. Tijekom rutinskih operacija osigurava prijenos svih
statistika, podrzava zahtjeve za teCajeve obuke, Salje certifikate MSTI-u na kraju obuke kako bi
se dobili svi potrebni papiri, predlaze moguéa poboljSanja s tehni¢kog | organizacijskog
aspekta, a ponajprije unutar prve dvije godine aktivnosti te nakon, kada posao postane
stabilan.

U slijedecoj slici razmotriti cemo mogucu komunikaciju telematskog prometa koja bi trebala povezivati
komponente VTS-a jedne drugoj, od gornjeg do donjeg nivoa.

- MSTI komunicira, obi¢no, samo sa NCC Rijeka;
- NCC Rijeka, obiéno, komunicira sa RCC Sibenik i Split
- RCC komunicira sa LCC unutar savoje vlastite nadleznosti

- U hitnim slu€ajevima vi8a tijela mogu preskociti posredne razine te direktno komunicirati sa
LCC-om. Strelice pokazuju unutarnju/vanjsku komunikaciju koja moze biti aktivirana putem
kompjutora, radija ili telefona.

Adriatic

cona

ITALY Sea

Croatia
= Intemational boundary
== === County {Zupanija) boundary
*  National capital
@ County (Zupanija) center
Expressway
—+—+—+ Railroad
— Road as a state by the Unitod States.  ~
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4.4 Uvod u scenarije

Nakon nekoliko sastanaka te pregleda postoje¢ih hrvatskih propisa u podrucju pomorstva kao |
Pomorskog zakonika, doSlo je u obzir ukupno 5 scenarija moguceg razvoja odgovornosti VTS
drzavnih tijela, kako bi se definirala organizacijska struktura. U procjeni su uzete u obzir sve moguce
varijable, takoder s obzirom na ljudske resurse sa relevantnom obukom | troSkovima.

Za detaljniju procjenu, parcijalno se koristio sustav SWOT analize: ovaj instrument strateskog
planiranja bi je iznimno bitan pri definiranju hrvatskog CVTMIS projekta.

Ukratko, SWOT analiza je uzorak procene socijalnih istrazivanja te se nasiroko koristi u postupcima
procjene razli¢itih razvojnih scenarija te za odabir intervencijskih mogucnosti. Ovaj model detaljno
prouCava slijedece tocke:

e S =STRENGHTS (ja¢ina)

o W =WEAKNESSES (slabost)

e O =OPPORTUNITIES (moguc¢nosti)
e T =THREATS (rizici)

Tocke jacCine | slabosti apsolutno su vezane za kontekst analize te mogu biti promijenjene, zahvaljujudi
predlozenim intervencijama. S druge strane, mogucnosti i rizici dolaze iz vanjskog okruzenja te se ne
mogu mijenjati. U ovoj studiji razmotrene su prednosti | nedostaci.

SWOT analiza osigurava sustav rezoniranja koji dozvoljava kontrolu istodobno vanjskog konteksta te
unutarnje organizacije. Od primarne je vaznosti razmotriti faktore u prilog ili protiv ispunjenja svih
potrebnih zahtjeva.

Ova analiza definira razvoj mogucnosti bilo kojeg projekta sa odredenim socijalno-kulturnim
kontekstom kao rezultat poboljSanja jaCine te ograniCenja slabosti — u svezi s vanjskim rizicima |
moguénostima.

Za svaki od scenarija koji su uzeti u obzir, prikazana je tablica sa sazetkom procjene.

Neki mogudéi scnariji/rieSenja su navedena, razmatrajucéi postojanje odgovornosti od MSTI.

4.5 Scenarj br. 1 - VTS sustav povjeren lué¢koj upravi - prednosti |
nedostaci

Procjena postojecih propisa dovodi do jasnog zaklju¢ka da lu€¢ka uprava trenutno ima vrlo oskudne
operativne zadatke koji se ti€u kontrole trgovatkog prometa, nadzora nad plovidbom u unutarnjim |
teritorijalnim vodama te sigurnosti. S druge strane ima veliki broj organizaciskih zadataka u luci.
Nadalje, karakterizirana je putem uzorka ograni¢enog na svako pojedino lu¢ko podruc¢je. Na primjer,
lucka uprava luke Split ili luke Zadar koristi se pri rjeSavanju lokalnih problema koji se javljaju u
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podrucjima pod njihovom nadlezno$¢u. Suprotno, VTS sustav ¢e razmotriti | ukljuciti probleme na
nacionalnoj razini u mnogo Sirem kontekstu.

U slucaju da je VTS povjeren lu¢koj upravi, postojeéi propisi zahtijevali bi duboke izmjene, pocev od
Pomorskog zakonika do svih vezanih propisa, sa posljedi¢nim uzburkavanjem cjelokupnog postojeceg
pravnog okvira.

Stvarna analiza konteksta pokazuje pozitivnu sliku lu¢ke uprave, takoder kao posljedicu preciznih |
dobro utemeljnih propisa sa velikim moguénostima donoSenja odluka. Revidiranje svih tih zadataka
dovelo bi do velikih posljedica | usporavanja postojece ucinkvitosti upravljanja nekoliko uklju¢enih
luka, takoder pogadajuéi komercijalne operacije brodova.

Jedina prednosti tie se rukovanja opasnim tvarima, ponajprije s obzirom na njihov utovar. Sto vise,
ovo je jedini slu€aj kada se lu¢ka uprava prva obavjeStava o ovoj vrsti robe te upravlja vrstom,
koli¢inom, smjestajem | skladistenjem opasnih tvari koji imaju biti ukrcane na odlaze¢a plovila.

U slu€aju da je VTS povjeren drugom tijelu, ova situacija moze se zaobiéi nakon izdavanja obvezatnih
autorizacija sa prioritetnim komuniciranjem sa drugim korisnicima VTS sustava.

Daljnja potesko¢a moze se pronaéi u odabiru jedne lu¢ke uprave koja bi se imenovala kao voda tima
cjelokupne organizacije, sa ciliem stvaranja dobre hijerarhijske strukture koja bi bila u mogucnosti
odrzavati kontakte sa MSTI.

U pomorskom podrucje do luke Rijeka pronadene su neke druge operativne strukture — kao $to su
industrijske luke povezane s uljnim terminalima. Biti ¢e potrebno razjasniti informacije o
dolascima/odlascima u/iz tih luka, koji ¢e se uvijek izvjeScivati lu€koj upravi unaprijed. Ova napomena
tice se takoder drugih nadleznih tijela koja mogu biti imenovana.

Dajuéi procjenu od 1 do 5 (1 min — 5 max) glede prednosti koristenja lu¢ke uprave u upravljenju VTS-
om, ovaj scenarij dobio bi ocjenu 1/3, kao §to je prikazano u shemi koja slijedi:

MAX

U sluc¢aju kada bi lu€¢ka uprava upravljala VTS-om, management dolazaka brodova u svakoj luci bio bi
slijededi:

1 Lucka uprava nadzire sidrenje primajuci sve relevantne informacije od nadleznih tijela.
Glede planiranja, kontaktira sve ljude koji su odgovorni za industrijske luke | Zupanijske
lucke uprave, unutar svojeg podurcja nadleznosti.

2 Lucka uprava formulira planiranje te daje relativne obavijesti luckom kapetanu | ostalim
nadleznim tijelima.

3 Lucka uprava prima informacije takoder od MRCC-a, buduéi je ova organizacija
upoznata sa plovidbom broad — ¢ak | kada je on udaljen od luke — zahvaljuju¢i AlS
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sustavu (osobito nakon definitivne realizacije relativnog projekta koji je trenutno u
izradi)

4 Brod Salje ISPS | formatirane poruke luckoj upravi 48-24 sadaprije dolaska

5 Lucka uprava razraduje | Salje informacije zaprimljene od brodova nadleznim tijelima

6 Lucka uprava upravlja svim VHF/FM te e-mailom S$alje komunikacije s brodova |
pomorskih organizacija. Agencije ¢e biti obavijeStene o komunikacijskom formatu
dolaska broda, koji se mora strogo postivati.

7 Lucka uprava upravlja svim komunikacijama s luc¢kim postrojenjima, kao sto su peljari,
tegljaci te osobe koje obavljaju sidrenje, tijekom finalnog pristupa broda.

8 LuCka uprava, u stadiju br. 7, upravlja plovidbom putem shema odijeljenog prometa,
ukoliko one postoje, do ulaza u luku.

9 Lu€ka uprava upravlja brodom od ulaska u luku do sidrenja, kao | svim komercijalnim
operacijama.

10 | Luéka uprava obavjestava lu¢kog kapetana o sidrenju broda.

11 | Lucki kapetan prima svu dokumentaciju broda te daje luckoj upravi definitivni
clearance.

Vazne napomene:
e Sva komunikacija, osim VHF/FM, biti ée prenesena | primljena putem PMIS sustava;
e Sva komunikacija, papirnata | elektronska, mra biti stavljena u nacionalni telematski sustav;
e Potrebne su znacajne zakonodavne izmjene

o Potrebno je izdati poseban propis koji bi regulirao upravljanje VTS-om putem lu€ke uprave,
takoder usvajajuci propise EU.

¢ |zmjene hrvatskog Pomorskog zakonika biti ée potrebne,

o Uspostava, od pocetka, 7 operativnih soba (s iskljuCenjem Rijeke — veé postoji) te obuka
osoblja

e Scenarij ¢e primjereno rieSavati samo lokalna pitanja. Nacionalna i regionalna hijerarhijska
struktura bila bi manjkava te bi izmjena propisa trebala ukljuditi i ovo pitanje

Glavni nedostaci Glavne prednosti

Skromni operativni zadaci Velike ovlasti unutar lu¢kog podrucja

Lokalni pregled Upravijanje HAZMAT-om unutar lu€kog
podrucja
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Duboke izmjene postoje¢ih propisa Jednostavna uporaba tehnickih lu¢kih usluga
mogucim usporavanjem aktivnosti

TeSkoce kod povjeravanja nacionalnog Snazne vjestine planiranja | odlugivanja,
vodstva jednoj lu¢koj upravi zajedno s luckim kapetanom

Potreba izmjena svih &lanaka Pomorskog
zakonika koji se odnose na pitanja lucke
uprave.

Regrutiranje | obuka ljudskih resursa

4.6 Scenarij br. 2 - VTS sustav povjeren agenciji — prednosti |
nedostaci

Tijekom nekoliko sastanaka | razvoja ovog dokumenta, moguénost povjeravanja pravilno organiziranoj
agenciji VTS sustava Cesto se spominjalo — kao $to je to slu€aj u nekim europskim zemljama.

U Hrvatskoj “Plovput” agencija ve¢ radi s primarnim | sekundarnim zadacima, kao $to je to propisano
Pomorskim zakonikom i zna€ajnim drugim propisima.

Zadaci se ti¢u prvenstveno svih svjetala | svjetionika koji osiguravaju obalnu plovidbu, morske putove |
sigurnost pomorskog prometa, kao | radio komunikacije.

Trenutno, jaka interakcija Plovputa sa hrvatskom pomorskom spasilatkom organizacijom koju
predstavlja MRCC mora biti uzeta u obzir, osobito u hitnim slu¢ajevima.

Ovaj izbor implicirao bi vrlo detaljnu tehni¢ku studiju, uzimajuéi u obzir buduéi slozeni poziv svim
natjecateljima.

Nakon dodjele ugovora, Republika Hrvatska snosila bi troSkove za natje€ajnu tvrtku.

Nadalje, gubitak izravne kontrole nad trgovackim prometom morao bi se uzeti u obzir, kao |
nemogucénost MSTI osoblja da dobije know-how potreban za provjeru aktivnosti Agencije.

Pravni aspekt implicirao bi kompleksnu seriju varijabli zaduZenih za postojecu strukturu. S ovog
stajaliSta, apsolutno je potrebno razmotriti buduée ovlasti sankcioniranja koje bi imao operator
agencije u slucaju da isti uoCi krSenje zakona (osobito u odnosu na sheme odijeljenog prometa). Ovo
pitanje ovisilo bi o pravnim rjeSenjima sa agencijom. Sumnje postoje glede mogucnosti davanja ovlasti
operaterima da poduzmu istrazne akcije i sankcioniranje, buduci je ovo tipiCha ovlast drzavnih
sluzbenika.

Nadalje, bilo bi potrebno provjeriti postojanje hrvatske tvrtke koja bi bila u moguénosti da izvrSi ovaj
zadatak. Ukoliko ovo ne bi bio slu¢aj, MSTI morao bi objaviti medunarodni natje¢aj, uzimajuci u obzir
moguénost da bi ugovor mogao biti dodijeljen iskusnijoj stranoj tvrtki.

Ovdje treba istaknuti samo dvije prednosti: drzava ne bi smjela snositi troSkove odrzavanja opreme,
operativnih soba | udaljenih lokacija te ne bi trebala organizirati periodi¢ne testove funkcionalnosti, pa
bi stoga sve navedeno znatno povecalo ugovorne troskove. Nadalje, obuka | profesionalno
usarSavanje osoblja iSlo bi na troSak agencije, buduci bi ona osiguravala uslugu “klju¢ u ruke”.
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Profesionalna obuka MSTI nadzornika sa zadatkom kontrole agencije mogla bi stvoriti odredene
probleme. Ovi ljudski resurski morali bi imati veliko znanje sustava, te povezanih djelatnosti (kao |
odgovornosti nadzornika, voda tima | operatora) te bi trebali imati temeljna znanja glede arhitekture.

Dajuci ocjenu od 1 do 5 (1 min — 5 max) glede prednosti koriStenja agencije pri upravljanju VTS
ustavom, ovaj scenarij dobio bi ocjenu 1/2, kao $to je to prikazano u shemi koja slijedi:

MAX

U slu¢aju da je VTS povjeren agenciji, upravljanje dolaskom broad u svaku luku odvijalo bi se na
slijedeéi nacin:

1 Agencija prima pismene informacije nakon sidrenja | planiranja (min. 24 sata
unaprijed). Ovlast dono$enj odluka ostaje na lu¢kom kapetanu | lu¢koj upravi.

2 Agencija prima informacije takoder od MRCC-a buduci je ova organizacija obavijeStena
o plovidbi broda — ¢ak | ako je on udaljen od luke — zahvljujuéi AIS sustavu (osobito
nakon definitivne realizacije relativnog projekta koji je trenutno u izradi)

3 Brod Salje ISPS | formatirane poruke lu¢koj upravi 48-24 sata prije dolaska

4 Agencija razraduje | Salje informacije primljene s broda svim nadleznim tijelima.

5 Agencija upravlja svim VHF/FM te putem e-maila 3alje komunikacije s brodova |
pomorskih agencija. Agencije ¢e biti obavijeStene o komunikacijskom formatu dolaska
broda, koji se ima strogo postivati.

6 Suglasno s Iuékom wupravom | Iluckim kapetanom, agencija upravlja svim
komunikacijama s luékim postrojenjima, kao Sto su peljari, tegljaCi te osobe koje
obavljaju sidrenje, tijekom finalnog pristupa broda.

7 Agencija, u stadiju br. 6, upravlja plovidbom putem shema odijeljenog prometa, ukoliko
one postoje, do ulaska u luku.

8 Lucka uprava upravlja brodom od ulaska u luku do sidrenja. Obavjestava lu¢ku upravu |
lu¢kog kapetana o operacijama.

9 Lu€ki kapetan prima svu dokumentaciju s broda te dostavlja lu¢koj upravi konaéni
clearance.

Vazne napomene:
e Sva komunikacija, osim VHF/FM, biti ¢e prenesena | primljena putem PMIS sustava;

e Sva komunikacja, | papirnata | elektronska, mora biti stavljena u nacionalni telematski sustav:
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e Potrebne su znacajne zakonodavne izmjene
o TroSkovi za odrzavanje ugovra s agencijom biti ¢e vrlo visoki

e Potreban je posebni propis koji bi regulirao povjeravanje VTS ustava agenciji — takoder
sukladno propisima EU.

o Biti ¢e potrebne izmjene pomorskog zakonika, kao $to se to dogodilo | kod osnivanja
“Plovputa”

e Uspostava, od pocetka, 8 operativnih soba. Tro8kovi regrutiranja | obuke osoblja biti ¢e
zaraCunati agenciji.

Glavni nedostaci Glavne prednosti

Visoka sloZenost natje€aja Nema troSkova odrZzavanja opreme (agencija bi ih
snosila)

Visoki troSkovi Nema troSkova obuke osoblja

Nema mogucénosti za inpektore MSTI-a da dobiju
potrebni know-how

TeSkoce pri identificiranju pravnih ovlasti VTS
operatora agencije | vodstva

TeSkoce u pronalasku hrvatske tvrtke sposobne
upravljati VS sustavom

Potreba izmjene svih odredaba Pomorskog
zakonika koji se odnose na pitanja lu¢ke uprave.

Duboke izmjene postojeéeg zakonodavstva sa
mogucim usporavanjem aktivnosti

4.7 Scenarij br. 3 - VTS sustav povjeren luckom kapetanu -
prednosti | nedostaci

Povjeravanje VTS sustava lu¢kom kapetanu impliciralo bi prije svega pravne prednosti. Ovo je
drzavno tijelo Republike Hrvatske |, kao Sto to propisuju propisi na snazi, ono obavlja sve vazne
zadatke: kao Sto je nadzor plovidbe u podrudju nadleZnosti, organizacija inspekcija on-board brodova |
sigurnosne kontrole. Nadalje, vodi raCuna o provjeri registra brodova te prima sve dokumente broda
po dolasku plovila kako bi izdalo definitivni clearance (ista procedura se primjenjuje | kod odlaska
broda).

Pregled propisa istaknuto je zadatak odrzavanja sastanaka vezanih za sidrenje, buduci je lucki
kapetan nadleZzan za koacnu odluku glede planiranja, iako je u nekim lukama ovo samo parcijalni
zadatak.
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Napokon, nadleznost lu¢kog kapetana nije ograni¢ena na samo jednu luku, ali tic¢e se cjelokupnog
nacionalnog teritorija | unutarnjih voda.

Slijedom svih naprijed iznesenih razmatranja, biti ¢e potrebne samo skromne izmjene postojecih
propisa.

S druge strane, glavna praznine sastoji se od nepostojanja sloZzene operativne organizacije. U stvari,
luCki kapetan nema infrastrukturu niti dostupne ljudske resurse, dok ima na raspolaganju pomorske
jedinice koje se Cesto koriste od strane MRCC-a za akcije traganja i spasavanja.

Dajuéi ocjenu od 1 do 5 (1 min — 5 max) glede prednosti koriStenja agencije pri upravljanju VTS
sustavom, ovaj scenarij dobio bi 1/4, kao $to je to vidljivo iz slijede¢e sheme:

MAX

U slu€aju da se VTS povjeri luckom kapetanu, upravljanje dolaskom broda u svakoj luci bilo bi
slijedece:

1 Lucki kapetan radi u bliskom kontaku s lu€kom upravom ili s ljudima odgovornim za
privatne luke ili Zupanijske luC¢ke uprave, dok se to ti¢e planiranja sidrenja | pripadajucih
dozvola | clearance-a.

2 Lucki kapetan prima informacije takoder od MRCC-a, buduéi da ova organizacija
poznaje plovidbu broda — ¢ak | ako je udaljen od luke — zahvaljuju¢i AIS sustavu
(osobito nakon definitivne realizacije relativnog projekta koiji je trenutno u izradi)

3 Brod Salje ISPS i formatirane poruke lu€koj upravi 48-24 sata prije dolaska

4 Lucki kapetan razraduje | Salje informacije primljene od broda nadleznim tijelima.

5 Lucki kapetan upravlja svim VHF/FM te e-mailom $alje komunikacije s brodova te od
pomorskih agencija. Nadlezna tijela biti ée obavijeStena od komunikacijskom formatu
glede dolaska broda, te se isti mora strogo postivati.

6 Lucki kapetan upravlja svim komunikacijama s lu¢kim postrojenjima, kao sto su piloti,
tegljaCi te osobe koje obavljaju sidrenje, tijekom konacnog pristupa broda.

7 Lucki kapetan, u stadiju br. 6, upravlja plovidbom putem sheme odijeljenog prometa,
ukoliko ona postoji, sve do ulaska u luku.

8 Na ulasku u luku lu¢ki kapetan obavjesStava lu¢ku upravu o ulasku broda te joj prepusta
upravljanje nad sidrenjem | komercijalnim operacijama.

9 Nakon sidrenja lu¢ki kapetan prima sve dokumente broda te dostavlja luckoj upravi
definitivni clearance.
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Vazne napomene:
¢ Sve komunikacije, osim VHF/FM, prenositi ée se | primati putem PMIS sustava;

e Sve komunikacije, | papirnate | elektroni¢ke, moraju biti stavljene u nacionalni telematski
sustav;

e Potrebne su skromne izmjene propisa

e Donosenje posebnog propisa koji bi regulirao povjeravanje VTS sustava lu¢kom kapetanu .
takoder ¢e morati biti sukladan propisima EU.

o Uspostava, od poCetka 8 operativnih soba te obuka osoblja

Glavni nedostaci Glavne prednosti

Skromna obalna operativna organizacija Skromne izmjene postoje¢eg zakonodavstva

Promjena administrativnog tijela u operativno Skromne izmjene pomorskog zakonika

Regrutiranje | obuka ljudskih resursa Visoke ovlasti u teritorijalnim | unutarnjim vodama

Visoke inspekcijske ovlasti na brodovima

Visoke kontrolne ovlasti nad sigurnosc¢u brodova

Visoke ovlasti planiranja, prije dolaska broda,
zajedno s lu€kom upravom

Upravljanje HAZMAT-om izvan lu¢kog podrucja

Dostupnost sredstava plovidbe za SAR |
inspekcijske operacije

4.8 Scenarij br. 4 - VTS sustav povjeren MRCC-u - prednosti |
nedostaci

Prije uslaska u dubinu u analize moguc¢nih scenaija u kojem bi VTS bio povjeren MRCC-u, potrebno je
podsjetiti da je organizacija spa3avanja na moru, ve¢ naprijed opisana, ve¢ usuglaSena na
mdunarodnoj razini, te je njezin rast ubrzan zahvaljujuéi elektroni¢kim tehnologijama.

Kao posljedica toga u srednjoro€nom periodu, od najvece je vaznosti realizacija | implementacija VTS
sustava (vidi Rezoluciju A.857(20) koja odreduje pune ovlasti odlu€ivanja drzave koja provodi sustav.

Uska veza izmedu VTS | organzacija spasavanja vec¢ je naglasena, kao | reducirani rizik od sudara na
moru | vec¢a ucinkovitost operacija spaSavanja na moru. Brzina | u€inkovitost su od primarne vaznosti
kako bi se izbjegle pomorske nesrece | smanjio broj Zrtava.
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Stovise, upravljanje VTS-om putem nadleznog tijela — u isto vrijeme konstituivnog elementa SAR
pomorske organizacije — donijeti ¢e znacajne promjene, osobito u odnosu na primitak obavijesti o
brodu u nevolji.

Tamo gdje tehnoloSki napredan sustav kao Sto je VTS ne postoji, SAR organizacija zapodinje
operacije spaSavanja tek nakon $to je upoznata s moguéom opasno$c¢u: na ovaj nacin, ona ima
popriliéno “pasivnu” ulogu.

U protivhom, tamo gdje VTS prati kretanja broda, t.j. reprezentaaciju pomorskog prometa, sa razlicitim
tehnologijama u odnosnom pomorskom podrucju, nadlezno tijelo stalno djeluje kako bi utvrdilo sve
mogucée anomalije u elektroni¢kim tragovima, bilo kakav dokaz nesre¢e (naposlijetku | glede sudara,
skretanja, ili nepostivanja postojecih shemi odijeljenog prometa), te u tom slu€aju moze istraziti putem
radija o situaciji predmetnog broda putem izravne veze s njim. S pravnog stajalita, organizacija kojoj
je povjeren VTS imati ¢e zadatak monitoringa pomorskog prometa s osobitom paznjom | tehnickim
kvalifikacijama, kako bi se odmah zaprimila bilo kakva obavijest o moguénoj nezgodi, ili barem dokaz
0 njoj.

Stadij portage koji je vezan za operacije spasSavanja bio bi preskoCen u slu¢aju SAR/VTS paralelne
organizacije, buduci da nadlezna tijela uvijek znaju polozaj broda. Stoga bi vrijeme intervencije bilo
znatno krac¢e. Ovo bi priznalo &l. 5.3.5. Hamburske konvencije.

Sustav bi omogucio racionalniju, brzu I u€inkovitiju intervenciju javnih ili privatnih brodova povremeno
prisutnih u podrugju nesrece, putem prethodne najave OSC-a (zapovjednika na licu mjesta).

Govoreci opet 0 hrvatskom pravu, MRCC ima nekoliko zadataka koji se ticu VTS organizacije. Neki od
najvaznijih su slijedeci:

1. obavljanje nadzora pomorskog prometa
2. nadzor nad sigurnoscu plovidbe

3. vodenje Ship Reporting sustava

U odnosu na to¢ku br. 3., nadzor trgovackog prometa trenutno provodi MRCC putem AIS operativnih
pozicija, koje ¢e se dalje razvijati kroz ve¢ postojece | financirane kontakte. SAR hrvatska organizacija
veé obavlja kontrolu prometa te ima stalne kontakte s talijanskim VTS sustavom glede Jadranskog
mora. Implementacija AlS sustava takoder ¢e se ticati opremanja svih hrvatskih domacih putni¢kih
trajekata duzih od 12 m, putem posebnih propisa.

Nadalje, sasvim je potrebno podsjetiti da je osoblje koje je zaduzeno za spaSavanje ve¢ upoznato sa
komplesnim situacijama te koristi sustav pomorske komunikacije zajedno sa propisanim procedurama.
Osoblje je povezano sa meteoroloSkim nacionalnim sustavom, te ima dublje znanje o vremenskim
uvjetima | moze ih prenijeti brodovima; popriliéno je stru€no u procjeni vremenskih uvjeta u svezi s
mogucim plovidbenim opasnostima.

Trenutno je glavna praznina da MRCC nema komunikacijsku prognozu domacéeg | stranog broda koji
zove odredenu hrvatsku luku. Sada osoblje djeluje neovisno, sa interakcijama izmedu luckog
kapetana | luCke uprave. Na taj nacin, trenutno dva pitanja nisu pod nadzorom postojece organizacije:
planiranje | HAZMAT nadzor.
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Ova praznina trebala bi biti u potpunosti rijeSena u slu¢aju da VTS sustav bude povjeren SAR
organizaciji. ViSe detalja biti e izneseno u narednim poglavljima.

Davajuci ocjenu od 1 do 5 (1 min — 5 max) glede prednosti koristenja MRCC-a pri upravljanju VTS
sustavom, ovaj scenarij dobio bi 4/5, kao $to je to prikazano u shemi koja slijedi:

U slu¢aju da MRCC upravlja VTS-om, upravljanje dolaskom broda bilo bi slijedece:

MRCC prima planiranje od lu¢kog kapetana | lu¢ke uprave. Ovlast odlucivanja ostaje
na lu¢kom kapetanu

—_—

MRCC zapocinje nadzor nad plovidbom po primitku prvih AIS signala

Brod Salje ISPS | formatirane poruke MRCC-u 48-24 sati prije dolaska

MRCC razraduje | Salje informacije zaprimljene od broda svim nadleznim tijelima.

a|l b O DN

MRCC upravlja svim VHF/FM te putem e-maila Salje komunikacije od brodova |
pomorskih agencija. Agencije e biti upoznate o komunikacijskom formatu dolaska
broda, koji se mora strogo postivati.

6 MRCC upravlja svim komunikacijama s lu¢kim postrojenjima, kao $to su peljari, tegljaci
| osobe koje obavljaju sidrenje, tijekom finalnog pristupa broda

7 MRCC, u stadiju br. 5., upravlja plovidbom putem shemi odijeljenog prometa, ukoliko
one postoje, sve do ulaska u luku te nakon toga do sidrenja.

8 Nakon sidrenja MRCC obavjeStava lu¢ku upravu koja pocinje upravljati komercijalnim
operacijama.

9 Nakon sidrenja lucki kapetan prima sve dokumente broda te daje definitivni clearance |
o tome obavijesti MRCC-u | lu¢koj upravi.

Naprijed navedeno moze se ukratko opisati u slijedec¢oj shemi:
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MRCC ‘s Informacije

. > "
Planiranj  —gf | USKA UPRAVA
‘ )

Obavijest o dol.

Salje planiranje - AIS

o

Ostale info l

LUCKI
KAPETAN AGENCIJE
\ 4
- OSTALA
Upravlja VHF/FM NADLEZNA
TIJELA
CVTMIS

Info o nlov

\

INDUSTRIJSKE LUKE

Usluge informiranja Salje prve formatirane

Pomoc¢ pri plovidbi poruke

Organizacija prometa

Info o plov.
y
PLOVILO ZUPANIJSKA PA

Vazne Napomene:
e Sve komunikacije, osim VHF/FM, prenose se | primaju putem PMIS sustava;

e Sve komunikacije, papirnate | elektroni¢ke, moraju biti stavliene u nacionalni telematski
sustav;

e Potrebne su skromne zakonodavne izmjene

e Potrebno je izdati poseban propis koji bi regulirao upravljanje VTS-om putem MRCC-a,
takoder priznavajucéi propise EU.

e Uspostava novih 8 operativnih soba, obuka | implementacija MRCC osoblja;

o MRCC morao bi prevazi¢i zakonodavne poteSkoce koje se tiCu nevladinih luka I turistickih luka
pod njihovom jurisdikcijom.
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Glavni nedostaci Glavne prednosti

Nema ovlasti planiranja niti u relevantnim|Operatori su ve¢ nauceni upravljati pomorskim
komunikacijama, §to ne dozvoljava broduldogadajima, ¢ak | onim osobito sloZenim,

programiranje dolaska koordiniraju¢im sredstvima izmedu razligitih
tijela

Nema poznavanja HAZMAT-a Operatori ve¢ u juznom Jadranu primaju AlS
signale

Skromne izmjene postojeceg zakonodavstva

Skromne izmjene Pomorskog zakonika

Zajedno SAR | VTS ubrzalo bi operacije
spasSavanja, preskacuci fazu traganja

Obuka VTS operatora bila bi skrac¢ena buduci
da su oni veé nauceni raditi u ovoj operativnoj
bransi

Operatori su ve¢ upoznati s upotrebom
VHF/FM radija

Operatori imaju duboko znanje vremenskih
uvjeta, u moguénosti su interpretirati ih na
pravilan nac¢in te prenijeti relevantne
informacije

4.9 Scenarij br. 5 - MRCC na nacionalnoj | regionalnoj razini te na
lokalnoj razini suradnja izmedu luécke kapetanije | luéke uprave -
prednosti | nedostaci

Peti scenarij dozvolio bi zapoSljavanje ljudskih resursa koji ve¢ postoje te iskoriStavanije infrastruktura
u naprednom stadiju izgradnje — primjerice operativna soba u Rijeci (trenutno se financira od strane
lokalne lu€ke uprave) — te AlS sustava, koji su trenutno pod jurisdikcijom MSTI-a.

Preporucuje se interaktivni operativni sustav izmedu dva ili viSe nadleznih tijela na lokalnoj razini,
prema buduc¢im shemama:

- Lucke kapetanie Rijeka, Zadar, Split, Dubrovnik, Sibenik, Ploe, Pula i Senj upravljaju VTS-
om u svojoj luci, putem koordinacije | suradnje s luékom upravom, obavljaju¢i tako zajednicke
operativne aktivnosti prikladnom razmjenom podataka

- Regionalni VTS Rijeka, Sibenik i Split kao | nacionalni VTS Rijeka, imali bi slijede¢a podrugja
nadleznosti:

o Rijeka — nacionalna | regionalna kontrola na Istrom I rijeckim zaljevom;

o Sibenik — najmanii regionalni centar | obavlja kontrolu mora izmedu Sibnika | Zadra
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o0 Split — kontrolira juzno podrucje od Splita do Dubrovnika, putem otoka Vis | Lastovo te
luku Ploce.

Ova vrsta organizacije omogucila bi jaku interakciju izmedu pomorskih odgovornosti hrvatskog
podrucja. U ovom ergonomskom konceptu osoblje lu¢ke kapetanije | lu¢ke uprave bilo bi ukljuéeno u 8
odabranih luka. U ovom slu€aju sva nadlezna tijela bila bi prikupljena u isti centar te bi posljedi¢no
nastale goleme prednosti kada se radi o procesu odlucivanja, po¢ev od AIS signala do sidrenja broda.

Sto se tite ekonomskog faktora, MSTI mogao bi ovlastiti odredena pomorska tijela na realizaciju
kooperativnih rieSenja na razini LCC-a. MSTI ostao bi ekonomski odgovoran za realizaciju NCC-a, tri
RCC-a, | 8 LCC-a, te bi MSTI I lu¢ka uprava osiguravale koordinacijska rjeSenje | suradnju na lokalnoj
razini.

Uzimajucéi u obzir moguée zapovjednicke linije, slijedeca situacija imala bi se razmotrit:

MSTI ima administrativhu kontrolu nad cjelokupnim sustavom te ¢ée organizacija uvijek biti vezana za
MSTI. U tom slu¢aju takoder je potrebno definirati granice voda nadleznosti s obzirom na uporabu
operativnog sustava a ne komercijalnog (komercijalni sustav je namijenjen kao skup aktivnosti vezanih
za rukovanje dobrima te s njima vezane akcije: teretnica, lezarina - ovaj sustav mora biti potpuno
odvojen od operativnih aktivnosti VTS-a. Komercijalne aktivnosti ti€u se osobito vlasnika broda,
vlasnika robe, carinske kontrole te pla¢anja duznih poreza).

MRCC odrzava vezu s LCC-om, a s druge strane LCC je povezan s lu¢kom upravom.

MRCC i LCC (lucki kapetan) upravljaju cjelokupnim prometom pod svojom jurisdikcijom, odrzavaju
vezu s lu€kom upravom na lokalnoj razini davajuci prednost komunikacijama | uporabi sustava u
hitnim slu¢ajevima. MRCC provjerava da se sve komunikacije, radijske | telematske, postuju kako to
propisuju postupci koji se provode.

Izbor ovog rjeSenja implicirao bi veoma skromne zakonodavne izmjene. Pomorski zakonik morao bi
biti izmijenjen, a directive EU ratificirane.

Davajuci ocjenu od 1 do 5 (1 min — 5 max) glede prednosti uporabe MRCC-PA-HM u upravljanju VTS-
om, ovaj scenarij dobio bi 5, kako je to prikazano u shemi koja slijedi:
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Planiranje AIS.
Upravljanje
VHF/FM
CVTMIS komunikacijom
< Dolazak broda [P BROD
Informacijski sustav N
upravljanja podacima

A 4

LUCKA KAPETANIJA -LCC A 4
LUCKA UPRAVA - LK [« - >  LUCKA UPRAVA
planiranje A
1
_ Salje prvu Y
formatiranu poruku D — AGENCIJE [¢

Ostali podaci o brodu

Ostale

y
A

institucije

A\ 4

A

INDUSTRIJSKE LUKE

A 4

A

ZUPANIJSKE LUCKE UPRAVE

U slu¢aju da MRCC upravlja VTS-om zajedno sa HM i PA, upravljanje dolaskom broda bilo bi
slijedece:

1 LCC u HM, PA i MRCC direktno popunjavaju planiranje primaju¢i informacije od
agencija, ili — kao &to je to sada — primaju komunikacije o planiranju nakon sastanka.
Agencije moraju biti upoznate o komunikacijskom formatu dolaska broda, koji se mora
strogo postivati

2 NCC i RCC zapocinju promatranje nakon primitka prvih AlS signala

3 Brod 3alje ISPA | firmatirane poruke NCC-u | RCC-u, LCC-u | to 48 -24 sati prije
dolaska

4 MRCC, HM i PA razraduju | Salju informacije primljene s broda svima koga se to tice,
uklju€ujuéi | administrativha odobrenja lu¢ke uprave | lu¢kog kapetana

5 MRCC upravlja svim VHF/FM te e-mailom Salje komunikacije s brodova | agencija, te ih
prenosi nadleznim tijelima

6 MRCC i PA, upravljaju svim komunikacijama s luc¢kim postrojenjima, kao sto su peljari,
tegljaci, osobe koje obavljaju sidrenje, tijekom finalnog pristupa broda
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postoje, do granica luke.

7 MRCC, u stadiju 6, upravlja plovidbom putem shemi odijeljenog prometa, ako one

(pod nadzorom RCC-a)

8 PA upravlja posljednjim stadijem pristupa, povjeravaju¢i brod od MRCC-a do sidrenja

za pocetak komercijalnih operacija

9 Nakon sidrenja VTS vodi brigu o svim komunikacijama te lu¢ka uprava daje dostupnost

osiguravaju definitivni clearance dajuci obavijest

10 | Nakon sidrenja HM (carina | policija) primaju cjelokupnu dokumentaciju broda |

VTS-u

Glavni nedostaci

Glavne prednosti

Definiranje nadleznosti MRCC-a | lu¢ke uprave u vodama

Skromne izmjene postojeceg zakonodavstva

Homogenizirani operatori iz dva razlicita tijela

Skromne izmjene Pomorskog zakonika

IMRCC operatori veé¢ navikli na upravljanje
pomorskim dogadajima, ¢&ak | onim osobito
sloZzenim

Ubrzanje operacija planiranja

Ubrzanje komunikacija s lu¢kim sluzbama

Podjela svih mogucih nevolja | globalna slika svih
pomorskih problema

IMRCC | lu€ka uprava erators are already familiar
with usage of VHF/FM radio

Operatori MRCC-a ve¢ imaju znanje o vremenskim
uvjetima te su ih sposobni tumaditi prikladno |
prenositi relevantne informacije

Upravljanje HAZMAT-om

Nakon opisa organizacije | njezinih operativnih stadij

a, od primarne je vaznosti definirati operativne

nadleznosti aktivnosti koje su podijeljene izmedu NCC, RCC, LCC | lu¢ke uprave u odnosu na
kontrolu ulazecegl/izlaze¢eg prometa u lukama. Tijekom posljednjeg sastanka, slijede¢a opca ideja je

razvijena (osobito s obzirom na dolazak broda)

- MRCC upravlja plovidbom broda od otvorenog mora do bazne linije, zahvaljujuéi takoder AIS

signalima.

- Regionalno osobljie MRCC-a upravlja plovidbom

od bazne linijje do 1-2 sata plovidbe od luke

(iznimka je Rijeka, gdje NCC | RCC sjede u istoj operativnoj sobi)

- Osoblje luCke uprave intervenira od 1-2 sata plovidbe do sidrenja

Prednja razmatranja bolje su pojasnjena kako slijedi:
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- Luka Pula — bazna linije je pored luke, stoga je preporuka da MRCC upravlja brodom do bazne
linije | onda preuzima LCC (preskace se RCC)

- Luka Dubrovnik: ista situacija kao za luku Pula, zbog istih razloga.

- Luka Rijeka: nikakvi problemi nisu uo€eni buduéi da sva tri organizacijska nivoa sjede u istoj
operativnoj sobi.

- Luka Senj: Temeljna pravila su na snazi, sli je potrebno istaknuti da RCC mora upravljati
dugackom plvodibom do 2 sata od luke putem AlS-a.

- Luka Zadar, Sibenik i Split: Temeljna pravila sun a snazi

- Luka Ploce: Temeljna pravila sun a snazi, te vazi isto kao za luku Senj

Drugo moguce rjeSenje moze biti slijedece:
- NCC MRCC (Nacionalni centar u Rijeci) upravla pristupom u medunarodnim vodama

- RCC MRCC (Regionalni centri u Rijeci, Sibeniku | Splitu) upravljaju pristupm/odlaskom u
teritorijalnim | unutarnjim vodama.

- LCC - PA pod kontrolom MRCC-a upravljaju finalnim stadijem do unutarnjeg lu¢kog podrucja.

(S iznimkom za luke Pula i Dubrovnik, gdje NCC MRCC moZe upravljati brodom sve do bazne linije |
potom lu¢ka uprava moze preuzeti.

Kao sto je prikazano u slijedecoj tablici:

O snovnefunkcije NCC RCC |LCC(LK)} Lucka | Plovput
(MRCC) | (MRCC) uprava

Upradjane hrvatskim bamnim YTS sustavom premaEU

U prandjanpe VT S sustavom uunutarngim vodama
Iﬁgu‘noﬂ plovidoe U prilazl Lk ama

Planiranie informadija ulukama

i pravijanje prislasiou broda lukamai luskim operaciam 4
-uzkoniroluMRCCa

Flnntrdai odobravanje pridupa po hrvatzkoj legidativi

ogudim autorizaciamalegal

fnward foubeardclearance: - dorvolabrodu za
komunikaciu s obalom i donvolaodaskh
Operativia komunikaediesrinsne dozvole operativnio
F-anlplimiekndduladwhclaska nia Sidrofobalr,

omunik&cia sa brodom kod dolaskaiodlaska

[Regularni Inormaciski sarvisi YTHIS
Operativii informadjski servis

Jos je potrebno definirati kada ¢e kontrola broda prec¢i sa RCC na LCC operatore (s iznimkom Pule |
Dubrovnika). Sto se ti¢e 6 ostalih luka, graniéne linije biti ée definirane od slu¢aja do sluéaja, takoder u
skladu s prijedlozima lu¢ke uprave | kapetanije. U svakom slu€aju, kao generalno pravilo, bazi¢ni
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concept implicira da brod mora biti pod kontrolom LCC-a u blizini shema odijeljenog prometa ili ¢ak u
Entrance Way Point (znaci 1 sat plovidbe od luke).

Ovo osjetljivo pitanje mora biti savr§eno definirano prije uspostave operativhog sustava. U ovu svrhu
konzultacije MSTI sa MRCCom, lu¢kom kapetanijom | lu¢kom upravom, strogo se preporucuju.

4.9.1 Upravljanje porukama i VHF/FM komunikacijama

Sukladno ovom scenariju, upravljanje komunikacijama broda Ciji se dolazak o¢ekuje, bilo bi slijedece:

1. Brodarske agencije Salju lu¢koj kapetaniji, lu¢koj upravi | VTS-u informacije o o¢ekivanom
vremenu dolaska 4/5 dana prije dolaska

2. Lucka kapetanija, lucka uprava | druga tijela pripremiti ¢e planiranje te ga poslati VTS-u
takoder, | to 24 sata prije dolaska

E——“ planiranje

3. VTS prima planiranje | smjepSta komunikacije u file za taj odredeni dan

4. Brod Salje poruke o dolasku | IPS poruke operativnim sobama

GCROATIA YTS GCOMMON EDITION REVISION DATE PAGE NO.
PROCEDURES NO.
ANNEX NO. - MANDATORY REPORT FOR VESSELS APPROACHING AND
LEAVING HARBOUR/PORT
A REPORT FOR YESSEL
Class

APPROACHING AND LEAVING Date
HARBOUR/PORT -

SHIP'S FLAG INTERNATIONAL
NAME CALL SIGN
IMD MMSI GROSS
A NUMBER NUMBER TONNAGE
PORT OF NUMBER OF
REGISTER REGISTER

5. VTS Salje poruku o odlasku broda | ISPS poruke svim nadleznim tijelima, uglavnom luckoj
upravi zbog sigurnosnih zadataka u lukama. Poruke Ce biti proslijedene | drzavnoj policiji.

6. NCC - VTS operatori uo€avaju brod s AlS | pocinju upravljanje
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MCC operatori (NCC u pocetku, nakon toga RCC) uzimaju VHF kontakt s brodom §to je prije
moguce | traze potvrdu podataka. Oni ¢e proslijediti informacije koje se ti€u kanalizacije |
eventualno vremenskih uvjeta.

Na 1 sata plovidbe od luke RCC operatori informiraju brod o dogovorima u luci, prethodno
dogovorenim izmedu LCC | lu¢ke uprave.

LCC operatori biti ¢e zaduzeni za operativnu kontrolu kada plovilo ude u lu¢ko podrucje.

Brod ulazi u sheme odijeljenog prometa do luke te ga kontaktira LCC (pod nadzorom MRCC-
a) koji daje konacne upute.

Lucka uprava kontaktira lucke tehnic¢ke sluzbe (peljari, osobe za sidrenje | peljari) te informira
brod

Brod ulazi u kona¢nu kanalizaciju putem way point-a | ukrcava peljara.
Brod prelazi preko ulaza u luku. Vec je na vidiku te se registrira ulaz u luku.
Brod ide na sidriste te je spreman da zapoCne s komercijalnim operacijama.

Brod je na svojem sidristu te lu¢ka uprava o tome informira sva nadlezna tijela, osobito lu¢ku
upravu, policiju, carinu, agencije (komunikacije se ticu isklju¢ivo dolaska broda | moguénosti
za operacije. Najprije ¢e se slati putem telefona, a potom putem formatiranih poruka).

Agencija ili posada $alje dokumentaciju broda Iu€koj kapetaniji kako bi se dobio definitivni
clearance.

Nakon dobivanja clearance-a, brod zapocinje s operacijama

NAPOMENA br. 1: Sve naprijed navedene operacije odnose se na luke u kojima postoje Iucka
kapetanija | lucka uprava. Kod neovisnih luka moze se realizirati ista organizacija, ukoliko se
sve informacije o planiranju Salju VTS-u. Onda one mogu upravijati dolaskom broda u luci
neovisno, uvijek obavjestavajuéi nadlezna tijela.

NAPOMENA br. 2: Jedan od najvaznijih ciljeva VTS-a odnosi se na komunikacijska pitanja.
Komunikacije moraju biti kratke, u proceduri, | po moguénosti sa jednim tijelom. Od pocetak
AIS nadzora sve do ulaska u luku kapetan broda mora se kontaktirati Sto je prije moguce,
ukoliko se dane upute postuju.

67612-SPE-T430.2 pag. 104



I DAIPPOILAONIA ? RINA INDUSTRY

THETIS

4.10 Identifikacija najboljeg rjeSenja za hrvatski CVTMIS

Slijedom zadnjih pet poglavlja u kojima su sadrzana moguca rjeSenja, smatramo preporucljivim
povjeriti MRCC-u odgovornost vezanu za VTS, a moguce | operativni stozer u suradnji s LCC (sa
luékom upravom | lu€ékom kapetanijom).

Da sazmemo:

- Tri primarne organizacije (MRCC, lu¢ka kapetanija | lu¢ka uprava) raditi ée zajedno u VTS
operativnim sobama.

- MRCC ¢e biti zaduzen za nacionalno | regionalno upravljanje te ¢e djelovati kao nadzornik |
savjetnik za LCC

- Lucka kapetanija ¢e predstavljati zakonitost propisa u podru¢ju pomorstva unutar operativnih
soba, | s obzirom na kontrolu planiranja | s obzirom na moguce povrede

- LCC ¢e upravljati posljednjim stadijem pristupa sve do sidrenja broda te ¢e obavjeStavati luCka
tehnicka postrojenja.

- VTS i SAR aktivnosti ostati ¢e odvojene, ali ¢e VTS pruzati potporu SAR-u u hitnim sluc¢ajevima,
kao Sto je ve¢ spomenuto u detalje u scenariju br. 4, takoder sukladno medunaorodnim propisima
| preporukama.

RjeSenje ¢e morati ukljuciti neke promjene, osobito s obzirom na suradnju izmedu razli€itih tijela, s
ciliem ubrzanja komeracijalnih operacija broda te poboljSanja plovidbene sigurnosti. Moguc¢e promjene
takoder se odnose na izmjene Pomorskog zakonika te nekih drugih hrvatskih propisa, kao | donoSenje
novih.

4.11Definicija | zadaci poboljsanog VTS sustava

VTS je kompleksan telematski sustav, sukladno glavnim medunarodnim propisima (IMO rezolucije,
IALA preporuke, COLREG 1972, ITU preporuke | directive EU). Pregled se fokusira na moderni VTS
sustav sa visokim telematskim aktivnostima | podjelom informacija. VTS ima za cilj poboljSanje
implementacije | u€inkovitosti:

» Pomorske prometne kontrole, osobito glede trgovacke, te njegovog monitoringa

» Sigurnost Zivota na moru (SAR)

» PoboljSanje prevencije | istrage oko morskog onecisc¢enja

» Favoriziranje intervencije | istrage nadleznih tijela u slu¢ajevima nezgoda ili opasnih situacija

* Opca pomorska sigurnost.
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Sustav radi zahvaljujuéi slijedeéim podsustavima:

VTMIS (Vessel Traffic Management and Information Sustav) — sve informacije koje se tiCu
broda dijele se kako je to prikazano u slijedeéem primjeru.

RADAR - pomaze kotrolnim to¢kama putem obalnih antena, povezanih na AlS sustav
RDF (Radio Direction Finder) — identificira brod kojim ne upravlja radar putem radio signala

AIS (Automatic Identification System) — ve¢ parcijalno u uporabi u Hrvatskoj. Temelji se na
VHF radio prijenosnom sustavu te je stoga ograni¢en na mjerenje valova. Povezan je na
radarski sustav.

VREMENSKA STANICA — svaki VTS stanica imati slijede¢u opremu vezanu za vremenske
uvjete: anemograf, pluviometar, higrometar, termometar s mogu¢nos$¢u snimanja podataka.

GEOMETRONICS - kartografija se mora konstantno azurirati sukladno shemama odijeljenog
prometa.

TVCC - pomaze pri verifkaciji korespondencije geometronickih to¢aka, osobito tijekom faze
pristupanja luci.

TELEMATSKA KONTROLA FUNKCIONALNOSTI — zbog svoje kompleksnosti, cjelokupni
sustav zahtijeva konstantnu provjeru elektroni¢ke funkcionalnosti putem LED-a razli¢itih boja,
pokazujuéi primjerice:

zeleno: sustav operira
zuta: slijedece odrZzavanje podsustava

crveno: prosjek podsustava

Ispitivanje t.j. VTMIS
(Vessel Traffic Management and Information System)

Sustav dozvoljava upravljanje: podacima o dolasku/odlasku, kretanjem plovila u luci (ulazak,
sidrenje, izlazak, prelazak kanala izmedu obale | otoka ili izmedu otoka, dobivanje informacija
o klasifikaciji broda | relevantnim certifikatima, elektronska razmjena dokumenata za
posljedi¢nim olak8anjem administracije.

Prednje operacije imaju za cilj olak8anje | ubrzanje upravljanja plovilom | dobrima, kao 3to su
carinske operacije, izdavanje racuna, pla¢anja itd.

Slijedece operacije tiCu se VTS sustava:

Lucki kapetan
Lucka uprava
SAR organizacija

Peljari, tegljaci, osobe koje obavljaju sidrenje
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» Brodarske agencije
e Carina

«  Spediteri

»  Lucko postrojenje

e Vlasnici broda

VTMIS biti ée obvezan za plovila duljine 24m ili viSe, te oni moraju dati obavijest o dolasku 2 do 1,5
sati prije dolaska u luku.

Ostala plovila koja imaju prikladnu VHF radio opremu slusati ¢e VTS komunikacije.

5 Preporuke institucionalnih rjeSenja VTMIS usluge

Mogucée odredbe Pomorskog zakonika koje ¢e se izmijeniti ili koje moraju biti implementirane su:

« Cl. 5 definicije | termini — dodati VTS | relevante skraéenice.

« Cl. 24. — dodati ideju o VTS u st. 1. zajedno s definicijom shema odijeljenog prometa te
komunikacijskim sustavom.

« Cl. 30. — potrebno uvesti VTS odredbe buduéi da ova odredba regulira pitanja povrede pravila
o nedkodljivom prolasku (slu¢ajevi odgovornosti u slu¢aju povrede);

« Cl.50., 51, 52. 1 53. — moguée uvodenje razmjene informacija izmedu hidrografskog instituta,
Plovputa | VTS-a radi poboljSanja sigurnosti plovidbe.

« Cl. 55. — mogu¢ povezanost u slugaju problema izmedu VTS-a | obalnih radija s prioritetom u
hitnim slucajevima.

e Art. 55 bis - novi — trebao bi sadrzavati detaljnu odredbu glede buduc¢eg VTS sustava i
organizacije na kojoj se on temelji, isticuéi da zapovjednik broda ostaje odgovoran za
operacije (osim u slu¢aju pogresnih sugestija VTS operatora).

Napomena: Preporuéujemo uvodenje “Cl. 55. bis” umjesto “Cl. 56” kako bi se izbjeglo kompletno
renumeriranje odredbi uklju¢enih u Pomorski zakonik.

« Cl. 64 — dodati da kapetan broda mora pratiti sheme odijeljenog prometa, tamo gdje one
postoje, a u protivnom mora slijediti upute VTS-a.

« Cl. 66. st. 1. — ispravni nesluzbeni prijevod iz hrvatskog u engleski jezik, to&no upuéujuéi da je
lucki kapetan odgovoran za clearance

« Cl. 143. st. 1. i 2. — moguée ukljugiti VTS s obzirom na duznosti izvje$éivanja u sluajevima
izvanrednih dogadaja koji nose rizik za brodove, putnike, druge osobe ili teret ili oneciS¢enje
okolisa, te u slu€ajevima kada je tijekom plovidbe unutarnjim morskim vodama | teritorijalnim
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morem Republike Hrvatske odredeno da su neki svjetionici ili druga signalizacijska oprema
van funkcije.

« Cl. 149. st. 2. — Sukladno shemama odijeljenog prometa ili VTS uputama.

« Cl. 153.— Kapetan je duzan izvijestiti hrvatske jedinice spasavanja | VTS.

« Cl. 154, st. 2. — VTS mora sudjelovati u sustavu izvje$éivanja

« Cl. 166. st. 5. — obavljanje inspekcijskog nadzora nad VTS sluzbom | VTS operatorima

« Cl.174. st. 1. — ukljugiti 1 VTS sluzbu (ako operacije nisu sukladne relevantnim propisima)

U slu€aju da se donese odluka o izmjenama Pomorskog zakonika, preporucuje se stroga kontrola
drzavnih pravnih oganizacija.

Osim prednje navedenih izmjena, (konacne) odredbe Pomorskog zakonika moraju sadrzavati duznost
Minstarstva da izda pravilnik koji bi regulirao VTS sluzbu u detalje, unutar odredenog vremenskog
perioda (kao &to Ce biti pojadnjeno u slijedeéim odlomcima).

Izmedu prikupljenih pravnih dokumenata, dvije uredbe moraju se posebno istaknuti; “Ministarstva
mora, prometa | infrastructure”, br. 979 Narodne novine be. 181/04, naziva “O rukovanju opasnim
tvarima, uvjetima | naéinu obavljanja prijevoza u pomorskom prometu, utovaru | istovaru
opasnih tvari, rasutog | ostalog tereta u lukama, I na¢inima sprjecavanja Sirenja isteklih ulja u
lukama”

Ovaj document odreduje rukovanje opasnim tvarima | drugim dobrima, kao $to su teret u zrnu, rasuti
tereti | druge tvari. Dakle uredba je samo djelomi¢no uskladena s EU direktivom 2002/59.

Daljnja zanimljiva uredba izdana je u istom broju Narodnih novena s br. 17/89, s nazivom: “O
uvjetima | nac¢inu odrzavanja reda u lukama | unutarnjim morskim vodama | teritorijalom moru
Republike Hrvatske”.

Opisuje razli¢ite duznosti lu¢ke kapetanije | luCke uprave.
Ukratko, preporuCuje se slijedece:
- lzmijeniti Pomorski zakonik na nacin kako je Nprijed navedeno.

- Uskladiti hrvatsku pomorsku legislativu s relevantnim odredbama sadrzanim u direktivi 2002/59
EC.

- Uspostaviti VTS odgovornosti | detaljnu organizaciju kroz uredbu/pravilnik ministarstva mora,
prometa | infrastructure.

Kao referenca, uredba/pravilnik ministarstva trebala bi sadrzavati opis odgovornosti | detaljne
organizacije, sukladno slijede¢im subjektima:

» Definicije

e CiljVTS-a

e Tijelo koje upravlja VTS-om
» Organizacija

e Dustupne sluzbe

» Sliedeée mjere za identifikaciju odnosnog pomorskog podrudja.
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Kako bi se nastavilo s priznanjem EU directive 2002/59 kroz uredbu, postupak izmjene hrvatskih
propisa propisan je Ustavom RH (Narodne novine br. 41/2001). Cl. 80. Ustava propisuje obvezu |
duznosti Hrvatskog sabora. Sukladno ovoj odredbi, Hrvatski sabor:

- Odluduje o usvajanju | izmjenama Ustava;

- Donosi zakone;

- Usvaja drzavni proracun;

- Odluduje o ratu | miru;

- Proslijeduje dokumente koji izrazavaju politiku Hrvatskog sabora,

- Usvaja Strategiju nacionalne sigurnosti | Strategiju obrane Republike Hrvatske;

- Ostvaruje civilnu kontrolu nad oruzanim snagama | sigurnosnim sluzbama Repulike hrvatske,

- Odluduje o promjenama granica Republike Hrvatske,

- Raspisuje referendum;

- Provodi izbore, imenovanja | otpustanja iz ureda, sukladno Ustavu | zakonu,

- Nadzire rad Vlade Republike Hrvatske | drugih imatelja javnih ovlasti odgovornih Hrvatskom
saboru, sukladno Ustavu | zakonu;

- Odobrava amnestiju za kaznena djela,

- Obavlja druge poslove odredene Ustavom.

Hrvatski sabor izdaje odluke veéinom glasova pod uvjetom da je velina zastupnika prisutna na
sjednici.
Iznimke od ovog pravila odnose se na:

- Zakone (organske zakone) koji reguliraju prava nacionalnih manjina koji moraju biti izdani s dvo
treéinskom veéinom glasova svih zastupnika;

- Zakone (organske zakone) koji razraduju Ustavom definirana ljudska prava | temeljne slobode,
izborni sustav, organizaciju, nadleznost | rad Vladinih tijela | organizacija | tijela lokalne |
regionalne samouprave, koje donosi Sabor veéinom glasova svih zastupnika.

Svaki zastupnik, klubovi zastupnika | radne grupe Hrvatskog sabora | Vlade RH, ovlasteni su predloziti
zakone.

Cl. 112. Ustava Republike Hrvatske propisuje nadleznost Vlade, kako slijedi:

- Predlaze zakone | druge akte Hrvatskom saboru,

- Predlaze drzavni proraun | godisnji racun,

- Provodi zakone | druge odluke Hrvatskog sabora,

- Onosi uredbe radi implementacije zakona,

- Vodi stranu | unutarnju politiku,

- Vodi | nadzire operacije tijela drzavne uprave,

- Vodi brigu o ekonomskom razvoju zemlje,

- Direktno provodi | razvija javne sluzbe,

- Obavlja druge poslove odredene Ustavom | zakonom.

Zakon o Vladi Republike Hrvatske (Narodne novine br. 101/98, 15/00, 117/01, 199/03), propisuje da
Vlada moze zasijedati ukoliko je prisutna veéina ¢lanova Vlade. Vlada odluCuje nadpoloviénom
veéinom glasova svih ¢lanova Vlade. Vlada takoder ima posebni zakonodavni odjel koji daje misljenja
o pitanjima koja spadaju u nadleznost Vlade RH, Ustava | pravnog sustava Republike Hrvatske.
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6 Preporuke o postupcima

6.1 Sheme odijeljenog prometa

Sheme odijelienog prometa u Jadranskom moru djelomi¢no su popracene dvama osnovnim
konceptima.

Prvi koncept odnosi se na medunarodne vode | regulira trgovacki promet blizi ili talijanskoj obali ili
hrvaskoj obali, kao posljedica medunarodnog sporazuma na snazi od 01. srpnja 2007. godine, koji je
ve¢ objavljen | u peljarskim knjiZicama | u nauti¢kim kartama (npr. Talijanski hidrografski institut,
nauti¢ka karta 306 — br. 435)
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Nauti¢ka karta 306 — Talijanski hidrografski institut — Sjeverni dio

Kanalizacija u blizini otoka Palagruza vidljiva je na istoj nauti¢koj karti: sav sjeverni | juzni povezani
promet kanalizira se zapadno od otoka (prema talijanskoj obali).
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Nauti¢ka karta 306 — Talijanski hidrografski institute — juzni dio

Prednje navedeni specifi¢ni medunarodni sporazum posljedica je naprednih studija o ovom pitanju. U
ovom specificnom slu€aju sjeverni dio moraju je biti reguliran zbog sljedecih razloga:

» Vedi intenzitet prometa nego 5to je to kod koncentracije u razli€itim talijanskim | hrvatskim

lukama.

» Suzavanje vodenog prostora u Jadranskom moru.

* Potreba reguliranja plovidbenih morskih podru¢ja s velikom pristutno$¢u uljnih | nafnih

platformi.

Drugi concept odnosi se na teritorijalne | unutarnje vode. U ovom slu€aju situacija zahtijeva detaljnu

studiju cijele obale | svake luke.

U razmotrenom pomorskom podrucju do glavne luke, postoje druge manje luke: prvo je potrebno
definirati opéu kanalizaciju koja se mora prouditi prije uzimanja u obzir pojedine luke. Sekundarne linije
Ce se razdvoijiti od glavne opce kanalizacije, kao Sto je to prikazano u slici koja slijedi:

67612-SPE-T430.2

pag. 112



DAPPPOILONIA /\fé: RINA INDUSTRY

PORT
Zr MAIN
PORT

T
PORT

Koncept je sli¢an spojevima autoceste, moguce sprje€avajuci stvaranje opasnih prometnih krizanja, u
svakom slu€aju predvidajuci preslijecanje shema (primjerice lokalni promet, potreba vraéanja u luku
zbog zdravstvenih hitnih slu€ajeva, opcih hitnih situacija | sl.).

Dok u prvom rastezanju, t.j. u najduljem dijelu i prije spojeva, brod mora uci i kanal postujuéi liniju u
dozvoljenoj brzini, u drugom djelu (efektivni pristup luci) potrebno je fiksirati poCetne tone puta i
slijedeé¢e kurseve. U ovom slu€aju brodu nije dopustena diverzija te on mora strogo postivati
propisane procedure, kao $to je to prikazano u slijede¢em primjeru:

Lukobran Sv Ambroza

EXIT COURSE EXIT® >
_ _ 5 e
________JNAY_PQLNT_C
P ENTRANCE COURSE
ENTRANCE \\
WAY POINT

Kanalizacija finalnog razvoja zahtijeva najmanje 2 nauti¢ke milje duljine.

Prema luci, kanalizacija moze stati u blizini pilotovog ukrcaja te na drugoj strani, na izlazu iz luke,
kanalizacija moze poceti na pilotovom iskrcaju.
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Pravni kncept definiran je u NN OG 9/2006 naziva: “Uredba o plovidbi Sibenskom lukom, kroz
PaSmanski kanal, preko prolaza Mali Zdrelac i Vela Vrata, kroz rijeke Neretva i Zrmanja, i o zabrani
plovidbe kroz PeljesSki, Kolo¢epski, Unijski kanal i Kruija kanal, dijelovima Srednjeg kanala, murterskog
mora i kanala Zirje”.

Prednje navedena uredba biti ¢ée nadogradena sa shemama odijelienog prometa, politike pristupa,
primarnih i sekundarnih linija, kanalizacije s po¢etnim i zavrSnim to¢kama puta (nekoliko prilozenih EU
propisa pokazuje oglednu sliku s razli¢itim bojama). Propisi ¢e se nuzno ticati cijele hrvatske obale s
glavnim referencama na 8 odabranih luka.

Prijedlozi kanalizacije obi¢no su formulirani od strane luCke kapetanije koja ih predstavlja te imaju
stalan kontakt s lokalnim pomorskim stru¢njacima. Oni mogu predloziti najprikladnija i primjerena
rieSenja minstarstvu mora, prometa i infrastructure.

Na kraju svih ovih postupaka potrebno je i proslijediti relevantne dokumente Hrvatskom hidrografskom
institutu, koji ¢e voditi brigu o ispravcima pilotove knjige i nauti¢kih karata te o objavi diliem svijeta
takoder.

Geometrije pristupa luci spomenuti ¢e i sheme odijeljenog prometa, tako da AlS signali i ciljevi broda
budu uvijek sposobni za operacije.

6.2 Dolazak i odlazak plovila

Valjani VTS sustav uglavnom se temelji na protoku informacija u operativne sobe prije dolaska broda,
kako bi se omogucila izrada rasporeda i planiranje morskih kretanja s potrebnom preciznoséu. Prvi
stadij je zahtjev za sidrenje koji se podnosi lu¢koj kapetaniji i lu¢koj upravi od strane brodarskih
agencija. Dokument mora biti pravilno sastavljen te mora sadrZavati potrebne vazne podatke takoder
s obzirom na teret i komercijalne operacije broda. Informacije se ¢esto prezentiraju nadleznim uredima
7/5 dana prije dolaska broda. Prva informacija Cesto se ispravlja sukladno viSe preciznim podacima
koje agencije primaju. Poslije ¢e ove poruke biti proslijedene VTS organizaciji kako bi se izvrsilo
planiranje, ¢ak i samo ono generalno.

Planiranje dolaska na sidriste takoder je od velike vaznosti. Provodi se oko 24 sata unaprijed te fiksira
to€no vrjeme dolaska i odlaska te kretanja broda u/izvan te luke. Ovo planiranje mora biti proslijedeno
VTS organizaciji takoder. Nakon primitka programa, VTS operatori imati ¢e na raspolaganju mnogo
viSe detaljne timing-e te ¢e to¢no znati mjesto i dok gdje ¢e brod izvesti komercijalne operacije.

Komunikacije koje dodu u operativne sobe biti ée dopunjene s potrebnim i formatiranim porukama koje
¢e brod morati poslati 24 sata prije efektivnog vremena za reviziju. Najvaznije poruke odnose se na
izvjeStaje za pristup/odlazak plovila iz luke te na plovila u tranzitu.

Prednje navedene poruke kasnije se reproduciraju. One trebaju biti dvojezicne (na hrvatskom i
engleskom jeziku) te predstavljaju kompletan dokument koji mora biti proslijeden prvenstveno VTS
sustavu. Odmah nakon toga, ista komunikacija mora se poslati lu¢koj kapetaniji i lu¢koj upravi. Kako bi
se izbjegla situacija da kapetan broda poSalje iste poruke na vise razli€itih adresa (osobito ako brod
postoji, sa slabim moguc¢nostima za slanje papirnate komunikacije), formatirane poruke mogu se
izravno ponovno proslijediti putem VTS-a ili putem agencije koja ¢e onda preuzeti brigu o
proslijedivanju dokumenata tijelima koja jo$ nisu spomenuta, kao Sto su carina, operatori terminala,
policija, itd.
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POSITION
TRUE COURSE F SPEED

E

6.3 ISPS poruke

Cak | ako ISPS nisu potrebne u hrvatskoj organizaciji, one se moraju spomenuti za $to detaljnije
definiranje subjekta. Ova poruke moraju biti poslane 24 sata prije dolaska broda takoder. Kompletna
ISPS poruka primljena putem RCC/LCC VTS u Genovi, Italija (na snazi od prosinca 2005. godine) od
plovila “Michael A”, koja je doSla na Genova metalski terminal (Eritrea Dok) reproducirana je na
slijedecim stranicama. Papir se temelji na Solas direktivi poglavlje 2/9, ¢l. 6.1., a takoder je propisan
EU regulativom br. 725/2004. IMO popis posade broda uvijek prilezi dokumentu sukladno zahtjevima
ove organizacije. Sto se ti¢e sigurnosti, poruka mora biti proslijedena od VTS organizacije policiji
odmah nakon promitka ili, u sluaju internog sporazuma, moZe biti izravho poslana od strane
zapovjednika broda (ili agencije) | VTS-u | policiji.
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SHIP PRE-ARRIVAL SECURITY INFORMATION FORM
FOR ALL SHIPS PRIOR TO ENTRY INTO THE PORT OF AN EU MEMBER STATE L
(SOLAS REGULATION XI-2/9 AND ARTICLE 6.1 OF REGULATION (EC) No. 725/2004) [
T0 BE SUBMITTED TO THE COMPETENT AUTHORITY FOR MARITIME SECURITY OF THE 3
PORT OF ARRIVAL 0
T e B i i, &
dn o g ‘,_naudnu._ % :amln:tmmmhnuﬂ. umdmngngpuwﬁ
IMO Name MICHAEL A ‘otal pesmber of aativities: 0
Port of ANTIGUAZBARBUDA e e
CARGO Call Sign VIEX Harve the ship specified in ined chof YES |NO
S 1 Eambers Foue =] e i i e (2 1929) % |o
Hame of mmum mml BARRY KOENEN +49 162 2150137 14 N0, provide details of the securily lied in liew in the fisal column bel
eantact detxils
No. |Datetrom | Daiete Lacation
Tort of aival ‘of acival ERITREA e ar“d hip-to-akip sctivity Security messures applicd bs Hey
1 Latitwde
‘Expected date snd lime of arival of | 14.05.2008 / 12:00 LT WF AGW i
the ship in port (ETA) (B/4.39.3 I1SPS F
Code 3
purpose of c2 L—
. = 4
! i >
Does the ship have a valid VES i
o-ﬁnmmjé”c’ﬁmﬁmu X uo]n-h:ﬂ- 08 L)
Does the ship have am m NO MMIM = .
Security Security Security
sppored SSPonboart? | ¢ | 1y Lovell | Leel2 | Levid 2
mm@;mm X 1
Location of ship a2 the tine this (General description of the cargo sboard the ZINC METAL IN BUNDLES
report is made (B4.39.2 ISPS Code) | FEA ship (X1-2/9.2.1.6 ¢ B4.39.5 1SPS Code)
List the & callsmtp 21t ical order (n il fiesa): (X124 9.2.1.3) 13 the ship carrying sy ninwuuuhﬂ-eu”u VES | NO {[_l'mTBsF.m?ﬂ;;D;run Manifest
covered by amy of Classes 1,2.1,2.3, 3. 4.1, 0 FAL jor relevant extract) is
No. | Datefrom | Daizts Port Coustry UNLOCODE | Part facility Security MDG o |X
(dmmiyyy) | (asniym) (lawileble) | (Favilble) | Level 523t ol e MO Gt attached (1
02,2008 02,2008 e Cmfmlwufﬁip‘lmsni;w(mﬂ. YES | Confirm a copy of the ship's passenges st | YES
l . :ﬂ DILIBKIERY, | TURRRY T”: s FAL Form §) X is atached (XI-2/921.6¢ B IDAISPS | 1
Ly R e - = s (X1:2/9.2.1.6 s B394 1SPS Code) Code)
3 | o7a008 | 0908 | Wemenpoit | UK an T el e : 7 -
4 14,03.2008 3a0E Wihelsubaven | GERMANY DEWVN =t | |
s |moa208 | 04043008 | ANTWERP | BELOIUM BaNe iy sL=i
6 | 1042008 | 14002008 | CASTELLON | SN ESCAY oM st
L 16.04.2008 72042008 RADES TUNISEA TNTUN SLel
8 |woumes | 0205208 | BILAAD SPAIN ESI0 sL=t
9 |oipsae0n | os08200 | AVILES SPAIN ESAVS ]
0 | 12052008 | 13052008 | MOMBINO | ALY i sL-t R ;
Did the ship tzke any special or i res, d those in be ppeoved 5587 VES | NO Tithe or Position (delese a3 spproprise]: Name:
1t answer is YES, indi special or addi i by the ship. o IX Master /550 : LAVRENT'EV MOB: 0049 162 21 50244
(X1-279.2.14) LEONID
Ne. Special or additiousl security measures taken by the ship DutelTime/Place of completion of report 12052008 100 LT
| (a3 shove]
I
1
3
4
I Master of the m/v * MICHAEL A L.Lavrentev
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Formulario IMO RUOLO DELL'EQUIPAGGIO
IMO CREW LIST

mm-m— ﬂwm Tmm.

1 Pered 1 Dens
L) A roereengs « Port smved e CE =]
PIOMBING dsveste &
~ [ G- 75 Vazonai | 71, Dew L] o mama
ﬂ: ¥ Ngoradty [ mmﬁ J::-_-%t
Master RUSSIA MALIM UBSR | mF oosdsts
2 MARYSHEV OLI COFF UKRAINE | 11051084 RUSSIA AB J26851
WO USSR
e A, sl
4 EFIMOV ALEXANDER AB1 1948 USSR Laving 245855
5 VOLYNETS PAVEL | DILER RUSSIA 04.01.1966 USSR Ghimir
§ BIRZIN VIKTOR AB | RUSSIA A6 VSR MF 0223513

g 07.60.1073 UKRAME Kherson | AB 328082
a
3] | |
g 081968 USSR Laningrd | MF 0156131
2 A Rl slemm izt m U ot S o] B YRy metoi  sidengtil ‘
25 20.00.1008 USSR
a3 L L -
53
g

7 Konacéne preporuke
Nakon razmatranja iz prethodnih poglavlja, preporucuju se slijedece akcije:

- Razmotriti hrvatski VTMIS sustav kao dio obalnog VTS-a

- Imati tri RCC-a sa odgovornostima u unutarnjim vodama sve do unutarnje linije otoka, pod
nadleznoS¢u broja luckih kapetanija, smjestenih u:

0 RCC1 - Rijeka,
o RCC2 - Sibenik
o RCC3 - Split

- Imati tri NCC-a, smjeStenih u Rijeci, s geografskim podru¢jem odgovornosti u EEZ-u |
teritorijalnim voddama, stoga gledajuci uglavnom brodove dolazeée iz stranih luka ili brodove
odlazece iz hrvatskih voda u strane luke.

- Imati 8 LCC-a, s nadlezno$¢u u unutarnjim vodama:

0 Rijeka, ovisno o RCC1
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0 Pula, ovisno o RCC1

0 Senj, ovisno o RCC1

0 Zadar, ovisno o RCC2

o Sibenik, ovisno o RCC2

0 Split, ovisno 0o RCC3

o Ploce, ovisno o RCC3

0 Dubrovnik, ovisno o RCC3

- ViSe interakcija izmedu razliitih pomorskih institucija koje djelomi¢no obavljaju iste zadace ali
sa odredenim nedostacima. Krajnji cilj je Stednja s ljudskim resursima | sinergijskim radom.

- Biti ée odluéno dobiti vrlo precizne detaljne koji se ti€u geografskih podjela vezanih za
nadleznost RCC-a | LCC-a. Granice nadleznosti zahtijevati ¢e vrlo to€nu ocjenu s obzirom na
geografske karakteristike hrvatske obale | njezinih nekoliko arhipelaga.

- CVTMIS imati ¢e tri funkcije kao | IALA:
o0 Informacijske usluge
0 Pomoc¢ u navigaciji
o Organizacija prometa

- Preporucujemo da SAR organizacija ostane neizijenjena (MRCC u NCC, MRSC u LCC, i RCC
s potporom SAR aktivnostima)

- Lucka kapetanija ¢e osiguravati VTMIS usluge na razini LCC-a
- Lucka uprava ¢e pomagati | osiguravati informacije VTMIS sluzbi

- Plovput (organizacija za svjetionike) osigurava redovite informacije, dok su operativne
informacijske usluge osigurane od strane CVTMIS sluzbe

- VTMIS biti ¢e obvezujuéi za sva plovila od 24 metra | viSe

- Osigurati prikladno CVTMIS IT rjeSenje kako bi se reducirale paralelne komunikacije s
plovilima koja dolaze/odlaze iz luke u koordinaciji s pripadaju¢im sluzbama (lucka tijela,
operator s posebnom svrhom, agenti, piloti).

- Uspostaviti 8 povezanih operativnih soba (operativhe sobe imati ¢e takoder | telematsku vezu
sa sigurnosnim sustavom s lozinkom kako si se omogucilo proslijedivanje svih VTS poruka.
MSTI I NCC imati ¢e globalnu lozinku kja ¢e dozvoliti pristup svim podsustavima organizacije.
RCC-I ¢ée imati svoje vlastite lozinke za pristup LCC-u. LCC nece imati pristup viSim razinama.

- Dodijeliti odgovornosti operatorima lu¢ke kapetanije
- Doijeliti odgovornosti operatorima lucke uprave
- Uspostaviti CVTMIS sluzbu izmjenama Pomorskog zakonika | zakona o lu¢kim kapetanijama

- Harmonizirati hrvatsko pomorsko zakonodavstvo s relevantnim odredbama direktive 2002/59
CE

- Ratificirati uredbu ministarstva glede VTS organizacije, definiraju¢i odgovornosti na svim
organizacijskim razinama
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- Definirati sheme odijelienog prometa koje ¢e biti reproducirane u sluzbenoj kartografiji te
objavljene diljiem svijeta, kao | vise zna€ajne nacionalne SRS sustave koji se moraju definirati
propisima.

- Definirati VHF/FM radni kanal posveéen VTS sustavu

- lzraditi nacionalni VTS priru¢nik putem sluzbenog akta potpisanog od strane ministra mora,
prometa | infrastrukture

8 Organizacijski okvir

8.1 Uvod

Ljudski izvori iznimno su vazni za uspostavu VTS sustava, buduéi je on uglavnom baziran na dva
klju¢na elementa: tehnologiji | operacijama. Tehnoloski najnapredniji sustav moZe biti neucinkovit
ukoliko operator nije u moguénosti iskoristiti svoj potencijal, Nadalje, operator mora biti krajnje
fleksibilan te imati jasan stav kod donoSenja odluka.

Usporedba s random optere¢enjem zracne kontrole TWR moze biti adekvatan primjer. Operatori
primaju tisuée inputa tijekom svojih radnih smjena te u isto vrijeme moraju osigurati mnogo outputa
koji se tidu zraénih puteva, pogetne | zadnje faze preuzimanja | przemljenja. Cak | najmanja pogreska
operatora moze prouzrociti ozbiljne hitne situacije.

VTS operatori djelovati ¢e u sli€nom okruZenju. Kontrola pomorskog prometa predstavlja u svakom
slucaju prednst zbog dostupnosti ve¢eg vremena za postupke donoSenja odluka. S druge strane, VTS
operator ima vece radno opterecenje nego aeronautiki kolega, zbog potrebe stavljanja podataka o
brodu u telematski sustav te duznosti informiranja veceg broj tijela uklju¢enih u komercijalno
upravljanje brodom.

Posljedi¢no, adekvatna obuka osoblja je od najveée vaznosti.

8.2 Preliminarna analiza radnog opterec¢enja VTMIS operatora
workload

Odgovornosti unutar dobro organiziranog VTS sustava dijele se na tri nivoa donoSenja odluka.
OPERATORI predstavljaju prvu razinu, buduci su oni nadlezni za dnevne rutinske operacije. Drugu
razinu predstavljaju VOBPE TIMA, koji su nadlezni za prve odluke sustava | rutinu: primjerice, u slu€aju
dva broda na opasnom kursu s rizikom od sudara, on odmah kontaktira oba kapetana sugerirajuci
daljnja kretanja kako bi situaciju ponovno vratio u normalu.

Treca razina su NADZORNICI koji ne moraju biti stalno nazoéni u operativnoj sobi. Na zahtjev vode
tima, nadzornik dobiva zadatak da rijeSi kompleksne hitne slu€ajeve te je nadalje glavna to€na kotakta
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za viSa tijela. Ljudski resursi su definirani ovisno o volumenu trgovackog prometa, ispitanim
statistikama, | radio/telematskim mjestima koje operatori pokrivaju.

8.2.1 VTS operatvni subjekti
8.21.1 Operatori
e Radar plotting: monitoring radarskim tragovima | metama na relevantnom P.P.l., takoder

provjeravajuci tragove broda koji ne ovise o VTS-u (manje og 300 bruto tona)

e AIS signalna kontrola: monitoring AlIS tragova | eventualna provjera podataka o odgovoru radi
verificiranja tocnosti planiranja

e Geometroni¢ka provjera: kontrola kartografije u sustavu

o Vessel traffic kontrola : prikupljanje naprijed navedenih podataka | provjera da brodovi u tranzitu |
oni koji pristupaju postuju sheme odijeljenog prometa te da nisu na kursu sudara.

e Radio komunikacije: odrzavanje svih radio komunikacija sa kapetanima brodova kada su plovila
unutar VTS podru€ja sukladno Standard Marine Vocabulary — komunikacijskim frazama |
procedurama propisanim propisima ITU-a.

e Sustav podataka ulaska plovila - Entry vessel data system: konstantno azuriranje dolaska/odlaska
brodova, podataka o brodovima | ISPS porukama glede svih jedinica koje sudjeluju s prijenosom
informacija svim nadleznim tijelima.

¢ Konstatne informacije o vremenskim uvjetima kako bi postojala spremnost informiranja brodova
na zahtjev. U slu€aju smanjene vidljivosti ili snazne nestabilnosti (upozorenja za oluju) povec¢ano
informiranje kako bi se obavijestili svi sudionici prometa ulazecegl/izlaze¢eg | u tranzitu lukom.

e Pomoc¢ plovidbi osiguravanjem svih podrzavajuéih informacija na zahtjev broda, osobito u
sluéajevima broda u havariji, Steta ili curenja na brodu u podru€ju nadleznosti te posljedi¢no
osiguravanje potrebne tehnicke potpore.

e Osiguravaju neposredan odgovor u hitnim slu€ajevima odrzavajuéi kontakt sa ostalim sjedistima |
organizacijama koje sudjeluju u operacijama putem sustava radio komunikacija | telefona.

e Informiraju vodu tima Ili nadzornika o bilo kojoj hitnoj situaciji | o situaciji kada bilo koji brod krsi
pravila koja reguliraju transit u VTS podrucju, osobito s obzirom na monitoring neplovdbe |
neribarenja.

e Na kraju smjene operator mora resetirati svu opremu koju je koristio te ispuniti knjigu duznosti sa
glavnim dogadajima koji su se desili tijekom njegovog radnog vremena.

8.2.1.2 Vodatima

Prije obavljanja svojih zadataka, voda tima mora imati savr8eno znanje svih sustava | podsustava
VTS-a za koja je odgovoran. Nadalje, on mora biti savrSeno upoznat sa svim propisima u podrucju
pomorstva koji se tiCu njegovih aktinosti te mora imati zna¢ajne stavove kod dono$enja odluka:

¢ On nadzire smjene provjeravajuci da su sve operacije poduzete sukladno vazec¢im pravilima

o Tijekom smjene odgovoran je za regularno funkcioniranje sustava tog centra
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ZaduZen je za aktivnosti VTS centra glede infromacijskih usluga | pomodi plovidbi.

Kontrolira aktivnosti operatora provjeravaju¢i da usluga odgovara uputama sukladno
ocekivanjima korisnika.

Dozvoljava udovoljavanje profesionalnim zahtjevima operatora

Osigurava adekvatno zapoSljavanje operatora

Osigurava koordinaciju izmedu VTS aktivnosti, luckih postrojenja | sporedne opreme.
Upravlja pojedinim situacijama u prometu koje potencijalno utje€u na sigurnost plovidbe

Informira | pomaze nadzorniku ako je to potrebno, osobito tijekom upravljanja hitnim
pomorskim situacijama;

Ispisuje knjizicu duznosti u kojoj izvje$c¢uje o glavnim dogadajima koji su se dogodili tijekom
smijene;

Predstavlja zapovjedno tijelo VTS sustava te stoga mora u potpunosti poznavati nacrt
organizacije | referentne osobe.

8.2.1.3 Nadzornik

Podsjeéamo da se voda tima moze identificirati s nadzornikom u lukama sa skromnim prometom.
Posljedi¢no tome, on ¢e imati iste duznosti kako su naprijed navedene. U svakom slu€¢aju, ovo nece
biti slu¢aj u srediSnjim | regionalnim centrima, gdje ¢e ova dva operativha subjekta biti strogo
odvojena.

Nadzornik:

Predstavlja zapovjednika VTS-a na najviSoj razini te je ovlasten na interakciju s osobljem
MSTI-a odgovornim za VTS

Mora imati zavidne sposobnosti odlu€ivanja kako bi rijeSio sve hitne situacije koje se mogu
pojaviti;

Dok je na duznosti, kontrolira putem provjera na licu mjesta, aktivnosti centra, vode time |
operatora;

Uzima ured stalno | zaduzen je za upute za operacije za zahtjev vode tima ili MSTI-a.
Provjerava pravilno ispunjavanje knjiga duznosti na kraju smjene, te ih potpisuje

Provjerava prijenos telematskih podataka dobivenih od strane VTS sustava

Provjerava | potpisuje sve poruke | dolazeéu postu, sortira ih | vodi rauna o pravilnom
rukovanju istima;

U slucaju da pretpostavi smjer odredenog dogadaja, na kraju ¢e napisati detaljan izvjesta;j;
Kontrolira da profesionalna oprema vode tima | operatora je uvijek izdignuta

Svjedo¢i primopredaji na kraju smjene.
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8.2.2 Devni ucinci |l promet

Sve VTS aktivnosti moraju pokriti vrijeme od 24 sata putem smjene osoblja. Kako bi se osigurao
kontinuitet pruzanja usluga potrebno je zaposliti 5 timova za svaku operativhu sobu. Ispod su
prikazane moguée smjene tima (moguce su promjene vremena pocetka | zavrSetka):

- Dan prvi: radno vrijeme od 14.00 do 22.00
- Dan drugi: radno vrijeme od 08.00 do 14.00
- Dan treéi: radno vrijeme od 22.00 dana prvog do 08.00 dana treceg
- Dan cetvrti: odmor
- Dan peti: odmor
Smjena plovidbe — na trgovackim plovilima — moze se takoder uzeti u obzir:
Smjene A-B-C-D-E
- 08.00 - 12.00 smjena A
- 12.00 — 16.00 smjena B
- 16.00 — 20.00 smjena C
- 20.00 —24.00 smjena A
- 24.00 -04.00 smjena B
- 04.00 -08.00 smjena C

Smijene D i E odmaraju, te ulaze u smjenu radi zamjene smjena A | B, te potom zamjene smjena C | A
| kona¢no zamjene smjena B | C. Ovaj model smjene teze se realizira te je znatno teéi za samo
osoblje.

24 sata moze se podijeliti u dvije smjene po 12 sati: dnevna smjena od 08.00 do 20.00 | noéna smjena
od 20.00 do 08.00. Ovo bi povecalo radno opterecenje osoblja (8 sati + 4), ali bi se dobio veci broj
dana za odmor. Na primjer:

- Pocetak sa smjenom A na dan 1 —rad od 08.00 do 20.00
- Smijena A radi na dan 2 od 20.00 do 08.00
- Odmornadan3i4

- Sukladno postoje¢im propisima, na dan 5 dozvoljeno je samo 6/8 sati operativhog rada
(administrativna pitanja kao $to je ispravak nautickih karata | arhiviranje poruka).

Napomena: Moguée su | drugacije smjene, ali u svakom slu€aju, smjene moraju biti sukladne vazeéim
propisima iz radnog zakonodavstva.

8.2.3 Potrebni ljudski resursi

Potreban broj ljudskih resursa izraCunat je sukladno studiji relevantnih statistika | pomorskog prometa
u/iz Hrvatske u teritorijalnim | unutarnjim vodama. Distribucija je procijenjena takoder s obzirom na
pomorske aktivnosti | sezonske periode. Posljedi¢no, zbog veceg broja kabotaza, LCC neée modi
upravljati ovako povisenim kretanjem.
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Stoga smatramo da je potrebno RCC-u povjeriti prometnu trgovacku kontrolu u teritorijalnim |
unutarnjim vodama, operirajuéi takoder kao posrednik izmedu medunarodnog prometa u/iz dolaze¢eg
iz teritorijalnih voda | lokalnog prometa u/iz dolazeceg iz 8 odabranih luka.

Pregledane statistike istiCu najzaposlenije luke koje odgovaraju onima odabranim za VTS
organizaciju. Rijeka je najvaznija luka | stoga, na kraju svih postupaka, NCC (operira na nacionalnoj
razini), RCC (operira za sjevernu regiju) | LCC (nadlezan za pomorsko podrucje nadleznsti) biti ¢e
koncentrirani u tim istim prostorijama, sukladno radnom uzorku (teoretski | kao opc¢e pravilo):

e NCC je nadzornik RCC-a (nadlezan za iskljuCivi gospodarski pojas | teritorijalne
vode pod nadlezno$¢u niza lu¢kih kapetanija)

e RCC su nadzornici LCC-a (zaduzen za unutarnje morske vode pod nadlezno$éu
niza lu¢kih kapetanija)

e LCC obavljaju rad sustav nadzora stvarnog prometa (odgovorni za unutarnja
luc¢ka podrucja)

Ljudski izvori su ocijenjeni uzimajuci u obzir promet | podrucje kojim se mora upravljati. Naprijed
prikazana tablica pokazuje ukupan broj operatora (I voda tima) koji se traze kontinuirano za svaku
lokaciju.

Ukupan

Dolazni |promet: [promet: joperater: |bioj

promet Zona Promet |Min dan sat zahtjev |opeiatelq
Pula 20398 7505 19955 2 55 4 1 2|
Rijeka 32980 10930 47304 2 116 2 2 2
Senj 23102 1320 19206 2 53 4 1 2
Zadar 29783 8310 29706 2 81 6 1 2|
Sibenik 19733 5340 18290 2 50 4 1 2
Split 517 1 B5355 2 179 14 2 2|
Ploce 2228 380 1803 2 5 D 1 2
Dubrovnik 32838 14090 37261 2 102 : 2 2
[NCC 6113 B7652 8160 3 22 2 1 3
RCC1 3480 11560 74414 2 204 16 3 3
RCC2 49516 10190 43602 2 119 9 2 2
|RCC3 86846 11780 77566 2 213 16 4 4

Posljedi¢no, Rijeka ¢e imati najvece radno opterecenje bududi je istovremeno NCC — RCC — LCC.
S obzirom na NCC, moguci potrebni ljudski resursi su slijedeci:

- 1 (jedan) srediSnji Sef (ne na smjeni)

- 1 (jedan) centar pod Sefom (ne na smjeni)

- 5 (pet) nadzornika (na smjeni)

- 15 (petnaest) operatora | voda tima na smjeni
Tako da podijeljeno u svakoj smjeni:

- Jedan nadzornik
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- Jedan voda tima

- Tri operatora
22 (dvadesetdva) ¢e biti ukupno zaposlena, sa 6 (Sest) ljudi koji pokrivaju svaku radnu smjenu.
Sto se tite RCC1, mogué¢i potrebni ljudski resurski su:

- 1 (jedan) srediSnji Sef (ne na smjeni)

- 1 (jedan) centar pod Sefom (ne na smjeni)

- 5 (pet) nadzornika (na smjeni)

- 15 (petnaest) operatora | voda tima na smjeni
Tako da podijeljeno za svaku smjenu postoje:

- Jedan nadzornik

- Jedan voda tima

- Tri operatora

22 (dvadestdva) ¢e biti ukupno zaposlena, s 5 (pet) ljudi koji pokrivaju svaku radnu smjenu

Sto se tite RCC2, moguéi potrebni ljudski resursi su:

- 1 (jedan) sredidnji Sef (ne na smjeni)

- 1 (jedan) centar pod Sefom (ne na smjeni)

- 5 (pet) nadzornika (na smjeni)

- 10 (deset) operatora | voda tima na smjeni
Tako da podijeljeno za svaku smjenu postoje:

- Jedan nadzornik

- Jedan voda tima

- Dva operatora

17 (sedamnaest) ¢e biti ukupno zaposlena, s 4 (Cetiri) Covjeka koja pokrivaju svaku radnu smjenu

Sto se tite RCC3, moguéi potrebni ljudski resursi su:

- 1 (jedan) sredi$nji Sef (ne na smjeni)

- 1 (jedan) centar pod Sefom (ne na smjeni)

- 5 (pet) nadzornika (na smjeni)

- 20 (dvadeset) operatora | voda tima na smjeni
Tako da podijeljeno za svaku radnu smjenu postoje:

- Jedan nadzornik

- Jedan voda tima

- Cetiri operatora
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27 (dvadesetsedam) ¢e biti ukupno zaposleno, s 6 (3est) ljudi koji pokrivaju svaku radnu smjenu

Sto se tie LCCs, moguéi potrebni ljudski resursi su:

- 1 (jedan) sredidnji Sef (ne na smjeni)

- 10 (deset) operatora | voda tima na smjeni
Tako da podijeljeno za svaku radnu smjenu postoje:

- Dva operatora

11 (jedanaest) ¢e bti ukupno zaposleno, s 2 (dva) €ovjeka koji pokrivaju svaku radnu smjenu

Posljedi€no prethodnim razmatranjima, 176 ljudi potrebno je za VTS organizaciju, diliem nacionalnog
teritorija, osiguravajuéi kontinuirane smjene 365 dana/24sata, kako je to prikazano u slijedecoj tablici.

Ukupan broj reduciran je na 146 uimajuci u obzir 4 smjene.

Zamjenik
Sef sefa Smjena [Smjena |Ukupno |Ukupno
centia Jcentia  |Supervizori |5 [judi 4 ¢ovijeka | max minimalno
Pula 1 0 0 10 8 11 9
Rijeka 1 0 1] 10 8 11 g
Senj 1 0 0 10 ] 11 9
Zadar 1 0 L] 10 8 9
Sibenik 1 0 0 10 8 11 9
Split 1 0 0 10 8 11 9
Plode 1 0 0 10 8 1 2]
Dubrovnik 1 0 ] 10 8 1 2]
[NCC 1 1 5 15 12 22 19
RCC1 1 1 5 15 12 22 19]
RCC2 1 1 5 10 8 17 15
RCC3 1 1 5 20 16 27 23
| 12| 1] 20| 140 | 112 176] 148 |

Sve naprijed navedeno odnosi se na teoretske optimalne uvjete za realizaciju | posljedi¢ni
management VTS-a. S obzirom na konkretnu hrvatsku situaciju (trgovacku | geografsku) lagano
razli€it uzorak treba biti uzet u obizr.

Ostale redukcije mogu se posti¢i ukoliko razmotrimo operatora u NCC, RCC u istoj sobi dijeleci
aktivnosti. Prednja tablica ukratko prikazuje ukupan broj operatora (I voda tima) koji su stalno potrebni
za svaku lokaciju.
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Dolazni piemet |piomet |operater
proemet Zona Promet |Min dan |sat Zahtjev
LK

Pula 20398 7505 19955 2 58 g 1
Senj 23102 1320 19208 2 53 4 1
Zadar 29783 8310 29705 2 81 5 1
Plode 2228 380 1803 2 5 1 1
Dubrovnik 32838 14090 _37261 2 102 & 2]
NCC 129573 79212 184809 3 506 39 B
RCC2 69249 10190 60978 2 167 13 3
RCC3 138626 11780 123812 2 339 26 b

Posljedi€no prednjim razmatranjima, 151 osoba je potrebna za VTS organizaciju, diljem nacionalnog
teritorija, osiguravajuéi kontinuirane smjene 365 dana/24 sata, kako je to prikazano u prednjoj tablici.

Ukupan broj reduciran je na 126 uzimajuci u obzi 4 smjene.

Ukoliko uzmemo u obzir samo osoblje | vodu tima, potreban broj je izmedu 125 100.

Zamjenik
Sef sefa Smjena [Smjena | Ukupne [Ukupno
centia  |centia |Supervizori |3 ljudi covjeka | max [minimalno
LK

Pula 1 0 0 10 8 11 9
Senj 1 0 0 10 8 11 :]
Zadar 1 0 0 10 8 11 2]
Plode 1 0 0 10 8 11 :]
Dubrovnik 1 0 1] 10 8 11 :]
NCC 1 1 5 30 24 37 3
RCC2 1 1 5 15 12 22 19
RCC3 1 1 5 30 24 k7 N

| 8| 3| 15| 125 100 | 151[ 126 |

Napomena br. 1: jedan sredisSnji Sef | jedan centra pod Sefom ¢ée biti razmotreni za NCC | RCC.

Napomena br. 2: administrativho osoblje nije uzeto u obzir u prednjim brojkama.

8.3 Karakteristike | regrutiranje ljudskih resursa

Uzimajuéi u obzir SRK ( Skill — Rule — Knowledge) | slijede¢i duboke psiholoSke studije provedene
1980. — ih godina, jasno je da se 80/90% nesreca dogada privenstveno zbog ljudskog uzroka. Ostatak
dogadaja je uzrokovano strojevima. Stoga je izvan svake sumnje da ljudski resurski rade greske, ¢ak |
kada su visoko kvalificirani. Specificne greSke mogu biti slijedece:
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- Razina vjedtina: greSke u automatskoj provedbi akcije, oisno | 0 manjsku resursa | u
varijabilnosti paznje

- Razina pravila: greSke u postupcima zbog prirodne sklonosti najmanjem naporu pri
izvedbi najjednostavnijih ili najpoznatijih pravila.

- Razina znanja: moguce je napraviti greSke zbog slabih informacija, pogresnih analogija,
nedostatka vremena ili znanja, smanjenja memorije

Operator je odgovoran za greSke |, posljedi¢no, za pojavu lanca “dogadaja”. On je osoba koja djeluje
u prvom redu | stoga mora odgovarati za posljedice vezane za odstupanje od pravila $to je prouzrocilo
nezgode. S ovog stanoviSta greSke se smatraju neovisnim jedna o drugoj te o pojedinaénim
zadacima.

Uvodne napomene su potrebne, za tako kompleksan sustav, kako bi se regrutiralo osoblje | postigli
delikatni zadaci | vaznost pravilne | detaljne obuke s finalnim on the job iskustvom. Slijedeci paragrafi
ticu se ovih pitanja sa specifiCnim osvrtom na profile operatora | nadzornika.

U svakom slu€aju, VTMIS operatori | nadzornici moraju biti autorizirani da poduzimaju sve zadatke
povezane s informacijskim uslugama, pomo¢i u plovidbi ili uslugom organizacije prometa samo kada
su u posjedu postoje¢ih VTMIS operatorskih certifikata I, za VTMIS nadzornike, prikladnog odobrenja.

VTMIS osoblje mora bii kvalificirano sukladno svjetski priznatim standardima obuke. Prethodne
kvalifikacije kao i specificno znanje u podrucju pomorstva ima se uzeti u obzir prilikom usvajanja

zahtjev obuke za budu¢e VTMIS opratore | nadzornike.

Prikladne razine kvalifikacija trebaju se izdati za VTMI operatore | nadzornike. Kvalifikacije moraju biti
dodijeljene nakon uspjeSnog zavrSetka akreditiranog programa obuke, u formi “Certifikata za VTMIS

operatore” s prikladnim odobrenjem snimljenim u VTMIS certifikacijskom zapisu.

VTMIS certifikacijski zapis trebao bi indicirati da li je imatelj ovlasten poduzeti dodijeljene zadatke

VTMIS operatora ili VTMIS nadzornika u zspovjednom | kontrolnom centru.

Operatori | nadzornici moraju biti formirani putem odgovaraju¢eg programa obuke.

8.3.1 Zaposiljavanje radne snage

Kandidati za VTMIS operatore trebaju proci postupak selekcije kako bi osigurali das u potencijalno
sposobni preuzeti odgovornosti odredene od strane VTMIS tijela.

Postupak selekcije trebao bi ukljuditi testiranje sposobnosti, medicinski pregled | ocjenu podobnosti
kandidata.

Prikladni testovi sposobnosti trebali bi se provesti prije prihvacanja kandidata za inicijalnu obuku. Ove
testove trebali bi proc¢i svi kandidati bez obzira da li imaju prijasnje pomorsko iskusvo.

Tijekom procedure zaposljavanja, VTMIS tijelo trebalo bi procijenti vjestine | znanje svakog kandidata,
vezane za usluge koje pruza VTMIS te osigurati specificnu osnovnu obuku koja se trazi od kandidata.
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Testovi sposobnosti mogli bi se provesti putem pisanih testova kojima bi se mijerili: vokabular,
numeroogija, povjere, kodiranje, prostorna konceptualna sposobnost;

Grupni test za nekoliko kandidata kako bi se osigurala procjena: osjetljivosti, sposobnosti poduzimanija
inicijative u grupnim situacijama, sposobnost zapovjednog tijela | pozornosti u grupi, sposobnost
vrbalnog izrazavanja;

Simultana sposobnost: kandidati bi trebali podijeliti svoju pozornost izmedu Cetiri razliita zadatka, koja
angaziraju njihova osjetila vida | sluha.

Testovi bi takoder trebali biti posebno osmisljeni kako bi odredili sposobnost kandidata da:

e Odaberu relevatne informacije iz niza informacija;

¢ Imaju dobre komunikacijske vjestine

e Spajaju audio | vizualne informacije

¢ Osiguravaju svjesnost prostora | situacije;

e Poduzimaju alarmne | odlu€uju¢e mjere u situaiciama povecane zaposlenosti; te poduzimaju
nekoliko zadataka simultano.

¢ Poduzimaju rutinske akcije s pozorno$éu;

¢ Djeluju autonomno pod sustavom standarda, pravila | dobro osmisljenih postupaka;

e Budu pozorni;

Konaéno, intervju s ciliem ocjenjivanja: ovlasti poduzimanja inicijative | oludivanja, procjene |
odgovornosti, stabilnosti | tolerancije na stress | rada s ljudima.

Kandidati | trebali takoder imati dobro znanje osnovnog | po moguénosti tehnickog pomorskog jezika.

8.3.2 Obuka

8.3.2.1 OBUKA VTS OSOBLJA

Tip obuke uvelike ovisi 0 osnovama znanja odredene osobe. Preporucuje se osmisliti skup
modela obuke kako bi se udovoljilo zahtjevima za osnovnu obuku.
Svi stadiji obuke, bili oni osnovni ili on-job, trebali bi ukljugiti stalnu procjenu.
Knjiga sa zadacima (dnevnik obuke) trebao bi se voditi kako bi se pokazao napredak osoblja
koje prolazi kroz obuku.
Dnevnik bi pokazivao broj potroSenih sati i/ili vremenu u kojem je pojedini zadatak obavljen.
Periodi obuke moli bi ovisiti o iskustvu osoba koje prolaze obuku, ukoliko one imaju iskustva.
Obuka osoblja kako bi ono bilo sposobno biti clanom tima, trebala bi biti sastavni dio sustava.
Obuka | pristup VTMIS osoblja trebalo bi se provesti:
= Sukladno pisanim programima, ukljuCujuc¢i | one metode | sredstva isporuke,
postupke, te kurseve koji su potrebni da bi se postigao propisani standard
nadleznosti; i
= Provedeni, nadzirani, procijenjeni | podrzani osobama kvalificiranim kao VTS
instruktori ili pristupnici

Svi kursevi obuke trebali bi se bazirati na modelima tecajeva predlozenih | odobrenih, te
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odobrenih u smislu kvalitete | akreditiranih od strane nadleznog VTMIS tijela. Osnovna obuka
trebala bi se provesti putem tutora | instruktora instituta za obuku - Recognized Training
Institute.

NadleZzna tijela trebala bi osigurati da su svi ciljevi obuke definirani unutar cjelokupnog
programa obuke te da su specifi€ni ciljevi obuke | zadaci odabrani na nacin da su povezani $to

je viSe moguce sa VTMIS zadacima | praksom.

8.3.2.2 VTMIS Operator

Nadlezna tijela trebala bi osigurati da su ciljevi obuke definirani unutar cjelokupnog programa
obuke te da su specifi¢ni cilijevi obuke | zadaci odabrani na nacin da su povezani $to je viSe
moguce sa VTMIS zadacima | praksom.

Dodjela VTMIS operatorskog certifikata | dozvole za djelovanje u svojstvu VTMIS operatora
trebala bi se posti¢i putem uspjeSnog poduzimanija slijedecih koraka:

e Bazi¢na obuka ukljuujuci | uporabu engleskog jezika, s osobitom pazZnjom
glede pomorskog engleskog jezika, te bilo koji drugi jezici odobreni od strane
Vlade;

e lzgradnja VTS poruka te sposobnost uporabe standardnih pomorskih
komunikacijskih fraza;

e Biti upoznat sa detaljima upravljanja prometom ukljuujuéi | regulatorne
uvjete, uloge | odgovornosti, VTS okoli$, principe plovnih puteva | upravljanje
prometom, monitoring | organizacija prometa;

e Poznavanje ucinkovitosti glavne opreme kao S$to su telekomunikacijski
sustavi, Vessel Traffic Management Information System, Radar, audio, video
| drugih senzora, VHF/Direction finding, Tracking sustava | druge tehnologije
u razvoju;

e Imati nauti¢ko znanje, znanje vezano za karte, poznavati propise vezane za
sudare, lu¢ke operacije, pomo¢ plovidbi, Shipboard znanje;

e Uporaba komunikacijske metodologije (koordinacija komunikacijama,
generalne komunikacijske vjestine te vodenje dnevnika)

e Operaacija VHF Radio, VTS sustavom | poznavanje komunikacijskih
postupaka ukljuujuéi SAR;

e Praksa u diplomaciji, interakcija s drugima, stress management,
management | druge vjestine;

e Uporaba postupaka (medunarodni, nacionalni, regionalni, lokalni propisi,
interni/vanjski hitni slucajevi, odgovor planu kontingencije, prioritetnost |
odgovor situaciji, koordinacije sa | podrSka saveznim sluzbama, usluge
snimanja vezane za hitne sluajeve, odrzavanje sigurnih plovnih putova

tijekom hitnih slu¢ajeva)
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Prikaz 1 VTMIS OPERATOR

Pristup
Regrutiranje

Engleski | drugi jezici

Konstruiranje VTS poruka, standardne

komunikacijske pomorske fraze,

Prijenos | prijem informacija putem radija

A 4

Nauti¢ko znanje

Organizacija prometa unutar

VTMIS podruéja

Odgovor u hitnim slu¢ajevima

Operativna oprema

Demonstriranje identificiranih
osobnih atributa

\ 4
Osnove VTMIS-a

\ 4

Pregled | dodjela certifikata za VTMIS
operatore i VTMIS Certifikacijski zapis

Obuka

Postroienia | oorema

A

Lokalna geografija

\ 4

Endorsement of Log

Luka/Tegljaci/vezivanje
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8.3.2.3 VTMIS Nadzornik

Odobrenje u VTS certifikacijskom zapisu kao VTMIS nadzornik trebao bi dobiti VTMIS operator

koji udovoljava sljedeéim uvjetima:

Dodatno nauti¢ko znanje;
VTS oprema;
Dodatno znanje glede hitnih situacija;
PoboljSanje komunikacijskih vjestina;
Dodatne osobne karakteristike;
Poznavanje administrativnih pitanja;
Poznavanje pravnih pitanja.

VTMIS NADZORNIK

VTMIS Nadzornik/Voda tima

Dodatno nauti¢ko znanje
VTMIS oprema

Dodatno znanje o reakcijama na
hitne slucajeve

Dodatne osobne karakteristike

D e B Ballne 08 oo = =Bl

\ 4
Dodjale

certifikacijskog
z7anisa

8.3.2.4 On-Job obuka

Svaki certificirani VTMIS operator imati ¢e on-job obuku koju ¢e mu pruziti kvalificirani on-job

instruktor, prije nego sto po¢ne poduzimati zadatke VTMIS operatora u novom VTMIS centru.

On-job obuka trebala bi pratiti odobreni program obuke sa specifi¢nim ciljevima ucenja koji:

a) Osiguravaju znanje lokalne ili regionalne nautiCke topografije, hidroloskih

meteoroloSkih karakteristika | zakonodavstva | propisa vezanih za odgovornosti |
aktivnosti VTMIS centra;
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b) Osiguravaju detaljno znane usluga koje pruza VTMIS centar te osigurava da tijekom
odredenog perioda obuke VTMIS operator prima sistematsku prakticnu obuku te
stjeCe iskustvo u obavljanju zadataka, duznosti | odgovornosti VTMIS operatora u
odnosnom VTMIS centru;

c) Su strogo nadzirani | nadgledani od strane kvalificiranog on-job instruktora u VTMIS
centru, i

d) Koi su adekvatno dokumentirani | snimljeni u VTMIS certifikacijskom zapisu.

Nadlezno tijelo ée definirati trajanje on-the-job obuke kao | detaljni nastavni plan,

uzimajuéi u obzir zahtjeve pojedinog VTMIS centra.

8.3.2.5 Model Tecajevi

Struktura model teCajeva vezana za ovu Preporuku temelji se na modularnom pristupu.
Ovaj pristup dozvoljava da model teajevi budu razvijani §to reflektira tip usluge, npr.
Informacijska sluzba, sluzba pomoéi u plovidbi sluzbe organizacije prometa, kao | funkcije
koje obnaSaju razliite kategorie VTMIS-a, u isto vrijeme odrzavaju¢i zajednitke
medunarodne standarde; te dozvoljava te€ajeve obuke da budu razvijeni uzimajuéi u

obzir prethodnu obuku | iskustvo VTMIS osoblja.

8.3.3 Odgovornosti

Obi¢no kapetan broda je uvijek odgovoran za plovidbu njegovog broda, kao $to je to trenutno situacija
| s peljarenjem. Kapetan mora pratiti sheme odijelienog prometa, poStivati pravila hrvatskog
pomorskog zakonika |, §to se ti€e medunarodnih propisa, mora udovoljavati zahtjevima COLREG
1972. Regulative, koja se primjenjuje u svim morima diljem svijeta. Odgovornost VTS operatora temelii
se na pomodi koja se mora pruZiti kapetanima brodova, uglavhom u odnosu na sigurnost plovidbe,
kako bi se izbjegle hitne situacije | moguéi sudari.

Operator mora omogucditi, na zahtjev, druge usluge kao $to su izvjestaji o vremenu te mora povezati
brod s lu¢kim postrojenjima (piloti, sidrista, tegljaci).

VTS sustav, medu svojim funkcijama, osigurava takoder | sustav snimanja radara | AIS meta | tv
prikaza. Ovaj feedback moze biti veoma koristan u slu€aju pomorske istrage, posljedi¢no nezgodi ili
kr8enju hrvatskih nacionalnih propisa.

VTS operator ima veike odgovornosti samo u slu€aju krivih misljenja (pod uvjetom da njegova
pogreska bude dokazana).

Ova pravila moraju biti regulirana | u pomorskom zakoniku | u posebnim priruénicima ili uredbama
relevantnim za VTS.

8.3.3.1 Ovlasti sankcioniranja VTS operatora

Prethodni sastanci u nekoliko su navrata ukazali potrebnim uciniti jasnim ovlasti pomorske policije
VTS operatora s obzirom na kapetane brodova koji kr§e hrvatske nacionalne propise. Smatramo
potrebnim pojasniti slijedece:

67612-SPE-T430.2 pag. 135



[ DAIPPOILONTA {%j RINA INDUSTRY

THETIS

e On svjedoCi moguéem kr8enju putem telematskih sustava kojima upravlja, s
obzirom na nepostivanje shema odijeljenog prometa, prelazenje preko podrucja
koja nisu plovna, prelazenje podrucja koja su pod bioloSkom zastitom, pod uvjetom
da brod ne Steti osobama ili stvarima. U takvim sluajevima, operator mora
obavijestiti o ovom slu¢aju kapetana broda putem radija.

¢ Mora snimiti cjelokupnu telematsku situaciju
o Nadalje, on mora snimiti | dogadaje u svojoj vlasitoj knjizi duznosti

e On mora informirati HM ili CG (ili drugo drzavno tijelo s pomorskim ili sudskim
policijskim ovlastima) tako da se osigura neposredna intervencija patrolnih brodica
unutar teritorijalnih voda.

e Patrolni brod ¢e pristupiti brodu | uruciti obavijest o krSenju kapetanu broda,
komunicirajuéi s njim da su svi kiemtaski podaci priloZeni zapisu koji mora potpisati.
Pomorska agencija broda ili predstavnik brodara u Hrvatskoj morati ée biti sluzbeno
obavijesten o dogadaju.

o Nakn obavijesti, kapetan moze otploviti prema odredenoj destinaciji.

e VTS operator ukratko ¢e osigurati policijskog sluzbenika s naprijed navedenim
aktivnostima, koji ¢ée biti dio zapisa o krSenju koji se trebaju prenijeti sudskom
nadleznom tijelu.

Napomena: Potrebno je ponovno | veoma paZljivo provjeriti sve odredbe pomorskog zakonika koje se
ticu telematskih pitanja u odnosu na kr$enja pravnih naloga, uvijek imajuc¢i na umu da brodovi mogu ili
ne mogu biti zaustavljeni | uzapceni u hrvatskim teritorijalnim vodama. Korisno je podsjetiti da propisi |
to pomorski zakonici drugih zemalja &lanica EU sadrZavaju dio koji regulira uglavnom civilno ali |
kazneno pravo. Ovaj slu€aj tice se vecinom civilnog prava, tako da placanje globe anulira sankciju. U
slu¢aju povrede osoba ili stvari, slu¢aj mozre imati | kaznene posljedice koje ¢ée posljedi¢no dovesti |
do odgovarajuceg sudskog postupka, gdje ¢e pomorska istraga | zapisi biti od primarne vaznosti.

8.3.4 Certifikacija

Certifikacijski papiri biti ¢e posljedica profesionalne pozadine svakog operatora | specificnih obuka.
Certifikat ce biti reguliran od strane MSTI-a te ¢e ukljuCivati sve pravne reference, trajanje obuke,
rezultate, postignutu kvalifikaciju | ime osobe koja je drZzala obuku.

Certifikati ¢e biti podijelieni s bojama | biti ¢e potpisani od strane MSTI nadlezne osob. To ¢e biti
sluzbeni document s moguéno$éu da se koristi u civilne svrhe takoder. Svi certifikacti moraju biti
snimljeni u bazi podataka MSTIl-a, tako da ¢e situacija osoba uklju¢enih u management VTS-a biti
stalno azurirana.

Na kraju radne aktivnosti operatora — na bilo kojem nivou — crtifikat ¢e biti premjeSten na razlicite
dokumente memorije.

8.3.5 Odrzavanje dozvola |l profesionalno usavrsavanje

Naprijed opisani certifikati valjani su za odredeni period vremena | moraju stoga biti produljeni
pohadanjem daljnih te€ajeva s dva razli€ita cilja:
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- Odrzavanje: kontrola kvalitete rada operatora, pod odgovornosS¢u srediSnjeg 3Sefa — ili
zamjenika — koja ¢e testirati osoblje putem usmene provjere minimalno svakih 6 mjeseci
maksimalno svake godine, zajedno sa starijim ili viSe iskusnim nedzornikom. U slu€aju
oCekivanog pada radne snage, zaduZena osoba moze takoder povecati odgovrnosti svakog
operatora. U ovom slu€aju MSTI ¢e poduzeti definitivne odluke odobravajuéi razvijene
aktivnosti te izdati odgovarajce certificate.

- Usavr8avanje: sustav je predmetom Cestih tehnoloSkih inovacija te stoga VTS operatori
moraju polaziti kurseve usavrSavanje obraCunate kompaniji koja osigurava moguce inovacije.
Na kraju obuke kompanija ¢e izdati specifiéni certifikat pohadanja, koji ¢e biti preneseni MSTI-
u zajedno s procjenom Sefa centra.

9 Administrativha |1 proceduralna rjesenja ukljucujuci
primjenu VTMIS alata za uspostavu VTS usluga

9.1 Prirucnici

Rezolucija IMO A-857(20) sadrzava sugestije koje se odnose na “Guidelines for Vessel Traffic
Service” posljedi¢no poglavlju. 5, pravilo 12 “Vessel traffic Service” Solas konvencije. Ove upute su
sadrzane u IALA preporuci V-125-127 koja se odnosi na "Operacijske posutpke za Vessel Traffic
Service” | izdane su u priruéniku “Vessel Traffic Service Manual’.

At the preliminary stage of realization of a VTS system it is necessary to draw up the specific manuals
in accordance with above mentioned laws. The manuals shall be steadily up-to-date and will provide
operators and supervisors with basic guidelines.

Postojati ¢e dva priru¢nika: nacionalni | lokalni (lokalni prirucnik regulirati ¢e pojedinu luku u kojoj je
uspostavljen VTS centar). Knjizice telematskih sustava, radija, prijave opcenito su iskljuéene iz ovog
pregleda buduci ¢e biti osigurane putem drustavapruzatelja usluga sa relevatnim jamstvima | sukladno
UNI ISO 9001 EU odredbama.

9.1.1 Nacionalni VTS priruénik

Nacionalni priruénik obi¢no je predmet ministarskog odobrenja te ée predstavljati nacionalnu direktivu
br. 1 o ovom pitanju, s ciliem definiranja zadataka, odgovornosti | postupaka nacionalnog sustava
kontrole pomorskog prometa. Osigurati ¢e osnovne bazicne smjernice za nacrt lokalnih planova,
takoder.

Definicije | rijecnici koji se koriste u priru¢niku moraju odmah pratiti. Naredna poglavlja regulirati ¢e
VTS ciljeve, s referencom povecanja ucinkovitosti pomorskog prometa, podrzavajuéi intervenciju
nadleznih tijela u slu€aju nezgode ili opasnih situacija — uklju€ujuci aktivnosti traganja | spaSavanja —
pomazucéi prevenciju | lociranje zagadenja s brodova. Dva bazi¢na koncepta morati ¢e se uzeti u obzir
za ovu svrhu:

- VTS operativna aktivnost strogo je povezana volumenu prometa u podru&ju nadleZnosti

- Operativni postupci ¢e se olaksati — ne teretiti — radno opterec¢enje | komunikacije brodova
kao predmet kontrole prometa
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Tekst ¢e takoder regulirati dostupnu pomoc¢ te usluge organizacije prometa kako bi se prevenirale
opasne situacije | planirala kretanja broda (s preciznom referencom na obvezatno izjeS¢ivanje s
brodova)

Kasnije, nadlezna tijela za sustav | VTS podru¢ja vezana za notifikaciju nacionalnim |
medunarodnim tijelima biti ¢e definirana.

Napomena: objava zakona | propisa putem interneta | telematskih podru€ja hrvatske luke
dobrodosla je te dozvoljava jednostavno pretraZivanje, kao $to je to opisano u slijede¢em primjeru:
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GENERALN PRAVILO | 1ZVJESTAJI PONUDENE USLUGE VHF PROCEDURE
PROPIS
Kategorije brodova koji | Format | sadrzaj izvjestaja, | Informacije koje ¢e se | Radio komnikacije koje
moraju sudjelovati u | vremena | geografska | osigurati brodovima | | sustav trazi, frekvencije
sustavu pozicija za podnosSenje | procedure koje se moraju | na koje se imaju prenijeti
e Brodovi bruto tonase izvjestaja. postivati. izvjestaji, | informacije
300 moraju sudjelovati u | Kao Sto je navedeno u | Detektirani | identificirani koje se trebaju izvijestiti

sustavu

Geografska pokrivenost

sustava - referentna karta

e Reproducirajuée  mape
koje se odnose na VTS

podrucje

Pravila | propisi na snaze u

podrucju sustava

pojedinim  poglavljima koja

slijede u pregledu.

brodovi nadzirani su putem
radara koji ni na koji nacin
oslobadaju svoje upravitelje
od njihovih duzZnosti za

sigurnu plovidbu.

Slijede¢i izvjeStaj sluzbe
prometa podrucja osigurati

ée:

¢ Informacije o plovidbenim

uvjetima (status pomoci

plovidbi, prisutnost drugih
brodova | njihove pozicije u

trenutku kontakta)

¢ Informacije o vremenskim

uvjetima

Radio

oprema potrebna za sustav

komunikacijska

je VHF. Brodski izvjestaji
biti ¢e preneseni glaovno
na VHF kanal ..., back up
VHF kanal 16, koja su oba
stalno predmet nadzora od

strane stanice.

Uporaba automatskog

identifikacijskog  sustava
biti ¢e implementirana

sukaldno IMO odluci.

Jezik u wuporabi biti ¢e
engleski ili jezici
napomenuti u pomorskim

publikacijama.

Informacije o povjerljivosti

mogu se prenijeti putem

negovornih sredstava.
Detalji faksa ili pozivni
brojevi  drugih  sustava

objaviti ¢e se u pomorskim
informacijskim

dokumentima.

Konacno, potrebno je spomenuti shemu sudjelovanja kontroli proemta kako je to regulirano Solas
konvencijom | EU direktivom 2002/59.

U slijede¢éem poglavlju, organizacijska struktura mora biti jasno opisana u detalje, takoder
usvajajuci odgovarajuc¢u uredbu. Nadalje, strogo je povezana sa pomorskom organizacijom, koja u
ovom slucaju osigurava:

1. jedan sredisnji VTS (NCC - sjediSte) u Rijeci
2. triregionalna VTS (RCC)
3. osam lokalnih VTS (LCC),
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Definicija svih funkcija na bilo kojoj organizacijskoj razini biti ée potrebna, sa daljnjim detaljima koji
se ti¢u informacija | sluzbama pomo¢i plovidbi u svezi s kanalizacijom prometa.

Sliede¢e mogucée sluzbe biti ¢e ispitane, te provdene u:
1. obrana luke | obalne linije

kontrola morskog ribarstva

kontrola zasti¢enih morskog podrucja

podrska lu¢koj drzavnoj kontroli

kontrola zastite od onecisc¢enja

kontrola ilegalne imigracije

Implementacija SAR sluzba

o N o o M w0 D

pomorska sigurnost opéenito

Na kraju, odgovornosti u slu¢aju nezgode koja uklju€uje | plovidbenu jediniu koja sudjeluje u VTS-
u moraju biti jasno definirane.

Slijede¢e poglavlje ticati ¢e se primarno upravljanja sustava putem kvalificiranog osoblja,
identificiraju¢i Sefa VTS sluzbe, nadzornike | moguce vode time | operatore kao | osoblje
odrzavanja, pojasnjavajuci zadatke.

Posebna briga odnositi ¢e se na osoblja zaduzeno za upravljanje PMIS-om (Port Management
Information System). Stalno proesionalno odrzavanje | usavrSavanje osigurati ¢e se putem IALA
preporuka.

Cjelokupna obuka predmet je kontrole kvalitete sukladno:
- Verifikaciji postizana procijenjenih meta, osobito za svaki LCC, poCev od njihove uspostave
- Verifikaciji odrzavanja kvalitete | kvantitete sluzbe

Priruénik ¢e se potom fokusirati na postupke povezane sa tri razine kontrole prometa, razlikujuéi
unutarnje | vanjske procedure.

Unutarnje procedure odnose se primarno na funkcionalnost aplikacija upotrijebljenih u operativnim
sobama, UPS, servere | svu tehni¢ku opremu koja se ti€e sustava. Neki hitni dogadaji moguce
proizlaze kao $to su unutarnji pozari, poplave, potresi, situacije bolesti osoblja, moraju se planirati; t.].
mora se razmotriti sve Sto nije ukljueno u rutinske akcije.

U slu€aju dugoro&nih unutarnjih hitnih slu€ajeva, smanjenje razine VTS kvalitete mora se uzeti u obzir.
U ovom slu€aju, cijeli pomorski promet u podru¢ju mora biti informiran. Odgovornosti regionalnog |
lokalnog VTS-a su takoder definirane, s pojedinatnom referencom LCC-u koji predstavlja primarnu
toCku organizacije, te za koje se trazi nacrt priru¢nika opreme pod srediSnjim odobrenjem.

Prednje navedena pravila regulirati ¢e se u nacionalnom priru¢niku te onda u detalje ispitati u lokalnim
VTS priruénicima.

9.1.2 Lokalni VTS priruénici

Ovi priruénici su iznimno vazni za ljudske resurse zaposlene u LCC-u te osim s nacionalnim |
medunarodnim ulogama, moraju regulirati | slijedece sadrzaje:
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1. Pogl. 1: opc¢a pitanja, rezim prometa, tipologiju | procjenu VTS podruéja, LCC granice podrucja
| ovezuju¢e | neobvezujuée sheme sudjelovanja, pruzene usluge, kontrolirana podrucja,
sheme odijeljenog prometa, izvjeStajne tocke, toCke ukrcaja pilota, odredbe o ulasku | izlasku
iz luke, procedure koje osiguravaju high-sea sigurnost | sigurnost lokalnog prometa za
brodove, trajekte, HSC, pojedine odredbe za tankere, zone sidrenja, in-shore linija, lucka
postrojenja, LCC frekvencijski kanali, kriteriji rada radara.

2. Pogl. 2: organizacija duznosti straze s relevantnim generalijama, procedura, radne stanice,
kvalifikacije straze, procedura o tome tko odrzava obuku, nadzornici, vode tima | ako je
potrebno, zadaci operatora

3. Pogl. 3: odnosi se na procedure koje se ti€u komunikacija s MSTI te informacija koje moraju
biti razmijenjene unutar kontrolnog centra na primjer primopredaja izmedu nadzornika |
operatora, definiranje sluzbenih knjiga (nadzornik, operator, poruke, dolazak broda na sidriste,
prijave, back up, kontrola udaljenog podrucja ako postoji)

4. Pogl. 4 : tiCe se detektiranja broda, s identifikacijom kurseva fiksiranih unaprijed u kanalizaciji
prometa | toCaka poziva, detektiraju¢ih pomorskih jedinica za prijevoz putnika (npr. Turisticki
brodovi), plovila s velikom tonazom, jedince koje ne sudjeluju, poruka koje dolaze od agencija
| brodova, ISPS poruka, ulaska u luku/tranzita/izlaznih radio komunikacija.

5. Pogl. 5: odnosi se uglavhom na usluge razmjene informacija te statistike za hitne procjene
smjera.

6. Pogl. 6 : odnosi se na nepravilnosti | procedure | reference na slijedec¢a pitanja:
¢ Neidentificirani brod regularno u tranzitu
¢ Razlika izmedu pozicija te one indicirane od strane radara
¢ |dentificirani brod s nepravilnim ponaSanjem
e Jedinica u tranziu, pristup na sidriste/izlazak s nepravilnim ponasanjem
e Jedinica na kursu kolizije
e Osteceni brod s reduciranim moguénostima manevriranjem
¢ Pomorska policija | pravne mjere koje se imaju usvojiti | relevantna notifikacija

7. Pogl. 7 : moze se ticati veze izmedu VTS sluzbi | SAR aktivnosti, citiraju¢i glavni zapis
dogadaja | nezgoda.

8. Pogl. 8 : moze priustiti sigurnosna pitanja koja definiraju procedure, komunikaciju sigurnosnih
informacija pije ulaska u luku, regulacie u slu¢aju nepravilne pomorske jedinice kroz “ship pre
arrival security information form”, rukujuc¢e servisne informacije o pomorskoj sigurnosti

9. Pogl. 9 : opis posebnih podruéja, zabranjenih zona, pomorskih zasti¢enih podru&ja blizu luka s
relevantnim procedurama, pomorski signaloi | plovidbene opasnosti.

10. Pogl. 10: tiCe se detalnih lu¢kih postrojenja, s relevantnim procedurama deaktiviranja, VHF
posveéena kanalizacija, sluZzbe pilota/tegljaca/sidrenja.

11. Pogl. 11:referirati ¢e na unutarnji gubitak funkcionalnosti | moguéeg ostecena radara,
komunikacijskih sustava (AIS ukljuen), sustave procesuiranja za upravljanje podacima,
oSteéenja TVCC-a. Primarna unutarnja hitna situacija biti ¢e ispitana:
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Sobni pozar/poplava
Hitni zdravstveni slu€ajevi operativhog osoblja.
Informacijski pristup | sigurnosna politika

Oruzani ili teroristi¢ki napad na lokaciju

12. Pogl. 12: nastavno na odnose s javnoS¢u | relevantne procedure takoder u odnosu na
osjetljive informacije.

Slijedeci dokumenti | oblici mogu biti priloZzeni finalnom dijelu dokumenta:

67612-SPE-T430.2

Generalna kartografija o pristupu | nauti¢ki plan luke s obzirom na sidriste, | tocke
utovara pilota

Kontrolna lista opreme

Format poruka

Primopredaja | registar kronoloskih dogadaja
Oblik protokola dokumenata dolaska/odlaska
Glavni zakoni od lokalnog interesa

Oblik knjige opreme

Daljnja pitanja
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