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1 WvoD

Ova studi jatemelprugolioeansklopljpmmp28 kolovoz&20B6. godinei z me L u

Mi nistarstva pomorstyva, prometa i I nfrastru
fakulteta Sveuliligta u Rijeci, kao izvolal a
Op lilj studije je izralaon s ol i daci je sustava obveznog | a\v
Jadranskog VTS sustadaosno promeiplovidbena studija, s prijedlogom mjera i preporuka u cilju
povel anja sigurnost:i pl ovi dbe [ kvalitetni

Jadranskog mordijelu kojemu Republika Hrvatska ostsaugeenost.

St udi j aizradorucfelin@ i k|l adno utvr lLernmm projektnim z:

- lzradaprometnplovidbergr j e genj @odaup| avhaZagt skendgogr
e k o I-ribajpunog poja6AERRA) Republike Hrvatske, s prijedipgemruka u cilju
povelanja sigurnost.i pl ovi dbe Prometikov a |l i t €
pl ovi db etrebguse t¢nelftiena gveobuhvatnoj astah sigurnosti plovidbe
na plovnom podrul ju u na@Kegrgnicetsritoiijalnbgu | k e
mora)uzi maj ul i u obzi rpopnrZERRR Bepublike Hrvaigke d r u |
odnosndadranskog mora u kojemu Republika Hrvatska ostvaruje suverena prava u svrh
unaprjelenja sigurnostimpombogkekopl ogad.

- Izradaprijedlogu n a p r jodndseqojedmostjve nj a postoj el eg ob
javljanja brodova u Jadranskom (&bDRIREPdonesenog u skladu s Rezolucijom
Odbora za pomorsku sigurnost MeLunar odn
prijedlogom obveznog sadrgaja sustava
pomor skom promet u maraRrijedogdba ofudvatii i ahaizir a n s
mogulih unaprjelenja postojeilih i uspos
u Jadr ans kom knmoonrsuo,| iudsikrlaanlierm ishu sst avom i zv

- lzradgrijedlogmj er a unaprelenja g uprtamwat a,i gal wnho
cjeloviti prijedlog pruganja zajednilKki
Talijanskom Republi kom na podrsjgverpom sust
Jadranu i drugdje, te s time vezana konsolidacija jsKiF katala na prostoru
Jadranskog mor a ukl j ul ukp RepublikiR Rppuliikui k u
Sloveni, Crn@&oru i Republiku Albaniju.

Opl e 8tidijaor,eba cpeungi toil e&i vani h unaprjelenja si
morskg o kol iugposakohj anjradioprroauanian § a p ia BiJurauoste r a

pomorske plovidbe i zagtite mora i mor skog o
Studija polazi od postojelih pozitivnih pra
s | j e dtegoktavki: pr e
- obiljegja brodova koji Sse razmatraju o°c
odredbama MelLunarodne konvencije o0 sigu
74) , MeLunar odne konvenciije o] sprel ava
( MARPOL 73/ 78), MelLunarodne konvencije
1966) , MelLunarodne konvencije o] bagdar
i zmi jenjene [ dopunj ene, odnosno zaht |
Hrvatskog registnadova;
- obiljegja brodova na koje se melunar od]
zadovoljavaju uvjete koje propisuju nad
ili jahte viju;

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 1
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- zapovjednici i posade brodova, jahtii bredgaunj avaj u uvj ete pro
konvencijama, odnosnim nacionalnim propisima i/ili propisima Republike Hrvatske

posebice u pogledu naobrazbe i Il zobr azl
zagtitom okoli ga, kn aX SOLAS konvemcijeu gdje riel.te n o
primjenjivali drugim odnosnim nacionalnim prppisima

- postupaapovjedkai posade brodova, jahti i brggBcarazumniprovode sea nal i n
kako bi postupao prosjelno vVvjugr@nostip o mor a
pravilima struke il koje u sebi sadrgi
imovini nisu predmet razmatranja ove studije;

- brodovi, jahte i brodicekbhorgseaej seduod
putoa , Koj i brodovi, jaht e i brodi ce, OVi
koriste samo iznimno razinedrea a ko pravila striuika t o n
razumna alternativa postojelim plovnim |

- svojstva komunikacijskidsteva z me Lava, jahti bbdodica kao i dargilisiva
nadzora ili prikupljanja podaddk@varaju nominalnom efektidooned odnosno
deklariranppuzdanaist

Studpm se analizira pomorski promoelos u me Lunar odnoj i pubike c i on a
Hrvatske tpromefahti i brodica podr ul ju nadzora | ,kakpijedov!| j an]j
odr el lea k& Pomorskog zakonika. Studija ne razmatraipaydbuu t aj ul i h ob
tehnil| ki h pdolmawin obfekata (ppmenk et ai, nepomi | ni h) te p
brodovd i j a plovidba zbog tehnologkih uvjeta bi

morugrimjericg | ovi dba vrl o mal om brzinom, dugotrajr
Studija slijediradoep r avl j al ke i tehnologke pretpostavk
MelLunarodne pomorske organizacije te drugih
plovidbe i zagtitom okoliga,okaoutvvhlBgaeki m:n

- Melunar odn o pigurkostinjvech < k ij @i vot akakonge mor u
izmijenjeniadopunjeniapoglavlje V/10 i poglavlje V/11,

- Direktivi 2002/59/EZ, kako je izmijenjena i dopunjena,

- Okrugni ci Me Lunar odn@106p-oGuidance kNete anrtiea ni z
Preparation of Proposals on Shipods Rou
preparetly the SuBommittee on Safety of Navigation

- Ships Routeiin@05 Edition

- |IALA Aids to Navigation MaNg&lguide 201

- |ALA VT$anual, 2012,

- Pomorskom zakoniku, kako je izmijenjen i dopunjen,

- Pravilniku o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnc

moru Republi ke Hrvatske te nalinu i uvj
prometonkakog izmijenjen i dopunjen
- Pravilniku o uvjetima I nal i nuwnutaghjihng av an

morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hakatgezmijenjen i dopunjen
- Pravilniku o zagtiti ogpébolevkommgpojasikRepubligea u
Hrvatske

Studija se odnosi na pl ovi dbadranskogwra g kofemw s t p
Republika Hrvatska ostvaruje suverenost i suvergaappseiace u dijelovidbe na plovnom
podrul justu nlaudlkeegnkbapetanije Pula (do vanj sk

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 2
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prilaze tim po daRepuplikernaatské lej yphilagppipieiputdds BhP

poda,ulkako je to prikazano na prilogenoj pom
Studis e u najve [ oj mg pemorskoin promed?01i4. 201 Fgodmwogdijegod ma
je to mogul e i primjereno. Tamo gdje podata

pouzdani h podataka ivshNpedajehpodaormapvebdeo

Aol

SlikalPodr ulje nadl eHnogttiamnu lj ke k a petdauiljje Rsvddighat r anj a

Konal no, st udi ¢studgs e r ezd pdirebe MiaistagsEomosstva, prometa i
infrastrukture 2014. godine pod nazivom Pptow&thena studij® | ovno podrul je S
Dubrovnite u 2015. godini pod nazRmometnp | ovi dbena studija-2za pl
g or an s-keejske, Faddrskeo Gi kensk&e gupaniije

SIl'ijedom navedenog, sve nal el ne odrednice n:
ako zbog posebnih razloga to nije opravdano.
se smatra potrebnim odstapiti pr et hodno predl ogeni h nalel a,
slulaju ili oplenito.

1 Kartograf ski prikazi u studiij.i izraleni SuUu na tem
likori gtenjem el ektronskog gr Sistemd.okokago jebiloi pkngezeao ss ust a:
obzirom na mjeplakaza.

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017
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2 PROMETN®LOVIDBEARJ EgENJ A Z ®DRU OSTARSKEP
GJUPANI JE |G ZEAKGOTLHRIBBMODNOG POJARBPUBLIKE
HRVATSKE

2.1 NAVIGACIUSK®OCEANOL GIDRGMEIT EOROL Og KIAA OBL @QVNIGH PODRUI .
Jadransko morerjea z mj er n o o gs izaziting lekalm rpzeofem wrémeseskih prilika u

|l emu najveld ut j ecaj i ma razmjegtaj mor a |
hl adnih iaszar.alBrizi m | naglim promjenama vrer
pogoduju wupravo velike klimatologke razlike

Jadransko more se prema svojim krhnampa srko ma slv
je dio. U nastavkuopi sana ocemetnéogilaogkahidhbiol j egja s
plovna podrulja istolne i zapadne obale | str
211 Oceanol o@®kaeiorbi dGaa obiljeHja sjevernog

Na Jadranu glaasvinik ogiinoupvtjieltkuij us unsett eor ol ogke

ci klone, anticiklone i fronte prema raspored
o razdiobi barilkih sustava naj@irremj@addmuw]| j
priobalnom podrul ju Na Jadranu se vrlo | est
klimatska obiljegja te karakteristike jadr:
iznenadne udare vjetra (huma,g o , l ebi |, |l jetne oluje), kao
vietrom. U takvim okolnostima plovidba post a
Ciklonalna aktivnost, strujanje zrakacau s mj
prodora atlantskih ciklona preko zapadnog Sr
u smjeru istoka il:9 sjeveroistoka. Lesto se
hl adnih zralnih masa morgek on aAll pTai.r e@erka vins kmao r
poluotokom potrajat.i [ nekoli ko dana zbog |
tegko mor e. Produbl jivanje i zadr gavanje cil

bure uz vrlo kllao vrijeme.

Anticiklone uvjetuju slabija strujanja od ciklona. Stabilna anticiklona nastaje u zimskom razdoblju
posljedica jalanja grebena Azorske anticikl
Jadranom u tom peutayutpe tesvsboipopmal enwo s

jutarnjim sati ma. HIl adna Sibirska antici kIl on
nad srednjim i i stolnim Sredozemljlom aizmp®pe ¢
potrajat. nekoli ko dana. At mosferske fronte
uvjetuju stvaranje kiga koje uobilajeno utje
Vijetar

Prevladavajuli vjetrovi (ESEdoXS8E),maesttal (\(WNW do NW)a (
te zapadni vjetrovi, koji u ukupnom broju dana predstavljaju tek maniji dio. Utjecaj kopna, kao i S
prostiranja otoka i kanala znalajno mijenja
podrul jujetUzr Bgaaidituh e &i ge puge prosjelno 25
izl ogenim mjestima moge puhati i preko 100 ¢
obilno od 2 do 10 dana u gokdaonij utgeo.s eUl reasjtlad
tramont ane, narolito nad otvorenim morem, d
znatno je manja u | jetnom nego u zimskom di
izrazito | ¢kal maa @hloidlrjud jua syjeeeernog Jadrana

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 4
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kopneni h masa. Prema sezonskoj izrojgrenge g et r ov
podrulju sjevernog Jadrana za mjerno mjesto
Oplenito, u s | erewadadacbgra @i jneal uj RI@angdmd I gueglon o m t
ponovl jivosti olujnih vjetrova znatno je izr
(36satjtOsnovne znal aj ke bure | ensjuerieznnmenmast).nKr |ik v
Bura ima razmjerno kratko privjetrigte zbog

okolinu iz smjerova NNE do ENE.

Jugo koje na Jadranu uglavnom puge iz smjer
na sigurnostgpv i dbe (s obzirom na najvele brzine i
valove (valnemdul jpirre&k op rliOblm gwiosiln0eO u podr u|

podrul ju srednijbeg ¢ginoj BPn ony idbapdvapknoaetripgrdugog v i s |

privjetrigta. To se ponajvige olituje iz smj
maritimne prilike koje | e bitno utjecati na
Lebil je takooljer ozpnl'ae!naijtaon'pvujgeet airz ksmjera SW,
snaga i nastalo valovlje | e u pravilu biti \
uzrokovano jugold.al el no, vjetar iz ovog stimasigumostu sl u
plovila na otvorenom dijelu mora zbog dugdgine
Valovi

Na Jadranskom mor u, koje je malo poluzatvor e
vietrom direktno utjelu inhamjze vnjeetci KV @ nmaan
i intenziteta. S obzirom da su na Jadranu v
razdioba vjetrova stvara i korespondentnu r a
vjetrova presudoot j el e na sigurnost brodova i pl ovni'lt

Jadranu uzrokuju bura i jugo u zimskome razdoblju, te maestral u ljethome razdoblju.

Osnova karakteristika valovlja na aéd&wdzmanu |
Sredozeml je & 66m®) Q@i lvjiesdjnar wall av Idjoa 1li,z5az v a
znatna strmina (H/&a=1/10) odnosno srednj.i pe
plovidba, posebice manjih brod®Jadnanu smatra opasnijom nego na oceanima.

Olujni valovi visine 2,8836m mogu se opazit.i praktilno na
vierojatnogli®kom Viathojvi ivdtsi ngpr 8st7ornu raspros
ul estal osit . n&j veiih visina, od 6 m i vige m
kada puge jugo (SE) i na podrul ju Otranta ka
Obiljegja valova uzrokovanih vietrom oplen
previdavaj ulih vjetrova. Na podrulju sjevernog
l okal nom reljefu tako da i svojstva valovlj a
o reljefu morskoga dna (dubina mora). Posledi na promatranom podr ul
vele visine valova nego bura pri i st o] brzin
Prema podacima iz Peljara, na podrulju ot vec

dugotrajnog puhanja olujnog juga izmjeranayeenl a Vv i nsxE @08n v(ad rea loadj nHa v
vala Hz= 6,0 m, srednji peried=B,5 s, srednjavalnadulgralL 112, 3 m) . Za podr
Jadrana u vrijeme puhanjab@rg Vv eimper ena vi sina val athsi=znosi
3,9 m, srednji perigeETs,7 s, srednja valna duliimadl,3 m).

Raspol ogi vi podaci ol i tuju razli|]itost znal
priobal nog i melLuotol nog podr ul jpvarnog dladrana ms k o
(Pul a) dominantni su valovi iz NE smjera (pr

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 5
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olekuju iz SE, te S i SW smjer a. Na navedenc
metra iznosi 4 dana.

Na sjevernodadranuipr ol j el e prosj el an br o] dandasa val
istom pgertwlijmumjeseci ma ul est dokpasots jwed @mv & rioz

s valovima vel i m dJdesehdominantiswvietroviiz Kbsmjerabthogks i@ d a
znal ajnijih prodora sinoptilkih poremel aja n
smjer a. Ul estal ost valdokpao djze INEEn shmj ejr md aun & s<

od 2 metra iznogdd@na

Na podrulju sjevernog Jadrana najlegli su va
smatra kao stanje mora 3. Valovi visine iznad 3 metra pojavljuju se iznimno rijetko i to uglavno
smjera NE i SE. Stoga, osj el an br o] dana godi gnj e kada
znalajnije utjecati na sigurnost brodova u p

Morske struje

Povrginske morske struje u Japrawudmmhe maj po
otvorenoga mor a. Opl i sustav cirkulacije vo
obalu usmjerene u NW smjeru dok su wuz zapadn
istolne na zapadmu ioblaolgu nJadr aun al a(dlraasntsokvo m

strujanje zbog razlike gustole mora: dot ok
Coriolisove sile struji dug talijanske obal e
duhgr vat ske obale. Obilno brzina morske struj
Brzine struja se mijenjaju u pojedinim podr
struja su oko 0,5 |vorova. U kapatinma evtijedmostirorzimav | e t
strujanja Ile se znalajno povelati. Povrginsl
Jadrana, po sezonama pokazuju znalajno odst L
godine.

Razlkaurasgoee | i t emperature i slanosti, odnosno g
ulaznom (NW) strujom uz istolnu obalu Jadr a
Takve gradijentne struje su glavni uzrok osnovnog ciklontalagitd&dranu.

Ut j ecaj mor skih mijena na stvaranje struja
obalu Jadrana. Takve struje morskih mijena |
smjer se promijeni za 360A.

Stry e vjetra najizragenije su kada se nad Jad
(ci kl one i anticiklone), koji uzrokuju dugot
vode moge dobebrabnpopudBbnhnai mpoprima vrijed

Morske mijene

Mor ske mijene Jadranskog mora mjegovitog su
sizigija morske su mijene uglavnom poludnevnog tipa dok su za vrijeme kvadratutgpgednodnevnog
U prijelaznim fazama su mjegovitog tipa. Za
Jadrana i stovremeno, a za Vvrijeme sizigija
dug jadranske obal e.

Amplitude morskih mijenasev el avaj u od juga prema sjeveru.
(Bar) do 0,68 m (Trst). Povelanje tlaka zrak
uzrokovat. snigenje razine mor atnatane,jokii6 0 m

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 6
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dugotrajni jugni vjietrovi (jugo, l ebi |) mo ¢
sjevernog Jadrana.

Mor ske mijene nemaju presudnog utjecaja na
Jadrana.

Magla

Ma gl a sepojaviuje lu eijskom razdobfjumnd rsjevernag dgeDadrana Naj ve [ b
dana sa maglom je u podr ul j u)teTha zppadnojobalolsire z a | |
(1620 dana wu godini). U o st aleizuretnop maa, te sejjavlijma  J a

prosjeku manje od 5 dana u godini.
Napodrul ju sjeveanagieog Jdiagumamastut plecajpodebiee mo g e

zbogijetkeu | est al ost i p aigkaazapadne obalejistresna rattarzdsioing. a z a

212 Pl ovno podrulje istolLne obale Istre
Podrulje Kvarnera smjegteneodjria Kamenjale douuvale st o |
Plominska luka i zapadnih obala €reskpi nj skog ar hi pel aga. U ov
met eor ol og&hk ihh i p odcetaasnkod 1 z dost kgnimatisxkwo roa i
i stolne obale Istre i Kvarner a. Navedena ob
sigurnosti brodova tijekom plovidbe promatra
Vijetar

Prevladavajuli vjetar na podrulju Kvarnera |
gireg raspona smjerova: pod otokom Cres iz s
bligeg istoku. Burma preolnjaglj e, ao Eliem i toad nroes|neon
za Vvrijeme njenog puhanja javljaju se i ma Kk ¢
satnu vrijednost do 30 m/ s, dok wudar.i Vet
vi jednosti, [ do 45 m/ s. Vjerojatnost poj av
|l jetnom periodu ikzoresrz a ¢plrebldndnadd/elebito®.0 %. Predzn
Po vagnost. odmah iaga Obrzer obar zpancen a] yuell eésvt aarl
koje uglavnom puge iz smjerova ESE do S i tc
oguj ka. OBi baoapuge toge potrajati i cijeli

vrlo uzburkano mopea ti jekom puhanja juga na promatrtr
Predznak juga je kapa tamnih oblaka nad Ul ko

Znal ajan vjetar na ovom podr ul j kojitj aek ot Laekro Lneor g

bi t i olujne jalindN\Wsinjetovareal mdgubpusujetp
(nevera).Lokalne olujears t aj u k ao posl jedica l okal ni h a
prognoziraju. Vel i nospeveszapadnikpj entargd via kproant ekkoat dr ac
brzine i preko 40 | vorova, praleni jakom kig
Pored bure, juga i l ebila u |jetnom periodu
naveler | est je maestralavnamnm e NWt pen] eraa.kej gur
|l sto tako, tijekom | jetnih veleri i nol u nef
koji nastaje uslijed temperaturnih razlika i
Prema podaci ma i z e208r ogl oodgi kg nhj ipho soPpdaj geaj dericas esk ame
jakim (vjetar od 6 i vige Beauforta) i ol uj
p o d rimalrijjednost 6dnosndroj dana s olujnim vjet®manjiod 06y j et ar | al i ne

Beauforta pojageu tom mjesesamgednom u 2 godjne

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 7
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Prema podaci ma na pRiEkgheeaned p&ddol|l #8 (Boho:
jakim i od 6 do 7 dana s olujnim vjBtopmhlana gjetromp a |l | we g € Bemanjifod 0,5 a

Narazlikeubrgjuuna prvenstveno utjelu razmjedgtaj k o
tigine (brzina vjetra sgaudmngasjekch od2,29%Q Nanténelu | e |

podataka valja pyin@ t 1 t i [ pravilnost prema Kkoj o] se |
Puli dok jugslabii z Kvarnera prema Rijelkom zaljevu.
izl ogenosti vjetru moge se dobiti iz slijede
TablicalPr ocjene godi Gnje jalLine i brzine vjetra
|l zl oHe Jalina Brzina vjetra ULest a
Indirektna 4 6,7 9,6
izl oHen 6 12,3 0,7
SE smjera 8 18,95 0,1
Ukupno 10,4
Direktna 4 6,7 6,7
izl oHen 6 12,3 0,5
smjera 9 22,6 0,1
Ukupno 7,3
Indirektna 4 6,7 40
izl oHen 6 12,3 4,1
smjera 9 22,6 0,4
Ukupno 445

Tablica2 Maksimalni udari vjetra po mjesecima na Termoelektrani Plomin

Mjesec
Brzina (m/s)| 27,5| 33,0| 34,5| 39,4| 26,7 | 38,5| 46,4| 34,0| 39,4| 36,0| 33,4| 52,2

Smjer NNE| ENE| NE | NE | ENE| ENE| NE | NE E NE | ENE| NE

U svim mjesecima ustanovljgnissjiy daa rii v j et r a Naij ghjadegeelBi maodari
izmjereni na anemogeddéktran®lomin na visini od 45 m nadtlpnkazani p r i | tabfjce n o |

Valovi

Na girem podrulju Kvarnera te istolne obale
visina79, 1 m. Nedaleko, jugno od Kvarnera, valo
(Tablica 3).

TablicaBznd> a jploev r Gi ns ki h v al o nasjevernomdddmargpramaiPaljarV; P0AZ)r o m

SJEVERNI JADRAN

JUGO BURA
Hnax H1/3 Tsr Lsr H"naX H1/3 Tsr Lsr
(WIKWINORNWINWINWINOREW),

10.8/ 6.0| 85| 112) 7.2 | 39| 57| 51

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 8
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Dul jina val omaKvarnpriisjemernbm Jagraat ebea se od 20 do ¢

smjeru i jalini vjetra. Najvelu duljinu pos
atmosferskih fronti, te su povezani s dlupiauju jako valovito more (visine vadalim).

Nakon prestanka vjetra valovi se sporo smir
osjelaju val ovi mrtvog mor a. Na psmonskdmr anom

pragi nom.

Valovi ponenta i maestdata s vignegydo 1 m. Ovi vjetrovi su slabi pa ni valovi koje izazivaju ne
mogu postild@ znatnije Vvisine. doBsewd ovi |l ¢edmnit
olekuju s visinama iznad 3,2 m.

Morske struje

Morskestrujeu podr ul j u oK v arard § reav,a bri il j jWedkgkproraenjivdsta
gradijentskih struja i struja uzrokovanih Gedtramww na Jadr anska struja u
ul azi najvelim dijelom izmelu ot oka Marka Ma r k
te i zmelLaiKrnt oktar uJrae si zI| azi kroz Vela vrata,
vrijeme vrlo jakih bura podrlgvaors&i us!|l opt and
povel anjpeomrdunai nve iojaeBizimansotske stdije prikrednjiml|i malim brzinama
vjetra ne prelazi 0,5 |vora.

Morske mijene

Morske mijene u Kvarneru vrlo su slilne oni
dugotrajnih juga razina otoda esi® mp onwirui. Zako
puhanja dugotrajnih i jakih bagmav o de se spust. za negto vig
Jadranskog mora. Morske mijene ni u kojem sl
i stolnu obalu Istre.

Mada

S obzirom na rijetku pojaywomatranomo d r u |l j u, z nmaa|gadtjecEangesiguanost
plovidbeUk up no, marplgae gsarthingumndsgekB v iddalnjai vgoosdtiug nj e .
naj vel em br onjagla lckdinabo & je & \a ge tdkranjage®pred luke Plomin gdje

mo gneti utjecaja sigurnost plovidpenajprije tijekom manevriranja brodom

213 Pl ovno podrulje zapadne obale I|Istre

Pl ovno podrulje zapadne obale | streanskagj egt er
zal jeva. U ovom poglavliju su na temelju met
prikazana osnovna mikloi mat ska obiljegja zapadne obal e

prvenstveno sa stajal itgt & kmamwr iptlionan el bi gpuromad

Vjetar

Prevl adavapuobinatvi a@n cumbup (1d25) | jjga (13,B88mgpodacha

i zmjerenih na meteorol ogkoj palse af al Retvi nj ew
1i3 B iznosi 76,7%,i%4 B f ul estal osjtadjde 66 ,BF %,i mhg %. wjl eetsrt
Period tigine je zastupljen u 14,9 % vremens:e

prisutni su i |l ebil te maestral

Razmatr aj ulginjpr ousljeesltnad ogsadivj etra po jalini |
meteorol ogke postaje Rovinj, moge se zakl ju
trel. [ | et vrti kvadrant s iznosom jaline vj

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 9
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TablicdPr osj elna godi Gnja ulLestalost (%) i trajanje (h
klimatol oGkoj postaji Rovi nj

Il kvadrant (vjetrovi\&SW) IV kvadrant (vjetroviiNW)

O NNNECII Uvresta Prosjelnd ProsjelLno v
(%) trajanja (h) (%) (h)
Jaki(6 - 7 BJ 915 20 9 14
Oluin(® § B 56 6 6 6
Val ja dzaakdy ujl aki vjetrovi iz treleg kvadran
vjietrove iz Uletswratloogstk vadirraanjtaan.j e za razmatr

kvadranta je podjednaka.

Za vrijeme jake i vrlo jake bure dug zapadne
manj a. Na podrul ju u@iua ar ij jee kteorpeiggermaef j.didk ilzhb momik
jugni di o zapadne obale Istre bura moge puh
smjera je kratkotrajan prema statistilkim p
maglwz obalu.

Prevladavajuli vjetrovi (bura i jugo) mogu :
obale Istre. Utj ecaj snagnog udara vVvjetra
povrginom (brodovi zaopdov ewvwaz kk ariyttadjurtpaurhgo, v
ul est al os t3BVj¢ mjzastapljesija@@H7estloga se zakljuluje d

nasigurnostpv i dbe navedenim podrul jem.

Valovi

Na promatranom podr ulojvu dibwar g es tsv ggrua nlar. a tNkag v
iz jugoistolnog smjera kao posljedica prela

uzrokuju jako valovito more (visine valova iznadudgban). mo ge puhati ol uj nor
kmht e zbog velikog privjetrigta, na otvorenort
5 metara). Uz obal u, jugo puge pretegito iz
Zakl!| j uigravoo, t jjeulgeo na s i ebnorzanoasjd brogoveoi broditdb e p o s

Na zapadnoj obal:i | stre zabiljegeni su visok
sustava niskog tlaka i znalajne plime gto mo

Morske struje

Uladranskom moru prevladava ci klonalno struj
struje uz zapadnu obalu I stre usmjeren je u
opada s dubinom na koj o] se opaga.

lako bzinamorskestrug na zapadnom dijelu lstigraviln i | e  v8e im@va pottebnd je

nagl asi ti da na samomZauygnui jl sme eolmwjgrei i jtuga
struje moge biti i do 2 | vor araghalk& osnt rkiajnen |
hridi Sv. lvan na pulini, te oko Novigrada (

Morske mijene

Prema podacink#rvatskog hidrografskog instit@ta p o dr ul | elstreza Ravidjrka o b a |
glavnduku v a | | aredojd aenfliiude anbrskih sijena od 0,5 dBritgghmyalja imati na umu
dadigotrajni ol uj ni vjietrovi mogu pdpdiimi raz
(anticiklonalna bura)

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 10
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Magla

NaJdadranmagl a je najlegia na zapadnoj obal:i | st
mjeseci. Godignji broj dana s maglom je najnm
javlja 10 dana godignje.

S obzirom na zapravo rijetku po@Nepr e ma st ati st i | ki Jjpongnentha ci ma
znal aj an ut j ec ajopangprijs stogajermivodokalnpglkarakierahjeree

u Gradskoj l uci Rovi nj j avl j a s edgeda mpanevra ] e k u

isplovljenja i uplovljavanja uslijed magle iznositi do nelaiapsattitomepuo d r ul j u L i ms
kanalartaSavudrija magla se javlja pr@azgpbulteno 20
jutarnjim sathmasgdpenmeggepluobyiedhéi Na otvor
nego uz zapadnu obalu Istre.

214 Navigacijska obiljeHja

Navigacijska obiljegja plovidbenog podrulja
volLenje navigaci jod ogdhasmogoddr glaidowamjlg apaj U
upravljanje njegovim kretanjem cijelo vrijeme plovidbe i u svim uvjetima.

Navigacijska obiljegja issmbemogiu kwojdi|jalisui p
promj enama i nowemenskincrazfohjjsraj et komai ¢i |, otbal na
dinamil ka obiljegja plovnog podrulja (limber
oscilacijama tijekom odrelenog VI emeaa: gL
brodova, é). U nastavku sageta su navigacijsk

Orijentacijske tolLke

Zapadna obala Istre, od rta Savudrija do rta Kamenjak, vrlo je razvedenasirgedibénasta
otolilima, grebenidokModobgel i | i nama na wudal jeno

Sjeverozapadna strana poluotoka Savudrija |
istaknuti je rt Donja Savudrija sa svjetionikom fawBid8jal5s 36m 38M): kamena kula s

galerijom i sivom kupolom koja je epremnlj s urelajem (sirenom) za
sidrigta |l uke Kopar zabranjena je plovidba b
| vorova u morskom prostoru wunutar 2 M od ob
Umag, luka Novigrad, dolina rijeke Mirne, svjetionik (B r&i &) 10s 11m B 9M C l6kj

Porel, Li msKki kanal , Vel i ki (BBI)1lpswBbnm 25M, RaconK a me
M i elektronil ka o)znaku Type 1 AI'S AtoN St at

Obala kopna od r tiarazif)@razvediena § baojnich ovalhma k m@itkir® pojasom

koji se pruga od 400 do 8 0d0 1 milpispred kameniteookalen a r
l zmelLu | uka Por elizrazitcaRoe d @apa obabraojiemt mkiod iema
brodovi ne mogu ploviti na udaljenosti manjojo@Mb gnobal e zbog pl il ine
nalazi seL i ms Kk i kanal Koj i je prirodno duboko wuv
nalae s e Kplvirlsiandea (oznal ena | e peheuopasnostimaveha), st u
pl iFuijnaaga (oznalienkaarjdd n®aV jne® mip ¢ fiukgimm an( oozznnaal keonnz
plutalom sa stupom i znakom osamljene opasno

Obala kopna od | uke Rovi nj do | uke Pula vr|
vjietrovi ma i val ovi ma. Od luke Pula prema rt
bregul jka postepeno S man jikej eez zapreka za glovidbd.i o O
Sjeverozapadno od |l uke Pula nalaze se otoci
ot ol i iza isitmirdiu. greben KabdEbKulOnv AKuka sa stupem i galerijom na

bloku u morusjevernom kardinalnom oznakom napvthu)Mri thwal i n ( oznal ena |
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stupom i znakom osaml | enB CBI@)®8s 8moekttvena kalaasa v r h u)
stupom i gal erijom na kGBh3gsrMsmj el b&luaupimot al a
| ateral nom o0z naxkBl® 7m 6kzeleng Kula b galedom ka blokuwju n{oru).

Prol azi il zmelu otoka i otolila Brijuni, zbog
mogu bitiopasniizamal@kd ove. Jugni rt I stre | ini pol uot
gdj e navigaciju otegavaju M ufgnaao&rgt aeKahe
se plilina Al bane@BCBK2 gsdbmle/6 diclekhi ekhka ezxpeklUoT
AtoN Statiotbhi j el a kul a s gale)yijom na stogastom bl

|l stolna obala Istre od rta Marlera dojeprol a:
obalaod rta Crna punt a dostrmy ievisokuaobak rdsbmé su velike 0 k a .
sigurne za plovidbu. Na i stol noj obal. | str
i zmelLu strmih kamemaltazZi sttarjminmal Uz az adtjceckw
kamenolom,dskz apadno od rta Crna punta nalazi | uk:
u navigaciji koristi se rt Crna Punta sa svjet®mk¢2) 10s 15m 10bjela osmerokutna kula s

gal erijom). Sjeverno okdjipBrsjeéd aKnal madesis eRipjr @
brodovi dugni pl ovi ti prema sustavu odvojene
PrestenicéB DBI 10s 17m 10M)jetlo na glavi gata u uvali Pof@zBla3s 7m 3My)ijetlo na rtu
StargnadZ Bl 4s 7m 8M)jetla na rRrestova (C BI(2) 12S 40m il@W4)i Brestoya Bl 2s 7m

AM)t e s v e t(CB)5s23n 8M)r 2onu Gdvgjene plovidbe nalazi se uska uvala i Plominska
luka. Za orijentaciju na uBBi(28slémaailakuaskor i s
gal erijom). U unutragnjem dijeluiuval e pnalta:
stupom s desnim lateralnim oznakama.

Sl'ijedom navedendg ena pzaaaemagamjugebpauzdana raslarskae
navigacijzbog vrlo dobrog odraza konfiguracije obalré dirdie v o Itjod waojsul ar adar
p 0 hjaogmo g u | na ndaljerjosi i preko 3®PMed toga azvi j ena mrega SVj
svjetala, svjet |loenhoighslipgjwet md apliowirdigi hi ozmalka

Satelitska navigacija

Na cij ejudadran@ mdgullemroi gteenj e s @GRSeGlonassy Bustavn a v i ¢
pobol jgane t ohi& pasraspolagarfuSP rsii glagarnatdngporaonskisia

potrebnojes pr avi t i geografske koordinat eukdkoodnos:
odreleno podrulje ni-g4gt w |gekatghle kojpdojkms v was tpaowdu
i stol ne i zapadne o0 Btegh motrebsd ispeviti (GBS kosrdifate prijee | |
ucrtavanja na kartu za O0,01E sjeverno i 0,28

Komunikacijska pokrivenost

Na podrulju istolne i zapadne obale I stre b
radijskih postaja (ORP) Republi ke Hrvatske.

kanalu 16 te za plovimroe ml j ena DSC VHF ur el Hgviganigke ina D S
met eorol ogke obavijesti vagne za sigshnost |
radijskih postaja. Navigacijske obavijesti

nacionalni koordinator (Hrvatski hidrografski institut Split).

Vremenska izvjegla izdaje Minist aamlwatskomimor a,
engleskom jeziku.
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TablicbVHF kanal i i pokrivenost odaGiljanja vr

Broj Lulka kiVHFkana Pokrivenost VHF

1. Pula 73 Sjeverni Jadrarzapadna obala Is

2. Rijeka 69 Sjeverni Jadran st ol n
Pomor s ki meteorolog,lmate:cemdxlamngapIiiztvj'i'eztgdl'aaj ez ad
prognozu vremena za 24, sgazorenjgeo p | i opi s vraimewjs&kplga su amij la;
objavljuju zajedno s navigacijskim obavijestmadgovar aj ul im radnim ke
engleskom jezikbo d at n o, korigtenjem suvremenih inter
raspolaganju su i rezul tatdi numeri | ki h si mu
informagis ki sadr gaj dostupan | judi ma na moru.
Zakl jul no, komuni kacijska povezanost brodov
zadovol javajula na razlilitim frekvencijskim

Magnetske prilike

Magnetska varijacija u Jadranskome moru (2062avaru r as ponlnapdd mpuli jod i
Veneci jEeapdar 2, 5A Otr ant s ki Mmetske varijaaije vricGe rdaladen j a
i znosi 4®@Eziab | ii gtnw| n UE zaab azZl aup addon u4 ,0b al u | stre.
zabiljegene znal ajnkodgnagjnetpherabomal ej ¢ e R
magnetskog kompasa.

Plovni putovi

Plovnipjepoj as mora u kome se uwlki pojlarze godr gava
Nal e | nrekonmmoa s k o m,plpvoigutee g ul t at kompromi snog r |
naj sigurnije spojnice koja povezuje dvije to

Putovikaotakmo gu se podijeliti na nacionalne i me L
mor skim vodama pl ovni se putovi obiljegavaju
i kardinalnom (osnovnom) sustavu oznaka obil
Glavi plovniupt il sredignji pl ovidbeni smjar pr ot
jugoistak Plovni put o d i iz Trglanskog zaljeva blige zap

prema otvorenom moru i Otrantskim vratima. Od rta Saviavjd fasa se podr ul j e
prometa, jer su sve plovne rute uz taj dio istarske obale u pojasu od 2 do 4 milje od kopna.

Gl avni pl ovni put ovi premdugj poerondj adroan ok
jugno i j ugo zea paatniom ows mjsetrraev atfeuw ssj everno i
slovenskim lukama.

Priobalni plovni putovi za trgoval ke brodove
otvorenog mora sjevernog issolkdejehbaladranace
Raga, | uci Pl omin te Il uci Rij eka. Brodovi p
| stre, podrul ja Premantur e, odnosno podrul j
Navedene hridilpina su oznal eni pomor skom signali za
brodovi pl ove il prema zaljevu Raga, il/ pr
gdje pristaju u luku Plomin ili nastavljaju plovidbu prema luci Rijeka.

Pl ovni put sa zapadne obale |Istre se pruga d
l uku Pul a, u koju wuplovljavaju kroz podrul j
pl ovni put vodi d slgvenskima talgansgim lekaraa. | u c i Ant enal
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Slika3Pr i obal ni pl ovni putovi u promatranom
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Slika4 Plovniputovin a p | o v n osjevepaydadmari®hl$isnimke2014

et na opisanim plovnim putovima promatr
vene putem Al S sustava za podr udtakeeza sj ev e
. godinu te je odvojeno prikazan promet
studeni . Vidljiv je odrelen porast promet a
dijelom uzrokovan plovidbom brodovaoasse ki m put ni | kim | inijama t
putovanja. Shodno tome, wuolljiv je pojalan t
lukama, posebice Veneciji.
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Slika5Plovniputovin a p | o v n o javemagd Slika6 Plovniputovin a p | o v n ospvemagd
Jadran®A 1 S sni mke ( si Jadrana AIS snimketi@van)
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Slika7 Plovniputovin a p | o v n osjpvepagd Slika8 Plovniputovin a p | o v n osipvemagd

Sa

Jadrana AlIS snimkesfpan) Jadranad AIS snimkestuden)

stajaligta sigurnost.i pl ovidbe plovni put

najvelem di pehea maenexirekhbjaodela.

Zakljulno, valja istali sljedele:

(1) Hdrbogka i oeitlejoe @)l @ g knpee vuegrnoogga vJag dur abniat n o
brodova promatranim podrul jem.

(2) Na podrulju sjevernog Jadrana mejetgwr ol o¢
ponajprije manjim plovilima.

3) Navigacijska obiljegja sjevernog Jadrana
pl ovidbu plovila svih velilina i vrsta u
plovidbe.

4) Komuni kacai jjsek & apdoodvrog k avaj ul a i u ovom tr e

(5) Pl ovni put ovi sjevernog Jadrana, gl avni
zadovoljavaju osnovne sigurnosne postavke.

(6) Podrulja najveleg i nt evadrhja te@d csnogplovidbemt a | e s
pravana u sustavu odijeljene plavidbe

(7)  Vremenska analipbovidbeniputovapokazuje manje varijacije tijekom godine od drugih

priobalnih plovnih podrulja, S i zuhzet kom
sredi gta, ponajprije u podrulju od RovinNnj
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2.2 POMORSKPROMET

Promatrano plovno podrulje Istarske gupaniije
gest Il spostava: RHAgai gmRad, nPornelUmaRabdcs,t ar sk
kmMkopnene povrgine te se na njenom podrul ju

na podrulju Baganije (45A29Nj13n N, D352 9 Nj30 n|
kil ometar a, od | ega dugina zapadne obal e, Z
istolne obale, zajedno s otolilima, iznosi 2
Na podrulju gupanije nalazi se 10 graaedov a,
prema popisu stanovnigtva iz 2011. godi ne i
statistiku, procjena broja stanovnika na po
stanovnika.
PremaNaredbo razvrstaju luka otvorenihvzamja pr omet na p @NNrl24l15)u | st
na promatranom podrulju se nalazi 8 luka oc
TakolLer, u zaljevu Raga se nalazi dislociran
je na podrulju u nadlegnosti Lul ke kapetanij e
| st ar s kper i (kilapzaami jskei. na pril ogenoj
= 3 @ st e
“"\..
. X -
‘ {
L SR e
.) ;“_ - ’.3_
Q» o, M R o/ g
: ¢ ! \
. LAY
Iy U &P &
o SR - L
Yoo 4y
"
Slika9lukena podrulju I starske Hupaniije
Pomor ski prometu nlas tpalrosvkneo ng uppoadnrivyjle odvi ja se
putni| kog promet a, p r o meitdaigimblukanthopwsabnepnamjen@a b r
javnog l i ni jskog prijevoza, turi stnialukiii k kb gu
turi zma, ri barstva i prometovanja plovila |

kapetanije Pula u 2015. gadmib i |jg ¥.§85 mmovljavanja, a broj uplojdjgprama vrsti
plovila prikazan jpu i | tabdjcé n o |

2 Podaci o uplovljavanjima u luke na podrulju u na
sustav&IMIS Hrvatski integrirani pomorski informacijski sustav
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Tablca6Brojuplovijavanjas | uke na podrulju |Istarske Hupanije u

Brod za opli t¢ 424

Brod za rasuti teret 115

Brod za stoku 40

Ror o putnil ki b 3.580

Putnil ki br od 5.334

Br zi putnil ki I 822

Ribarski brod 3.447

Brod za opskrbu 555

Tegl j al 183

Ostalo 86

UKUPNO: 14.586
Najveii mj @j seploawlojsavana putnil ke brodove g
brodovi ma, a manjim dijelom o brodovima za

karakter a. Sl j edel aupleviiawasu rrao bp wedaviv Rrémet oghma b
brodova se najvelim dijetompatnbs k-lPordzinaht p d o £
a manjim dijelom na brodove koji povezuju maloleojne zapadnu obalu Idtsom. Potom,

veliki brajplovljavgapripada k u pi ni ri barskih brodova, od ko

zapadne obale | stre, a maploylavgaseiuglavnora odhogekne i st

trgoval ke brodove, a manj i m dipgsebhilonamjena Ow r o d o

brodovi uglavnom uplovlijavaju u | uku Pula, |
3815 1,25% e 2% g 70y

23,63%

5,64%

36,57%
m BROD ZA OPCI TERET  m BROD Z4 RASUTI TERET

BROD ZA STOEL RO-RO PUTNICKI BROD

W PUTMICE] BROD @ BRZI PUTNICKI BROD
W RIBARSKI BROD W BROD 24 OPSKRBU

B TEGLIAC B O5TALO
SlikaloUdi o prometa prema vrsti plovila na podrulju

2.2.1 Prometplovimaauti Lkog turi zma
Prema podacima Drgavnog zavoda za statisti/l

3.059.226 turista koji su ostvaril. 19.545.
pr omet pojalan stiobkéerakktnanogtriagenpr o mei sve
prilogenoj tablici prikazani su kapaciteti I

MPP! Studija VT ®hksolidacijeRev. 0912017 18
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TablicarKapaciteti l uka nautilLkoge(@Z8)r i zma na podru

Mesta za Ukupna Ukupna
Pr i vae Marine Vezovi s mj e( povr Gipovr Gi

na kopnu  kopna (1) ()
14 2 12 3.601 802 163.794 632.399

Ukupno

luka

|l z prilogene slike vidljivo | e ijkgozapadnepali sve |
Istarskog poluotoka.

¢ Bt s ¢
g B . o S 3
. 'v..j;'\‘:’%“‘ . -\"'"~\.\.
VN - ‘ o |
f & 4
g : )\ ; b
v ,:}-. Sk o &
: i 2
(\g.)"f— \\\_‘
o A3 3 fog
. u
*’.;' aaiiy

Slikallluknaut i Lkog turizma na podrulju I|Istarsk

Promet u |l ukama nauti | kog t ur ipzrmak anzaa np ojder uplrj
tablicomUkupnp r i hod od nawuti| kog turizma u 2Aa015. g C

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 19
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l ukama odmualijlkolgst amrs kenaHm@mami j e (

TablicaB8Pr o me t u

Smj e Gt aj p Ukupno Motorne jahte  Jahte na jedra Ostalo
Stalni vez u moru
(stanje 31.12.2015.) 2.737 1.384 1.319 34
Stalno mjesto na kopnu
(stanje 31.12.2015.) e & = 2
Tranzitni vez u moru 22.182 7.134 14.769 279
Tranzitno mjesto na kopny 427 283 131 13
Na razini cijele hrvatske obal e, najvel i br
Hrvatske, a nakon toga slijede plovila koja vijiRegsthNkEalije sa udjelom 0d%7S obzirom
dadio plovila u tranzitu dolazi do hreatskel e kopnenim put em, mo g e

broj plovila dolazi u promat rpatovin& fiatjelr ul j e tr
222 Nel i ni j ski putni LKki pr omet
Nel inijski putni | ki promet del askhesbrodovar

putovanja. Ovaj oblik prometa je izrazits keaop de je lukupn@ fijekom 2015. godine

ubi | p334ppelavimvanjg el i mi ciljeelnamki h brodova, a manj
putovanjaZeb i | j e §.2bduplovijpvanjg z | et ni | ki h  Her76 uplwjavanja j ed
brodova za krugna pmatprkazana suaosnoobla i ddyifedddenda,i m t a
prema podacimaiplovljavanjua pr omatranom podrul ju 2015.
Tablic®Os novna obiljeHja br pronavaainplpvaim gutovirkkn a put ovanj .

Shaga

Vrijednost Brut o Net o t (kW)
Najmanja 498 184 993 3
Naj v e 228,2 47.842 18.858 23.520 7,89
Prosj 137,2 11.510,68 4.302,68 6.594,16 5,34
Brodovi za krugna putukwanPoar ed ,2 O0RIo5.i ngagd iBmrii j1

njima bio je Viking Star duljine 228,2eh l®jt i r i

Dubrovnik Pulai Venecija.
| zme Lu

putovanj a

TablicalOOs nov n a

obal

e |l stre
odvijao

S e

put a

[ Venecij e

pristao

bil o
t a k anl’Kear i Chiaggee L u

j e

u luci

ukupn
star ske

obiljeHkajizsetpidkihi bnadpvamatranom

Vrijednost Bruto t Neto to >naga
( (kW)
Najmanja 11,8 9,72 6 40
Naj vel 3872 421 152 884
Prosj e 21,40 69,83 32,91 269,61
Naj vel. br oj upl ovddoawaa nijma ilzu kepgoviRvhn&lijdade ,p ult enki

j e

| u k ad49uplovitjagalnja iduka VBsar sa 555 uplovljavanja

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017
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TablicallBrojuplovijavanja z | et ni L ki h putni Lki h brodova na pr oma

Luka Brojuplovljavanja

Rovinj 1.691

Pula 331
Novigrad 64
Rabac 398

Por el 949

Vrsar 555

Vrh Lima 227
Brijuni 282
Umag 338
Fagana 391
Valbandon 6
Ribarsk#&oliba (Pula) 14
Funtana 4
Medulin 5
Brodogradi l 3
Tunarica 1

223 Linij ski putni Lki pr omet

Javni linijski prijevoz prema odredbama Zakona o prijevozu u linijjskom i povremenom obalr
pomorskom prometu predstavlja svaki oblik prijevoza putnika, tereta i vozila u unutarnjim mors
vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske koji serobgafagobjavljenim uvjetima. Na
plovnom podrulju I stigdnadkg@agnug @ahipjuiecjnad §l kqa Vv a ns
Porozina, koja poveisiarskpoluotok i otok Cres. Na ovoj liniji je u 2015. godini prevezeno ukupno
545.700 pula i 218.006 vozila.

Slikal2Dr Hamxrnoa p ut nBrdstovadPorazina | a

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 21
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Prema posljednjem redu plovidbepro put ni | ki
02.06.103.1031.12.) obavljaju 7 povratnih putovanja dnevno radnim danom i subotom, a nedjeljon
blagdanom obavljaju 6 povratnih putovanjaviéimenod 06:00 do 20:00 sati.

Tablical2B r

0]

Broj povratnih

povratnih

putovanj a
Brestovad Porozina

Broj povratnih putovanj;

brodovi

pr ema

na

OVO]j | i

r-emdunt pojovi dbiej it e

Brojostvarenitpovratnih

Vrijeme putovanja dnevno ukupnoprema redu Ltovania KUbno
prema redu plovidbe plovidbe P ) P

8 (porsub)

01.01-28.05. o)

28.091 31.12. 7 (nedjeljom i 1.903 1.919
blagdanom)

29.05:02.07.

31.08: 27.09. 11 R s

03.07-30.08. 13 767 855

Ukupno 3.363 3.478

Upredsezoi{®3.06- 30.06. i 05.0902.10.) obavljaju svaki dan 11 povratnih putensangnod
06:00 do 21:30 sativtjeme zr agene t ur i s@4.i09)dbaljajsveki dan é3 ( 0 1 .
povratnih putovanjaremenod 00:0do 23:00 sata.

Prema podacima o broju upl owvzlajpa viguejpa 3@ podr
povratnih putovanj@ me L u i Poraziset 2006egodini Zami j el eno je bl ag
povratnih putovanja u odnosu na retelovetomazdobljuNije rijetko da brodapravilodatna

putovanja wriemegp o0 j al anog prometa pir 2 magwbenacuirmas tgt| ok
sezone. Rbo putni | ki brodovi mogu Vvozitidnosnevan r
prijevoza vozila Hitne pomol i

Zapadna obala Istre jeriiemet ur i st i lokezmna drabrodskem lipijatdangcijom i

Trstom. Linijski promet prema Veneciji odwjersenod 30.04. do 10.10., a obavljaju ga dva
brodara. Ove linjfe@avuj u | uke Umag, Porel, Rovi nj [ Pu
Dodatno, ove |l inije ukljuluju i putovanja u
Pula, ukupnozea b i 11B7epgt@vanja iz hrvatskih luka u smjeru Venecije te 259 putovanja iz luke
Venecija u smjeru hrvatskih luka.

Tablical 3Broj putovanja na sezonskim brzobrodskimpu L ki m | i ni jama prema Ve
Broj putovanja
IstraA Venecija Venecij& Istra
Umag 7 15
Por el 100 163
Rovinj 2 35
Pula 28 46
Ukupno: 137 259
MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 22
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duzobalne relacije

— najlrewventnga relacia prema luc venso)a
oztale relacje prema luci Venecija

Slikal3Brzobrodskeezonske linijprema Veneciji

Vidljivo je da je najprometniji plovni put dmgjP@® rieMeneci j a,

pregledom AIS snimaka. Nerazrgjea b i Imjbmjg putovanja u svakom smjeru se pojavljuje

dijelom iz
kapetanije Pula.

Kako je vidl]

razl
plovidbe za 2015 godi nu

vV O

oga
Vi

gt o
dl j i

z sljedele

obaviti 336 povratnih putovanja prema Veneciji.

ni

vV O

su
da

gto je t
pribrojena puto
nedostaje dio
tablice, prema

Tablical4Broj povratnih putovanja na sezonskim brzobrodskim linijama prema Veneciji, prema redu plovidbe za
2015. godinu

Broj povratnih putovanja

P o r-¥ehecija 134
Vv i L Pula- Venecija 30
enezia Lines Umag Venecija 7
Piran Venecija 14
P o r-¥ehecija 66
e Umag Venecija 16
Adriatic Lines Rovin Venecija 45
Pula Venecija 24
Ukupno: 336
Odr gavanje ovih linija generira i pr omet

plovidbe za 20bo d i nu

pr

kazan

u

sljedel o]

t abl

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017

23

c



Pomorski fakultet u Rijeci

Tablical5B r o j povratnih putovanja izmelu istarskih luka
prema redu plovidbe za 2015. godinu
Linija Broj povratnih putovanja
RovinfPor el 148
- Rovinj Pula 4
Venezia Lines P o r- Rifan 14
Umag Piran 7
Adriatic Lines P o r-dnhag 16
Ukupno: 189
Prema redu plovidbe za 2016. gédinpno j e bil o moguie 359 povr e
brodara/enezia Linas Adr i ati c Lines. TakolLer br oj p O\
procijenjeje prema redu plovidiznosi ukupno 144.
Tablical6Broj povratnih putovanja brodafenezia Lines prema redu plovidbe za 2016. godinu
Linija Broj povratnih putovanja
P o ri ¥dnecija 107
Pulai Venecija 40
Umag Venecija 8
Pirari Venecija 24
UkuBno: 179
RovinfPor el 122
Rovinj Pula 7
P o ri @itan 15
Ukupno: 144
Tablical 7Broj povratnih putovanfaodasa Adriatic Lines prearedu plovidbe za 2016. godinu
Adriatic Lines
Linija Broj povratnih putovanja
P o ri ¥dnecija 86
Pulai Venecija 34
Umag Venecija 14
Rovinj Venecija 46
Ukupno: 180
Putnil|l kelbmz¢ler easkeska jekom turistil ke sezone

s u S e

oviemenad/28. lipaja do 1. rujna, a u 2016. godini od 1. srpnja do 4. rujna.

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017
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Slikal4Prikaz brzobrodskigezonskih linija prema Trstu
Linije odrgava jedan brodar, a broj povratr
prikazanapi r i | tabfjce n o |

Tablical8Broj povratnih putovanja broddrrieste Lines prema reduyilitbe za 2015. godinu

Linija Broj povratnih putovanja

Trsti Piran 59
Piran’ Rovinj 59
Rovinj Pula 30
U 2016. godini je formiran drugalij.i red plo
izmelLu Trsta i i starske obal e. TakolLer, uv e
Rovinj. Broj povratnih putovanja u 2016. gadam jeip r i | tabfjce n o |
Tablical9Broj povratnih putovanja broddrrieste Lines prearedu plovidbe za 2016. godinu
Linija Broj povratnih putovanja
Trsti Piran 57
TrsiPor e | 9
Trsti Rovinj 9
Ukupno: 77
P —
Pirari Rovinj 28
Pirari Por e | 28
P o ri Kdvinj 20
Rovinj Pula 19
Ukupno: 95
25
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U sljedeliim tablicama s
podrul ju. Dugine ovih b
snagom je brddiriatic J&bji plovi prema Veneciji.

LY

u prikazana osnovna
rodova se krelu od =«

Tablic200s novna obiljeHja izdvojenih brzih putnilkih br
Brod DuHi gi ri Gaz Bruto Neto Snaga
(m) (m) (m) tonal tona (kW)
San Pawl 35,25 11,5 0,7-2,15 395 139 3.360
Adriatic Jet 42,8 10,3 1,7 339 128 4.640
Fiametta M 31,2 6,7 3,69 172 51 3.060
FIIES O 39,6 15,6 1,60 369 131 2.870
Venice
Tablic2l0Osnovna obiljeHja brzih putrdrldm hp ddrowlojvia Kk o j
; DuHir Snaga
Vrijednost Brutot ona Net o t
: ) (KW)
Najmanja 31,2 172 51 2.870 15
Naj ve 42,8 458 155 4.640 3,69
Prosj 36,96 350,28 124,15 3713,82 2,25

Slikal5Primjeri brzih brodova koji prometuju na sezonskim linijama prema VeneciiPimsiiof Venice,
Fiametta M, San Pawl i Adriatic Jet

Br zi putni | ki brod koji e wenerdl7Vado3Z0.dar i
no od tadge ova linija u prekidu. Brodom je upravljao brodar Linijska nacionalna plovidba te je plo
nalinijizadar Silba llovik Ma | i -UnigggPula |

Tablica22Ukupan broj povratnih putovanja na sezonskoj brzobrodskaj pul’ k £agar Silbanllovik-Mali
L o G-iUmijgd Pula u 2015. godini

Broj povratnih putovanja

ZadasSilbaMa | i -Pllao g i n 21
ZadadlovikMa | i -Uhij@Pgla n j 7
Ukupno: 28
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Na podrul ju Brizghiinlaglogidpa ma 20U t5nJupgla gbglanitor o d
uplovljavanju se odnoseripamed srpnja do prosinca. Ukupno je ostvareno 84 uplovljavanja.
224 Pr omet tr go wstdlkpiovila br odova i

Promet trgoval kih brodova #“3850uplajavadg alukgmas e b ne
podrulju u nadlegnosgai seteuhbpvélaipebrojjedRab:i
zatim slijede brodovi za ops&uppligr, br odov i t aeghltogopi kairasuti éerete t

Tablica23Brojuplovljavajap o vr st ama brodova na podrulju u nadle

Vrsta broda Brojuplovljavanjs

Brod za opli 424
Brod za rasuti teret 115
Brod za stoku 40
Ribarski brod 3.447
Brod za opskrbu 555
Tegl j al 183
Ostalo 86
Ukupno: 4.850

Zabi ljg R44mplodjavanjai bar ski h brodova u luke na po
najvige brodova wuplovil o u | ukuploviRuahibarskina z at i
brodova u pojedine luke prikazan je u sl jede

Tablica24Broj uplojjavanp r i bar ski h brodova udlpoHfreadtnie U wlklke nka peot

Umag 214
Por el 7
Vrsar 451
Rovinj 390
Fagana 9
Gtinjan 2
Pula 1.097
Banjole 32
Medulin 9
Lignjan 127
Rabac 135
Plomin 974
Ukupno: 3.447
Ri bar ski brodovi koj i plove promatraandprd apod

obiljegja sujpdekagranablici
Obi lojveighj ebr odova je | esto mijenjanj erib@eanj er a
Za odrelivanje gustole prometa ribarskih br
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Ministarstva poljoprivrede odnosnce Uipargtva. Prikupljeni su podaci za sedam zasebnih sektora

promatranog podrulja, te se odnose na promet
je odrelLen kao referentni peri od #arikakajé | nj u

vidljiva struktura prometa ribarskih brodova u svakom sektoru, premearefeloaotnom

Tablica250s novna obi | j e Fhapredmatnimalowik putovilba o d o v a
Vrijednost Du H(mm a Bruto to Netoat o SnagakW)
Najmanja ) 15,56 20,89 3,9 95
Naj vel a 40,15 385 115 1.268
Prosjel na 24,08 110,24 33,61 385,25

Tablica26Broj brodova u promatranim sektorima u kolovozu 2016. godine

Broj brodova po sektorima

Vrijednost 1 5 3 4 5 6 7
Najmaniji broj dnevno 1 1 3 1 1 1 1
Najveli broj d 79 18 73 36 14 20 43
Prosjel ni br oj 35 5 32 18 6 12 18
Ukupan brojmjesecu 1.091 118 989 440 167 310 568
Ukupna godi gnj| 13.092| 1.416| 11.868| 5.280| 2.004| 3.720| 6.816
Tablica27Br 0 j dana s odrelenim brojem brodova po promat
. Br o] dana s odrelenim broj
Broj brodova 1 > 3 4 5 6 7
<5 2 15 1 6 10 5 7
5do 10 2 7 3 2 19 5 3
11 do 20 3 2 4 4 1 16 6
21 do 30 7 0 6 11 0 0 9
31 do 40 6 0 9 2 0 0 4
41 do 50 3 0 5 0 0 0 2
51 do 60 5 0 1 0 0 0 0
61 do 70 2 0 0 0 0 0 0
71 do 80 1 0 2 0 0 0 0
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Najveébrq o .
Preejedan broj: 32
Ukuunbrqm

=7

. !Ukupenbroj: 1091
Napvadi broj 18 " pis
Prosjecan broj: §
Ukupan broj. 118

Najvedi broj: 36

Slikal6Dnevni i ukupan brdparskih brodova u sektorima zapadno od Istarskog poluotoka u kolovozu 2016.
godine

“’}\“x 4

Najvedi broj 20
 Progjedan broj: 12 |
cllkupan broj: 310 |

Slikal7Dnevnii ukupan broji bar ski h brodova u sektorima istolLno i
kolovozu 2016. godine
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Slikal8Gu st oL a r i bdkretarfaiu koloborud®@l6.v a

Teretni brodovi Koj i upl ovljavaju u luke na
rasuti teret te brodovi z a ulskuPba&kdua iBrpmpordiosvti a jzLe
ter mi nal Brgica. Prethodne | odredigne | uke

SredozemljBeirut, Suez, Aleksandrija, Haifa, Port Said, Tuzla, Mersin, Misurata). U 2015. godi
ukupno je 40 brodovaeo v r st e up !l twu rjilova wsndwebz d piikazgrEe@a
sl jedel oj tablici

Tablica2860s novna obil jeHja br orda vtae rzmi rsalo kRia Gaoju Wl .

Snaga Gaz na dolask Gaz na odlask

Vrijednost Bruto Neto
: m (kW) ) )
Najmanja| 70,6 1.259 533 820 4 4.5
Naj v 118,4 7.087 2.768 6.620 6,4 6,6
Pr osj| 87,89 3.319,95 1.506,28 | 2.380 5,35 5,67
U 2015. godini ukupno jetBdaplovijavanar odova za opl i teret wu

Naj vi ¢ kavam bilo u lpku dntenal gdjg b i |125¢icprjay @ zatim slijede Rukeg a

109 ticagj Ko r o m¥ ticarga Rela sa 68canjal luci Antenal s&rcava kameioj se
prevozi u talijanske | uke Ancona i
talijanskih | uka Monfal cone, Ravenna i
U | uci K prekeavaademeat as en a t @rwo@snovad i IRjag @j a
teret koj i su u uplovljaval: |l uke na
tablici.

MPP! Studija VT ®hksolidacijgRev. 0912017 30

Chioggi a
Tr st

brodo
podr



Pomorski fakultet u Rijeci

Tablica290s novna obiljeHja brodova za opljutéseauk@pi Hspe
2015. godini
.. . Snaga Gaz na dolask Gaz na odlask
Vrijednost Bruto Neto
: m ) (m) (m)
Najmanja 47,1 336 101 276 2 2
Naj v| 10.832 26.067 14.651 12.060 7,6 7,5
Pr osj 126,43 3.429,55 1.286,72 | 2.195,9] 3,69 4,43
U 2015. godinizea b i |1j5euglddava@g br odova za rasut. teret Kk
na brodove za prijevoz cementa koji suwpldvlja u | uk u Ko r)oOstalilbrodovi ( 8 9 |
za rasuti teret su uplovljavaluu luUR u | a i l uku Pl omi n. Osnovna o
su uplovljavali u luke na podrulju u nadlegn
Tablica300s novna obiljeHj &ojbir osddwvwaplzavirjaswadlii trea et | uke n
2015. godini
.. DuHi Snaga Gaz na dolaski Gaz na odlask
Vrijednost (m) Bruto Neto (W) m) m)
Najmanja| 60 459 250 450,1 2 3,2
Naj veg 229 85.576 26.846 12.100 13,2 8
Pr osj| 96,82 7.005,43 3.625,48 | 2.753,73 4,86 5,21
Ulukkmana podrul juebvstdenskeagupean ibjddowa lzeeopskrbur o j L
koji plove prema platformamasz& or ipd tt amvaa mjae podr ul ju sjevernoc
sjevernogl adr ana, u podrulju jugozapadno od | st
kompresorska platforma sa 54 proizvodne bug
uplovljavali u luku Pula sa otvorenog mora, a samo iznimno su gromatovéipro d ogr adi |
talijanskoj luci Ravenna. Ukupnaj® i | 5p5eigjowljavanja a osnovna obiljeg
evidentiranih 2015. godine su prikazana u sl
Slikal90Os novna obil jeFRjkaojbr cdowp | ool gmvlkadb nauBdl8. uke na
godini
. DuHi Snaga Gaz nadolask Gaz na odlask
Vrijednost Bruto Neto
: (m) W) (m) )
Najmanja | 30,53 110 33 1.230 1,6 1,6
Naj v el 66,65 1.632 761 6.570 5,7 5,8
Pros|j 35,33 173,79 55,45 2.637,67 3,78 3,89

U 2015. godinizea b i |j joayg elipaBargu p le g Vv yplMljavanipet 816i h pl ovi | a
tegl j alad i by kd ®lonoin (62plovljavana, zatim u brodograd
uplovljavanja t e | u k auplavijaRjeégPula (plbvijavaje. Osnovaovin obi |
tegljala prikazana su u sl jedel oj tablici

TablicsBlOs novna obiklojjeiHjsau tuepgllovalljaa v alkie nFauwyRald.igptee na pod

N DuHi Snaga | Gaz na dolask
Vrijednost (m) Bruto Net o | (kW) (m)
Najmanja 19,80 43,00 13,00 224,00 3,50
Naj vel 31,00 353,00 106,00 2.900,00 4,80
Prosj e 27,03 172,95 49,37 1.548,74 4,06
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Slika20Pol ja plina na podruljwwwazuhednj eg i sjever|

Broj uplovljavanast al i h pl ovila u 2015. godi ni u | uk
tehnil ke plovne obj ekt e,ostalesbtodoseposebad nengendd r o d o v

Zakljulno, valja istali sljedele:

(8) Pomor s ki promet na podr ul j u imanda ramplkess t i L
i to po vrstama i velilinama brodova te |
sve vrste trgoval ki hih Jalteoi #drodicenamijenjeremodi j v e | i |
zabavi, ribarski brodovi te tegljali i te

(9) Naj vel a g u trtetoibradovpstamije seana glavnplmvnom putu prema
lukama Kopar i TBtr 0 me t teretnih brodova prema | u
skroman, s naglaskom na nekoliko industrijskih luka.

(10) Izraziti lokalni prometponaj pri j e put nostakije e tijekonmipgto v a t €

razdoblja u vagnijim turistilkim sredigti
(11) Promet ribarskih brodova pribligno je uje
naglaskom na nekoli ko atraktivnih ribolo
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(12)

(13)

podrulju glavnog plovnog pot e lopatnosfi od| e g a
sudara s znalajno velim i brgim brodovi ma
Pr omet brodova Kkoji prugaju podrgku odob
utjele bitnoorskagpmatage vi dove pom

Stanje prometa na podrulju nadlegnost:i L u
usmjeravanja pomorskog prometa, s nagl ask
2)nadzor plovidbe brodova, jahti i brodica u priobalhoo vi dbi , i zvan pod:
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3 USMJIERAVANJEOMORSKOG PROMETA

U nastavku teksta razmatra se ponajprije pomorskaginamskim morem i to njegowsnt ol ni m
plovnim putom (prema | ukama na i s tM\ededijoij oba
oblignjim lukama zapadnog Jadrana ne uzima u

3.1 POVIJESNI RAZVOJ

Prvi prijedlog uspostavljanja sustava usmj e
podnijela jéalija2001. godine na sjednici-delimbra za sigurnost plovidbealR@1. godine.

Prijedlog je skinut s dnevnog reda na prijedlog delegacije Republike Hrvatske jer nije bio u sklac
prethodno dogovorenim nalelima usmjeravanj a

Drugi prijedlog podnijele su z agraei@Gmijal2003. Al b
godine. Sustav usmjerene plokidbg i m j e po pr vi puta urelena ¢
prihvalen je na sjedni-aistegdidebora za pomor sku

Pri i zradi prijedloga temeljno nalelo kojim
plove prema Trstu i Kopru od zapadne obale Istre. Do tada su ti brodovi u pravilu plovili na nek:
milja od obale Istre, te tek jednudogviembd rta Savudrij a. Pri hve
udal j eni pribligno desetak milja od zapadne
u slulaju izvanredni h wkootmopodr e¥jengsked p ms t
plovidbene zone dok su u drugim dijelovimapusevalpd gpopeviedbene zone u p
koliko je to bilo mogule.

2 3 3 3 = W 3

SLOVENIJA
SLOVENIA

i
|

Slika21Prvi prijedlodtalije  u p u L-eoruspostévlanju sustavalijeljeneplovidbe najevermmJadranu (dio,
bez mjera u,J00lHnom Jadr anu

3 Prvi sustav odijeljenog prometa na Jadranu uspostavila je SEBRJ v e | rani h sedamdeset
zapadno od Palagruge. No, kako je sustav bio pot
podnijet zahtjev niti je sustav odobren od strane M®o j edi ne or ganakvemjerej e ovl

usmjeravanja plovidbe (prema COLREG konvenciji).
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Sustav je znal aj no izapadngrmgetujzieog izgladnie ®@dobalgogy NG e
terminala udaljenog 7 M od talijanskédbale.v om i st ol nom dij el u sust.:

4
‘5’

Slika22Z aj edni LKki prijedl og | adr adijdjdnélovidoendsgvemonnladiaeaup 0 st a v
2003 godine (lijevo), s izmjenama usvojenim 2006. godine

Uspostavljeni sustav vrlo da bpezoepr inmkaineng
v e & prameta prema i od luka VenecijaKdmstprolazila kroz uspostavljeni sustav, uz razmjerno
skromno korigtenje priobalnog podrul j a.

3.2 MODEL USMJERAVANJARIRSKOG PROMETA

Pri hvA$ austpve na brodovima mj enama SOLAS konvenci]je

podataka kretanju brodova s oke r azi ne p o u apdadano postavijaipitanjeo | n o
bi [ se sigurnost pl ovidbe odnosno vVvjero]j
konfigracijom sustava. Zbog navedenih razloga provedena je procjena rizika od sudara i nasukanj;
postojelid sustav te za sustav u kojem su pl
| i me se smanjuje gustola prometa i time vjer

Nal erobpojepa rizika od sudar a i( kmmas ujktaon jjae ztac
odijeljene plovidbe Sjeverni Jgdsampravdana u okolnostima u kojima plovidbeni tijekovi pokazuju
jasnu prostornu praval bsbjtérhkddaa) et kpekor
razdoblja takva da su prepoznatljiva statist

Procjena rizika od sudara i nasukanja za i zasa

procjene jednaogl i vige strul njaka, [ korigtenjem

navedenog u nastavku je prikazano i anal i zi
i

javlja najvelia kol Il na p o mo feaokda gna ppraedargat a n

4 ltalija je jog | eunuwsnp gsotkauvglajlaan jper endjl eorga t s mjMOr a v e
zajedno s Crnom Gorom i Albanijom. Kako je na taj prijedlog Hrvatskah iprahajenttijljni skladu s
uobilajenim pristupom, I MO t aj prijedlog nikada n
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provest.i numeri |l ku simulaciju SSME2MelL sshag odnon
udrugenja uprava pomorske signalizacije (I AL
| WRAP model pol azi od pretpostavke phmetsy e o0p a
za | ateralno ogranilene plovne putove dok |
nezgode razmjerna gustoldi promet a. Procjena
opravdana je u slulajevima u kojima | e:

- kol promata dovoljno velika da dobiveni r

- obiljegja prometa i brodova poznata s di

- uobi | ajeni jgsiquepaznatlip.r avci | esu

) "T‘F‘ ‘f:-u;.

Slika230pt er elL enj e p odjelenglaitbelkplovwa28lit)a v a
Na temelju raspologivih podataka procjena
razmotrena je za sljedela podrulja:
- i stol na sotieljanogpometauSgevemndadkaji se dijeli na:
A zonu odijeljenog prometa Sjeverni Jadran (u nastavku TSS Sjeverni Jadran) i

Azony odijeljenog prometa Prilaz Tr
Trglanskom zaljevu) te

- plovidbeno podrulje i zmedmetadviju promat.i

Osnovne pretpostavke pri i zradi model a za po

pravilnost te moge biti numer i | ki model i ran

ci se procjenjuju na razdolgltjage i onch g
u prometa najintenzivnijeg razdobl j .
od eprociyjeajermmri ihblriign&kadva put a;

-3 -

IALA Waterway Risk Assessment Pidyv&AP )
Kolilina prometa odrelena je kmovidbé mmogek sguotda led |
brojbrodoa k oj i u jedinici vremena prolu izmelu dviije
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obi m i znal ajke pomorskog promermoea pr oci
prometaiinf rastruktur e, statistilkim izvjeg!
Hrvatskoj, Sloveniji i Italiji te podacima Hrvatskog registra brodova;

kopneno podrulje izlogeno riziku nasuk
instalacije (platioe ) |, kopno i obale otoka te prip
pribligno do udaljenosti od 10 M od zon:¢

mor sko podrulje za procjenu rizika sud:
nekol i ko di j el ov aio graommptianih wlovidbenilh pytega: (zorser e d
odvojenog prometa), pripadajuli pril azi
pl ovidbeno podrulje izmelLu dviju zona Q@
odnosno prilaz iz smjera Venecije (prikapaimosram slikama); promet se simulira za
svaki dio puta u oba smjera;

gustola prometa odnosno razdioba promet |

nor malnom razdiobom |ija srednja vrije
brodova od plovehog puta (u pravilu nula jer se pretpostavlja kretanje kroz sredinu
prol aza), a standardna devijacija (0 [ m
od prosjeka; na t aj nalin 99% ukupnog p
do 3 stadardne devijacije;

prosjelne vrijednost: gaza i brzine za

odreluju se na temelju-epodataka koji ma

preuzimaju se koeficijenti utjecaja na rizik od sudara i nasukanja za svaku vrstu brot
prema preporukama za slilne vrste i veld]

Slijedom navedeni h pretpostavki te korigten]j
ulinkovitost. postojeleg sustaYmj alrsanj poshej]

sustava.
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3.3 SUSTA\ODIJELJENELOVIDB&IEVERNIADRAN

Pomorski promet sustavoradielienp | ovi dbu Sj everni Jadran | in
brodova u melLunarodno]j pl ovidbi te u manj o]
plovila.
Promet trgoval ki h brodova u mel un@aa ghadnmo | p I
lukama otvorenim za melLunarodni pr omet na o
sl jedel e:

- SVvi brodovi u oVvoj Sskupini i maju strul

konvencije STCW, dobro su opremljeni (u skladu za Zamye@nmje SOLAS) te svi
imaju AlS sustav;

- tijekom plovidbe Jadranskim morem ovi brodovi koriste glavni plovni put, te u pravi
izbjegavaju plovidbu u blizini obale; izuzetak su maniji brodovi u nepovoljnim vremensk

prilikama;

- u priobalnoj plovidbbbrovi se krelu najkralim plovi

lukama.
Di o prometa ovih brodova | ine i brodovi na
teretni brodovi ma n j i’ brodali. SSobBromBda ovit beodowidragu g i An
i mati AI'S sustav pralenje nji ho\mjovikbredovanj a n
razmjerno skroman, ne olekuje se njihov vel:|
Ul azni podaci za model taemelpgreossjeelnnai np rdoucljjelr

lukama Kopar, Trst i Venecija kako slijedi:

Tablica32St r ukt ura pr omet aodfeliecoqa| o8t dobei Sgevermatsnhaaadamavele
koliLine prometa)

Broj prolaza u jednom smjeru
Vrsta broda TSS Plovidbeni| TSSPrilaz Prosj eln:

Sjeverni putza | Tr GLan plovila

Jadran Veneciju zaljevu

Brodovi za prijevoz kontejnet 1.680 384
Tankeri za prijevoz ulja 1.056 360 698 138 m
Tankeri za produkkeiinikalije 96 / 96 136 m
Brodovi za rasute terete 336 24 312 186 m
Putnil ki brodo 396 264 132 189 m
Roro brodovi 1.224 168 1056 161 m
Ostali teretni brodovi 1.356 492 864 106 m

U simulacijskom modelu plovni put sastoji sjeldyeet

- | u pritaz,

- zona odijeljenog prometa Sjeverni Jadran,

- podrulje plovidbe izmelLu dviju zona odi j
- zona odijeljenog prometa Prilaz Trglansil

- podrulje plovidbe do zone odijeljene pl
Svaki navedeni dio ima odvojen plovni put dolaska i odlaska u skladu sa sustavom za odijeljeni pro

7 Pod pojmom Anetrgoval ki brodiA valja razumijevat:i
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U podruljimeloviddbe u promatranih zona odi j
plovidbenog puta ka Veneciji. Promet tog dijela puaprocjeej na t emel ju godi

Venecija i pripadajuilih terminala nab50Mal in ¢
i st ol ni lieseplsvidbe\SjewerdiiJgdran.

U model SuUu uvrgtena sva iWénecyiakoge pazsatojpgeme/mSa p |
sustava da dio plovila plovi izvan zona odijeljenog prometa odnosna kergstk pogsialagai v o g

teritorijalnim vodama Republi ke Hrvatske uz
pouzdan zbogekoliko razlog@d koj i h se istile nestalnost
podrgke u VTS sustavu Republike Hrvatgke te
za model se pretpostavl ja prtoanveltj ak ankaojstvjed ug oor

sustava odijeljenog prometa.

331 PostojelLi sustav odijeljene plovidbe Sjev
Pri bl i ¢ nodijel@nogrametajesa kako alijedi:
- TSS Sjeverni Jadran: w=2,7M (5.000 m)

- TSS Prilaz Tr gi=a47¥Kk760m)z al j evu:

U svim dijelovima pretpostavlja se normalna razdioba brodova oko sredine plovnog puta kak
prikazano na prilogenoj slici. Pretpostavl j .
plovnim putovima:

- jugni prilaz TSS Sjelve= n3i. 0J0a0d rma n :

- TSS Sjeverni Jadran: g = 800 m

- podrulje plovidbe i zime=Lul .d2v0i0j um TSS zona:
- TSS Prilaz Trglanskodm =z all.j2e0v0u :m

- sjeverni prilaz TSS OPr= 11az20T0r gni anskom z:

Temeljem podataka o kretanju ribarskiraleadmjesec kolovoz 2Qjglinepribavljenih od
Upravezaribarstvo Ministarsp@jopriviede e pu bl i ke Hr vat ske procije
TSS Sjeverni Jadran dnevno plovi naj vige do
Trgianskom zaljevu navige do 18 ribarskih b
n a s uimkrdtanjenodnosnckretanjenu  svi m s mj er ovi ma. Zadr gava
zona odijeljenog prometa nije simulirano s obzirom da sukladdoWwr 1 0 . MelLunar oc
izbjegavanje sudara na moru ribarski brodovi koji ribare u sustavu odijeljene plovidbe ne smiju on
brodove u plovidbi.

8 Ovakva pretpostavka moge rmsat osntha raelii klbbmajer baoidwo)
Veneciji koristi zapadni krak sustava pa su stoga procjene rizika sigurno nepovoljnije od stvarnih iznosa.
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Slika24 Sustav odijeljenog prometa Sjeverni Jadran s razdiobom prometa
9 Zasvakiucrtgribvnput program omogul ava unogenje snemti still
za koji su podaci o promeffetun gr af i | ki se prikazuj e dijetigppdacibuci j a
(primjerice da nema prometa) ostaje ucrtana crven
grafil kmen @z &lamwaj u pretpostavljeni smjer plovidt
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Slika25Rezultatsimulacijskog modela za sustav odijeljenog prometa Sjeverni Jadran
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Crossing (Striking)
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Slika26Vj er oj at nosti nastupa sudara kri Hanjem na t

00005

00005

00004

00003

HeadOn (Striking)

0.0002

agom
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Slika27Vjerojatnosti nastupa sudara hasuprotnim kursovima (po dionicama puta)

:

Overtaking (Striking)

:

. S . %, . @ €. %, %, %, . €. %,

Slika28Vjerojatnosti nastupa sudara pretjecanjem (po dionicama puta)
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Slika29Vj er oj at nost i nast uptaabrodouadar a izmelu razl
Rezul tati Ssimulacije razmjerno su sukl adni
prijevoz ulja, a zatim brodovi za prijevoz kontejnefaroglooN u me r i | ki pri kazano
sl jedel e vrijednosti
Tablica33Vjerojatnosti nastupa nasukanja i sudaratewnens ki razmak i zmelu dog
Vrst nezgode: Godi Gnj a Vvj ULestal os
Nasukanje u plovidbi 5,755 x 18 -
Nasukanjeotkaz poriva 0,06594 15,165
UKUPNO nasukanja 006594 15,165
Udar u plovidbi 1,116 x 18 -
Udaii otkaz poriva 0,06188 16,160
UKUPNO udara 0,06188 16,160
Sudar pri pretjecanju 0,006349 157,505
Sudar nasuprotno 0,0006632 1.507
Sudar Kkr i ( 0,000984 1.016
Sudar pri 0,0009345 1.070
Sudar u pod 0,002828 353,606
UKUPNO sudara 0,01513 66,094

U promatranovwnjpeduupl avindBukmae treba ol ekiva
mala) zbog udaljenosti zone odvojenog prometa od kopna oko 10 thmé&lasapod@anja u
slulaju otkaza poriva, pri |l emu u nepovol jn
kopna, val ja ol eki v(ustav ng¢ pretpostamija gravaviemeno dielbvarize g
slugbe za pit g anmjgmedpoda®minadsanalzajedno, vjerojatnost nasukanja

bez obzira na stanje poriva u trenutku nasukanj®z8dso@nosno jednom svakih 15 godina.

Numer i | ki il zralunata mjesta najvele vdieroj at
Abaneg koji5s®M ondl apeeokdvB8jenog prometa (o0ob
bojomnar i | ®lgiemio). Najugrogenije vrste brodova
brodovi (generalni teret).

Vagno je naghasost dasukenja ne ovisi O pro
Vjierojatnost nasukanja ovisi o statistil kim
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broda te obiljegjima plovidbenmipog prante na( bl i z
vjerojatnost zanemariv.

Nasuprot navedenom, kolilina prometa presudn
j e prilagolLen na nalin da se pretpostavlja
Veneciijvao izskkngmlodi jeljene plovidbe. U procj
20 m jer ta plovila temefemavi | a 10. MelLunarodni h mehavil a
smjela ometati prolaz drugih brodova koji koriste sustav lodigijen©gm manjih plovila, u
procjenu nisu ukIljulene i jahte jer one u p
jahti koji koriste sustav odijeljene plovidbe.

Prema procjeni ol eki vana v erodnosne jpdoasntu 1S7udar
godina dok je ulestalost sudara na sydaida ul j u
podrpuwldiruazumi jeva sudare sa plovilima koji n
slulaju ovog model aVparoj aanse&i msbdadavnasuy
ukl julivanju je jog manj a. U k admosno jednomjue66 o j a't
godina.

S obzirom na konfiguraciju promatran8sy pl ov
Sjeverni Jadran (plovidbeni putovi jarko crv
rizik u ostalim dijelovima nigi. U TSS Pril a

promet ka | ucirazd2Meadnoguag TSE SevegrneJadram.n a ¢

Nadal j e, u promatranom podrulju mogul.i su i

koje se nalaze wunutar eksploatacijskog pol |
zapadnog dijedastavandijeljen@lovidbe Sjeverni Jadran. Prema procjeni udari za vrijeme plovidbe
ne treb@mo | eki vat. (odnosno vjerojatnost e zane
mogu ol ekivati jednom u 1 6skagptatorne polja IMdrajkajeise i | n
nalaze oko 3 M od promatrane zone odijeljenog prometa te polja Ida koje se nalaze na udaljenos
oko 5 M.

3.3.2 Izmijenjeni sustav odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran

Radi dodatne procjene trutmdrguil SIbsltne povedmea |
provedena je simulaci | aodijgienptognebei nipateastk
(svaka oko 1.3 M) itousmiern stoka odnasnopstpest oj el e st an
U progirenldranVrifgd: Sj everni

- girina aoielgrplevidzeo n ew =4 M (7.400 m)

- pretpostavljeno srednje odstupanje: G = 1. 200 m
Sve druge postavke simulacijskog modela (pl
ribarskih brodova i dr.) je potpdmo ek a pr et hodnom model u postoj
zona odijeljenog prometa u smjeru istoka na
udal jenosti od oko 8 M od obalnog ruba te ok
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Slika32Vj er oj at nosti nastupa sudara kri Hanjem na t

00002

00001

HeadOn (Striking)

. “ . @, <. % % G g . Es B 2.

Slika33Vjerojatnosti nastupa sudara hasuprotnim kursovima (po dionicama puta)
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Overtaking (Striking)
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Slika34Vjerojatnosti nastwpsudara pretjecanjem (po dionicama puta)
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Slika35Vj er oj at nosti nastupa sudara izmelu razl
Rezul tati simulacije sukladni su ol ekivanju
ndd Vv eol masukanjz M | o | ugr osembist br oddbwigekhao i u
odnosno tankeri za prijevoz ulja, zatim brodovi za prijevoz kontgnberadtwvikbu me r i | ki
prikazano, rezultat:i i maju sljedele vrijedno
Tablica34Vjerojatnosti nastupa nasukanjai sudaratewnens ki razmak i zmelu dog
Vrst nezgode: Godi Gnj a Vvj ULest al os
Nasukanje u plovidbi 5,503 x 19 -
Nasukanjeotkaz poriva 0,07463 13,399
UKUPNO nasukanja 0,07463 13,399
Udar u plovidbi 6,554 x 1B -
Udaii otkaz poriva 0,05308 18,839
UKUPNO udara 0,05308 18,839
Sudar pri pretjecanju 0,004888 204,582
Sudar nasuprotno 0,0002483 4.027
Sudar Kkr i ( 0,0009855 1.014
Sudar pri 0,00093 1.075
Sudar u pod 0,002461 406,338
UKUPNO sudara 0,01288 77,639
Zbog plovidbenih staza postaljignih g e obal nom rubu | stre za oty

slulaju otkaza poriva koj e sodnosnoovigrejatnodt ienosi v at |
0,07463p(ovelLanj . oKao 12%u prethodnom sl ulaju n

vjierojatnosti nasukanja su ista odnosno obal
Nasuprot nasukanjjerojatnost sudaraiuga negt o ni ga. Tako vjero
i znosi 0,004888 odnosno jednom u 204 godine
406 godina. Vjerojatnost sudara nasuprotnih

gotwo zanemariva. Ukupno, vjerojatnost svih vrsta sudara ¢elitg8hag@dnom u 77,6 godina
(smanjenje oko 15%
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U ovom slulaju najvelia vjerojatnost od sudarl
i zmelu dva sust aviak ooddv osjuednaorga puw oTm®S aPr iRliaz 1
prethodnom modelu.

SIl'il no sudari ma, vjerojatnost od udara u pl
iznosi0, 05308 i moge se o] snkamnenja bko 14pogdljenastrod u 1 8,
zapadnog ruba zapadne zodigeljenogprometa TSS Sjeverni Jadran do platformi je ostao
nepromijenjen, melLutim raspodjela pomorskog
navedenom smjenju vjerojatnosti od udara.

Iz navedenog a&tlj da je ionako razmjerno velika vjerojatnost nasukanja porasla dok je manje
vjerojatnostsudgraa g vi ge opal a.

3.4 SUSTAWODIJELJENELOVIDBSREDNUJADRAN

Sustawodijeljenglovidbe srednjeg Jadrana nalazi se unutar granica hrvatskog teritorijalnog more

i zme Lu ot o kivatskeassiranegi otakg Rianssabai  anske strane. S u
jednostrano od strahea d e S o ledejatvh&epsililike Jugesie(SFRIJp ol et kom 70"
godina kao preporul eni sustav us mjRepubdka e i C

Hrvatska te nije do danas melunarodno pri hva
Ovaj sustav se nalazi na osnovnom longitudinalnom jadranskontuklvegnr ot e ge sr e d i

Jadrana u smjeru sjeverozapad goi st ok pratel.] smjer glavne
povezuje Otrantski prolaz i najvele luke sje
Pal agruga (u s usjaerodijelur il vel w) dda@ak ssng er a, j e
okolnim lukama te drugi prema Trstu i Kopru
put je dobro oznalen s obje str ankanotb@ntarn ana
hridima radi bolje orijentacije te koje mog

dometa 26 (B BlL7,5s110m 26M¢e | ekt r oni | ku oznaku (Type 1 A

" Byvap
$ A RSL M

9
¢

Slika36Sustav odijeljenplovidbe srednjeg Jadrana
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Duljina sustava u svom sr e dpirgind8engoidsu yaejsker ( u z
l inije granice sustava negto krale (NE gran
sustava je blago zaobljenagdiry@anjski rub granice teritorijalnodRepottaiike Hrvatske (12 M od

otoka Palagruga), te ni Rgpumliink elilired atms knee. pQG
puta u smjeru NW iznosi 3, 1 ,zZikbg dadjgnogblikaiun a p |
svojim najugnmsikrakevizZmd M, a najodvajanjaum di | €
sredignjem dijelu iznosi oko 1,8 M.
NE granica sustava se nal azi oko 3,7 M udal
nalazioke2l, 9 M wudal jena od talijanskog otolila Pi
Slika37P | ov ni putovi n Slika38P 1 o v ni putovi n
srednjegdadranadAl S s ni mk e srednjegladrana AlS snimke (travanj)
Slika39P | ovni putovi sredngeg Slka40Pl ovni putovi sredngeg
Jadrana AIS snimke (srpanj) Jadrana AlS snimke (studeni)
Osnovni ciljevi ovog sustava jesu
- povelati Ssigurnost pomor skog prometa u
Pal agruga i Pianosa koji su wudaljeni oKk«
- udal jiti, odnosno preusmjerit.i peluovi dbu
Jadr ana, i zmelLu otolila Palagruga i ost
mor skog okoliga 1 sigurnost:i pl ovidbe wu
- rasteretiti pl ovno podrul je i stol no 0 C
upl ovljavaju i i splovljavaju iz |l uka sr ¢
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Ukupan promet uzdugnim plovnim putom moge se
brodova koji uplovljavaju u luke sjevernog JRadiammal i0g0n ob r202d.oOva u me Ll un at
godi gnj e uplovi u najvagnije luke sjevernog

Tablica35Broj prolazaka plovila u oba smjera sustavom za odijeljenu plovidbu srednji Jadran (AIS i STD)

AlS STD

NW SE Ukupno NW SE Ukupno
rujan/2016 | 397 396 793 rujan/2016 | 1.818 1.114 2.932
listopad/201§ 546 564 1.110 listopad/201| 666 768 1.434

Prema podaci ma TS slugbe Republi ke Hrvatske
793 prolazaka dokjeullstopaduQ@)lﬁl ne zabiljegio SQystemilTtackpr ol a
Data koj i koristi radar ski sustav odnosno bil
urelajem, u rujnu 2016. godine z a@Miprblaza.§gi o | e
Navedenim ukupnim i mjeselnim prometom moge

oko 60 brodova dnevno odnosno jedan svakih 25 minuta. Dostupnim i pregledanim AIS podacima
slugbe za mjesece rujanjedhomtaephdl P646n gbrt
sustavom odijeljene plovidbe proglo 7 brodov

i jednom u |istopadu) zabiljegeno da je sust
7
we (o2
8 Bl 26M
Q\_ﬁ_PALAGRUZAHOS)
[ L

GALIJULALT)

" TPIANOSA 136

/ BBI{2) 10M
%

\ 122 (1'0-1:.

—

Slika41Prostorna razdioba promé&alS fujan 201§.
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i IIIHHH LAY \HWHH

2016-10-26 h00
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016-10-01 hOO

2016-10-09 h08 2016-10-17 h16

Slika42Vremenskaazdioba prometgo satimad AlSd listopad2016.

PALAGRUZA
o GALIJULA

PIANOSA
-

Slika43Prostorna razdioba proméalS snimakrgjan 2016.

S

§ 2z
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Sukladno IMRezoluciji A.572 (&eneral provisions on ship's rditeBxr ovna nal el a
usmjerene plovigbsu

- sustav mora pratitdi postojeie plovidbene
- izmjenamijera plovidbe brodowatar sustavaorab i t i gt o manj a,

- kkiganje kursova i zone konVJubridengitjoe mam
- kkiganje kursova i zone konvergencije tr

pomorski promet

Dodatna nalela zkekepstawevaldyajpnedpbavatdi |

- duljinasustava odijeljene plovigblea bity t o knahij ko j e dovol jno
razine sigurnosti plovidbe

- grina zoa odvajanja r eba bi ti dovoljna s obzirom
uzi maj ulbii ne obzilrobdwWdan mor s k,i prostor n

- zone odjeljivanja pronte¢da kogit i t i gdj e g olhia gdjeljivama g u i e
prometa

- brodovi bi trebaho [ i o d r éibhigdje unutao zomagodijeliene plovidbe i na
neposrednimipt azi ma Kkor i st el motrenjpkoloitadbjekata r adar s

- grina zona plovidbeone odvajanfar e ba bi t i pril agolena tc

p o | a gkiaglusa standardima brodske navigacijske opreme
- girina zon e ebalehtianagacod tri standgpeinebeig kter naj pogod
gore navederspomenutime t o d a o d rog)ldj¢ mestindazvofjawa

U istoRezolucis e nagduagdwd aj u kddabpodbwoji naumdj ale
mogu pouzdano odrediti gvoj| @ ¢pdnpsu na sustav odijeliene plowdba razmotriti
oznal avanje sustava postavljanjem odgovaraju

Primjenom navedeni h nalela na trokmar RlUagid wg
posebice zbog |injenice da brodovi u najvelo
pomor ske nezgode na tomabbduobuifu danijrnopors
pomor skog pr omethgu nensadotrebe Imjjedpaiitoin ualjaauzeti u obzir da

svaka i zmj ena sustava odi jeljenog podrul j a
pomor skog prometa istolno od otoka Pal agr uc
predlagalakamovo rj egenje usmjeravanja pomorskog p!

Zakl,yal ha istali sljedele:

(14) Vj erojatnost n as uk a adjegenguiovidbek Kjevernn Jadran &rosi | n o
0, 06594 jeaddiogn jue 151 igodi na. Najivel ihrridzai KA
Vi erojatnost se odnosi i skl julivo za slu
provedbi navigacijskih odluka zanemarivo mala.

(15) Vj erojatnost sudar a br od oodieljenplovidbe &jeverdi b i u
Jadrma j e znal aj no manj a etden oinz nuo s6i 6 0g,00dli 5nla3.
izl ogeni su tanker i-robradopri jevoz wulja, kon

(16) Vjerojatnost udar a wdjeleng@dvidbe Bjeverrs Jadrdannzaogi d i |
066188 gojdédmgme Wl 16 godina. Najveli riz]
Vierojatnost se odnosi i skl julivo za sl ul

navigacijskih odluka zanemarivo mala.
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(17)

(18)

(19)

Hi potetskim pr eglovidbe $jgverm Jadranrea 50% (svakaeokojl,8 M) u
smjeru istoka povelava se rizik od nasuke
se smanjuju: od sudara za 15% (jednom svakih 77,6 godina) i od udara za 14% (jednom svi:
18,8 godina).

Sdzirom na J|injenicu da je vjerojatnost
odnosno udara te se r azmaénmaapravaanja najenjate n a m
postojeli sustav odijeljene plovidbe na s
Postojefijesnues,tpalvovoiddibjeelsrednjeg Jadr ana
zadovoljavajulim te se ne predlage pokret
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4 PRIJEDLOG MJERAUNERRENJ A SUSTTNOWBA | SIPGWRTITBBE |

MORA | MORSKOG OKA

U ovom poglavijtikazani su rezuléatalize p

rometa, prometnih uvjeta i pomorskih nezgoela te

unaprelenja

s u s koge vma opsavdgnjaraznoofiti ifili uspdseiyeii udkbjeam

je stanje oci | e mrdeer susano dkiow md ntaavraij ud o kn jna vt e ¢
mereunapr kelengae predlagu. U gel ji da prikaz
samo mjere unaprjelenja s kratkim obrazlogen
4.1 POMORSKA SIGNALIZAGIINFORMACIJSKA PQDRA

Podrulje zapadne i i stolne obale I stre dobr

stvarnost.
vagnijih

obal

no

podrul je

do

udaldoeuwho st i (

uka

maneviiranja pokrivémis ndjnenjepdvadsvjatidriiiemeti

svjetionika

u

potpunost.i

zadovoljavaju

uobi

S
P
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Slika44Pokri venost obalne plovidbe svjetionicima

obal

Svi bitni svjetionici uz zapadnisit ol nu
unaprjeluje sigurnost
mjerama u tom pogledu.

u opremljeni

s u

S
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Jedino mjesto za koje ima opravdanja razmotriti postavljanje dodatuéapprdoiel jPulg.

obzirom da | uka Puypllao viindab an eud ouvvrjgeetniimal unkeodborvaor
zahtjevna, posebice za zapovjednike koji pr
radarskog odgbehraha kakd&kr hj te ta malva gaci

odnosno u uvjetima smanjene vidljivosti

Slika4d5Nedovr Geni l ukobran na ulazu u | uku F
Sa stajaligta informacijske podrgke brodovin
karata za pojedina podrulja povelanog intenz
potreba zr ade/ aguriranj a klaamdwa zad n awskuo Ppd mg r sok
Koromalno. U tom pogledu predlage se i izrad
Zakl,juwlanloj a @i stali slijedele

(200 Predl age se postavljanje radar sbhkamadPulamdgov a

(21) Pr e d | izzdfl@ nosheodnosng u r p 0 8 n plamevh edhosno pomorskih karata za
l uke Pul a, oR&bad oil jkoBomaglumi , posebice mj
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4.2 PELIJARENJETEGLJENJE

Plovidba plovnjmo d mplojde ngbduegnbke kapetanije Pula n¢
pl ovni h podrulja na Jaudarrazimuo v 5d @ gyadtidodihe)]l an o
uvjete u pogledu peljarenja u odnosu na sus
pedl ogen u pr-plavidberdmstudijampo mor s k o

Drugim rijelima, ponovo se predlagu sljedela
(22) Predl age se obvezati sve brodove | j aht e
pod istim uvjetimakaooigoval ke brodove vele od 500 BT
23) Predl age se izmijenitd.i | l anak 70 APomor s
nalin da se nedvosmisleno propige obveza

isplovljavanja iz luka za svdalwaikoje se odnosi obveza peljarenja, bez obzira je li luka
kao takva navedena ili ne i bez obzira ima li luka Pravilnik o redu u luci ili ne, odnosno
svakom sl ul aju kada zbhpraviravieb&kdmarucira s bbalom. k o b |

(24) Pr edscayelenje obveznog peljarenja u podru
sve brodove i ognaeshtrodovesiglhteckojmjol i @0 oBIT 50 mj (
potpuna zabrapal ovi dbe za sve brodove losmako pr evc
odrgavaju redovnu prugu il im je odredi
prirode.

25) Predl age se dopustiti mogul nost stjecanj
brodova i |jahti (u podruljima u koji ma se€
koj i su znalajno bl agi od omri i akosghigeusu &v
predl age se da izuzele od peljaremiimm mogu
tankera.

Oplenito, podrulje u nadlegnosti Lul ke kape
kapaciteta (brkojhnekalpalke t enaaj iAmazthbhocanen po
Posl jedilno, |l ul ke ushmargajeu d &@d @t mlojsittii rlasaijj
korisnike koji svaki za sebe korilsi&omaligl ¢i
koje se povremeno odvija u velini | uk a, no
opravda stalno dr ganjPeo steedbalnj asllau | @mr i npjreerdesntiahv
kop,z bog br oj ni h noadgljenthkukaruikdjimai pristaje bradsvozh koje je peljarenje
obvezno, uvjetuje rad s velim brojem peljar
posljedilno povelane trogkove u odnatkeina i s
l ul ka podrulja koncentrirana.

Posljedicaavedenope neuj ednal eni s t a n dpatrelshe powrememm k a cC i
rad ispodahtijevanezie sigurnosti.

Stoga se predlage poticati n a dtlipe igradematitimiink e u |
studija kojima bi se utvrdild@ jednoznal ni st
peljarenja, postupanja u slulaju nepowol jnih
valjalo bi izraditi gge luke u kojima takva studija nije napravljena u proteklih 15 godina, a koje
prihvalaju brodove dugine 100 m ili duge, be

Br Gi ca

Luka Brgica nal azi se duboko u Raglkpaezal je
manevar pristajanj a, mptarsadegbtnajapic@r iblrioldmponez alutgje
promjena smjera te pr.Stoggeui tnaakwiigma csiljus| kaij euvsi kme
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- osigurati obavezno obalno peljarenje od WRagkq ki i zal jev do grani
Brgica kada se nastavl ja obavezno | ul ki

- obvezno korigtenje barem jednog tegl jal:

Na t aj nalin se znalajno umanjuje mogul nos:
odnosno moglbglteamjga mor a.

Plomin
Sa stajaligta peljarenja na <cijelomppirbmagn
pravilnim vremenskim razmacima ©pristaju br c

termoelektrane. oOvwoiskopaj veldovher ermist b u
udaljengeljarske stamifl2 M udaljena od ulaza u Plominski zaljev te gotovo 15 M od terminala u luc
Plomip zbog dugotrajnosti manevra koji u prosjeku tr&jé dkeata, iznimno uskaadjeva te

p | idzonnna@anevriranja u Plominskom zatjevzahtjevnih vremenskih prilika koje vladaju u tom
dijelu Kvarnetae pl ovi dbe u podrul ju u kojima je br.
nije odredigte |pwikakojé seobnod peldlo i mpnomtd r ¢ Bkaanj
obalnogeljarenjdP r e d | a § e Ixleg peljarealoeé mjgse@ ukocaja (rt Ubac) do ulaska u

Plominski zaljev (kagdactop ol i nj e manevar pristajranjia)l ud dkk
(obaveznim) peljarenda.v edeno sl i j edi prijedlog naveden
Na t aj nal i n bi se ujednalili uvij et pel jare

traje neuobpt aljl @nio dawgiogiaecighrod ki o 9@ ssusmr @oidm
brodovima kojima nije odredNiagtaee nloukanapreée ma

uvjete u svim lukama u kojima vrijede pribli
FaHanski kanal
Faganski kanal j otoka Mmjunisi kdpna pr @lhe4 § np me@lbuwmi c om

Barbariga na kopnu do grebena Kabula na sj e\
na kopnu do amtkajudod&liBdiaj na. jughol na obmgel a kan
su plil i nde0Qdmlgd noeb a2l0eD. U jugnom dijelu kan.
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Slika46Podr ulje obveznog peljarenja FaHanskim

Dio kanala obuhvaia Nacional fierparzka gBriitjeu mik c

Podrulje kanala u ovom | asu obiljegava odre
|l jetnog razdoblja kada je otolje izuzetno ze
se u buduinostpioskebojcej phutiniil kbhodavae,| ovi dbi
i za njihove veliline. Zbog navedenog se ol e
odnosno mogulih oneligienja mora.

Stoga se predlage da psrei ng cechreu Inmjeem eF aoggar nasnki o ge
odrelenih obiljegja na nalin kako sUeprvano pr ec
redu to se odnosi na obvezno peljarenje i toc

kanalaobuhval eno grani 0.amal inaecdiooomn am @wed epnaorgk,a p
obveznog peljarenja za shkogimjluwodevedi 5D0amje ¢
potpuna zabrapal ovi dbe za sve brodoveetk®] i opirmvake
redovnu prugu ili im je odredigt®@rreal pger slej
granice podrulja obveznog peljarenja odnosn
tvarimbude i zmelu poveznica:

- nasjeveru: rt Martulin (na kdpti@lavina (Mali Brijun),
- na jugu: rt iPuggti kaaj niattPénkdad/gliBBrijan).i Jer ol
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Zakljulno, valja istali sljedele:

(26) Predl age se pozvati nadlegne | ul ke uprave
studija kojima bi se utvrdili jednoznal ni
tegljala, peljarenja, positluipkaanjia sul isllnud az

(27) Posebice,ped|l age se obvezno korigtenje jednog
metara u | uci Brgica te se takolLer predl
Brgi ca, ovViddagada bdovawllukus Daldas hio, predl age se
peljarenja za brodove cijelim plovnim pod

28) Predl age se, u sl ul aj evi madugotrajaroijzahtieante e ma
se jedan dio manevra odvima | iavangranica luke, odnogiovidh u kojoj brod s
peljarom pl ovi navigacijski opasnim podr

u koj o] brod plosuspettrmbj emdgdgemj brodoo
luka prema kojoj sed peljarsmatrati obalnim peljarerganarijeme takve ploviaim

preostali o pl ovi dbe/ manevra u podrul pajaigrani
dal je smatrati obveznim lulkim peljarenje

(29) Pr edl ag e oweznogpekatempnojder ul j u Faganskog kanal .
za sve brodove ikojginmjtvtiej ev eoide 500d n§ 0 Og oB T vial |
pl ovidbe za sve brodove koji prevoze opa:
pruguiliimjeodredt e na podr uBgjuni INia ch aoghaan snkoagg pkaar rkaa
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43 PODRU|I JA ZABRMNE SI DR

Podrulja zabrane sidrenja jesu podrulja u ki

vrste 1 /il veliline brreomdeo vai.drMgrejraa Y ort pluenleu
potrebe:
- zagtite podmorskih objekata il:i l okal it
- sprelavanja nepovoljnog utjecaja wusidre
blizini,

umanjivanja vierojatnossimor ske nezgode u slulaju ora
Na podrulju nad]lRugprepognata suL p ppbairudp et akgbjreane

zadovoljavaju jedan ili vige prethodnih uvje
FaHanski kanal

Kako je vkdgamwkidelaomal u jlkoproai il ptedddgnal Br i |
Il inije koja spaja rt Barbariga na ilnjgfgau i g
spaja rt Progtina na Kkopnu i rt Peneda na |

ob|lili Sv. Jerolim i Koteg.

It = = W

Slika47Gust olLa prometa FaHanskim kanalom (kol o

Kanal je u sjevernom dijelu izlogen vjetrov
vjietrovi ma i v al o \kanala je prisutng stalpna imbrskas sinjjae U smjeeau.

sjeverozapadanikhjwj eztar ovra jie rpi diomegaddza srieme&y e b r
osekes mj er struj e nsaed jmad ¢aet i p rsamil jneun intoir s kiu str uj
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Dubine u kanalu se bitnorpziku u sjevernom i jugnom dijelu.
20do34m@sim pliline Mrtulin koja je oznalena k.
dijelu dubine se krelu od 10 do vajgBCBI(2¥8& pri s
8m 6M) RankuC BI3s2M)z i st ol nu stranu otoka Vel Bri
sjeverozapadndo ot ol i [ a Kotegdg. Uz obaldeindjsmanj@odiOna u ¢
m.

Slikad8Pr ol az br od o WAIS snimaki Slikad9Prolaz brodova u kolovozu 201S snimak

|l zmelu |l uka Fagana i Brijun postavljeni su |
karti. Valja naglasiti dau@ginom di j el u prolazi [ podmor ski

sjevernog Jadrana i kopno koji prol azi i zmelL
j e i nekoli ko dr wmgill Kabhel aisuj vgrmgemudiujpolt u €

= e

Slika50BrodStong(L=109 m, BT=2.193) i b@vekyZ (L=79 m, BT=1.521) identificirani u
prolazu FaHanskim kanal om

Fagans#i napwn adrisigprodioe jehtaria nj i p u ttijekiorh keinih mnjesecd o v i
zatimriba s ki brodovi te manji trgoval ki brodovi
brodovi Koj i tilu luku Pula i brodovi Koj i s

uvjeta (pojada).

U jugnom di ylagd wlukik Rubspostavliienep odr ul j e zabseane si
protege izmelLu linija rta Peneda nhgkoppasaku Ve
sjeverne strane te do polovice |l uke Pula sa
sl obodnog prol aza Rka ¢ atsrkod polinsrskihikabglau glinmovodau | a z

Trenutnim stanjekm nkiasbuelz aig tcijleevnoi voogkiceiRnipopris s p a
Stogaspr edl age progirenje sjeverne granice zonce
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granilna Jlinija progirene zone sugp@gmba bi
najsjevernijim kabelom na udaljenosti od oko 0,15 M odnosno oko 280 m.
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Slikab51lPost oj elLe podrulje zabranjenog sidrenja (crve

Predlage se da se mjera admalsiin nda slvue| kbar okdaopv
izdat i pojedinalno odobmanpedbulojdoviFamganskog

| zuzetak od navedenog pravila trebald.i bi bi
otolje odnospar KNKaBropahMelonBIri j uekaj ©Ovihar pr ode
dopustiti sidrenje neposréegpred luke Brijuni. U tom pogledu, kako g&krgiiaoye i boravak bitno
vezapn za Nacionalni park Brijuni, valjalo bi ovlastiti djelatijike N& iBy izdaju dozvolu boravka
te da o svim brodovi ma i jahtama kojima su
kapetaniju Pula koja onda takvu obavijest mo

Zakljulno, valja istali slijedelie:

(30) Preddegerogi riti podrul je zabrane sidrenj
ukl juli i poiBwvddminik amlmelnaRdgama grani ca z
kabela najmanje 250 m.

(31) Predl ajeasae gidrenja Iazapuwdr brpdoFaeganshkhaoyg
od 20 m. l zni mno, valja ovlastiti upr avu
brodova i jahti dugine do 50 m u podrulju
nadl egnostij,erkaalba jleniomnpri mPusagmogud £t
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dopustiti i sidrenpna obirjoedloom podmrmnltij udiadg
prilike opravdavaju

Zal jev RaGa

Brodovi koj i upl ovl!l javagm piutlw kiuz nBerlgu clau knee rTi
ovom dijelu plovnog puta dogalLalo se da sidr

Slikab2Us i dreni br od®vi u zaljevu RaGa

Brodovi usidreni na plovhom putu predstavljaju ponajprije smetnju drugim brodovima koji plove
prema | uci Brgica. P o n e k adklorslieod nepovolini kremenskihb r o
uvjeta.

Slijedom navedeno@napredir&de¢ as & osjpyennorca zAd ) re
poveznice izmelu rtova Ubac i Mul ac.

l zni mno, valja dopustit.i nadlegnoj VTS sl ugl
uvjeti sigurnosti plovidbe iziskuju.

10 Preuzeto iz Maritimne studije koju je za potrebe
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Kako
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Slika53Pr i j edl og
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j ednog
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naveden o gto ukrpajaepeljhra i dijepsne vremehu ispied tldza un|
(44 A8timbsvep, r eNd,| adjled As e0 4u,v6o' L em)j .e
cijelim plovnim podruljem Ragkog

ob
z al
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cati/iskrcat.i

ul azu u =zal

k oj utujRgeci,2@l6.pot r ebe
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Slika54Pozi ci je predl oAeni h peljarskih stan

Dodatno, obzi rupm od’d javhulsweBrv@gil ¢cabroj teret
izuzetno promet na, val ja razmotrit.i uvolLenj e
VTS nadzor plovidbe, kao i postupak javljanja brodovaijgetimdstupcima koji seawljaju

sektorima manevriranja. Zbog togaemelazpu ed | a ¢

Rag ki (ziaddjmgmanjaM utvrditi kas e kt or manevr i r aTmaffiea. u na
Navedenim prijedl glowdbe brodoeadhanpailhzima lukama ukgmarsa atidja r

intenzivniji pomor s ki promet brodova u melun

Zakljulno, valja istali slijedelie:

32) Predlage se uspostaviti podrul je zabrane
podrb j u zal jeva Raga wunutar poveznice rtov
moge dopustitdi sidrenje brodovima u ovom
ometati prolaz brodovima koji uplovljavaju ili isplovljavaju iz zaljeva.

(33) Prealag uspostaviti sidrigte ispred | uke
Kor omalulukuBk @ioma nalin kako je to prikazan

(34) Predlage se zaljev Raga i pripadajule mo
namanje2Mutd i ti kao sektor manevriranja u nad
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PlilLina Al baneH

Hrid Porer (svjetionik karakteristike svjetl
Al'S AtoN Statiew)eitl plalozraakbb&maegkteri st.i
elektronil ka oznaku Type 1 AI'S AtoN Station
Na tom podrulju nema posebni h pomoerolokAlM ogrTr
jugnije od hridi Porer, a izmelLu je nekolik
i znosi 11,5 m. Hrid Porer nalazi se oko 0.9
oznal ena pl i | kanakterigtile w\jje#atClBe2ds am BM).rDabina na cijelom potezu do
kopna odnosno Premanture iznosi manje od 10 m.

)
a
0
\Y

| st odobno, ove pliline jesu @gtordarkid ijmjnean @ olde
sidre manja plovila posebice brodice Oehtplovilposebice ljetimogut e gav at i sigur
ostalim plovilima.

Zbog navedensgp r e d | anjep o d wvzablapienog sidrenja sve brodave dug

krugni ci promjera 2,2 M na nalipmdkakopajealpt
kr ugynalazcscea pola puta izmelu hridi Pwe prelaze i pl i
izmelLu pliline Fenolige i pliline Albaneg.
udal jenost.i od 0,3 M u smjeru sjeverozapada

| i me se sprjel avaselesipdr enpa odnaspoi paeal maa.

Kao i u svim drugim sl ul aj evi mauizetipojediniublkod j u p
zbog opravdanih razlagdati odobrenpojedinom brodu za sidrenje.

- G 2N S, SoDuLAZ

- .
0 el

Slika55P r i j e d | o gorapjenatgidnerjah b b a n e H
Zakl,julanloj a @i stali slijedele

(35) Pr edl ag e ouvzmlirapjenogesidresjaa  sve brodowekdw@mri i
promjera 2,2.M
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Limski kanal

Limski kanal je morska yvalai 1 ikgsnaluga i prosjelno 600 m gi
Li mske drage. U unutragnjost. se nastavl ja k
sa stranama vVvigim od sapOl O wersaddy bin ipFugagldauzauvaleu v al i
nal azi se |l uka otvorena za javni promet Vrh
uprava Por el

Li mski kanal je izl ogen W vjetrovima koji n ¢

mahove. Unarnalaagnzjagtdiiloen je od svih vjetrova

Slikab6Podr uLj e z a himskikamalcevénd)r e nj a

Podrulje Limskog kanala je podrulje iznimno
j e st og aposebicelpwwanjagogatean ugno dodat wo uz @goniet o j
pogledu namele se potpuna zabrana sidrenja

|l anci ma mogu znalajno nagtetit.i pr iidniemnonm v
smatrat.i brodove llujavpe duglapu20kmdal tovptl
slugba moge dopustiti sidrenje brodovi ma i

okolnosti iziskuju.

Zakljulneliyatpgheistali
(36) Predlage sdnoasmpopadrdulgjae i zabrane sidrenj e
dugine 20 pmdirluil jwi ¢ ms k o gtSket Febk$t®irfva i st ol no
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4.4 PODRU| ABRANE PLOVIDBE

Na podr

|l ju nadl egnosti Lul ke kapetanije Pul
to podrul j

e Brijunskih otoka te podrulje Lium

Brijunsko otolje

Otoci Brijuni smjegteni Su s e vlieBrijonziaagkalikbn 0 0 ¢
otol il a i hridi zapadno od njpil h(GéazwBlampGrum; 14) .
5,9 m, Pust a, Pojer i Vrganj , hridi te nek:

mnogobroj ni hi zapasrka ,| ano gie dbd tmal e brodove.

Slika57Granice Nacionalnog parka Brijuni

Prema Prostornom planu NP Bripni o tuorlg lue nfjoe 10 | uka i pristani
drugih plovilgl avna | uka na Vel i kom Br iprirodmagvalimagr al e
prostoru nekadadgnjeg t er eRrekoooge lupavissedomvosagt a ( z
promet posjetitehmcionalnogarkaLuka imdukobrarm u g 86 n em, s valobranom
nedovr geni kameni mo | (od nabacanog kamena)
brodske | i nPirjiestdaungijnee 03s7p0o sno.b|l j en za pri hvat

luci ima 380sezonskiliezova.

Gl avna teretnai 4 grkpé 6ol el lail ku <lagwe | L 0, uku
mora od-8 m.
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Kamena pristani ¢tMikularagvialar Brijora i & njegovoj gjevexrrojiobabuz .
bivgu tor pddnuiJsatdaminkua,0 #zdmpii niesdBedn ABidudl e
idubine8 m), wuz vilu ABrij uhkm), (owmkav (ntku dlidnen 12
dubine mora3 m) , te na Penedi dugi nderoling, Vrearu, Margit al a
(Krasnici) i Kozadi.

Ot arujstearnosti upravljangaustaava Nacionalni park Brijunirkejad z i r e pl ovi dbu
ot oulsklalu®r avi |l ni kom o unutar nj enUoveendavinku Naci o
dijelu@.2odreddus | j edel e:

6.2.2. Plovidba i privez plovila
LIl anak 57.

Prijevoz gostiju hotela i posjetitelja na r
Ustanove, a moge se obavljati i gbd.ovi |l i ma pr
Fizi | ke i pravne osobe koje obavljaju prije
odredaba ovoga Pravilnika, a prijevoz obavlj

LIl anak 58.
Kretanje plovila u vodama Naciopalbnagk a dozv ol jeno je uz dopugt e

Posjetitel]ji Naci onalnog parka mogu plovilo
privezigta Mali Brijun i Nova Obal a.

U uku Vel i ki Brijun, te pr iivpevezatgse plovilddrugin Br i
fizil kih i pravnih osoba koje imaju dopugten
Na otoku Sv. Jerolim dozvoljeno je pristajar
plalanje naknade, a na oteoku Koteg (Kozada)
Dozvoljen je negkodljiv prolaz bez zaustavlj
plutale na rtu Rankun, kao i negkodl jiv pro
Jerolim i Katega (Kozada).

Odredbe owvogdnbbaenka na plovila Drgavnog pro
tijela drgavne uprave i javnih slugbi u obav
LIl anak 59.

Stal ni privez plovila u | uci Na®ohaln&giparl&moguun i
i mat i plovila Ustanove, te drugih pravnih i
Nacionalnog parka ili koriste objekte.

Privremeni privez plovila dozvol yeri géei smamo
U svrhu odvijanja krugnih panoramskih putova
se pristanigta na: rtu Kar men, uval Lovor.i
otocima Sv. Jefolim i Kotegu (Kozad

LIl anak 60.
Za vrijeme plovidbe vodama Nacionalnog parka

l uci Vel i ki Brijun, te privezigtima Mal. E
vodu, niti keri dteitteir dgamitttazme pural &) i i spug
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Javna ustanova dugna je osigurat.i uporabu s
osobe koje se nalaze na plovilu, koja su privezana u luci Veliki Brijun, kao i na drugim organizir:
pritmazi ¢

Pl ovilima za koja se utvrdi da i spugtaju on.
Pravilnikom i naplate nov|ane kazne, naredit
Pl ovilima u |l uci V e | unik NovaBoballaj kamiing drugira orgamiziranienz i
privezigtima u Nacionalnom parku, Ustanova o
Zabranjeno je bacanje smela i otpada u mor e

odrelena za tu namjenu.
LIl anak 61.

Korisnici odnosno vilasnici plovila koji nen
vodama Nacionalnog parka, dugni SuU napustit
plovidbu.

Odredbe navedenog Pr aevpioVidba ilprestajanje bradovp, ¢ahtiu brddicg e r
jesuu stanovitojmjare o dr elLene, a u neki mPdiijmgleav inmea dir e
jesu pojmovi Aplovilo2 manjeg gazad ili Aone]
U pogledu dvojbenggtired terminske neotlre ntemelino pi t anj e nadl egnost
odredaba ovog Pravilnika u idadielsuwkojirs@odnosimhl e g n
sigurnost ©plovidbe odnosno zagtitu morskog ¢
zakl juliti da potpunu brigu o primjeni pr o
nadzornici pa je nejasno u kojoj mjeri su zZé
oneliglienja i si gur masdn ee gmag tl i & sootkigapmaeramii j
dvojbenosp r e dsem@@&r obno uredi ti prava i obveze i

kapetanije Pula u pogledu postupanja odnosno primjene mavedenihs a i to na

posebnimprgpo m na jednoznalan nalin urede mjere s

nacionalnih parkova.

U tom pogledu | ini se razumnim i opravdanin
Ssigurnost pl ovi dbde eil azang tciitmea mamslksdgmreck owlai ¢
sve druge posl ove zagt i mamacionalohparkodani amval pyhap
trebalo ispraviti pojedine odredbe Pravilnika te umjesto provedbenih postupakajeti Pravilnik ur

odredbe o postupcima 1izvjegtavanja i koor di
djelatnika NP Brijuni.
Na ovom mjestu valja istal:i da u pogl edu zag

i zmelu post uiptak amor srkaeg nek awlaigga na podrul ju

unutragnjih mor skiubsnovidrebala biti Sznimre rstrogal&pntnjenie n a

propisa o sprelavanju oneliglenja nmorzsbkoogg o
turistil kih, prometni h i drugi h djelatnosti
nacionalnog parka moge izdrgati, a da ne dol
Konal no, na ipddrmu|poedradh rua njeedbpirh o wustadovlienjuo dr e
zabranjenih zona u unutragnjim mor s.kOvam v odart

Naredbomkgoo dr ul j e zabr ajesd jpeldeeMiedbe odreleno

12 Dosljednim |itanjem odredbi Pravilnika ispalo bi
drugo zasigurno nije oneliglena voda, a to zasigu
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Zona |
- rt Vrbanj (Barbam) Kadulja
- rtKadullaot ol i I Supinil
- ot Supnf-f ol ka A (r=44 stupnjeva 54.8 N1=13
- tolkaelkha B (r=44 stupnjeva 52.6" N1=13
- tolkelBa C (r = 44 stupnjeva 53. 2" N1l =
-t ol kreKan@k.

Zona ll

- jugoi stol ni dipgnicerKayrgri&oziBc: i j uni unut ar

Navedenu zabranu donosi mimbtane uz suglasnost ministad | e gnog za p
temel jem ||l anka 16. Pomorskog zakoni ka ¢
oluvanja nacionalene dsiogur mas tpil.ovheaebroabna kt e
jahte i brodice.

S
0O mo
t o

+

Slikab58Podr ulj e zabranjene plovidbe Brijuni
Na temelju dostupni h podataka | ini se da nen
podruljem zabranjene plovidbe temeljem || an
obuhvaleno podruljem nacionalnog parka, gdj
stanje okoliga. Dodatnougitemai g& omadeDirdceé mdcin
Stoga se predlage da se ponigti Naredba o wu
vodama, te da se plovidba podrul j emjedmalo g, al
nalin odgaoavanriakjourd imi nprsavar stva nadl egnog za
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ministarstva naddtedgneduradmomd uvtawnng .avestior s k o ¢

podrul je zabrane sidrenja u pkadvhwtoka Brijuoskog L e n o

otolja il:@ n ak mmjeikm sdea uggsi gguridvaan. nmjleérneno oko

Zakljulno, valja istali slijedele:

37) Predlage se u suradnji s nadlegnim mini s
plovidbe temeflel lanka 16 . Pomor skog zakoni ka te us

(38) Predlage se pristupiti ujednal avanju pray
nacionalni h parkbeaj ¢ mr npstentefhgogovj, gain o ur e
obveze subjekata koji p r o uecodnevnimadnid posiupci u p C
TakolLer, p r estdidtasng ebrazoeanjeoosabapkojg antui o ol uvanj u
neizravno sudijeluju u provedbi sjerg ur n o st i opkloolviigdab eo di oznaegl ti

podrulju nacionalnih parkova.

Limski kanal
Kao 'podru!je i,zrpiordrrm!tj)!euw_amrsg<o<gkd<laingada pot i
mogul i h oneliglenja. U tom pogledu} a@voljnt
zabranglovidbe svim| i odr el plaviaas Buponamaj vel u razinu
zabrana plovidhdo, istodobd@ov agno turi sti |l ko odredi gte tak
binepovoline | i nke na okolio pgroesspuwoddmor surnvaop r iaj endei | a
Stoga se predlage uvolenje ogranilene zabran
(399 Pr ed | aspostavimge zabrgné ovi dbe Li mski m kra8vatl om i
Feliks rt Mrtvavim teretnim brodovibeo b zi ra na wvel il inu il:/ 0
400 Predl age se uspostavljanje zabrane plovi
Feliks- rt Mrtva svimbarskinbrodovimgp ut ni | ki mahtama devgeaod 50
gorivda | i dugine od 20 m ili vige.
(41) Iznimo , predlvd @est istei [Puid dk dopudstia p g@otog reidjitnom s |

upl ovl javanj e u podrul je Li me kzhlganjekoa n al a
uplovljavanije, kada to ocijeni opravdanimu z osi gur anu zadovol j a
zgti te okoliga

42) Pr edl| awlea sstei t i Puladapkuut nkial pkeitma nbirjoud ovi ma dugi
vi gekratno uptabt gmaeaplbovui pwaelriuzdae godi gr
podrulje Limskog kanal a.
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4.5 USMJIERAVANJE PLOVIDBE
Nap o d r u lekapetanijeiRulle u ovom trenutku nema uspostavljenih mjera usmjeravanja plovidbe

No, analizom putanjabrodova t o post oj i potreba podrobne an
- U neposrednoj bl izini, hridi Porer odnosti
- U neposrednoj blizini rta Savudrija.

Porer i Al baneH

Podruulneposrednoj bl i pbni j Pgaenrnar digkop emen o Aghb
sezone, kada u neposrednoj okolini dnevno plovi i do nekoliko stotina brodica i jahti u oba sm|
Nji hov prolazak otvorenim dijelom mora il:i [
gustola prometlekivpekom lojbetia ome da je ovo
pl ovi dbenog pobalastreuzsthjerg sjexeaaiginaatihskid otoka i ostalog dijela
hrvatske obal e. Ovi m podr utalijarskin upklao vie ridgrl| o dci ac €
Jadrana koje presijecaju Jadran do Istarskog poluotoka.

W
VE RIIJ.[ﬁ

(=]
=
LY -
i
%

Slikab9U k u p n i broj prolazaka plovila na ®l ovnom
Kolovoz 2016

Osim brodica i jahti ,oduovbil ikzojnii ppllovlie niaz nperlou
i luke Rijeka. Promet takvih brodova se odvija tijekom cijele godine. U pravilu takvi brodovi
dol azak/ odl azak iz luka sjevernog Jadrana pl
sustav odijele n e pl ovidbe Sjeverni Jadr an. Tijekon
pl ovidbenog puta uzdug zapadne i i stolne oba
100A.
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UKupni mj esel ni promet na otvorenom dijelu n
Al baneg iznosi oko 1.300 plovila uBoba smjer
Prema AIS podacividijivo je da znatni broj brodoveokgjiipl i z meLu Ri j eke i | u
pol a zi na vrlo malim udaljenostima od plilin
Al banega i Porkeorpan,a .t ePl Porn@ba ovim podrul j el
viemenskih uvjeta,jesolipl bvpo pad hasukanjg | spdarma,gne t a
posebice zbog smanjene mogulnosti i zbj egava
precstoru.

Slika61Plovidbenputovin a p o d r u L Slika62Plovidbenputovina podr u |
Al b a(Al®,tdavanj 2014 Al b aAiIS dtudeni 2014

Is ragi vanj em A1l 8o bsinlijneagkpfpo wbte vordlzeveaal e # i mmpodr u |
i zmelLu k owpnasilplover P drae rs & i br odoviduig dgkgrolazem pr et

i zmelLu Porera i Albanega prolaze redovito i
13 Podaci su prikupljeni sa radarskih zapisa Coastwatch sestavélYT5at s k a . Pretpostavl
brodica i jahti manjeg gaza mjeselno plovi prolaz
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Slika63Brod za rasuti terétli Aga(L=77 mBT=1.998 brod za prijevoz cemehi&a(L=78 m

BT=1.52lidentificiransuuplovidbii z mel u Porera i Al banefF
Prolazom jugnije od pliline Al btamga@v alak iuld ab 1
koji ploveipodr ul Teko su zabiljegeni i slul ajevi
300m na wudaljenosti oko jedne nautil ke milje.

4

ui K _"n
EEI '!C:: " .

3
s
N 8
..=I ~
fn nlN

AN | P

Slika64Brod za prijevoz kontejndviaersk Kawasaidi=318mBT=81.488Vecht Trader

(L=166BT=15.3000) i denti fi cirani u prolazu juHfAniije
Zbog navedenih okolnosti opravdarazmotrituspostavljanje mjeramjeravanjpomorskog
prometa | ijiudaill | avmaoymei ptciolvji dbeo br odiocsea na

takoumanijio rizik od nezgoda.

U tom pogladuliea'meieuse'ava odijeljene plovic
smjera na sigurnoj maaqaulj e nwwddt iopdrsiguihasthkkanlai. k &S
prikazane osnovne opcije

Opcija A podrazumijeva uvolenje jednostavno
kursa brodova. Predl ogeni sust astiop Ykupna | | e n
girina sustava iznosi 1,8 M a duljina 2,5 M.
i zmelLu st &zaNakmpr i0Ol, %e Moj s | ipatovbradovd dopivieniiz s u
Al'S sustava (svj et | putopbfrodovaokpji bitkeristib moe kustavatamno p |
plavo). Ovakvom orijentacijom sustava (horizontalno postavljen) upadni kursovi brodova u odnos

sustav s objoesstmedme | ssa prei blii gnvelini sl ula

14 Usporedbe radi, ukupnaAyYeranarauafiavanodi jekpendod
0,7 M, a zona odvajanja 0,2 M. Valja naglasiti d
znatno manj.i nego u prolazu AVela vratah.
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Nedostatak ove opcije je promjena kursa plovidbe neposredno prije i neposredno poslije prol

sustavom odijeljene plovi

dbe. Drugi meuwuijel.i

MO

suprotnosti s uwabilajenim uputama I
Yl b) =
A
N -_:“- % - "
fd
155
Ra

Slika65Pr i j edl og

sustava

odbpci@jAe ne pl ovi dbe aAl ¢
Opcija B podrazumijeva wuvolenje negto sloge
promjena kursabredo o d oko 38e. Predl ogeni sustav po
pliline Albaneg na wudaljenosti od 2 M dok |
ulazu u Medul i nski zal jev. UM.u p@iar ign & i tnrau tsruas
sustava su

j e dn a k estaze aud),8 W, agona ddvejargaroko i®,25sM. u | aj u

=

Slika66Pr i j edl og

sustava

odbpcpajBe ne pl ovidbe aAlc©tL
Ol e ki v an putoybtodovaikaibieni st i | i novi sustav (tamnc
na gotovo jednakim udaljenostima od kopna, n
su dvostruko manji te bi u velini slul ajeva
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Nedostatak je postojanjea | aj ne promjene smjera plovidbe
melLusobne odnose brodova u plovidbi
Konal nedGli G2pastgs e samo od jedne zone odijelije

usmjeravanja pl ov i-aoeepcgut vnral_jevnellhouutdmjreetrmaalncedgG‘N

Naimet a k v i m odvajassgpeonsjteonj e | i pr omet zapadaojeeiod pl
plovidbene smjeral® k s e br odovi ma Kkoj i pl ove istolno
smjer a. | stodobno, ova mjera brodovima u tor

smjera uz istodobnor owmedtoav odd aowtmg ud me Disl@d ipra v @
osnovni cif udal javanje pomorskog prometa od plil
usmjeren je prema Velim Vratima dok prema |
lukama od krajnjggvera Jadrana pa sve prema lukama na jugu Jadranskog mora.

o
B

or”
L

Slika67Prijedlog sustava odvajee p | ov i d Bapcij@g@l bane HO

okl T == 5 iy A o3 A
'o’ I e 34T b
. o &J ¢ Sy . ound r & -
\s' ‘C' el 3 “ 3 =
\ g‘b e
-'c ‘-_' Fi \
o Y S P
‘-'.I‘L. ¢ ’ 7
14 M, &)
PN \-._ o ) {
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Slika68Prijedlog sustava odvajee p | ov i d Bapcij@G®| bane Ho
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Stoga se r e dpredngstlati opcijiC, odnosno nl ekdjnajuinajveli oj
postojel e pl oWaite)eaija@lC rsuntaet rbar osdeo vkaval i t et ni j i

najvel oj mj er i slijedi ptorset nouj tenl oe  ppll cowei dime o g
Al baneg), a promjene kursova na wulazu ili iz
C-2, posebice na zapadnoj strani suSlgdom navedenpge dl age se da novi S

prometa budsbveanza sve todve i jahteduljine preko 20 metakaji bi moratoristiti ist] n o
podr ul j e pluo vsijdebvee rkoa ds tpol|l onvoem s mKwanngra,zapaddon 0 s n o
podr ul j e pmVepugozaphdagm sijerul odnosno pri isplovijgvameizgkagpljeva

(opli smjer toka plovidbe).

Brodvi i jahte ne smiju se kodstibm priobalne plovitee slici potamnjekall mogsigurno

ploviit odgovar aj ulm unutapust@avodijdljeregometeP pat post avl j a ¢
brodovi i jahte duljine manje od 20 metara, jedrenjaci i brodovi koji ribaju koristiti zonom priob
plovidbe.

Savudrija

Podrulje u neposredno]j bl i zini r t mjera&ajav udr i j
plovidbe Sjeverni Jadran bilo je vrlo optere
i 4 M od samog rta). Uspostavijaujstava veliki ddoodovd nar ol i t o vel i h) po
velim udal jenostu@gaj st ezmaluajjred i wma lUdoro fdijgla ipnu
uspostavljena razina sigurnosti plovidbe zadovoljava i nisu potrebne druge mjere sigurnosti plovidb
Utomdijem budubhpatbsigurat.i dos | j ednvaki zahtigvmj e nu
broda il brodara kojim bi se nekom brodu

pl ov ni mnshooedirafficZpne ez obzira na ponulLena obr a

%% Andisa
BANIOL #

GUSTINIA,
Hr Porer

%)

VERUDA

Slika69Gu st o L a dgustav msenjeree plovidbe, rujan 201%.

15 Ovim prijedl ogom dalposioje wsestasueodijeljene plovidbg u \elimi viagma,j a k
16 Val ja i mat. na umu da se podaci koje je prikupio
podataka samo AIS signali ili i radarski signali.
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Wam-owmawh 2k
1%
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= OO0 b~ 00 =
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Slika70Prostorna razdioba prometaijan 2016.

U ovom pdbddi @l juunepovol jnih olbleimemigkbrierifeskeprr a i ii tk
upuluju brodove da s sjevarihlvjetoa pald mwel|pjoer od d nrotga
pribligno Novigrada, na udal j ensdetiiekad undlod |
vremenske prilike.

Val ja istadu wapltdvibdhboidoniitin u kvaru pa se n
prolaza. Prema KonPweoncaizjaik OibN ao bprta v un emparesk i/
obuhvaia zaustavljanje i si dredouitpretijekuglbvidbeslia mo
ih namelie viga sila il.i nevol ja, il Ssu potr
u opasnosti ili ne@lir ugi m ri j el i ma, takav povratak u
uzgredninA(i @ ) b dinislu Konvencije OUN.

TakolLer, kako se u pravilu ne radi o]
radi | i se 0 sklanjanju od nepovol jknloogn ivgrteame
Naime, prematom B v iblrnoidk uk o4 em j e potrebna pomol il
u sitwuaciij i, izuzev one koja zahtjeva traga
broda il opasnost. iz aN andaik pregisujedela edwplgvlijavahje u p | c
zakl onjeno podrulje predlage kao mjera pomol

- potrebe popravka stroja, trupa ili druge opreme broda koja se zbog vremenskih uvjeta

moge na zadovolijavajuli nalin obaviti u

prilika

- pomaka tereta;
- sklanjanpr oda (epojadac¢) u podrulje u koje
i valova il plovidba kroz takvo podrulj

Nadalje, prema Pravinklil sanj anj e broda u zakl onjeno podr 1
od 80 m, brodovima bez opdsnihigkod!| ji vih tereta te brodov

skl anjanje broda dugeg od 80 m, broda s opac:c
dopugteno je samo i zni mno. Konalumgad emsek | @nj a
objagnjava |injenicom da wuobil|lajene prilike
brod takve veliline.
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SI'ijedom navedenog, olito je da je takva pra
St oga se pakve sklagagje prilivati u sigetinta u kojima su brzine vjetra odnosno snaga
mora olito vele od 8 Beauforta odnosno u uv
gl ede i zvanrednih meteorologkih prilika.

U navedeni m s|tiekoapjuehvainmaa, sp oenvagjrpnriihj evj etr ova,
zagtilenim dijelovima zapadne obale 1stre,
Jadransko mor e, posebice njegov s| gecadmani di c
oneliglenja te je od posebne vagnost:i sal uve
St oga, ako se brod smatra ugrogenim primje
zagtilenim dijelovimarimpadesi mbptehvataeits

usprkos pravu koje wutvrLuje Konvencija OUN.

Dodatno, u skladu s primjenjivim odredbama
stranog plovnog objekt@mar klogskaed&kdovaolsjtavprae
nevolje na moru. ¥kaojvir spceensidieme e §jaedrnibndiglgwamnao d o \
zapadne obale la®dr e8 sBreaaguaf ovijt @t rneo geelise smat

prijetnjom po sigurnost broda psédjofz a si gur no nal a% u odreleno
Od nadlegne VTS slugbe se olekuje da stupi
sigurnosti brodaijeme dolaska i odlask®& pr i kupi podatke o finan
nezgode, kako je to primjerendN i u kom s | u bdenje brodova natudagehostimag r i h
manjmaedé 2 M od obal e. Konal no, u sManjelsgyrnostio pr a
pl ovidbe i1 zagtite okoliga valjalo bi uput
upitna.

U slulaju s
djelatni ks

r od o Wptar glabiji od@eauforfagdn i m v |
e da nakon wuolavanja usic
podrul ju pr ] tanje sigurnost. br oda, L
uvjetima po ogan nspekcijskom p miedgltekd u t e
Lul ke kapetanije bitd.i upulen na brod. Predl
trenutka sidrenja brooldsno o procjeni stanja i opravdanosti

dr enj

dSelksdj
viere

[

[
v s/
0 s
d [

U drugim plovnim podrul ji ma | sjagardsugitemjegau p ani
usmjerene plovidbe.

Zakljulno, valja istali slijedele:

43) Predl age se uspostavljanje sustava odijel
20 m ili vige jugno-lrka kmpr ijleo g @n @jr i klaizain.o

44) Predéedagedlsegna uVBSuslhudgbaepovejetgrdivh ger e me
Beauforjadopustsklanjanje brodowateritorijalnom moru Republike Hrvatske uz zapadnu
obalulstra podrul ju jugno od kakotjeanavBdenosiudiiuz j a Uz
stal ni nadzor od strane nadlegne VTS sl u
obalnog ruba.

17 U proglostirodsgevakdagabalje ppraktilno bez znanja ol
prihvalalo.

18 Na podrulju zapadne obale Istre za vrijeme jakih
brodovi duljina do 100 metara.

19 Stanje morajiwt ra jaline 8 ili vige Beauforta je stanje
pretpostavlja da bi pri tim uvjetima manji brodo
valovlja.
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45 Predlage se da u slulaju sklanjuampadnubr oda
obal u | str e praviel ahjgsiganosti br&tada lseungkbraproteka 4, sata
koliko je to primjereno i opravdar®, br od uput i radina@bavljasja n i d
inspekcijskog pregleda i daljnje procijene stanja sigurnosti.
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46 PODRU| JA OGRRYME| ENE B

Ogranilenje pezmperal Boj dm se nastoji Sprij e
brzine plovidbe nije mogulie pravodobno post
brzine plovidieosebno plovilauz opala st oj i ug e o § awaalpag eii grt et ieo cnaa |
plovilima privezanim uz obalu.

Limski kanal

Prema Pellaruppodr ul ju i st 6] Gbaodrispopgraaei réna | e
| vorova te je wuspostavljena zabmaMatghi siTaél
zabranjena je plovidba u polumjelt6tMNEAdrf200 m
Krig pologeni su kabeli i <cjevovodi

Zabrana plovidbe brzi nom vdenasoupitnecogravBanastono r o v a
gtotepilse na snagu i zmjene i d o ptimPRravilnkRama v i | n
propisana je opla zabrana pl ov dalb0em od phale n o m
odnosno brzinom vel oml5@di8 080 |nv.orNoav at anja nuadlailnj e
kanalom vel zabranjena plovidba brzinom velo

Postojelom zabranom plovidbe brzina je u jec
dodatno ogranil|lena u o.dn®@wsam nad |oupkl oem opdorneadj bper
mari kulture od nepovoljnog utjecaja valova b
|l ako bi se moglo osporavati takvo opravdanje
znd aj nao pveir el enja!) |lini se opravdanim zadr §:

No, kako je zabrana plovidbe brzinom vel om
dal je te na odgovVv aneabjine ha objerabdle uhaza w kanal, |uiskladu sa g r
slikom prilogenom u poglavlju koje opisuje p

Plovidba na plazmalukama

Brodowvna redovitoj linkgjizbog osiguravanja manevarskih s\v&jdtalragitopravdanitazioga

pri ulaku u luku mgugplovitb r zi nom vel om od vmhajowal @ dhopwnpt &
moguz atragit. dopugtenje za pl oviaddiiodnosn@8& dr u |
| vorova.

Broj brodovaa koje takva mjera ima opravdanja je immipa je stoga neophodno da prije
izdavanja takvog dopugtenja ovl agmanevarskea sob a
svojstva brodat v r d i opravdanost zahtjeva. U nal el wu
umanjenih manevarskih svejdieoda pri manjim brzinama.

Zakl,julanloj a @i stali slijedele

46) Predl age se zadrgat.i postojelu zabranu o
brodove, jahte i brodice uododp wjl fiidc & i mts |
Krig te u skladu s tim postavit.i oznake
plovidbe.

47) Predl age se dopustiti nad]| bergdovama, kdji whhoy o j k
osiguravanja manevarskih svojstava ili drugih opralmgeiprrailasku u luku moraju
pl ovi ti brzinom veu opr ioodob arh anjovne I peo dd aup y qut e

20 Navedeno se ponajprije adrao¥rlo brze brodove (HSC brodove).
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brzinom velom od najvelie dopugtene pod u
uvjerila u opravdanost takvog zahtjeva.
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4.7 M ERE TEAMARIKULTURNDBJEKATA
Na podrulju nadlegnolado iLuhkhe bkapat emnidjreigP m

Jadrananpalazese brojnmarikulturni objekti, ponajprjeg a j al i gt a ri be (pri mj
Budava) i BhkaodyakazdlujWadkadtirra gbgekti ijesu gponajmije phjekti
smjegteni u moru u koji ma se udacbjekteana kopnekoju z g o j

se koriste u postupku uzgoja kao i objekte na moru (plovila i na\agkcgske oknoj a 0 mo g
siguran rad i boravak ljudi te sigurnu plovidbu u neposrednoj blizini.

Uzgajaligta ribe obiljegava niz kaveza pove.:
(prostori za skladigtenjegkadilrjakii | ¢ wiel, j edg auwgaa
noselih elemenata nla hejdmaegeru ydadippapnuaigliol

Opie obiljegje marikulturnih objekata je da
sve dok te druge djelathoi svojim obimom il:@ i zvanredni m
okoli ga. U takvim slulajevima ukupna proi zvc
| ak i potpuno obustavljena u kralem ili duge

[* e a R ., N BT iy aees - o
- B b ’ T e il =y . ¢
H — Podrucje koncesije e T e e |
— Planirani raspored kaveza ] sabe
Podloga: Topografska karta M 1:25 000 Stara a“
0 100 200 300 400 500 m
s —

SlikarlUz gaj al i GtdarLijmesddiogk gpreelur el end a r adi povela

Na podrulju nadlegnosti.i Lul ke kapetanije Pul
podr ul j i majuianaviiogododirasiy np ¢ mma ( pomorskim prometom.rdpnekle su
izuzetak od ovog pravila mari kulturni ,obj ekt
postoji pomor sKki promet razmjerno veleg inte
U s | ul suphbiektrkaardiak ul tniwmr eogs mjne ¢ e 0 m n@o dporowd|rjud j u
pomorskim prometbrada obj ekt i mogu biti smetnja drug
plovidabr odova i brodica u neposrednoj bl izini
ul i nke.
2 l zvor : El abo-rOxtf enadtoi tpeotalkdlii gpar ocj ene utjecaja z
uzgajaligta u Limskom kanalu na 500 t, Oikon, 201
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Stoga se |adgiwrianoiplriatvid apno nmo r
pr ema cmSsaudtanginjj e bil o bit
marikulturnih objekata).

promet U nepos

K i
ih pritughbi na u

S
n

Vo N

Slika72Pl ovi dba broda na udaljenosti dazcl p rizoiRG@Ho 230 m
Earth)

Sliiedom navedenggr ed | a g e s e obvezno oznal avanj e K r

Oznal avanje treba biti post avl jpesebpnim ozeakakna aj n j

ilipl ut 49 amakopbuodornekle udaliend s ami h objekata (u okvi

objekta) mor aj u bi ti oz./Paleanhiagevisjee tploam atvil jj @akng ra

vel oj odsdt v5aOr nmi h kr ajnjih tol aka obj kokcesie u mo |

vel sa stvarnim objektima u moru.

Sukladno IALA preporuci (IALA RecommendlaBo®rd The Marking of Aquaculture Farms)

predlazgeanjseevgnal nim i svjetlelim tipom pose

karakteristike i dom& 5M, a ukoli ko se izmelLu pmyuj a od)
0 z n a | ao\kanaliilatedalnim oznakemsemogu se koristiti i kardinalne oznake. Po potrebi
postavl jeni obj ekt pomor ske sTak eplréezdd caigjee sn
uvolLenje podrulja zabrane pl o\3000h bdespomiae kgjav e br
Sspaja sve krajnje tol,bezmarmizk ulat unran ongail d mj enkjt
bez obzira na njihodaljenostdmbae. U ogr ani | enomnplsaowvwnamsp ad @y
udalienosid naj i sturenije tol ke mmajad3R0uretgrdo mow @t & b |
seplovidba brodova na udaljenostjodnj@50 metardd s | korifigujaaije dbag rubabog

kojegni j e mogul e podmajmanjg50nretarabrodoa Impge plovisi i na manjoj
udaljenosli nikako ne manjoj od 50 metara.

Dodatno, valja zabrasnitienje, plutanjelovidbyahti na udaljenosti manjdpOdchetaa, odnosno
brodica na udaljenosti manjoj od 50 metaras poj ni ce Kkoja spaja sve
objekta u prostoru.

Na predlogeni nalin se osigurava sigurna plo
strane marikulturnidjedata.

Navedemodredbeslijed odredbdPravilnika o sigurnosti plovidioekojem se zabranjuje plovidba
brodova na udaljenosti manjoj od 300 metara od obale, odnosno na udah@jodtilbe

metara za jahttena udaljenostemanjopd50metara za brodi&ravilnikom je dozvoljena plovidba

i na manjoj udaljenosti od propisand i upl ovljenja u | uku i si di
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zahtijeva konfiguracija plovnog pmeridamogul i s u
lako i brzo obaviti manevar skretanja i zaustavljanja.

K o n a brzina ,plovidbgvih ploviln podrul ju do 150 m od mar.
ograni| ensd voma omajuvipwaear ul ju od 150Na atse8j0 O n anle
pl ovidba u blizini mari kulturnih objekata n

udaljenosti i brzindavedeniine s j edne strane osigurana konz
brzine pladbe na morbrodovsu dovoljno aljerm od samih objekata tako da mogu ploviti uz
uobilajene mjere predostrognost:i dok se bro
samog obalnog ruba.

Predlogene mjere konzistent neudjsadnosthae ngga m mj e

provedeni ma kroz Pravilnik o sigurnost:i pl ov
Dodatno, pri izdavanju koneegljgm o s no utvr Li vanju podrulja kon
baviti mari kulturnom djelatnoglu nugno je v
redovne plovidbe brodova, |jahti i brodi ca, k a

objekata koji se nalaze na otvorenom moru, dalje od obale. U taj slobodni prostor koji se ostavlja di
korisnicima ne tr ebea zuakblrjaunljievnaat ip |porvoisdtboar bur ok
plovidbe.

KonaK alog mjere koje se ovdje predlagu i koj e

samo za podr ulpree dlsaigeen pdedhngkyiu Pravilnika ousigpsti

plovidbe kako bi se osigurala njihova jednoz

Zakljulno, valja istali slijedele:

48) Predlage se obvezno o02znal avpasehnimzn&kanajlinj i h
plutal amasa( gwtig¢g ebdjoen na udaljenosti od n:
sl Dl mma nalin da sjpicai kmjbg epbdVveiieuspud apl s
preporula Kkorizat iotzinal A kréimpsigkakenj@ mavedenb t u
studiji

49) Predl agedistei plovidbu brodova, j aht i [ b
prikazan u studiji slijedeld] nal el a i Kri
Ssigurnosti én

(50) Predl age se ogranilit.i brzi nu syhlplowla dbe u
podrulju do 150 m od mari kulturnih obj eka
na 8 | vorova.

(51) Pri izdavanju koncesije za djelatnosti marikuljura vav o d i t i raluna da
prostora za plovidbu i druge djelatnosti

zabrane plovidbe oko marikulturnih objekata.

52) Predlogene mjere koje se odnuooksnePraviaikamar i kL
sigurnost. plovidbe kako bi se o0sigural e
Republike Hrvatske
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5 PRIJEDLOGNAPRJERESTAIJEI EG SUSVAYX MOGANIA
BRODOVA JADRANSKOM MORADRIREP

5.1 Pos T oWADRIREBuUSTAV

Susta ADRIRERA{riatic Traffipredstavlja sustav obveznog javljanja brodova. Temeljem pravila 11
poglavlja 5 SOLAS konvencije, sustav je uveden re2dhmipprmpomorskisigurnost IM®
MSC.139(76) odpsosinca 200g8odin&kao sustav obveznagljanja brodova u Jadranskom moru
(Mandatory Ship Reporting System in the AdyiatisSegp ol et kom prgodng.ene 01

Sustav je obvezan za:
- tankere za prijav®® iullijavdiig,a je bruto

- sve brodove |ijiavjed abr wat kotjonaggaevdx® iolf
kao teret u razlivenom ili pakiranom stanju.

U smislu prethodne odredbe, opasne tvari podrazumijevaju tvari kako su klasificirane u IMDG kodi
u poglavlju 17 IBC kodeksa te u poglavlju 19 IGQlkodeksao ne | i gl uj ul e tvari
kakosw d r euPelogd , gt etne tvariodr guPdlog® eme sgaa@ij me k
kako sw d r euUPedlog@® MARPOL konvencije.

Sustapod skraleni mobhahiabm jgnja Bojepékfva cijgloadadransko

more sjeverno sedmljopisng i r i ne 40A25" N, a raspodijeljen
nadl e g nMantiimé Comeelent Au(hqtedine obalder ¢iaoAlbang, Hrvatsk Italg,

Sloverd iCrre Goe.

Svako podrulje Apripadafi odgovarajulem ovl a
vezukri gtenjem odrelenog VHF kanal a.

Temel jni cilj sustava je unaprelenje sigurno
obaji e st i i zmelu broda i obal e.
U Republici Hr vat skoj sustav je u primjeni t

Jadranskom moru (ADRIATIC TRAFFIC)dA objavlje
instituta, Svezak 5 aibgja2003.godinete sukladno Pravilnksigurnosti pomorske plovidbe u
unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom
nadzora i upravljanja pomorskim prometom (NN 79/2013, izmjene i dopune NN 140/2014 i
57/2015)

Referentna karta za prikaz ADRIREP sustava je hrvatbka1Rarta izdanju Hrvatskog
hidrografskog institutaaipell 998., refentnsustav Besselov elipsoid) odnosno talijanska karta
435 INT 306 u izdanju Hidrografskog itedijariake ratne mornaricerfjed 993., refentni
susta\ED50).

Javljanje brodovyzrovodi sestandardm i z vimaepgie ma  un
obuhvalaju osnovne podatke o b

- Prvo izvjegle,
1 zvj pogdiie o

rijed odrele
du i pl ovidb
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Slika73Sektori ADRIREP sustava

Pvda zvijisadglirgi slijedele podatke:
- ime broda, pozivni znak, identifikacijék®bopj) zastavu,
- datum i vrijeme izvjegla,

- pd o,§uas brzinu
- lukuieod,ograedrgtdei Leno vrijeme dolaska (ET
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