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1 UVOD  

Ova studija izraĽena je na temelju ugovora sklopljenog dana 23. kolovoza 2016. godine izmeĽu 
Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture Republike Hrvatske, kao naruļitelja, i Pomorskog 
fakulteta Sveuļiliġta u Rijeci, kao izvoĽaļa.  

Opĺi cilj studije je izrada konsolidacije sustava obveznog javljanja brodova i uspostave zajedniļkog 
Jadranskog VTS sustava odnosno prometno-plovidbena studija, s prijedlogom mjera i preporuka u cilju 
poveĺanja sigurnosti plovidbe i kvalitetnije organizacije pomorskog prometa cjelovitog prostora 
Jadranskog mora u dijelu u kojemu Republika Hrvatska ostvaruje suverenost.  

Studija obuhvaĺa izradu tri cjeline sukladno utvrĽenom projektnim zadatkom i to: 

- Izrada prometno-plovidbenog rjeġenja za plovna podruļja Istarske ģupanije i Zaġtiĺenog 
ekoloġko-ribolovnog pojasa (ZERP-a) Republike Hrvatske, s prijedlogom preporuka u cilju 
poveĺanja sigurnosti plovidbe i kvalitetnije organizacije pomorskog prometa. Prometno-
plovidbena rjeġenja trebaju se temeljiti na sveobuhvatnoj analizi stanja sigurnosti plovidbe 
na plovnom podruļju u nadleģnosti luļke kapetanije Pula (do vanjske granice teritorijalnog 
mora), uzimajuĺi u obzir prilaze tim podruļjima, te podruļje ZERP-a Republike Hrvatske 
odnosno Jadranskog mora u kojemu Republika Hrvatska ostvaruje suverena prava u svrhu 
unaprjeĽenja sigurnosti pomorske plovidbe i zaġtite mora i morskog okoliġa.   

- Izrada prijedloga unaprjeĽenja odnosno pojednostavljenja postojeĺeg obveznog sustava 
javljanja brodova u Jadranskom moru (ADRIREP) donesenog u skladu s Rezolucijom 
Odbora za pomorsku sigurnost MeĽunarodne pomorske organizacije IMO MSC.139(76) s 
prijedlogom obveznog sadrģaja sustava izvjeġĺivanja i naļina razmjene podataka o 
pomorskom prometu izmeĽu drģava Jadranskog mora. Prijedlog treba obuhvatiti i analizu 
moguĺih unaprjeĽenja postojeĺih i uspostave novih sustava usmjerene i odvojene plovidbe 
u Jadranskom moru, usklaĽenih s konsolidiranim sustavom izvjeġĺivanja ADRIREP. 

- Izrada prijedloga mjera unapreĽenja sustava sigurnosti pomorskog prometa, obuhvaĺajuĺi 
cjeloviti prijedlog pruģanja zajedniļkih VTS usluga u suradnji s Republikom Slovenijom i 
Talijanskom Republikom na podruļju sustava odvojene i usmjerene plovidbe u sjevernom 
Jadranu i drugdje, te s time vezana konsolidacija VHF radijskih kanala na prostoru 
Jadranskog mora ukljuļujuĺi Republiku Hrvatsku, Talijansku Republiku, Republiku 
Sloveniju, Crnu Goru i Republiku Albaniju. 

Opĺenito, Studija treba pruģiti ocjenu oļekivanih unaprjeĽenja sigurnosti pomorske plovidbe i zaġtite 
morskog okoliġa nakon uspostavljanja predloģenih mjera radi omoguĺavanja unapreĽenja sigurnosti 
pomorske plovidbe i zaġtite mora i morskog okoliġa. 

Studija polazi od postojeĺih pozitivnih pravnih propisa Republike Hrvatske i u tom pogledu polazi od 
sljedeĺih pretpostavki: 

- obiljeģja brodova koji se razmatraju odgovaraju zahtjevima za takve brodove utvrĽenim 
odredbama MeĽunarodne konvencije o sigurnosti ljudskih ģivota na moru, 1974 (SOLAS 
74), MeĽunarodne konvencije o spreļavanju oneļiġĺenja mora s brodova 1973/78 
(MARPOL 73/78), MeĽunarodne konvencije o teretnim vodenim linijama, 1966 (LOADLINE 
1966), MeĽunarodne konvencije o baģdarenju, 1969 (TONNAGE 1969), kako su 
izmijenjene i dopunjene, odnosno zahtjevima odnosnih i vaģeĺih Tehniļkih pravila 
Hrvatskog registra brodova; 

- obiljeģja brodova na koje se meĽunarodne konvencije ne primjenjuju te jahti i brodica 
zadovoljavaju uvjete koje propisuju nadleģne uprave drģava ļiju zastavu ti brodovi, brodice 
ili jahte viju; 
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- zapovjednici i posade brodova, jahti i brodica ispunjavaju uvjete propisane meĽunarodnim 
konvencijama, odnosnim nacionalnim propisima i/ili propisima Republike Hrvatske, 
posebice u pogledu naobrazbe i izobrazbe, te uvjeta sigurnog upravljanja sigurnoġĺu i 
zaġtitom okoliġa, kako je to utvrĽeno poglavljem IX. SOLAS konvencije, gdje je to 
primjenjivo, ili drugim odnosnim nacionalnim propisima; 

- postupci zapovjednika i posade brodova, jahti i brodica jesu razumni, i provode se na naļin 
kako bi postupao prosjeļno vjeġt pomorac; postupanje koje je znaļajno u suprotnosti s 
pravilima struke ili koje u sebi sadrģi namjeru da se povrijede ljudi ili izazove ġteta okoliġu ili 
imovini nisu predmet razmatranja ove studije; 

- brodovi, jahte i brodice koriste se uobiļajenim plovnim putovima; koriġtenje drugih plovnih 
putova, koji brodovi, jahte i brodice, ovisno o veliļini ili svojim obiljeģjima ne koriste ili ih 
koriste samo iznimno razmatraju se ako pravila struke to nameĺu kao opravdano ili kao 
razumna alternativa postojeĺim plovnim putovima; 

- svojstva komunikacijskih sredstava izmeĽu brodova, jahti i brodica kao i drugih sredstava 
nadzora ili prikupljanja podataka odgovaraju nominalnom efektivnom dometu odnosno 
deklariranoj pouzdanosti. 

Studijom se analizira pomorski promet brodova u meĽunarodnoj i nacionalnoj plovidbi Republike 
Hrvatske te promet jahti i brodica u podruļju nadzora i upravljanja pomorskim prometom, kako je to 
odreĽeno ļlankom 75.a Pomorskog zakonika. Studija ne razmatra plovidbu i rad plutajuĺih objekata, 
tehniļkih plovnih objekata, odobalnih objekata (pomiļnih i nepomiļnih) te plovidbu i rad svih drugih 
brodova ļija plovidba zbog tehnoloġkih uvjeta bitno odstupa od uobiļajenog naļina kretanja i rada na 
moru (primjerice, plovidba vrlo malom brzinom, dugotrajno sidrenje, i sliļno). 

Studija slijedi radne, upravljaļke i tehnoloġke pretpostavke relevantnih i vaģeĺih dokumenta i preporuka 
MeĽunarodne pomorske organizacije te drugih meĽunarodnih struļnih tijela koja se bave sigurnoġĺu 
plovidbe i zaġtitom okoliġa, kao i vaģeĺim nacionalnim propisima, a posebice one utvrĽene u: 

- MeĽunarodnoj konvenciji o sigurnosti ljudskih ģivota na moru SOLAS '74, kako je 
izmijenjena i dopunjena ï poglavlje V/10 i poglavlje V/11, 

- Direktivi 2002/59/EZ, kako je izmijenjena i dopunjena, 

- Okruģnici MeĽunarodne pomorske organizacije MSC/1060 - Guidance Note on the 
Preparation of Proposals on Shipôs Routeing Systems and Ship Reporting Systems 
prepared by the Sub-Committee on Safety of Navigation, 

- Ships Routeing ï 2015 Edition, 

- IALA Aids to Navigation Manual - Navguide 2014, 

- IALA VTS Manual, 2012, 

- Pomorskom zakoniku, kako je izmijenjen i dopunjen, 

- Pravilniku o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom 
moru Republike Hrvatske te naļinu i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim 
prometom, kako je izmijenjen i dopunjen, 

- Pravilniku o uvjetima i naļinu odrģavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima unutarnjih 
morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske, kako je izmijenjen i dopunjen, 

- Pravilniku o zaġtiti morskog okoliġa u zaġtiĺenom ekoloġko-ribolovnom pojasu Republike 
Hrvatske. 

Studija se odnosi na plovidbu i sigurnost plovidbe na plovnom podruļju Jadranskog mora u kojemu 
Republika Hrvatska ostvaruje suverenost i suverena prava, a posebice u dijelu plovidbe na plovnom 
podruļju u nadleģnosti luļke kapetanije Pula (do vanjske granice teritorijalnog mora) uzimajuĺi u obzir 
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prilaze tim podruļjima, te prostor ZERP-a Republike Hrvatske ukljuļujuĺi i prilazne plovne putove do tih 
podruļja, kako je to prikazano na priloģenoj pomorskoj karti.1 

Studija se u najveĺoj mjeri temelji na podacima o pomorskom prometu za 2014. i 2015. godinu gdjegod 
je to moguĺe i primjereno. Tamo gdje podataka nije bilo koriste se stariji izvori. Pri izboru izmeĽu 
pouzdanih podataka i svjeģijih izvora prednost se u pravilu daje podacima veĺe pouzdanosti. 

 

Slika 1 PodruĽje nadleĤnosti LuĽke kapetanije Pula (tamnije) i podruĽje promatranja prometnih okolnosti (svjetlije) 

Konaļno, studija se naslanja na sliļne studije izraĽene za potrebe Ministarstva pomorstva, prometa i 
infrastrukture 2014. godine pod nazivom Prometno-plovidbena studija ï Plovno podruļje Split, Ploļe i 
Dubrovnik te u 2015. godini pod nazivom Prometno-plovidbena studija za plovna podruļja Primorsko-
goranske, Liļko-senjske, Zadarske i Ġibensko-kninske ģupanije. 

Slijedom navedenog, sve naļelne odrednice navedene studije preuzimaju se u izvornom obliku, osim 
ako zbog posebnih razloga to nije opravdano. U tom sluļaju u tekstu se navodi obrazloģenje zbog ļega 
se smatra potrebnim odstupiti od prethodno predloģenih naļela, bilo to samo u nekom posebnom 
sluļaju ili opĺenito. 

                                                      

1  Kartografski prikazi u studiji izraĽeni su na temelju digitaliziranih karata u izdanju Hrvatskog hidrografskog instituta 

ili koriġtenjem elektronskog grafiļkog prikaza sustava SmArtNav, tvrtke CV Sistemi d.o.o. kako je bilo primjereno s 
obzirom na mjerilo prikaza. 
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2 PROMETNO-PLOVIDBENA RJEġENJA ZA PLOVNA PODRUļJA ISTARSKE 

ģUPANIJE I ZAġTIĺENOG EKOLOġKO-RIBOLOVNOG POJASA REPUBLIKE 

HRVATSKE 

2.1 NAVIGACIJSKA, OCEANOLOġKA I HIDRO-METEOROLOġKA OBILJEģJA PLOVNIH PODRUļJA 

Jadransko more je razmjerno ograniļeno podruļje s izrazitim lokalnim razvojem vremenskih prilika u 
ļemu najveĺi utjecaj ima razmjeġtaj mora i kopnenih masa koje djelomiļno ġtite Jadran od jaļih 
hladnijih zraļnih masa. Brzim i naglim promjenama vremena, i to u uzduģnom i popreļnom smjeru, 
pogoduju upravo velike klimatoloġke razlike izmeĽu kopna i mora (nastale planinskim masivima). 
Jadransko more se prema svojim klimatskim svojstvima znaļajno razlikuje od Sredozemnoga mora ļiji 
je dio. U nastavku su opisana oceanoloġka i hidro-meteoroloġka obiljeģja sjevernog Jadrana kao i 
plovna podruļja istoļne i zapadne obale Istre.   

2.1.1 OceanoloĢka i hidro-meteoroloĢka obiljeĤja sjevernog Jadrana 

Na Jadranu glavni sinoptiļki sustavi koji uvjetuju meteoroloġke i oceanografske prilike dijele se na 
ciklone, anticiklone i fronte prema rasporedu tlaka zraka unutar njih. Vjetrovi na Jadranu opĺenito ovise 
o razdiobi bariļkih sustava na ġirem podruļju, dok utjecaj obalnih masa mijenja smjer i jaļinu vjetrova u 
priobalnom podruļju. Na Jadranu se vrlo ļesto i naglo izmjenjuju suprotni tipovi vremena, s obzirom na 
klimatska obiljeģja te karakteristike jadranskog otoļja i priobalja. To uzrokuje, izmeĽu ostalog,  
iznenadne udare vjetra (bura, jugo, lebiĺ, ljetne oluje), kao i stvaranje povrġinskih valova uzrokovanih 
vjetrom. U takvim okolnostima plovidba postaje oteģana, poglavito za manje brodove. 

Ciklonalna aktivnost, strujanje zraka u smjeru obrnutom od kazaljka na satu, najļeġĺe je posljedica 
prodora atlantskih ciklona preko zapadnog Sredozemlja i srednje Europe. Obiļno brzo napuġtaju Jadran 
u smjeru istoka ili sjeveroistoka. Ļesto se javljaju utjecaji Genovske ciklone kao posljedica prodora 
hladnih zraļnih masa preko Alpa. Genovska ciklona moģe nad Tirenskim morem i Apeninskim 
poluotokom potrajati i nekoliko dana zbog ļega jugo zavlada cijelim Jadranom, izazivajuĺi valovito i 
teġko more. Produbljivanje i zadrģavanje ciklone na juģnom Jadranu stvara jake ciklonalne ili mraļne 
bure uz vrlo hladno vrijeme. 

Anticiklone uvjetuju slabija strujanja od ciklona. Stabilna anticiklona nastaje u zimskom razdoblju kao 
posljedica jaļanja grebena Azorske anticiklone na ġirem podruļju Sredozemlja. Vrijeme nad cijelim 
Jadranom u tom sluļaju je tiho ili malo vjetrovito, ļesto popraĺeno sumaglicom ili maglom, naroļito u 
jutarnjim satima. Hladna Sibirska anticiklona javlja se najļeġĺe u kombinaciji sa ciklonalnom aktivnoġĺu 
nad srednjim i istoļnim Sredozemljem uz pojavu anticiklonalne ili vedre bure nad Jadranom koja moģe 
potrajati nekoliko dana. Atmosferske fronte, kao mjesta suļeljavanja hladnih i toplih zraļnih masa 
uvjetuju stvaranje kiġa koje uobiļajeno utjeļu na vidljivost na plovnom putu. 

Vjetar 

Prevladavajuĺi vjetrovi na Jadranu su bura (NNE do ENE), jugo (ESE do SSE), maestral (WNW do NW) 
te zapadni vjetrovi, koji u ukupnom broju dana predstavljaju tek manji dio. Utjecaj kopna, kao i smjer 
prostiranja otoka i kanala znaļajno mijenja smjer i jaļinu puhanja vjetra u obalnom i meĽuotoļnom 
podruļju. Uz obalu vjetar jaļine 6 Beauforta ili viġe puġe prosjeļno 25 do 40 dana godiġnje, no na 
izloģenim mjestima moģe puhati i preko 100 dana u godini. Olujni vjetar (jaļina 8 Bf i viġe) puġe rjeĽe, 
obiļno od 2 do 10 dana u godini te se najļeġĺe javlja kao bura, a rjeĽe kao jugo. Uļestala je i pojava 
tramontane, naroļito nad otvorenim morem, dok ljeti najļeġĺe puġe maestral, a pojava juga i bure 
znatno je manja u ljetnom nego u zimskom dijelu godine. Gledajuĺi sezonske ruģe vjetrova oļita su 
izrazito lokalna obiljeģja vjetra na podruļju sjevernog Jadrana ġto je ponajprije posljedica rasporeda 
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kopnenih masa. Prema sezonskoj ruģi vjetrova najmanja uļestalost tiġine (C=4%) izmjerena je na 
podruļju sjevernog Jadrana za mjerno mjesto Poreļ.  

Opĺenito, u sjevernom dijelu Jadrana prevladava bura, a na juģnom jugo. Po prosjeļnom trajanju i 
ponovljivosti olujnih vjetrova znatno je izraģenije podruļje sjevernog (60 sati) u odnosu na juģni Jadran 
(36 sati). Osnovne znaļajke bure jesu iznenadni i vrlo jaki udari (54 m/s mjereno na Krļkom mostu). 
Bura ima razmjerno kratko privjetriġte zbog smjera puhanja s kopna prema moru odnosno s obzirom na 
okolinu iz smjerova NNE do ENE.  

Jugo koje na Jadranu uglavnom puġe iz smjerova ESE do SSE se poslije bure istiļe svojim utjecajem 
na sigurnost plovidbe (s obzirom na najveĺe brzine i uļestalost). Jugo moģe stvoriti izuzetno velike 
valove (valne duljine pribliģno 100 m i preko 10 m visine u podruļju sjevernog Jadrana, dok su u 
podruļju srednjeg i juģnog Jadrana pribliģno 80 m i preko 10 m visine) zbog svog izuzetnog dugog 
privjetriġta. To se ponajviġe oļituje iz smjera SE, te stoga u sluļaju juga duģeg trajanja treba oļekivati 
maritimne prilike koje ĺe bitno utjecati na naļin plovidbe i vrijeme pristizanja brodova.  

Lebiĺ je takoĽer znaļajan vjetar koji opĺenito puġe iz smjera SW, a moģe biti olujne jaļine. Njegova 
snaga i nastalo valovlje ĺe u pravilu biti veĺe nego valovlje uzrokovano burom, no manje nego valovlje 
uzrokovano jugom.  Naļelno, vjetar iz ovog smjera u sluļaju duģeg trajanja moģe utjecati na sigurnost 
plovila na otvorenom dijelu mora zbog duģine privjetriġta.   

Valovi 

Na Jadranskom moru, koje je malo poluzatvoreno more, na generiranje povrġinskih valova uzrokovanih 
vjetrom direktno utjeļu intenzivne ciklonalne aktivnosti koje stvaraju puhanje vjetrova razliļitih smjerova 
i intenziteta. S obzirom da su na Jadranu vjetrovi prevladavajuĺi uzroļnik nastanka valova na moru 
razdioba vjetrova stvara i korespondentnu razdiobu valovlja tijekom vremena, koja u sluļaju dugotrajnih 
vjetrova presudno utjeļe na sigurnost brodova i plovnih objekata. Najfrekventnije povrġinske valove u 
Jadranu uzrokuju bura i jugo u zimskome razdoblju, te maestral u ljetnome razdoblju.  

Osnova karakteristika valovlja na Jadranu je izuzetna ponovljivost, ļak 80% (za oceane å 42%, za 
Sredozemlje å 66%) za visinu vala do 1,5 m. Obiljeģje valovlja izazvanih olujnim vjetrovima je njihova 
znatna strmina (H/ɚ=1/10) odnosno srednji period od 4,6 s zbog ļega se pri pribliģno jednakoj visini vala 
plovidba, posebice manjih brodova, na Jadranu smatra opasnijom nego na oceanima. 

Olujni valovi visine 2,4 ï 3,6 m mogu se opaziti praktiļno na cijelom Jadranu s promjenjivom 
vjerojatnoġĺu. Valovi visine 3,7 ï 6,9 m imaju istu prostornu rasprostranjenost uz pribliģno upola manju 
uļestalost. Valovi najveĺih visina, od 6 m i viġe mogu se susresti samo na ġirem podruļju Kvarnera 
kada puġe jugo (SE) i na podruļju Otranta kada puġe jugo ili oġtro (S). 

Obiljeģja valova uzrokovanih vjetrom opĺenito zavise o smjeru, brzini i vremenskom trajanju 
prevladavajuĺih vjetrova. Na podruļju sjevernog i srednjeg Jadrana smjer nailaska vjetra izrazito ovisi o 
lokalnom reljefu tako da i svojstva valovlja bitno ovise o podruļju nad kojim vjetrovi puġu (privjetriġtu) te 
o reljefu morskoga dna (dubina mora). Posljediļno, na promatranom podruļju jugo uzrokuje znatno 
veĺe visine valova nego bura pri istoj brzini i trajanju vjetra.  

Prema podacima iz Peljara, na podruļju otvorenog mora na dijelu sjevernog Jadrana za vrijeme 
dugotrajnog puhanja olujnog juga izmjerena je najveĺa visina vala od Hmax = 10,8 m (znaļajna visina 
vala H1/3 = 6,0 m, srednji period Tsr = 8,5 s, srednja valna duljina Lsr = 112,3 m). Za podruļje sjevernog 
Jadrana u vrijeme puhanja bure najveĺa izmjerena visina vala iznosi 7,2 m (znaļajna visina vala H1/3 = 
3,9 m, srednji period Tsr = 5,7 s, srednja valna duljina Lsr = 51,3 m).  

Raspoloģivi podaci oļituju razliļitost znaļajki i uļestalosti pojave pojedinih valnih modela kod 
priobalnog i meĽuotoļnog podruļja. U zimskom razdoblju, primjerice u podruļju sjevernog Jadrana 
(Pula) dominantni su valovi iz NE smjera (pribliģno 27%), ali se zbog najveĺeg privjetriġta najviġi valovi 
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oļekuju iz SE, te S i SW smjera. Na navedenom podruļju prosjeļan broj dana sa valovima veĺim od 2 
metra iznosi 4 dana. 

Na sjevernom Jadranu u proljeĺe prosjeļan broj dana sa valovima veĺim od 2 metra iznosi 3 dana. Na 
istom podruļju u ljetnim mjesecima uļestalost valova iz NW smjera iznosi 14%. dok prosjeļan broj dana 
s valovima veĺim od 2 m iznosi oko ļetiri dana. U jesen dominantni su vjetrovi iz NE smjera dok su zbog 
znaļajnijih prodora sinoptiļkih poremeĺaja nad Jadranom u ostalom podruļju najuļestaliji valovi iz SE 
smjera. Uļestalost valova iz NE smjera ujesen iznosi 29% dok prosjeļan broj dana sa valovima veĺim 
od 2 metra iznosi 4 dana. 

Na podruļju sjevernog Jadrana najļeġĺi su valovi visine od 0,5 do 1,5 m, ġto se po Douglasovoj ljestvici 
smatra kao stanje mora 3. Valovi visine iznad 3 metra pojavljuju se iznimno rijetko i to uglavnom iz 
smjera NE i SE. Stoga, prosjeļan broj dana godiġnje kada se javljaju povrġinski valovi koji bi mogli 
znaļajnije utjecati na sigurnost brodova u plovidbi sjevernim Jadranom je iznimno mali.  

Morske struje 

Povrġinske morske struje u Jadranu nemaju znaļajniji utjecaj na sigurnost plovidbe u podruļju 
otvorenoga mora. Opĺi sustav cirkulacije vode na Jadranu usmjeren je tako da su struje uz istoļnu 
obalu usmjerene u NW smjeru dok su uz zapadnu obalu u SE smjeru, uz nekoliko mjesta gdje skreĺu s 
istoļne na zapadnu obalu Jadrana (Lastovo i Loġinj). U Jadranskom moru prevladava ciklonalno 
strujanje zbog razlike gustoĺe mora: dotok slatke vode sjevernojadranskih rijeka pod utjecajem 
Coriolisove sile struji duģ talijanske obale prema Otrantu, uvjetujuĺi time strujanje u suprotnom smjeru 
duģ hrvatske obale. Obiļno brzina morske struje opada s dubinom na kojoj se opaģa.  

Brzine struja se mijenjaju u pojedinim podruļjima i vremenskim razdobljima, a srednje brzine morskih 
struja su oko 0,5 ļvorova. U odreĽenim uvjetima, naroļito uskim prolazima i kanalima, vrijednosti brzina 
strujanja ĺe se znaļajno poveĺati. Povrġinske morske struje priobalnog dijela istoļne obale sjevernog 
Jadrana, po sezonama pokazuju znaļajno odstupanje kako o brzini tako i u smjeru djelovanja tijekom 
godine. 

Razlika u raspodjeli temperature i slanosti, odnosno gustoĺe za vrijeme ljetnih i zimskih mjeseci rezultira 
ulaznom (NW) strujom uz istoļnu obalu Jadrana i izlaznom (SE) strujom uz zapadnu obalu Jadrana. 
Takve gradijentne struje su glavni uzrok osnovnog ciklonalnog toka struja u Jadranu.  

Utjecaj morskih mijena na stvaranje struja na Jadranu izraģeniji je u priobalnom podruļju, uz istoļnu 
obalu Jadrana. Takve struje morskih mijena u pravilu su rotirajuĺe, tj. u jednom ciklusu plime i oseke 
smjer se promijeni za 360Á.  

Struje vjetra najizraģenije su kada se nad Jadranskim morem javljaju sinoptiļki atmosferski poremeĺaji 
(ciklone i anticiklone), koji uzrokuju dugotrajne olujne vjetrove. Za vrijeme vrlo jakih bura povrġinski sloj 
vode moģe doseĺi brzinu 3-4 ļvora, no veĺ na manjoj dubini poprima vrijednosti do 1,5 ļvora.  

Morske mijene 

Morske mijene Jadranskog mora mjeġovitog su tipa s izrazitom nejednakoġĺu po visini. Ipak, za vrijeme 
sizigija morske su mijene uglavnom poludnevnog tipa dok su za vrijeme kvadratura jednodnevnog tipa. 
U prijelaznim fazama su mjeġovitog tipa. Za vrijeme kvadratura morske mijene nastupaju duģ ļitavog 
Jadrana istovremeno, a za vrijeme sizigija dolazi do kaġnjenja koja rastu obrnuto od kazaljke na satu 
duģ jadranske obale. 

Amplitude morskih mijena se poveĺavaju od juga prema sjeveru. Srednje amplitude kreĺu se od 0,22 m 
(Bar) do 0,68 m (Trst). Poveĺanje tlaka zraka i jaki dugotrajni sjeverni vjetrovi (bura i tramontana) mogu 
uzrokovati sniģenje razine mora do 0,60 m u podruļju sjevernog Jadrana. Suprotno tome, jaki i 
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dugotrajni juģni vjetrovi (jugo, lebiĺ) mogu uzrokovati porast razine mora od 1,5 m na podruļju 
sjevernog Jadrana. 

Morske mijene nemaju presudnog utjecaja na sigurnost plovidbe na podruļju sjevernog i juģnog 
Jadrana. 

Magla 

Magla se najļeġĺe pojavljuje u zimskom razdoblju na podruļju sjevernog dijela Jadrana. Najveĺi broj 
dana sa maglom je u podruļju Trġĺanskog zaljeva (preko 20 dana u godini) te na zapadnoj obali Istre 
(10-20 dana u godini). U ostalim podruļjima Jadrana vjerojatnost magle je izuzetno mala, te se javlja u 
prosjeku manje od 5 dana u godini.   

Na podruļju sjevernog Jadrana utjecaj magle na sigurnost plovidbe moģe se smatrati mali, posebice 
zbog rijetke uļestalosti pojave te jasnih odraza otoka i zapadne obale Istre na radarskom zaslonu.  

2.1.2 Plovno podruĽje istoĽne obale Istre 

Podruļje Kvarnera smjeġteno je izmeĽu istoļne obale poluotoka Istre od rta Kamenjak do uvale 
Plominska luka i zapadnih obala Cresko-Loġinjskog arhipelaga. U ovom poglavlju su na temelju 
meteoroloġkih i oceanoloġkih podataka iz dostupnih izvora prikazana osnovna mikro-klimatska obiljeģja 
istoļne obale Istre i Kvarnera. Navedena obiljeģja promatrana su prvenstveno sa stajaliġta maritimne 
sigurnosti brodova tijekom plovidbe promatranim podruļjem.  

Vjetar 

Prevladavajuĺi vjetar na podruļju Kvarnera je bura, koji je na ovom podruļju i najjaļi vjetar. Puġe iz 
ġireg raspona smjerova: pod otokom Cres iz smjera bliģeg sjeveru, a uz istoļnu Istarsku obalu iz smjera 
bliģeg istoku. Bura je najjaļa zimi odnosno u rano proljeĺe, opĺenito reļeno, u hladnom dijelu godine, a 
za vrijeme njenog puhanja javljaju se i maksimalni udari vjetra. Puġe na mahove, moģe dostiĺi srednju 
satnu vrijednost do 30 m/s, dok udari vjetra najveĺe brzine mogu znatno premaġiti srednje satne 
vrijednosti, i do 45 m/s. Vjerojatnost pojave bure u zimskom periodu godine je pribliģno 40% dok u 
ljetnom periodu iznosi pribliģno 20%. Predznak  bure su  zaglaĽeni oblaci nad Velebitom. 

Po vaģnosti odmah iza bure na podruļju Kvarnera (s obzirom na najveĺe brzine i uļestalost) je jugo 
koje uglavnom puġe iz smjerova ESE do S i to u najveĺem dijelu u zimskim mjesecima od listopada do 
oģujka. Obiļno puġe 2 ï 3 dana, no moģe potrajati i cijeli tjedan. Jugo kada poprimi velike brzine stvara i 
vrlo uzburkano more, pa tijekom puhanja juga na promatranom podruļju nastaju najveĺi valovi. 
Predznak juga je kapa tamnih oblaka nad Uļkom te magla na Osorġĺici i Velebitu. 

Znaļajan vjetar na ovom podruļju je takoĽer i lebiĺ koji opĺenito puġe iz smjera SW koji takoĽer moģe 
biti olujne jaļine. Ljeti prevladavaju vjetrovi iz NW smjerova, a moguĺe su i pojave naglih lokalnih oluja 
(nevera). Lokalne oluje nastaju kao posljedica lokalnih atmosferskih poremeĺaja pa se teģe 
prognoziraju. Veĺinom su to nagli kratkotrajni naleti sjeverozapadnih vjetrova ponekad olujne jaļine, 
brzine i preko 40 ļvorova, praĺeni jakom kiġom. 

Pored bure, juga i lebiĺa u ljetnom periodu godine pri stabilnim vremenskim prilikama od podneva do 
naveļer ļest je maestral iz NW smjera koji je slabije jaļine i uglavnom  ne utjeļe na sigurnost plovidbe . 
Isto tako, tijekom ljetnih veļeri i noĺu neposredno uz obalu moģe puhati burin, vrlo slab vjetar s kopna 
koji nastaje uslijed temperaturnih razlika izmeĽu kopna i mora. 

Prema podacima iz 28 godiġnjih opaģanja s meteoroloġkih postaja Rijeka i aerodroma Pula, broj dana s 
jakim (vjetar od 6 i viġe Beauforta) i olujnim vjetrom (vjetar od 8 i viġe Beauforta) za promatrano 
podruļje ima vrijednost 0 odnosno broj dana s olujnim vjetrom je manji od 0,5 (vjetar jaļine 8 ili viġe 
Beauforta pojavio se u tom mjesecu samo jednom u 2 godine). 
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Prema podacima na promatranom podruļju (Pula ï Rijeka) izmjereno je od 38 do 43 dana godiġnje s 
jakim i od 6 do 7 dana s olujnim vjetrom. Broj dana s vjetrom jaļine 8 ili viġe Beauforta je manji od 0,5. 
Na razlike u broju dana prvenstveno utjeļu razmjeġtaj kopna i otoka. Na podruļju Kvarnera vjerojatnost 
tiġine (brzina vjetra manja od 0,3 m/s) je razmjerno mala  s godiġnjim prosjekom od 2,2%. Na temelju 
podataka valja primijetiti i pravilnost prema kojoj se jaļina bure smanjuje na podruļju od Rijeke prema 
Puli dok jugo slabi iz Kvarnera prema Rijeļkom zaljevu. Brzina vjetra uz istarsku obalu na temelju 
izloģenosti vjetru moģe se dobiti iz slijedeĺe tablice. 

 

Tablica 1 Procjene godiĢnje jaĽine i brzine vjetra za istoĽnu obalu Istre 

IzloĤenost JaĽina vjetra 
(Bf) 

Brzina vjetra 
(m/s) 

UĽestalost 
(%) 

Indirektna 
izloĤenost iz E i 

SE smjera 

4 6,7 9,6 
6 12,3 0,7 

8 18,95 0,1 
Ukupno 10,4 

Direktna 
izloĤenost iz S 

smjera 

4 6,7 6,7 
6 12,3 0,5 

9 22,6 0,1 
Ukupno 7,3 

Indirektna 
izloĤenost iz NE 

smjera 

4 6,7 40 
6 12,3 4,1 

9 22,6 0,4 
Ukupno 44,5 

 

Tablica 2 Maksimalni udari vjetra po mjesecima na Termoelektrani Plomin 

Mjesec I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

Brzina (m/s) 27,5 33,0 34,5 39,4 26,7 38,5 46,4 34,0 39,4 36,0 33,4 52,2 

Smjer NNE ENE NE NE ENE ENE NE NE E NE ENE NE 

 

U svim mjesecima ustanovljeni su najjaļi udari vjetra brzine 25 m/s ili veĺi. Najjaļi mjeseļni udari vjetra 
izmjereni na anemografu elektrane Plomin na visini od 45 m nad tlom su prikazani u  priloģenoj tablici. 

Valovi 

Na ġirem podruļju Kvarnera te istoļne obale Istre mogu se susresti valovi juģnih smjerova najveĺih 
visina 7 ï 9,1 m. Nedaleko, juģno od Kvarnera, valografska postaja Panon izmjerila je val visine 10,8 m 
(Tablica 3). 

 

Tablica 3 ZnaĽajke povrĢinskih valova uzrokovanih vjetrom na sjevernom Jadranu (prema Peljar I; 2012.) 

SJEVERNI JADRAN 

JUGO BURA 

Hmax 
(m) 

H1/3 

(m) 
Tsr 
(s) 

Lsr 
(m) 

Hmax 
(m) 

H1/3 

(m) 
Tsr 
(s) 

Lsr 
(m) 

10.8 6.0 8.5 112 7.2 3.9 5.7 51 
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Duljina valova juģnih vjetrova na Kvarneru i sjevernom Jadranu kreĺe se od 20 do 30 m, ovisno o 
smjeru i jaļini vjetra. Najveĺu duljinu postiģu valovi iz jugozapadnog smjera kao posljedica prelaska 
atmosferskih fronti, te su povezani s olujama i uzrokuju jako valovito more (visine valova iznad 4 m). 
Nakon prestanka vjetra valovi se sporo smiruju zbog prostranosti privjetriġta, pa se za duģe vrijeme 
osjeĺaju valovi mrtvog mora. Na promatranom podruļju bura stvara kratke visoke valove s morskom 
praġinom. 

Valovi ponenta i maestrala dostiģu visine do 1 m. Ovi vjetrovi su slabi pa ni valovi koje izazivaju ne 
mogu postiĺi znatnije visine. Bura i levant mogu razviti valove visine do 2,9 m dok se valovi lebiĺa ne 
oļekuju s visinama iznad 3,2 m. 

Morske struje 

Morske struje u podruļju Kvarnera, rijeļkog zaljeva i Kvarneriĺa obiljeģava velike promjenjivosti 
gradijentskih struja i struja uzrokovanih vjetrom. Glavna Jadranska struja u podruļje Rijeļkog zaljeva 
ulazi najveĺim dijelom izmeĽu otoka Sv. Marka i kopna, malo manji dio izmeĽu otoka Krka i Sv. Marka 
te izmeĽu otoka Cresa i Krka. Struja izlazi kroz Vela vrata, brģe sa strane Istarskog poluotoka. Samo za 
vrijeme vrlo jakih bura povrġinski sloj vode moģe doseĺi brzinu 3 - 4 ļvora uz istarsku obalu, no 
poveĺanjem dubine poprima vrijednosti do 1,5 ļvora. Brzina morske struje pri srednjim i malim brzinama 
vjetra ne prelazi 0,5 ļvora.  

Morske mijene 

Morske mijene u Kvarneru vrlo su sliļne onima na otvorenom Jadranu. MeĽutim, za vrijeme jakih i 
dugotrajnih juga razina vode se povisi za neġto viġe nego na otvorenom moru. TakoĽer za vrijeme 
puhanja dugotrajnih i jakih bura razina vode se spusti za neġto viġe nego na otvorenom dijelu 
Jadranskog mora. Morske mijene ni u kojem sluļaju neĺe utjecati na pomorski promet u Kvarneru niti uz 
istoļnu obalu Istre. 

Magla 

S obzirom na rijetku pojavu u promatranom podruļju, magla nema znaļajnog utjecaja na sigurnost 
plovidbe. Ukupno, magla godiġnje moģe smanjiti vidljivost u prosjeku 8 dana godiġnje. MeĽutim, u 
najveĺem broju sluļajeva to je magla lokalnog dosega, kao ġto je to primjerice ispred luke Plomin gdje 
moģe imati utjecaja na sigurnost plovidbe, ponajprije tijekom manevriranja brodom.    

2.1.3 Plovno podruĽje zapadne obale Istre 

Plovno podruļje zapadne obale Istre smjeġteno je izmeĽu rta Kamenjak do rta Savudrija te Piranskog 
zaljeva. U ovom poglavlju su na temelju meteoroloġkih i oceanoloġkih podataka iz dostupnih izvora 
prikazana osnovna mikro-klimatska obiljeģja zapadne obale Istre. Navedena obiljeģja promatrana su 
prvenstveno sa stajaliġta maritimne sigurnosti brodova tijekom plovidbe promatranim podruļjem.  

Vjetar 

Prevladavajuĺi vjetrovi na promatranom podruļju jesu bura (14,2%) i jugo (12,8%). Prema podacima 
izmjerenih na meteoroloġkoj postaji Rovinj u razdoblju od 1951. do 2000. godine uļestalost vjetra snage 
1ï3 Bf iznosi 76,7%,  4ï5 Bf uļestalost je 6,8%, dok vjetrovi jaļi od 6 Bf imaju uļestalost od 0,4%. 
Period tiġine je zastupljen u 14,9 % vremena. Uz spomenute vjetrove na podruļju zapadne obale Istre 
prisutni su i lebiĺ te maestral. 

Razmatrajuĺi prosjeļnu godiġnju uļestalost vjetra po jaļini i smjerovima na osnovi izmjerenih podataka 
meteoroloġke postaje Rovinj, moģe se zakljuļiti da su najveĺe zabiljeģene brzine vjetra dobivene za 
treĺi i ļetvrti kvadrant s iznosom jaļine vjetra od 8 Bf.  
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Tablica 4 ProsjeĽna godiĢnja uĽestalost (%) i trajanje (h) jakih i olujnih vjetrova za odabrane smjerove na 
klimatoloĢkoj postaji Rovinj 

ObiljeĤja vjetra 

III kvadrant (vjetrovi S-WSW) IV kvadrant (vjetrovi N-NW) 

UĽestalost 
(%) 

ProsjeĽno vrijeme 
trajanja (h) 

UĽestalost 
(%) 

ProsjeĽno vrijeme trajanja 
(h) 

Jaki (6 - 7 Bf) 9-15 20 9 14 

Olujni (Ó 8 Bf) 5-6 6 6 6 

Valja zakljuļiti da su jaki vjetrovi iz treĺeg kvadranta uļestaliji, te sa duģim trajanjima u odnosu na 
vjetrove iz ļetvrtog kvadranta. Uļestalost i trajanje za razmatrane olujne vjetrove iz treĺeg i ļetvrtog 
kvadranta je podjednaka. 

Za vrijeme jake i vrlo jake bure duģ zapadne obale Istre, posebno sjeverno od Rovinja, brzina vjetra je 
manja. Na podruļju uġĺa rijeke Mirne i Limskog kanala bura je izraģenija zbog topografskih obiljeģja. Uz 
juģni dio zapadne obale Istre bura moģe puhati brzinom i preko 100 km/h. Jak vjetar jugozapadnog 
smjera je kratkotrajan prema statistiļkim podacima, ali uzrokuje valovito more te moģe donijeti gustu 
maglu uz obalu. 

Prevladavajuĺi vjetrovi (bura i jugo) mogu znaļajno utjecati na brodove u plovidbi podruļjem zapadne 
obale Istre. Utjecaj snaģnog udara vjetra moģe biti znaļajan za brodove s velikom nadvodnom 
povrġinom (brodovi za prijevoz kontejnera, putniļki brodovi za kruģna putovanja, itd.). MeĽutim, 
uļestalost vjetra snage 1ï3 Bf je najzastupljenija (76,7%) stoga se zakljuļuje da vjetar umjereno djeluje 
na sigurnost plovidbe navedenim podruļjem.   

Valovi 

Na promatranom podruļju bura stvara kratke valove i plovidba je sigurna. Najveĺu duljinu postiģu valovi 
iz jugoistoļnog smjera kao posljedica prelaska atmosferskih fronti, te su povezani s olujama, koji 
uzrokuju jako valovito more (visine valova iznad 4,5 m). Jugo moģe puhati olujnom jaļinom (preko 120 
km/h) te zbog velikog privjetriġta, na otvorenom moru, moģe uzrokovati jako valovito more (valovi iznad 
5 metara). Uz obalu, jugo puġe preteģito iz juģnog smjera, te se razvijaju valovi neġto manje visine. 
Zakljuļno, jugo izravno utjeļe na sigurnost plovidbe posebno za manje brodove i brodice.    

Na zapadnoj obali Istre zabiljeģeni su visoki valovi nastali kao posljedica snaģnih vjetrova juga, bariļkog 
sustava niskog tlaka i znaļajne plime ġto moģe oteģati plovidbu i ulazak manjih brodova u luku.  

Morske struje 

U Jadranskom moru prevladava ciklonalno strujanje zbog razlike gustoĺe mora. Opĺi sustav cirkulacije 
struje uz zapadnu obalu Istre usmjeren je u sjeverozapadnom smjeru. Obiļno brzina morske struje 
opada s dubinom na kojoj se opaģa.  

Iako brzina morske struje na zapadnom dijelu Istre u pravilu nije veĺa od 0,8 ļvorova, potrebno je 
naglasiti da na samom jugu Istre moģe biti znatno veĺa. Za vrijeme olujnih jugoistoļnih vjetrova brzina 
struje moģe biti i do 2 ļvora. Jake struje zabiljeģene su kod rta Kamenjak, u Faģanskom kanalu, oko 
hridi Sv. Ivan na puļini, te oko Novigrada (utjecaj rijeke Mirne). 

Morske mijene  

Prema podacima Hrvatskog hidrografskog instituta za podruļje zapadne obale Istre za Rovinj kao 
glavnu luku valja oļekivati srednje amplitude morskih mijena od 0,5 do 0,7 m. Pritom, valja imati na umu 
da dugotrajni olujni vjetrovi mogu podiĺi razinu mora do 1,0 m (ciklonalno jugo) i sniziti do 0,4 m 
(anticiklonalna bura).  
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Magla  

Na Jadranu magla je najļeġĺa na zapadnoj obali Istre (od 10 do 20 dana u godini) u vrijeme zimskih 
mjeseci. Godiġnji broj dana s maglom je najmanji u juģnom dijelu zapadne obale Istre gdje se u prosjeku 
javlja 10 dana godiġnje.  

S obzirom na zapravo rijetku pojavu magle (prema statistiļkim podacima kroz godinu dana), ona nema 
znaļajan utjecaj na sigurnost plovidbe, i to ponajprije stoga jer je izrazito lokalnog karaktera. Primjerice, 
u Gradskoj luci Rovinj javlja se u prosjeku 10 dana u godini te je za oļekivati da ĺe odgoda manevra 
isplovljenja i uplovljavanja uslijed magle iznositi do nekoliko sati. Nasuprot tome, u podruļju Limskog 
kanala i rta Savudrija magla se javlja prosjeļno 20 dana u godini, najļeġĺe u zimskom razdoblju te u 
jutarnjim satima gdje moģe utjecati na sigurnost plovidbe. Na otvorenom moru magla je puno uļestalija 
nego uz zapadnu obalu Istre. 

2.1.4 Navigacijska obiljeĤja 

Navigacijska obiljeģja plovidbenog podruļja podrazumijevaju ona obiljeģja koja omoguĺuju sigurno 
voĽenje navigacije odnosno odreĽivanje poloģaja broda zadovoljavajuĺom toļnoġĺu te nadzor i 
upravljanje njegovim kretanjem cijelo vrijeme plovidbe i u svim uvjetima.  

Navigacijska obiljeģja se mogu podijeliti na statiļka (ļimbenici koji nisu podloģni znaļajnijim 
promjenama i oscilacijama u kraĺim vremenskim razdobljima; svjetionici, obalna i luļka svjetlaé), te 
dinamiļka obiljeģja plovnog podruļja (ļimbenici koji su u veĺoj ili manjoj mjeri podloģni promjenama i 
oscilacijama tijekom odreĽenog vremena: gustoĺa pomorskog prometa, frekvencija kretanja 
brodova,é). U nastavku saģeta su navigacijska obiljeģja istoļne i zapadne obale Istre.  

Orijentacijske toĽke  

Zapadna obala Istre, od rta Savudrija do rta Kamenjak, vrlo je razvedena i grebenasta s malim 
otoļiĺima, grebenima i pliļinama na udaljenosti do 2 M od obale.  

Sjeverozapadna strana poluotoka Savudrija jest grebenasta obala s tri pravilno rasporeĽena rta. Za 
istaknuti je rt Donja Savudrija sa svjetionikom Savudrija (B Bl(3) 15s 36m 30M AIS): kamena kula s 
galerijom i sivom kupolom koja je opremljena s ureĽajem (sirenom) za maglu. Od rta Savudrija do 
sidriġta luke Kopar zabranjena je plovidba brodova s gazom veĺim od 15 metara i brzinom veĺom od 12 
ļvorova u morskom prostoru unutar 2 M od obale. Na zapadnoj obali, uz rt Savudrija, istiļu se: luka 
Umag, luka Novigrad, dolina rijeke Mirne, svjetionik na rtu Rt (BC Bl (3) 10s 11m B 9M C 6M), luka 
Poreļ, Limski kanal, Veliki Brijuni, rt Kamenjak i svjetionik na hridi Porer  (B Bl(3) 15s 35m 25M, Racon 
M i elektroniļka oznaku Type 1 AIS AtoN Station).  

Obala kopna od rta Savudrija do luke Poreļ izrazito je razvedena s brojnim uvalama i plitkim pojasom 
koji se pruģa od 400 do 800 metara, dok na nekim mjestima doseģe i do 1 milju ispred kamenite obale. 
IzmeĽu luka Poreļ i Rovinj obala je takoĽer izrazito razvedena s brojim hridima i pliļinama, stoga veĺi 
brodovi ne mogu ploviti na udaljenosti manjoj od pribliģno 2 M od obale zbog pliļina. Na tom podruļju 
nalazi se i Limski kanal koji je prirodno duboko uvuļena uvala u kopno. Ispred ulaza u Limski kanal 
nalaze se pliļine Kuvrsada (oznaļena je plutaļom sa stupom i znakom osamljene opasnosti na vrhu), 
pliļina Fujaga (oznaļena je svjetleĺom i kardinalnom juģnom oznakom) i pliļina Lim (oznaļena je 
plutaļom sa stupom i znakom osamljene opasnosti na vrhu).  

Obala kopna od luke Rovinj do luke Pula vrlo je niska, stoga su brojne uvale izloģene zapadnim 
vjetrovima i valovima. Od luke Pula prema rtu Kamenjak obala je breģuljkasta, a prema jugu se visina 
breģuljka postepeno smanjuje; uz taj dio obale dubine su velike i bez zapreka za plovidbu. 
Sjeverozapadno od luke Pula nalaze se otoci Brijuni koji obuhvaĺaju otoke Veliki i Mali Brijun te nekoliko 
otoļiĺa i hridi. Za sigurnu plovidbu vaģan je greben Kabula (B K 10m 9M - kula sa stupom i galerijom na 
bloku u moru i sjevernom kardinalnom oznakom na vrhu), pliļina Mrtulin (oznaļena je plutaļom sa 
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stupom i znakom osamljene opasnosti na vrhu), pliļina Slavulja (B C Bl(2) 8s 8m 6M - crvena kula sa 
stupom i galerijom na kamenom bloku u moru), pliļina Kosir (C Bl 3s 2M - svjetleĺa plutaļa sa lijevom 
lateralnom oznakom), te pliļina Koteģ (Z Bl 3s 7m 6M - zelena kula s galerijom na bloku u moru). 
Prolazi izmeĽu otoka i otoļiĺa Brijuni, zbog mnogobrojnih zapreka, nisu pristupaļni veĺim brodovima, a 
mogu biti opasni i za male brodove. Juģni rt Istre ļini poluotok Premantura s rtovima Krġine i Kamenjak 
gdje navigaciju oteģavaju pliļina Krġine, Fenoliga i Veliki balun. Oko 2 M juģno od rta Kamenjak nalazi 
se pliļina Albaneģ koja je oznaļena svjetlom (BC Bl(2) 8s 15m 10/6 M i elektroniļka oznaku Type 1 AIS 
AtoN Station - bijela kula s galerijom na stoģastom bloku u moru).  

Istoļna obala Istre od rta Marlera do prolaza Vela vrata u juģnom dijelu je niska i breģuljkasta, dok je 
obala od rta Crna punta do mjesta Brseļ visoka. Uz takvu strmu i visoku obalu dubine su velike i 
sigurne za plovidbu. Na istoļnoj obali Istre znaļajan je zaljev Raġa koji je duboko uvuļen u kopno 
izmeĽu strmih kamenitih stijena. U zaljevu se nalazi terminal za stoku i drvo (Brġica), pristani za 
kamenolom, dok se zapadno od rta Crna punta nalazi luka tvornice cementa Koromaļno. Za orijentaciju 
u navigaciji koristi se rt Crna Punta sa svjetionikom (B Bl (2) 10s 15m 10M - bijela osmerokutna kula s 
galerijom). Sjeverno od Brseļa nalazi se prolaz Vela Vrata koji povezuje Kvarner i Rijeļki zaljev gdje su 
brodovi duģni ploviti prema sustavu odvojene plovidbe. Za orijentaciju u plovidbi koriste se svijetlo na rtu 
Prestenice (B DBl 10s 17m 10M), svjetlo na glavi gata u uvali Porozina (C Bl 3s 7m 3M), svijetlo na rtu 
Starganac (Z Bl 4s 7m 8M), svjetla na rtu Brestova (C Bl(2) 12S 40m 13M) i uvali Brestova (Z Bl 2s 7m 
4M) te svjetlo na rtu Ġip (C Bl 5s 23m 8M). Uz zonu odvojene plovidbe nalazi se uska uvala i Plominska 
luka. Za orijentaciju na ulazu u uvalu koristi se svjetlo na rtu Maġnjak (B Bl(2) 8s 16m 8M - bijela kula s 
galerijom). U unutraġnjem dijelu uvale nalaze se tri crvene plutaļe sa stupom s lijevim i tri plutaļe sa 
stupom s desnim lateralnim oznakama. 

Slijedom navedenog na podruļju istoļne i zapadne obale Istre na raspolaganju je pouzdana radarska 
navigacija zbog vrlo dobrog odraza konfiguracije obalne linije. Zadovoljavajuĺa toļnost radarskog 
poloģaja omoguĺena je na udaljenosti i preko 30 M. Pored toga, razvijena mreģa svjetionika, obalnih 
svjetala, svjetleĺih plutaļa i drugih oznaka omoguĺuje sigurnu plovidbu i snalaģenje u prostoru.  

Satelitska navigacija  

Na cijelom podruļju Jadrana omoguĺeno je koriġtenje satelitske navigacije (GPS, Glonass). Sustav 
poboljġane toļnosti GPS signala nije na raspolaganju. Pri koriġtenju papirnatih pomorskih karata 
potrebno je ispraviti geografske koordinate u odnosu na geodetski sustav koji je koriġten na karti ukoliko 
odreĽeno podruļje nije u geodetskom sustavu WGS-84 ġto je sluļaj s kartama koje pokriva podruļje 
istoļne i zapadne obale Istre (Basselov elipsoid). Stoga je potrebno ispraviti GPS koordinate prije 
ucrtavanja na kartu za 0,01Ë sjeverno i 0,28Ë istoļno. 

Komunikacijska pokrivenost       

Na podruļju istoļne i zapadne obale Istre brodovi u radijskom prometu mogu koristiti usluge obalnih 
radijskih postaja (ORP) Republike Hrvatske. Na Jadranskom moru sluģba bdijenja obavlja se na VHF 
kanalu 16 te za plovila opremljena DSC VHF ureĽajima na DSC VHF kanalu 70. Navigacijske i 
meteoroloġke obavijesti vaģne za sigurnost plovidbe zauzimaju znaļajno mjesto u radioprometu svih 
radijskih postaja. Navigacijske obavijesti za hrvatsku obalu i pripadajuĺe vode izdaje i objavljuje 
nacionalni koordinator (Hrvatski hidrografski institut Split).  

Vremenska izvjeġĺa izdaje Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture na VHF podruļju na hrvatskom i 
engleskom jeziku. 
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Tablica 5 VHF kanali i pokrivenost odaĢiljanja vremenskih izvjeĢĻa 

Broj LuĽka kapetanija VHF kanal Pokrivenost VHF 

1. Pula 73 Sjeverni Jadran ï zapadna obala Istre 

2. Rijeka 69 Sjeverni Jadran ï istoļni dio 

Pomorski meteoroloġki centar Split izdaje dnevno meteoroloġka izvjeġĺa za Jadransko more, i to 
prognozu vremena za 24 sata, upozorenja te opĺi opis vremenskog stanja. Ova izvjeġĺa uobiļajeno se 
objavljuju zajedno s navigacijskim obavijestima na odgovarajuĺim radnim kanalima na hrvatskom i 
engleskom jeziku. Dodatno, koriġtenjem suvremenih internetskih tehnologija brodovima u plovidbi na 
raspolaganju su i rezultati numeriļkih simulacija (primjerice model Aladin) koji znaļajno poveĺavaju 
informacijski sadrģaj dostupan ljudima na moru. 

Zakljuļno, komunikacijska povezanost brodova u plovidbu istoļnom i zapadnom obalom Istre je 
zadovoljavajuĺa na razliļitim frekvencijskim podruļjima. 

Magnetske prilike 

Magnetska varijacija u Jadranskome moru (2012) varira u rasponu od pribliģno 2,5Á E na podruļju 
Venecije do 3,5Á E na podruļju Otrantskih vrata. Godiġnja promjena magnetske varijacije vrlo je mala te 
iznosi pribliģno 4,0' E za istoļnu obalu do 4,5' E za zapadnu obalu Istre. Na podruļjima gdje su 
zabiljeģene znaļajne magnetske anomalije (Rijeka-Loġinj) potrebno je ļeġĺe provjeravati pokazivanje 
magnetskog kompasa.   

Plovni putovi     

Plovni put je pojas mora u kome se uobiļajeno odrģava promet izmeĽu luke polaziġta i luke odrediġta. 
Naļelno, na nekom morskom podruļju, plovni put je rezultat kompromisnog rjeġenja izmeĽu najkraĺe i 
najsigurnije spojnice koja povezuje dvije toļke na moru (ili kopnu, u sluļaju luke kao krajnjeg odrediġta). 
Putovi kao takvi, mogu se podijeliti na nacionalne i meĽunarodne. U teritorijalnom moru RH i unutarnjim 
morskim vodama plovni se putovi obiljeģavaju po IALA A sustavu tj. kombiniranom lateralnom (boļnom) 
i kardinalnom (osnovnom) sustavu oznaka obiljeģavanja.  

Glavi plovni put ili srediġnji plovidbeni smjer proteģe se sredinom Jadrana u smjeru sjeverozapada i 
jugoistoka. Plovni put vodi iz Trġĺanskog zaljeva bliģe zapadnoj i jugozapadnoj obali istarskog poluotoka 
prema otvorenom moru i Otrantskim vratima. Od rta Savudrije nastavlja se podruļje vrlo uļestalog 
prometa, jer su sve plovne rute uz taj dio istarske obale u pojasu od 2 do 4 milje od kopna.  

Glavni plovni putovi prema sjevernojadranskim lukama proteģu se duģ podruļja odvojene plovidbe 
juģno i jugozapadno od Istre te se zatim usmjeravaju sjeverno i sjeveroistoļno prema talijanskim i 
slovenskim lukama. 

Priobalni plovni putovi za trgovaļke brodove se pruģaju duģ cijele obale Istarskog poluotoka. S podruļja 
otvorenog mora sjevernog i srednjeg Jadrana, brodovi se kreĺu duģ istoļne obale Istre prema terminalu 
Raġa, luci Plomin te luci Rijeka. Brodovi prilaze obali kroz prolaz izmeĽu hridi Galijola i juģnog dijela 
Istre, podruļja Premanture, odnosno podruļja na kojem se nalaze hrid Porer i pliļina Albaneģ. 
Navedene hridi i pliļina su oznaļeni pomorskom signalizacijom. Daljnjim kretanjem u smjeru sjevera 
brodovi plove ili prema zaljevu Raġa, ili prema prolazu Vela Vrata, izmeĽu istarske obale i otoka Cresa, 
gdje pristaju u luku Plomin ili nastavljaju plovidbu prema luci Rijeka. 

Plovni put sa zapadne obale Istre se pruģa duģ cijele obale. Trgovaļki brodovi u juģnom dijelu pristaju u 
luku Pula, u koju uplovljavaju kroz podruļje juģno od otoļja Brijuni, a na sjevernom dijelu priobalni 
plovni put vodi duģ obale prema luci Antenal te slovenskim i talijanskim lukama. 
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Slika 2 Glavni plovni putovi uz obalu Istre prema sjevernojadranskim lukama 

 

Slika 3 Priobalni plovni putovi u promatranom podruĽju 
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Slika 4 Plovni putovi na plovnom podruĽju sjevernog Jadrana ð AIS snimke (2014) 

Promet na opisanim plovnim putovima promatranog podruļja potvrĽuju i snimke kretanja brodova 
dobivene putem AIS sustava za podruļje sjevernog Jadrana. Prikazi su izraĽeni na temelju podataka za 
2014. godinu te je odvojeno prikazan promet za cijelu godinu te za mjesece sijeļanj, travanj, srpanj i 
studeni. Vidljiv je odreĽen porast prometa u travnju i srpnju u odnosu na sijeļanj i studeni, najveĺim 
dijelom uzrokovan plovidbom brodova na sezonskim putniļkim linijama te plovidbom brodova za kruģna 
putovanja. Shodno tome, uoļljiv je pojaļan transverzalni promet sjevernim Jadranom prema talijanskim 
lukama, posebice Veneciji. 

 

 

Slika 5 Plovni putovi na plovnom podruĽju sjevernog 
Jadrana ð AIS snimke (sijeĽanj) 

 

Slika 6 Plovni putovi na plovnom podruĽju sjevernog 
Jadrana ð AIS snimke (travanj) 
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Slika 7 Plovni putovi na plovnom podruĽju sjevernog 
Jadrana ð AIS snimke (srpanj) 

 

Slika 8 Plovni putovi na plovnom podruĽju sjevernog 
Jadrana ð AIS snimke (studeni) 

Sa stajaliġta sigurnosti plovidbe plovni putovi Jadrana su zadovoljavajuĺi, dovoljne dubine i ġirine, te u 
najveĺem dijelu ne iziskuju sloģene manevre brodova. 

 

Zakljuļno, valja istaĺi sljedeĺe: 

(1) Hidroloġka i meteoroloġka obiljeģja sjevernog Jadrana ne ugroģavaju bitno redovnu plovidbu 
brodova promatranim podruļjem. 

(2) Na podruļju sjevernog Jadrana meteoroloġki uvjeti mogu predstavljati znaļajnu prijetnju 
ponajprije manjim plovilima. 

(3) Navigacijska obiljeģja sjevernog Jadrana i priobalnog podruļja Istre omoguĺuju sigurnu 
plovidbu plovila svih veliļina i vrsta uz uvjet poġtivanja pravila i uobiļajenih mjera sigurnosti 
plovidbe. 

(4) Komunikacijska podrġka je zadovoljavajuĺa i u ovom trenutku ne iziskuju dodatne mjere. 

(5) Plovni putovi sjevernog Jadrana, glavni pravac i priobalni putovi, su jasno odreĽeni te 
zadovoljavaju osnovne sigurnosne postavke. 

(6) Podruļja najveĺeg intenziteta prometa jesu u blizini rta Savudrija, te na osnovnim plovidbenim 
pravcima u sustavu odijeljene plovidbe.  

(7) Vremenska analiza plovidbenih putova pokazuje manje varijacije tijekom godine od drugih 
priobalnih plovnih podruļja, s izuzetkom podruļja u neposrednoj blizini izrazitih turistiļkih 
srediġta, ponajprije u podruļju od Rovinja do Poreļa, te podruļje Faģanskog kanala i Brijuna. 
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2.2 POMORSKI PROMET 

Promatrano plovno podruļje Istarske ģupanije je u nadleģnosti luļke kapetanije Pula pod kojom djeluje 
ġest ispostava: Novigrad, Poreļ, Rabac, Raġa, Rovinj i Umag. Istarska ģupanija prostire se na 2.813 
kmĮ kopnene povrġine te se na njenom podruļju nalazi najzapadnija toļka Republike Hrvatske: rt Lako 
na podruļju Baġanije (45Á29ǋ13ǌ N, 13Á29ǋ30ǌ E). Duģina obale zajedno s otocima i otoļiĺima iznosi 539 
kilometara, od ļega duģina zapadne obale, zajedno s otocima, iznosi 327 kilometara, dok duģina 
istoļne obale, zajedno s otoļiĺima, iznosi 212 kilometara. 

Na podruļju ģupanije nalazi se 10 gradova, 31 opĺina te 655 naselja. Najveĺi grad je Pula, koja je 
prema popisu stanovniġtva iz 2011. godine imala 57.460 stanovnika. Prema Drģavnom zavodu za 
statistiku, procjena broja stanovnika na podruļju Istarske ģupanije za 2015. godinu iznosi 208.108 
stanovnika.  

Prema Naredbi o razvrstaju luka otvorenih za javni promet na podruļju Istarske ģupanije (NN 124/15) 
na promatranom podruļju se nalazi 8 luka od ģupanijskog znaļaja i 30 luka od lokalnog znaļaja. 
TakoĽer, u zaljevu Raġa se nalazi dislocirani terminal luke Rijeka kojim upravlja Luļka uprava Rijeka, ali 
je na podruļju u nadleģnosti Luļke kapetanije Pula. Smjeġtaj luka otvorenih za javni promet na podruļju 
Istarske ģupanije prikazan je na priloģenoj slici. 

 

Slika 9 Luke na podruĽju Istarske Ĥupanije 

Pomorski promet na plovnom podruļju Istarske ģupanije odvija se u okviru djelatnosti teretnog prometa, 
putniļkog prometa, prometa brodova prema brodogradiliġtima i drugim lukama posebne namjene, 
javnog linijskog prijevoza, turistiļkih kruģnih putovanja, turistiļkih izletniļkih putovanja, nautiļkog 
turizma, ribarstva i prometovanja plovila lokalnog stanovniġtva. Na podruļju u nadleģnosti luļke 
kapetanije Pula u 2015. godini zabiljeģeno je 14.586 uplovljavanja, a broj uplovljavanja prema vrsti 
plovila prikazan je u priloģenoj tablici.2 

                                                      
2  Podaci o uplovljavanjima u luke na podruļju u nadleģnosti Luļke kapetanije Pula u 2015. godini su preuzeti iz 

sustava CIMIS - Hrvatski integrirani pomorski informacijski sustav.  
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Tablica 6 Broj uplovljavanja u luke na podruĽju Istarske Ĥupanije u 2015. godini prema vrsti plovila 

VRSTA PLOVILA BROJ UPLOVLJAVANJA 

Brod za opĺi teret 424 

Brod za rasuti teret 115 

Brod za stoku 40 

Ro-ro putniļki brod 3.580 

Putniļki brod 5.334 

Brzi putniļki brod  822 

Ribarski brod 3.447 

Brod za opskrbu 555 

Tegljaļ 183 

Ostalo 86 

UKUPNO: 14.586 

Najveĺi broj uplovljavanja se odnosi na putniļke brodove gdje se veĺinom radi o turistiļkim izletniļkim 
brodovima, a manjim dijelom o brodovima za kruģna putovanja. Promet ovih brodova je sezonskog 
karaktera. Sljedeĺa skupina brodova prema broju uplovljavanja su ro-ro putniļki brodovi. Promet ovih 
brodova se najveĺim dijelom odnosi na brodove koji odrģavaju ro-ro putniļku liniju Brestova - Porozina, 
a manjim dijelom na brodove koji povezuju malobrojne otoke uz zapadnu obalu Istre s kopnom. Potom, 
veliki broj uplovljavanja pripada skupini ribarskih brodova, od kojih se najveĺi dio odnosi na luke juģne i 
zapadne obale Istre, a manji dio na luke istoļne obale. Preostala uplovljavanja se uglavnom odnose na 
trgovaļke brodove, a manjim dijelom na brodove za opskrbu, tegljaļe te plovila posebnih namjena. Ovi 
brodovi uglavnom uplovljavaju u luku Pula, luku Antenal, na terminal Raġa te u luku Plomin. 

 

  

Slika 10 Udio prometa prema vrsti plovila na podruĽju u nadleĤnosti LuĽke kapetanije Pula (%) 

2.2.1 Promet plovila nautiĽkog turizma 

Prema podacima Drģavnog zavoda za statistiku za 2014. godinu, podruļje ģupanije je posjetilo 
3.059.226 turista koji su ostvarili 19.545.303 noĺenja. U periodu turistiļke sezone je obalni pomorski 
promet pojaļan s obzirom na izraģene turistiļke aktivnosti i prometovanje plovila nautiļkog turizma. U 
priloģenoj tablici prikazani su kapaciteti luka nautiļkog turizma na podruļju Istarske ģupanije. 
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Tablica 7 Kapaciteti luka nautiĽkog turizma na podruĽju Istarske ģupanije (DZS) 

Ukupno 
luka 

PriveziĢta Marine Vezovi 
Mjesta za 
smjeĢtaj 
na kopnu 

Ukupna 
povrĢina 

kopna (mį) 

Ukupna 
povrĢina mora 

(mį) 

14 2 12 3.601 802 163.794 632.399 

Iz priloģene slike vidljivo je kako se sve luke nautiļkog turizma nalaze na zapadnoj i jugozapadnoj obali 
Istarskog poluotoka. 

 

Slika 11 Luke nautiĽkog turizma na podruĽju Istarske Ĥupanije 

Promet u lukama nautiļkog turizma na podruļju Istarske ģupanije u 2015. godini prikazan je priloģenom 
tablicom. Ukupni prihod od nautiļkog turizma u 2015. godini je iznosio 113.209.000,00 kn (bez PDV-a).  
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Tablica 8 Promet u lukama nautiĽkog turizma na podruĽju Istarske Ĥupanije (DZS) 

SmjeĢtaj plovila Ukupno Motorne jahte Jahte na jedra Ostalo 

Stalni vez u moru 
(stanje 31.12.2015.) 

2.737 1.384 1.319 34 

Stalno mjesto na kopnu 
(stanje 31.12.2015.) 

70 36 32 2 

Tranzitni vez u moru 22.182 7.134 14.769 279 

Tranzitno mjesto na kopnu 427 283 131 13 

Na razini cijele hrvatske obale, najveĺi broj plovila koja dolaze na tranzitni vez vije zastavu Republike 
Hrvatske, a nakon toga slijede plovila koja viju zastavu Republike Italije, sa udjelom od 17%. S obzirom 
da dio plovila u tranzitu dolazi do hrvatske obale kopnenim putem, moģe se pretpostaviti da odreĽen 
broj plovila dolazi u promatrano podruļje transverzalnim i duģobalnim plovnim putovima iz Italije. 

2.2.2 Nelinijski putniĽki promet 

Nelinijski putniļki promet se odnosi na turistiļka izletniļka putovanja te dolaske brodova za kruģna 
putovanja. Ovaj oblik prometa je izrazito sezonskog obiljeģja te je ukupno tijekom 2015. godine 
ubiljeģeno 5.334 uplovljavanja, veĺim dijelom izletniļkih brodova, a manjim dijelom brodova za kruģna 
putovanja. Zabiljeģeno je 5.259 uplovljavanja izletniļkih brodova i jedrenjaka te 75 uplovljavanja 
brodova za kruģna putovanja. U sljedeĺim tablicama prikazana su osnovna obiljeģja ovih brodova, 
prema podacima o uplovljavanju na promatranom podruļju u 2015. godini 

 

Tablica 9 Osnovna obiljeĤja brodova za kruĤna putovanja na promatranim plovnim putovima 

Vrijednost 
DuĤina 

(m) 
Bruto tonaĤa Neto tonaĤa 

Snaga 
(kW) 

Gaz 
(m) 

Najmanja 49 498 184 993 3 

Najveĺa 228,2 47.842 18.858 23.520 7,89 

Prosjeļna 137,2 11.510,68 4.302,68 6.594,16 5,34 

Brodovi za kruģna putovanja u 2015. godini ticali su luke Poreļ, Rovinj, Brijuni i Pula, a najveĺi meĽu 
njima bio je Viking Star duljine 228,2 m koji je ļetiri puta pristao u luci Pula prilikom plovidbe na relaciji 
Dubrovnik ï Pula ï Venecija. 

IzmeĽu obale Istre i Venecije bilo je ukupno 36 putovanja brodova za kruģna putovanja. Manji dio 
putovanja odvijao se takoĽer izmeĽu istarske obale i luka Trst, Piran, Kopar i Chioggia. 

 

Tablica 10 Osnovna obiljeĤja izletniĽkih brodova koji su plovili na promatranom podruĽju u 2015. godini 

Vrijednost DuĤina 
(m) 

Bruto tonaĤa Neto tonaĤa 
Snaga 
(kW) 

Najmanja 11,8 9,72 6 40 
Najveĺa 38,72 421 152 884 

Prosjeļna 21,40 69,83 32,91 269,61 

Najveĺi broj uplovljavanja izletniļkih putniļkih brodova ima luka Rovinj, ļak 1.691 uplovljavanje. Slijede 
je luka Poreļ sa 949 uplovljavanja i luka Vrsar sa 555 uplovljavanja. 
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Tablica 11 Broj uplovljavanja izletniĽkih putniĽkih brodova na promatranom podruĽju u 2015. godini 

Luka Broj uplovljavanja 

Rovinj 1.691 

Pula 331 

Novigrad 64 

Rabac 398 

Poreļ 949 

Vrsar 555 

Vrh Lima 227 

Brijuni 282 

Umag 338 

Faģana 391 

Valbandon 6 

Ribarska koliba (Pula) 14 

Funtana 4 

Medulin 5 

Brodogradiliġte Uljanik 3 

Tunarica 1 

2.2.3 Linijski putniĽki promet 

Javni linijski prijevoz prema odredbama Zakona o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom 
pomorskom prometu predstavlja svaki oblik prijevoza putnika, tereta i vozila u unutarnjim morskim 
vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske koji se obavlja prema javno objavljenim uvjetima. Na 
plovnom podruļju Istarske ģupanije odrģava se samo jedna drģavna linija, ro-ro putniļka linija Brestova-
Porozina, koja povezuje istarski poluotok i otok Cres. Na ovoj liniji je u 2015. godini prevezeno ukupno 
545.700 putnika i 218.006 vozila. 

 

 

Slika 12 DrĤavna ro-ro putniĽka linija Brestova ð Porozina 
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Prema posljednjem redu plovidbe, ro-ro putniļki brodovi na ovoj liniji izvan turistiļke sezone (01.01. - 
02.06. i 03.10. ï 31.12.) obavljaju 7 povratnih putovanja dnevno radnim danom i subotom, a nedjeljom i 
blagdanom obavljaju 6 povratnih putovanja. Plove u vremenu od 06:00 do 20:00 sati. 

 

Tablica 12 Broj povratnih putovanja prema redu plovidbe te prema evidenciji na drĤavnoj ro-ro putniĽkoj liniji 
Brestova ð Porozina 

Vrijeme 
Broj povratnih 

putovanja  dnevno 
prema redu plovidbe 

Broj povratnih putovanja 
ukupno prema redu 

plovidbe 

Broj ostvarenih povratnih 
putovanja ukupno 

01.01. - 28.05. 
28.09. ï 31.12. 

8 (pon-sub) 
7 (nedjeljom i 
blagdanom) 

1.903 1.919 

29.05. - 02.07. 
31.08. - 27.09. 

11 693 704 

03.07. - 30.08. 13 767 855 

Ukupno: 3.363 3.478 

U predsezoni (03.06. - 30.06. i 05.09. - 02.10.) obavljaju svaki dan 11 povratnih putovanja u vremenu od 
06:00 do 21:30 sati. U vrijeme izraģene turistiļke sezone (01.07. - 04.09.) obavljaju svaki dan 13 
povratnih putovanja u vremenu od 00:00 do 23:00 sata. 

Prema podacima o broju uplovljavanja na podruļju Luļke kapetanije Pula zabiljeģeno je ukupno 3.478 
povratnih putovanja izmeĽu Brestove ï Porozine u 2015. godini. Zamijeĺeno je blago poveĺanje broja 
povratnih putovanja u odnosu na red plovidbe u istom razdoblju. Nije rijetko da brodar napravi dodatna 
putovanja u vrijeme pojaļanog prometa prema otocima ġto je svakako izraģeno za vrijeme turistiļke 
sezone. Ro-ro putniļki brodovi mogu voziti izvan reda plovidbe i u sluļaju hitnih intervencija, odnosno 
prijevoza vozila Hitne pomoĺi. 

Zapadna obala Istre je u vrijeme turistiļke sezone povezana brzobrodskim linijama s Venecijom i 
Trstom. Linijski promet prema Veneciji odvija se u vremenu od 30.04. do 10.10., a obavljaju ga dva 
brodara. Ove linije povezuju luke Umag, Poreļ, Rovinj i Pulu sa Venecijom, a takoĽer i meĽusobno. 
Dodatno, ove linije ukljuļuju i putovanja u slovensku luku Piran. Prema podacima Luļke kapetanije 
Pula,  ukupno je zabiljeģeno 137 putovanja iz hrvatskih luka u smjeru Venecije te 259 putovanja iz luke 
Venecija u smjeru hrvatskih luka. 

 

Tablica 13 Broj putovanja na sezonskim brzobrodskim putniĽkim linijama prema Veneciji 

Luka 
Broj putovanja 

Istra Ą Venecija Venecija Ą Istra 

Umag 7 15 

Poreļ 100 163 

Rovinj 2 35 

Pula 28 46 

Ukupno: 137 259 
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Slika 13 Brzobrodske sezonske linije prema Veneciji 

Vidljivo je da je najprometniji plovni put onaj na liniji Poreļ ï Venecija, ġto je takoĽer utvrĽeno 
pregledom AIS snimaka. Nerazmjer u zabiljeģenom broju putovanja u svakom smjeru se pojavljuje 
dijelom iz razloga ġto nisu pribrojena putovanja iz luke Piran, ali je takoĽer iz usporedbe s redovima 
plovidbe za 2015. godinu vidljivo da nedostaje dio podataka o putovanjima na podruļju Luļke 
kapetanije Pula. 

Kako je vidljivo iz sljedeĺe tablice, prema redu plovidbe oba brodara ukupno su u 2015. godini mogla 
obaviti 336 povratnih putovanja prema Veneciji. 

 

Tablica 14 Broj povratnih putovanja na sezonskim brzobrodskim linijama prema Veneciji, prema redu plovidbe za 
2015. godinu 

Brodar Linija Broj povratnih putovanja 

Venezia Lines 

Poreļ - Venecija 134 

Pula - Venecija 30 

Umag - Venecija 7 

Piran - Venecija 14 

Adriatic Lines 

Poreļ - Venecija 66 

Umag - Venecija 16 

Rovinj - Venecija 45 

Pula - Venecija 24 

Ukupno: 336 

Odrģavanje ovih linija generira i promet izmeĽu luka na obali Istre, koji je procijenjen prema redu 
plovidbe za 2015. godinu i prikazan u sljedeĺoj tablici. 
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Tablica 15 Broj povratnih putovanja izmeľu istarskih luka na sezonskim brzobrodskim linijama prema Veneciji, 
prema redu plovidbe za 2015. godinu 

Brodar Linija Broj povratnih putovanja 

Venezia Lines 

Rovinj - Poreļ 148 

Rovinj - Pula 4 

Poreļ - Piran 14 

Umag - Piran 7 

Adriatic Lines Poreļ - Umag 16 

Ukupno: 189 

 

Prema redu plovidbe za 2016. godinu ukupno je bilo moguĺe 359 povratnih putovanja u smjeru Venecije 
brodara Venezia Lines i Adriatic Lines. TakoĽer, broj povratnih putovanja izmeĽu luka na obali Istre 
procijenjen je prema redu plovidbe i iznosi ukupno 144. 

 

Tablica 16 Broj povratnih putovanja brodara Venezia Lines prema redu plovidbe za 2016. godinu 

Venezia Lines 

Linija Broj povratnih putovanja 

Poreļ ï Venecija 107 

Pula ï Venecija 40 

Umag ï Venecija 8 

Piran ï Venecija 24 

Ukupno:  179 

Rovinj ï Poreļ 122 

Rovinj ï Pula 7 

Poreļ ï Piran 15 

Ukupno: 144 

 

Tablica 17 Broj povratnih putovanja brodara Adriatic Lines prema redu plovidbe za 2016. godinu 

Adriatic Lines 

Linija Broj povratnih putovanja 

Poreļ ï Venecija 86 

Pula ï Venecija 34 

Umag ï Venecija 14 

Rovinj ï Venecija 46 

Ukupno: 180 

Putniļke brzobrodske linije se tijekom turistiļke sezone takoĽer odvijaju i prema Trstu. U 2015. godini 
su se odrģavale u vremenu od 26. lipnja do 1. rujna, a u 2016. godini  od 1. srpnja do 4. rujna.  
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Slika 14 Prikaz brzobrodskih sezonskih linija prema Trstu 

Linije odrģava jedan brodar, a broj povratnih putovanja prema redu plovidbe za 2015. godinu su 
prikazana u priloģenoj tablici. 

 

Tablica 18 Broj povratnih putovanja brodara Trieste Lines prema redu plovidbe za 2015. godinu 

Linija Broj povratnih putovanja 

Trst ï Piran 59 

Piran ï Rovinj 59 

Rovinj ï Pula 30 

U 2016. godini je formiran drugaļiji red plovidbe te je prema njemu procijenjeno 77 povratnih putovanja 
izmeĽu Trsta i istarske obale. TakoĽer, uvedene su direktne linije iz luke Trst prema lukama Poreļ i 
Rovinj. Broj povratnih putovanja u 2016. godini prikazan je u priloģenoj tablici. 

 

Tablica 19 Broj povratnih putovanja brodara Trieste Lines prema redu plovidbe za 2016. godinu 

Linija Broj povratnih putovanja 

Trst ï Piran 57 

Trst ï Poreļ 9 

Trst ï Rovinj 9 

Ukupno: 77 

Piran ï Rovinj 28 

Piran ï Poreļ 28 

Poreļ ï Rovinj 20 

Rovinj ï Pula 19 

Ukupno: 95 
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U sljedeĺim tablicama su prikazana osnovna obiljeģja brzih brodova koji prometuju na promatranom 
podruļju. Duģine ovih brodova se kreĺu od 31,2 do 42,8 metara, a brod s najveĺom pogonskom 
snagom je brod Adriatic Jet koji plovi prema Veneciji. 

 

Tablica 20 Osnovna obiljeĤja izdvojenih brzih putniĽkih brodova koji prometuju na promatranom podruĽju 

Brod 
DuĤina 

(m) 
ġirina 
(m) 

Gaz 
(m) 

Bruto 
tonaĤa 

Neto 
tonaĤa 

Snaga 
(kW) 

San Pawl 35,25 11,5 0,7 - 2,15 395 139 3.360 

Adriatic Jet 42,8 10,3 1,7 339 128 4.640 

Fiametta M 31,2 6,7 3,69 172 51 3.060 

Prince of 
Venice 

39,6 15,6 1,60 369 131 2.870 

 

Tablica 21 Osnovna obiljeĤja brzih putniĽkih brodova koji prometuju na promatranom podruĽju 

Vrijednost 
DuĤina 

(m) 
Bruto tonaĤa Neto tonaĤa 

Snaga 
(kW) 

Gaz 
(m) 

Najmanja 31,2 172 51 2.870 1,5 

Najveĺa 42,8 458 155 4.640 3,69 

Prosjeļna 36,96 350,28 124,15 3713,82 2,25 

 

 

Slika 15 Primjeri brzih brodova koji prometuju na sezonskim linijama prema Veneciji i Trstu ð Prince of Venice, 
Fiametta M, San Pawl i Adriatic Jet 

Brzi putniļki brod koji je povezivao Zadar i Pulu plovio je u 2015. godini u vremenu od 17.07. do 31.08., 
no od tada je ova linija u prekidu. Brodom je upravljao brodar Linijska nacionalna plovidba te je plovio 
na liniji Zadar - Silba - Ilovik - Mali Loġinj - Unije ï Pula.  

Tablica 22 Ukupan broj povratnih putovanja na sezonskoj brzobrodskoj putniĽkoj liniji Zadar - Silba - Ilovik - Mali 
LoĢinj - Unije ð Pula u 2015. godini 

Linija Broj povratnih putovanja 

Zadar-Silba-Mali Loġinj-Pula 21 

Zadar-Ilovik-Mali Loġinj-Unije-Pula 7 

Ukupno: 28 
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Na podruļju Brijuna je u 2015. godini zabiljeģena i plovidba ro-ro putniļkog brod Supin, a podaci o 
uplovljavanju se odnose na vrijeme od srpnja do prosinca. Ukupno je ostvareno 84 uplovljavanja. 

2.2.4 Promet trgovaĽkih brodova i ostalih plovila 

Promet trgovaļkih brodova i brodova posebne namjene broji ukupno 4.850 uplovljavanja u luke na 
podruļju u nadleģnosti Luļke kapetanije Pula, od ļega se najveĺi broj odnosi na ribarske brodove, a 
zatim slijede brodovi za opskrbu (Supplier), brodovi za opĺi teret, tegljaļi te brodovi za rasuti teret. 

 

Tablica 23 Broj uplovljavanja po vrstama brodova na podruĽju u nadleĤnosti LuĽke kapetanije Pula 

Vrsta broda Broj uplovljavanja 

Brod za opĺi teret 424 

Brod za rasuti teret 115 

Brod za stoku 40 

Ribarski brod 3.447 

Brod za opskrbu 555 

Tegljaļ 183 

Ostalo 86 

Ukupno: 4.850 

Zabiljeģeno je 3.447 uplovljavanja ribarskih brodova u luke na podruļju Istarske ģupanije od ļega je 
najviġe brodova uplovilo u luku Pula, a zatim u luke Plomin, Vrsar i Rovinj. Broj uplovljavanja ribarskih 
brodova u pojedine luke prikazan je u sljedeĺoj tablici. 

 

Tablica 24 Broj uplovljavanja ribarskih brodova u pojedine luke na podruĽju u nadleĤnosti LuĽke kapetanije Pula 

Luka Broj uplovljavanja 

Umag 214 

Poreļ 7 

Vrsar 451 

Rovinj 390 

Faģana 9 

Ġtinjan 2 

Pula 1.097 

Banjole 32 

Medulin 9 

Liģnjan 127 

Rabac 135 

Plomin 974 

Ukupno: 3.447 

 

Ribarski brodovi koji plove promatranim podruļjem su u prosjeku duģine 24 metra, a njihova opĺa 
obiljeģja su prikazana u sljedeĺoj tablici. 

Obiljeģje ovih brodova je ļesto mijenjanje smjera plovidbe unutar odreĽenog podruļja u kojem ribare. 
Za odreĽivanje gustoĺe prometa ribarskih brodova na odreĽenom podruļju analizirani su podaci 
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Ministarstva poljoprivrede odnosno Uprave ribarstva. Prikupljeni su podaci za sedam zasebnih sektora 
promatranog podruļja, te se odnose na promet ribarskih brodova u mjesecu kolovozu 2016. godine, koji 
je odreĽen kao referentni period za daljnju procjenu prometa. Iz sljedeĺih tabliļnih i grafiļkih prikaza je 
vidljiva struktura prometa ribarskih brodova u svakom sektoru, prema referentnom razdoblju. 

 

Tablica 25 Osnovna obiljeĤja ribarskih brodova na predmetnim plovnim putovima 

Vrijednost DuĤina (m) Bruto tonaĤa Neto tonaĤa Snaga (kW) 

Najmanja 15,56 20,89 3,9 95 

Najveĺa 40,15 385 115 1.268 

Prosjeļna 24,08 110,24 33,61 385,25 

 

Tablica 26 Broj brodova u promatranim sektorima u kolovozu 2016. godine 

Vrijednost 
Broj brodova po sektorima 

1 2 3 4 5 6 7 

Najmanji broj dnevno 1 1 3 1 1 1 1 

Najveĺi broj dnevno 79 18 73 36 14 20 43 

Prosjeļni broj dnevno 35 5 32 18 6 12 18 

Ukupan broj u mjesecu 1.091 118 989 440 167 310 568 

Ukupna godiġnja procjena 13.092 1.416 11.868 5.280 2.004 3.720 6.816 

 

Tablica 27 Broj dana s odreľenim brojem brodova po promatranim sektorima u kolovozu 2016. godine 

Broj brodova 
Broj dana s odreľenim brojem brodova po sektorima 

1 2 3 4 5 6 7 

< 5 2 15 1 6 10 5 7 

5 do 10 2 7 3 2 19 5 3 

11 do 20 3 2 4 4 1 16 6 

21 do 30 7 0 6 11 0 0 9 

31 do 40 6 0 9 2 0 0 4 

41 do 50 3 0 5 0 0 0 2 

51 do 60 5 0 1 0 0 0 0 

61 do 70 2 0 0 0 0 0 0 

71 do 80 1 0 2 0 0 0 0 
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Slika 16 Dnevni i ukupan broj ribarskih brodova u sektorima zapadno od Istarskog poluotoka u kolovozu 2016. 
godine  

 

Slika 17 Dnevni i ukupan broj ribarskih brodova u sektorima istoĽno i jugoistoĽno od Istarskog poluotoka u 
kolovozu 2016. godine 
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Slika 18 GustoĻa ribarskih brodova ð kretanja u kolovozu 2016. 

Teretni brodovi koji uplovljavaju u luke na promatranom podruļju su brodovi za opĺi teret, brodovi za 
rasuti teret te brodovi za stoku. Brodovi za stoku uplovljavaju iskljuļivo u luku Raġa i pristaju na stoļni 
terminal Brġica. Prethodne i odrediġne luke ovih brodova su uglavnom luke sjeverne Afrike i istoļnog 
Sredozemlja (Beirut, Suez, Aleksandrija, Haifa, Port Said, Tuzla, Mersin, Misurata). U 2015. godini 
ukupno je 40 brodova ove vrste uplovilo u bazen Raġa te su njihova osnovna obiljeģja prikazane u 
sljedeĺoj tablici. 

 

Tablica 28 Osnovna obiljeĤja brodova za stoku koji su pristajali na terminal RaĢa u 2015. godini 

Vrijednost 
DuĤina 

(m) 
Bruto tonaĤa Neto tonaĤa 

Snaga 
(kW) 

Gaz na dolasku 
(m) 

Gaz na odlasku 
(m) 

Najmanja 70,6 1.259 533 820 4 4,5 

Najveĺa 118,4 7.087 2.768 6.620 6,4 6,6 

Prosjeļna 87,89 3.319,95 1.506,28 2.380 5,35 5,67 

U 2015. godini ukupno je bilo 424 uplovljavanja brodova za opĺi teret u luke na promatranom podruļju.  

Najviġe je uplovljavanja bilo u luku Antenal gdje zabiljeģeno 125 ticanja, a zatim slijede luke Raġa sa 
109 ticanja, Koromaļno sa 107 ticanja te Pula sa 69 ticanja. U luci Antenal se ukrcava kamen koji se 
prevozi u talijanske luke Ancona i Chioggia te u luku Rijeka. Brodovi na dolasku pristiģu takoĽer iz 
talijanskih luka Monfalcone, Ravenna i Trst te iz domaĺih luka Raġa i Pula.  

U luci Koromaļno se prekrcava cement, a na terminalu Raġa drvo. Osnovna obiljeģja brodova za opĺi 
teret koji su u uplovljavali u luke na podruļju Istarske ģupanije u 2015. godini su prikazana u sljedeĺoj 
tablici. 
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Tablica 29 Osnovna obiljeĤja brodova za opĻi teret koji su uplovljavali na u luke na podruĽju Istarske Ĥupanije u 
2015. godini 

Vrijednost 
DuĤina 

(m) 
Bruto tonaĤa Neto tonaĤa 

Snaga 
(kW) 

Gaz na dolasku 
(m) 

Gaz na odlasku 
(m) 

Najmanja 47,1 336 101 276 2 2 

Najveĺa 10.832 26.067 14.651 12.060 7,6 7,5 

Prosjeļna 126,43 3.429,55 1.286,72 2.195,91 3,69 4,43 

U 2015. godini je zabiljeģeno 115 uplovljavanja brodova za rasuti teret koji se najveĺim dijelom odnose 
na brodove za prijevoz cementa koji su uplovljavali u luku Koromaļno (89 uplovljavanja). Ostali brodovi 
za rasuti teret su uplovljavali u luku Pula i luku Plomin. Osnovna obiljeģja brodova za rasute terete koji 
su uplovljavali u luke na podruļju u nadleģnosti Luļke kapetanije Pula su prikazana u sljedeĺoj tablici. 

 

Tablica 30 Osnovna obiljeĤja brodova za rasuti teret koji su uplovljavali na u luke na podruĽju Istarske Ĥupanije u 
2015. godini 

Vrijednost 
DuĤina 

(m) 
Bruto tonaĤa Neto tonaĤa 

Snaga 
(kW) 

Gaz na dolasku 
(m) 

Gaz na odlasku 
(m) 

Najmanja 60 459 250 450,1 2 3,2 

Najveĺa 229 85.576 26.846 12.100 13,2 8 

Prosjeļna 96,82 7.005,43 3.625,48 2.753,73 4,86 5,21 

U lukama na podruļju Istarske ģupanije evidentiran je odreĽen broj uplovljavanja brodova za opskrbu 
koji plove prema platformama za iskoriġtavanje plina na podruļju sjevernog Jadrana. U hrvatskom dijelu 
sjevernog Jadrana, u podruļju jugozapadno od Istre, nalazi se 20 proizvodnih platformi i jedna 
kompresorska platforma sa 54 proizvodne buġotine. Ovi brodovi su u 2015. godini gotovo uvijek 
uplovljavali u luku Pula sa otvorenog mora, a samo iznimno su prometovali prema brodogradiliġtima ili 
talijanskoj luci Ravenna. Ukupno je zabiljeģeno 555 uplovljavanja, a osnovna obiljeģja ovih brodova 
evidentiranih 2015. godine su prikazana u sljedeĺoj tablici. 

 

Slika 19 Osnovna obiljeĤja brodova za opskrbu koji su uplovljavali na u luke na podruĽju Istarske Ĥupanije u 2015. 
godini 

Vrijednost 
DuĤina 

(m) 
Bruto tonaĤa Neto tonaĤa 

Snaga 
(kW) 

Gaz na dolasku 
(m) 

Gaz na odlasku 
(m) 

Najmanja 30,53 110 33 1.230 1,6 1,6 

Najveĺa 66,65 1.632 761 6.570 5,7 5,8 

Prosjeļna 35,33 173,79 55,45 2.637,67 3,78 3,89 

U 2015. godini je zabiljeģeno joġ 183 uplovljavanja tegljaļa te 86 uplovljavanja ostalih plovila. Najviġe je 
tegljaļa bilo zabiljeģeno u luci Plomin (62 uplovljavanja), zatim u brodogradiliġtu Uljanik (50 
uplovljavanja) te lukama Raġa (21 uplovljavanje) i Pula (21 uplovljavanje). Osnovna obiljeģja ovih 
tegljaļa prikazana su u sljedeĺoj tablici. 

 

Tablica 31 Osnovna obiljeĤja tegljaĽa koji su uplovljavali na u luke na podruĽju Istarske Ĥupanije u 2015. godini 

Vrijednost 
DuĤina 

(m) 
Bruto tonaĤa Neto tonaĤa 

Snaga 
(kW) 

Gaz na dolasku 
(m) 

Najmanja 19,80 43,00 13,00 224,00 3,50 

Najveĺa 31,00 353,00 106,00 2.900,00 4,80 

Prosjeļna 27,03 172,95 49,37 1.548,74 4,06 
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Slika 20 Polja plina na podruĽju srednjeg i sjevernog Jadrana (www.azu.hr) 

Broj  uplovljavanja ostalih plovila u 2015. godini u luke na podruļju Istarske ģupanije odnosi se na 
tehniļke plovne objekte, istraģivaļke brodove, ġkolske brodove i ostale brodove posebne namjene. 
 
Zakljuļno, valja istaĺi sljedeĺe: 

(8) Pomorski promet na podruļju nadleģnosti Luļke kapetanije Pula obiljeģava iznimna raznolikost 
i to po vrstama i veliļinama brodova te po dobi godine. Tijekom godine pojavljuju se praktiļno 
sve vrste trgovaļkih brodova, od najveĺih do najmanjih, jahte i brodice namijenjene razonodi i 
zabavi, ribarski brodovi te tegljaļi i tehniļki plovni objekti u podrġci odobalnoj industriji.  

(9) Najveĺa gustoĺa prometa teretnih brodova ostvaruje se na glavnom plovnom putu prema 
lukama Kopar i Trst. Promet teretnih brodova prema lukama Istarske ģupanije je razmjerno 
skroman, s naglaskom na nekoliko industrijskih luka. 

(10) Izraziti lokalni promet, ponajprije putniļkih brodova te veĺih jahti, ostvaruje se tijekom ljetnog 
razdoblja u vaģnijim turistiļkim srediġtima (Rovinj, Poreļ, Umag). 

(11) Promet ribarskih brodova pribliģno je ujednaļenog intenziteta tijekom cijele godine s posebnim 
naglaskom na nekoliko atraktivnih ribolovnih podruļja. Ovaj promet odvija se nerijetko i u 
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podruļju glavnog plovnog puta zbog ļega su ovi brodovi izloģeni poveĺanoj opasnosti od 
sudara s znaļajno veĺim i brģim brodovima. 

(12) Promet brodova koji pruģaju podrġku odobalnoj industriji je razmjerno malog intenziteta i ne 
utjeļe bitno na druge vidove pomorskog prometa. 

(13) Stanje prometa na podruļju nadleģnosti Luļke kapetanije Pula iziskuje aktivne mjere nadzora i 
usmjeravanja pomorskog prometa, s naglaskom na 1) poġtivanje mjera usmjeravanja prometa, i 
2) nadzor plovidbe brodova, jahti i brodica u priobalnoj plovidbi, izvan podruļja manevriranja. 
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3 USMJERAVANJE  POMORSKOG PROMETA  

U nastavku teksta razmatra  se ponajprije pomorski promet Jadranskim morem i to njegovim istoļnim 
plovnim putom (prema lukama na istoļnoj obali Jadranskog mora) dok se promet prema Veneciji i 
obliģnjim lukama zapadnog Jadrana ne uzima u obzir. 

3.1 POVIJESNI RAZVOJ 

Prvi prijedlog uspostavljanja sustava usmjerene plovidbe u meĽunarodnim vodama na Jadranu 
podnijela je Italija 2001. godine na sjednici Pod-odbora za sigurnost plovidbe IMO-a 2001. godine. 
Prijedlog je skinut s dnevnog reda na prijedlog delegacije Republike Hrvatske jer nije bio u skladu sa 
prethodno dogovorenim naļelima usmjeravanja prometa. 

Drugi prijedlog podnijele su zajedniļki Albanija, Italija, Hrvatska, Slovenija, Crna Gora i Srbija 2003. 
godine. Sustav usmjerene plovidbe kojim je po prvi puta ureĽena plovidba na otvorenom dijelu Jadrana 
prihvaĺen je na sjednici Odbora za pomorsku sigurnost IMO-a iste godine.3 

Pri izradi prijedloga temeljno naļelo kojim se je rukovodila hrvatska strana bilo je udaljiti brodove koji 
plove prema Trstu i Kopru od zapadne obale Istre. Do tada su ti brodovi u pravilu plovili na nekoliko 
milja od obale Istre, te tek jednu do dvije milje od rta Savudrija. Prihvaĺenim sustavom ti su brodovi 
udaljeni pribliģno desetak milja od zapadne obale Istre ļime se je dobilo znaļajno vrijeme za djelovanje 
u sluļaju izvanrednih okolnosti. Slijedom toga je odluļeno u tom podruļju uspostaviti razmjeno uske 
plovidbene zone dok su u drugim dijelovima sustava predloģene plovidbene zone u pravilu bile ġire, 
koliko je to bilo moguĺe. 

 

Slika 21 Prvi prijedlog Italije upuĻen IMO-u o uspostavljanju sustava odijeljene plovidbe na sjevernom Jadranu (dio, 
bez mjera u juĤnom Jadranu, 2001) 

                                                      
3  Prvi sustav odijeljenog prometa na Jadranu uspostavila je SFRJ i to veĺ ranih sedamdesetih godina u podruļju 

zapadno od Palagruģe. No, kako je sustav bio potpuno ograniļen na podruļje teritorijalnog mora nikada nije 
podnijet zahtjev niti je sustav odobren od strane IMO-a kao jedine organizacije ovlaġtene potvrĽivati takve mjere 
usmjeravanja plovidbe (prema COLREG konvenciji). 
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Sustav je znaļajno izmijenjen 2006. godine u svom zapadnom dijelu zbog izgradnje odobalnog LNG 
terminala udaljenog 7 M od talijanske obale.4 U svom istoļnom dijelu sustav tada nije mijenjan. 

  

Slika 22 ZajedniĽki prijedlog jadranskih drĤava o uspostavljanju sustava odijeljene plovidbe na sjevernom Jadranu, 
2003. godine (lijevo), s izmjenama usvojenim 2006. godine 

Uspostavljeni sustav vrlo je brzo prihvaĺen od strane pomoraca tako da je veĺ nakon godinu dana 
veĺina prometa prema i od luka Venecija, Trst i Kopar prolazila kroz uspostavljeni sustav, uz razmjerno 
skromno koriġtenje priobalnog podruļja. 

3.2 MODEL USMJERAVANJA POMORSKOG PROMETA 

Prihvaĺanje AIS sustava na brodovima izmjenama SOLAS konvencije omoguĺilo je prikupljanje 
podataka o kretanju brodova visoke razine pouzdanosti i toļnosti. Stoga se opravdano postavlja pitanje 
bi li se sigurnost plovidbe odnosno vjerojatnost nasukanja i sudara mogla umanjiti drugaļijom 
konfiguracijom sustava. Zbog navedenih razloga provedena je procjena rizika od sudara i nasukanja za 
postojeĺi sustav te za sustav u kojem su plovidbene staze uz zapadnu obalu Istre ġire od postojeĺih, 
ļime se smanjuje gustoĺa prometa i time vjerojatnost sudara. 

Naļelno, procjena rizika od sudara i nasukanja za ograniļena plovna podruļja (kao ġto je to sustav 
odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran) jest opravdana u okolnostima u kojima plovidbeni tijekovi pokazuju 
jasnu prostornu pravilnost te kada je koliļina prometa (broj brodova) tijekom (najmanje) cjelogodiġnjeg 
razdoblja takva da su prepoznatljiva statistiļka obiljeģja pojedinog prometnog tijeka.  

Procjena rizika od sudara i nasukanja za izabrana podruļja moģe se provesti opisno, temeljem osobne 
procjene jednog ili viġe struļnjaka, ili koriġtenjem simulacijskog modela pomorskog prometa. Slijedom 
navedenog u nastavku je prikazano i analizirano plovidbeno podruļje sjevernog Jadrana u kojem se 
javlja najveĺa koliļina pomorskog prometa na Jadranu te za koje je ocijenjeno da ima opravdanja 

                                                      
4  Italija je joġ jednom pokuġala predloģiti IMO-u uspostavljanje mjera usmjeravanja plovidbe u juģnom Jadranu, 

zajedno s Crnom Gorom i Albanijom. Kako je na taj prijedlog Hrvatska imala ozbiljnih primjedbi, u skladu s 
uobiļajenim pristupom, IMO taj prijedlog nikada nije odobrio. 
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provesti numeriļku simulaciju pomorskog prometa koriġtenjem programa IWRAP5 MK2 MeĽunarodnog 
udruģenja uprava pomorske signalizacije (IALA).  

IWRAP model polazi od pretpostavke da je opasnost od sudara i nasukanja razmjerna koliļini prometa6 
za lateralno ograniļene plovne putove dok je za sluļaj neograniļenih podruļja vjerojatnost pomorske 
nezgode razmjerna gustoĺi prometa. Procjena rizika sudara i nasukanja temeljem IWRAP metodologije 
opravdana je u sluļajevima u kojima je: 

- koliļina prometa dovoljno velika da dobiveni rezultati imaju zadovoljavajuĺu pouzdanost, 

- obiljeģja prometa i brodova poznata s dovoljnom pouzdanoġĺu, a 

- uobiļajeni plovni pravci jesu jasno prepoznatljivi. 

 

Slika 23 OptereĻenje postojeĻeg sustava odijeljene plovidbe (kolovoz 2016) 

Na temelju raspoloģivih podataka procjena rizika od sudara i nasukanja prema IWRAP metodologiji 
razmotrena je za sljedeĺa podruļja: 

- istoļna strana sustava odijeljenog prometa Sjeverni Jadran koji se dijeli na: 

Á zonu odijeljenog prometa Sjeverni Jadran (u nastavku TSS Sjeverni Jadran) i  

Á zonu odijeljenog prometa Prilaz Trġĺanskom zaljevu (u nastavku TSS Prilaz 
Trġĺanskom zaljevu) te 

- plovidbeno podruļje izmeĽu dviju promatranih zona odvojenog prometa. 

Osnovne pretpostavke pri izradi modela za podruļje za koje je ocijenjeno da promet pokazuje statistiļku 
pravilnost te moģe biti numeriļki modeliran jesu sljedeĺe: 

- rizici se procjenjuju na razdoblje od godinu dana, prema godiġnjim statistiļkim izvjeġtajima i 
obimu prometa najintenzivnijeg razdoblja u godini (srpanj, kolovoz); time su izraļunati rizici 
veĺi od stvarnih rizika procijenjeno pribliģno dva puta; 

                                                      
5  IALA Waterway Risk Assessment Program ï IWRAP 
6  Koliļina prometa odreĽena je kao umnoģak gustoĺe prometa i prosjeļne brzine plovidbe i moģe se odrediti kao 

broj brodova koji u jedinici vremena proĽu izmeĽu dvije ļvrste toļke po jedinici ġirine. 
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- obim i znaļajke pomorskog prometa procijenjeni su prema podacima Ministarstva mora, 
prometa i infrastrukture, statistiļkim izvjeġĺima luļkih uprava i specijaliziranih terminala u 
Hrvatskoj, Sloveniji i Italiji te podacima Hrvatskog registra brodova;  

- kopneno podruļje izloģeno riziku nasukanja ili udaru brodova obuhvaĺa odobalne 
instalacije (platforme), kopno i obale otoka te pripadajuĺe morsko dno do izobate 10 m 
pribliģno do udaljenosti od 10 M od zone odvojenog prometa; 

- morsko podruļje za procjenu rizika sudara brodova obuhvaĺa plovni put podijeljen na 
nekoliko dijelova koji ukljuļuje: srediġnji dio promatranih plovidbenih puteva (zone 
odvojenog prometa), pripadajuĺi prilazi zonama odvojenog prometa iz dva smjera te 
plovidbeno podruļje izmeĽu dviju zona odvojenog prometa koje ukljuļuje plovidbeni put 
odnosno prilaz iz smjera Venecije (prikazano na odnosnim slikama); promet se simulira za 
svaki dio puta u oba smjera; 

- gustoĺa prometa odnosno razdioba prometnih pravaca kroz plovidbeno podruļje opisuje se 
normalnom razdiobom ļija srednja vrijednost (Õ [m]) oznaļava prosjeļno odstupanje 
brodova od plovidbenog puta (u pravilu nula jer se pretpostavlja kretanje kroz sredinu 
prolaza), a standardna devijacija (ů [m]) rasipanje brodova odnosno prosjeļno odstupanje 
od prosjeka; na taj naļin 99% ukupnog prometa za svaki dio puta nalazi se na udaljenosti 
do 3 standardne devijacije;  

- prosjeļne vrijednosti gaza i brzine za svaku vrstu broda i obzirom na njihovu duljinu 
odreĽuju se na temelju podataka kojima raspolaģe baza IALA-e;  

- preuzimaju se koeficijenti utjecaja na rizik od sudara i nasukanja za svaku vrstu broda 
prema preporukama za sliļne vrste i veliļine brodova kako to predlaģe IALA.  

Slijedom navedenih pretpostavki te koriġtenjem odgovarajuĺe programske podrġke provedena je analiza 
uļinkovitosti postojeĺeg sustava usmjerene plovidbe te odnosno alternativna izmjena postojeĺeg 
sustava.  
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3.3 SUSTAV ODIJELJENE PLOVIDBE SJEVERNI JADRAN 

Pomorski promet sustavom za odijeljenu plovidbu Sjeverni Jadran ļini ponajviġe plovidba trgovaļkih 
brodova u meĽunarodnoj plovidbi te u manjoj mjeri plovidba jahti, ribarskih brodova, ratnih i drugih 
plovila.  

Promet trgovaļkih brodova u meĽunarodnoj plovidbi (tzv. SOLAS brodovi) odvija se prema glavnim 
lukama otvorenim za meĽunarodni promet na obje strane Jadranskog mora. Ovaj promet obiljeģava 
sljedeĺe: 

- svi brodovi u ovoj skupini imaju struļnu posadu obrazovanu u skladu sa zahtjevima 
konvencije STCW, dobro su opremljeni (u skladu za zahtjevima konvencije SOLAS) te svi 
imaju AIS sustav; 

- tijekom plovidbe Jadranskim morem ovi brodovi koriste glavni plovni put, te u pravilu 
izbjegavaju plovidbu u blizini obale; izuzetak su manji brodovi u nepovoljnim vremenskim 
prilikama;  

- u priobalnoj plovidbi brodovi se kreĺu najkraĺim plovnim putovima prema odrediġnim 
lukama. 

Dio prometa ovih brodova ļine i brodovi na koje se konvencija SOLAS ne odnosi. To su ponajprije 
teretni brodovi manji od 300 BT te drugi Ănetrgovaļkiñ 7 brodovi. S obzirom da ovi brodovi ne moraju 
imati AIS sustav praĺenje njihova kretanja moguĺ je jedino radarskim putem. Kako je broj ovih brodova 
razmjerno skroman, ne oļekuje se njihov veĺi utjecaj na stanje i sigurnost prometa. 

Ulazni podaci za model temelje se na procjeni godiġnjeg prometa i prosjeļnim duljinama plovila prema 
lukama Kopar, Trst i Venecija kako slijedi: 

 

Tablica 32 Struktura prometa kroz istoĽni dio sustava odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran (godiĢnja razina najveĻe 
koliĽine prometa) 

Vrsta broda 

Broj prolaza u jednom smjeru 

ProsjeĽna duljina 
plovila 

TSS 
Sjeverni 
Jadran 

Plovidbeni 
put za 

Veneciju 

TSS Prilaz 
TrĢĻanskom 

zaljevu 

Brodovi za prijevoz kontejnera 1.680 384 1296 191 m 

Tankeri za prijevoz ulja 1.056 360 698 138 m 

Tankeri za produkte i kemikalije 96 / 96 136 m 

Brodovi za rasute terete 336 24 312 186 m 

Putniļki brodovi za kruģna putovanja 396 264 132 189 m 

Ro-ro brodovi 1.224 168 1056 161 m 

Ostali teretni brodovi 1.356 492 864 106 m 

U simulacijskom modelu plovni put sastoji se od pet dijelova: 

- juģni prilaz,  

- zona odijeljenog prometa Sjeverni Jadran,  

- podruļje plovidbe izmeĽu dviju zona odijeljenog prometa,  

- zona odijeljenog prometa Prilaz Trġĺanskom zaljevu te  

- podruļje plovidbe do zone odijeljene plovidbe u Trġĺanskom zaljevu.  

Svaki navedeni dio ima odvojen plovni put dolaska i odlaska u skladu sa sustavom za odijeljeni promet.  

                                                      
7  Pod pojmom Ănetrgovaļki brodñ valja razumijevati svaki brod koji nije namijenjen prijevozu putnika i tereta. 
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U podruļju plovidbe izmeĽu dviju promatranih zona odijeljenog prometa znaļajan je odvojak 
plovidbenog puta ka Veneciji. Promet tog dijela puta procijenjen je na temelju godiġnjeg prometa u luci 
Venecija i pripadajuĺih terminala na naļin da se pretpostavlja da 50% brodova koristi zapadni, a 50% 
istoļni sustav odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran.8 

U model su uvrġtena sva plovila usmjerena prema Kopru, Trstu i Veneciji iako je poznato putem VTS 
sustava da dio plovila plovi izvan zona odijeljenog prometa odnosno koristi pravo neġkodljivog prolaza 
teritorijalnim vodama Republike Hrvatske uz obale Istre. S obzirom da toļan broj takvih plovila nije 
pouzdan zbog nekoliko razloga (od kojih se istiļe nestalnost rada statistiļkog modula raļunalne 
podrġke u VTS sustavu Republike Hrvatske te iskljuļivanje ili neispravnost AIS sustava nekih brodova) 
za model se pretpostavlja promet kako je gore prikazan ġto konaļno predstavlja najveĺu optereĺenost 
sustava odijeljenog prometa. 

3.3.1 PostojeĻi sustav odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran 

Pribliģne ġirine zona odijeljenog prometa jesu kako slijedi: 

- TSS Sjeverni Jadran:  w = 2,7 M (5.000 m) 

- TSS Prilaz Trġĺanskom zaljevu: w = 4,7 M (8.700 m) 

U svim dijelovima pretpostavlja se normalna razdioba brodova oko sredine plovnog puta kako je 
prikazano na priloģenoj slici. Pretpostavljaju se sljedeĺa srednja odstupanja (u svaku stranu) prema 
plovnim putovima: 

- juģni prilaz TSS Sjeverni Jadran:   ů = 3.000 m 

- TSS Sjeverni Jadran:    ů = 800 m 

- podruļje plovidbe izmeĽu dviju TSS zona:     ů = 1.200 m 

- TSS Prilaz Trġĺanskom zaljevu:   ů = 1.200 m 

- sjeverni prilaz TSS Prilaz Trġĺanskom zaljevu:  ů = 1.200 m 

Temeljem podataka o kretanju ribarskih brodova za mjesec kolovoz 2016. godine pribavljenih od 
Uprave za ribarstvo Ministarstva poljoprivrede Republike Hrvatske procijenjeno je da unutar podruļja 
TSS Sjeverni Jadran dnevno plovi najviġe do 36 ribarskih brodova, dok unutar podruļja TSS Prilaz 
Trġĺanskom zaljevu naviġe do 18 ribarskih brodova. Kretanje takvih brodova u modelu se simulira 
nasumiļnim kretanjem odnosno kretanjem u svim smjerovima. Zadrģavanje uslijed ribarenja unutar 
zona odijeljenog prometa nije simulirano s obzirom da sukladno Pravilu 10. MeĽunarodnih pravila za 
izbjegavanje sudara na moru ribarski brodovi koji ribare u sustavu odijeljene plovidbe ne smiju ometati 
brodove u plovidbi. 

                                                      
8  Ovakva pretpostavka moģe se smatrati konzervativnom jer je poznato da veĺi broj brodova u plovidbi prema 

Veneciji koristi zapadni krak sustava pa su stoga procjene rizika sigurno nepovoljnije od stvarnih iznosa.  
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Slika 24 Sustav odijeljenog prometa Sjeverni Jadran s razdiobom prometa9  

                                                      
9  Za svaki ucrtani plovni put program omoguĺava unoġenje statistiļkih podataka o prometu u oba smjera. U smjeru 

za koji su podaci o prometu unijeti, grafiļki se prikazuje distribucija prometa, a za smjer za koji nisu unijeti podaci 
(primjerice da nema prometa) ostaje ucrtana crvena strelica kao poļetna postavka programa. Crvene strelice na 
grafiļkom prikazu ne oznaļavaju pretpostavljeni smjer plovidbe. 
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Slika 25 Rezultati simulacijskog modela za sustav odijeljenog prometa Sjeverni Jadran  
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Slika 26 Vjerojatnosti nastupa sudara kriĤanjem na toĽkama okreta (po vrsti broda) 

 

Slika 27 Vjerojatnosti nastupa sudara nasuprotnim kursovima (po dionicama puta) 

 

Slika 28 Vjerojatnosti nastupa sudara pretjecanjem (po dionicama puta) 
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Slika 29 Vjerojatnosti nastupa sudara izmeľu razliĽitih vrsta brodova 

Rezultati simulacije razmjerno su sukladni oļekivanju: najveĺoj ugroģenosti izloģeni su tankeri za 
prijevoz ulja, a zatim brodovi za prijevoz kontejnera te ro-ro brodovi. Numeriļki prikazano, rezultati imaju 
sljedeĺe vrijednosti: 

Tablica 33 Vjerojatnosti nastupa nasukanja i sudara te vremenski razmak izmeľu dogaľaja 

Vrst nezgode: GodiĢnja vjerojatnost UĽestalost (god). 

Nasukanje u plovidbi 5,755 x 10-11 - 

Nasukanje ï otkaz poriva 0,06594 15,165 

UKUPNO nasukanja 0,06594 15,165 

Udar u plovidbi 1,116 x 10-14 - 

Udar ï otkaz poriva 0,06188 16,160 

UKUPNO udara 0,06188 16,160 

Sudar pri pretjecanju 0,006349 157,505 

Sudar nasuprotno 0,0006632 1.507 

Sudar kriģanjem 0,000984 1.016 

Sudar pri ukljuļivanju 0,0009345 1.070 

Sudar u podruļju (ostalo)  0,002828 353,606 

UKUPNO sudara 0,01513 66,094 

U promatranom podruļju nasukavanje u plovidbi ne treba oļekivati (odnosno vjerojatnost je zanemarivo 
mala) zbog udaljenosti zone odvojenog prometa od kopna oko 10 M. Nasuprot tome, nasukanja u 
sluļaju otkaza poriva, pri ļemu u nepovoljnim vremenskim uvjetima brod moģe plutanjem doĺi do 
kopna, valja oļekivati jednom svakih 15,2 godine (sustav ne pretpostavlja pravovremeno djelovanje 
sluģbe za pruģanje pomoĺi ili moģebitno sidrenje broda). Promatrano zajedno, vjerojatnost nasukanja 
bez obzira na stanje poriva u trenutku nasukanja iznosi 0,06594 odnosno jednom svakih 15 godina. 
Numeriļki izraļunata mjesta najveĺe vjerojatnosti nasukanja su obalna podruļja otoļja Brijuni i hridi 
Albaneģ koji se nalaze oko 8,5 M od zone odvojenog prometa (obalni rub oznaļen plavom i ljubiļastom 
bojom na priloģenoj slici). Najugroģenije vrste brodova od nasukanja su tankeri za prijevoz ulja i ostali 
brodovi (generalni teret). 

Vaģno je naglasiti da vjerojatnost nasukanja ne ovisi o promjenama gustoĺe prometa tijekom godine. 
Vjerojatnost nasukanja ovisi o statistiļkim parametrima koji su povezani sa tehnoloġkim obiljeģjima 



Pomorski fakultet u Rijeci 

MPPI - Studija VTS konsolidacija - Rev. 05 01-2017 44 

 

broda te obiljeģjima plovidbenog puta (blizina kopna i pliļina), dok je utjecaj okolnog prometa na 
vjerojatnost zanemariv. 

Nasuprot navedenom, koliļina prometa presudno utjeļe na vjerojatnosti sudara. U tom pogledu model 
je prilagoĽen na naļin da se pretpostavlja plovidba godiġnjeg broja brodova prema luci Kopar, Trst i 
Venecija iskljuļivo zonom odijeljene plovidbe. U procjenu broja brodova nisu ukljuļena plovila kraĺa od 
20 m jer ta plovila temeljem Pravila 10. MeĽunarodnih pravila za izbjegavanje sudara na moru ne bi 
smjela ometati prolaz drugih brodova koji koriste sustav odijeljene plovidbe. Osim manjih plovila, u 
procjenu nisu ukljuļene i jahte jer one u pravilu plove priobalnim podruļjem te nije poznat toļan broj 
jahti koji koriste sustav odijeljene plovidbe. 

Prema procjeni oļekivana vjerojatnost sudara pretjecanjem iznosi 0,006349 odnosno jednom u 157 
godina dok je uļestalost sudara na podruļju 0,002828 odnosno jednom u 353 godine. Pojam sudari na 
podruļju podrazumijeva sudare sa plovilima koji nasumiļno plove promatranim podruļjem odnosno u 
sluļaju ovog modela sa ribarskim brodovima. Vjerojatnost sudara nasuprotnih kursova, kriģanjem i pri 
ukljuļivanju je joġ manja. Ukupno, vjerojatnost svih vrsta sudara je 0,01513 odnosno jednom u 66 
godina.  

S obzirom na konfiguraciju promatranog plovnog puta najveĺa je vjerojatnost sudara unutar TSS 
Sjeverni Jadran (plovidbeni putovi jarko crvenom i ljubiļastom bojom na slici grafiļkih rezultata), dok je 
rizik u ostalim dijelovima niģi. U TSS Prilaz Trġĺanskom zaljevu je koliļina prometa niģa jer nije ukljuļen 
promet ka luci Venecija, te je zona ġira za 2 M u odnosu na TSS Sjeverni Jadran. 

Nadalje, u promatranom podruļju moguĺi su i udari u odobalne instalacije odnosno plinske platforme 
koje se nalaze unutar eksploatacijskog polja Sjeverni Jadran, a koje se nalazi izmeĽu istoļnog i 
zapadnog dijela sustava odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran. Prema procjeni udari za vrijeme plovidbe 
ne trebaju oļekivati (odnosno vjerojatnost je zanemarivo mala) dok se udari u sluļaju otkaza poriva 
mogu oļekivati jednom u 16 godina. Najriziļnija podruļja udara su plinske platforme polja Ivana koje se 
nalaze oko 3 M od promatrane zone odijeljenog prometa te polja Ida koje se nalaze na udaljenosti od 
oko 5 M.   

3.3.2 Izmijenjeni sustav odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran 

Radi dodatne procjene te moguĺnosti poveĺanja sigurnosti unutar istoļne strane TSS Sjeverni Jadran 
provedena je simulacija procjene rizika na naļin da su zone odijeljene plovidbe hipotetski ġire za 50% 
(svaka oko 1.3 M) u odnosu na postojeĺe stanje i to u smjeru istoka odnosno Istre. 

U proġirenoj TSS Sjeverni Jadran vrijedi: 

- ġirina svake zone odijeljene plovidbe: w = 4 M (7.400 m) 

- pretpostavljeno srednje odstupanje:  ů= 1.200 m 

Sve druge postavke simulacijskog modela (plovidbeni putovi, struktura pomorskog prometa, gustoĺa 
ribarskih brodova i dr.) je potpuno jednaka prethodnom modelu postojeĺeg stanja. Hipotetski proġirena 
zona odijeljenog prometa u smjeru istoka nalazi se bliģe Istarskom poluotoku odnosno na prosjeļnoj 
udaljenosti od oko 8 M od obalnog ruba te oko 6.5 M od otoļja Brijuni i hridi Albaneģ.    
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Slika 30 Izmijenjeni sustav odijeljenog prometa Sjeverni Jadran s razdiobom prometa 
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Slika 31 GrafiĽki rezultati simulacijskog modela za proĢireni sustav odijeljenog prometa Sjeverni Jadran  
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Slika 32 Vjerojatnosti nastupa sudara kriĤanjem na toĽkama okreta (po vrsti broda) 

 

Slika 33 Vjerojatnosti nastupa sudara nasuprotnim kursovima (po dionicama puta) 

 

Slika 34 Vjerojatnosti nastupa sudara pretjecanjem (po dionicama puta) 
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Slika 35 Vjerojatnosti nastupa sudara izmeľu razliĽitih vrsta brodova 

Rezultati simulacije sukladni su oļekivanju odnosno razmjerno je manji rizik od sudara i udara dok je 
neġto veĺi rizik od nasukanja. Najveĺoj ugroģenosti izloģeni su isti brodovi kao i u prethodnom sluļaju 
odnosno tankeri za prijevoz ulja, zatim brodovi za prijevoz kontejnera te ro-ro brodovi. Numeriļki 
prikazano, rezultati imaju sljedeĺe vrijednosti: 

Tablica 34 Vjerojatnosti nastupa nasukanja i sudara te vremenski razmak izmeľu dogaľaja 

Vrst nezgode: GodiĢnja vjerojatnost UĽestalost (god) 

Nasukanje u plovidbi 5,503 x 10-8 - 

Nasukanje ï otkaz poriva 0,07463 13,399 

UKUPNO nasukanja 0,07463 13,399 

Udar u plovidbi 6,554 x 10-15 - 

Udar ï otkaz poriva 0,05308 18,839 

UKUPNO udara 0,05308 18,839 

Sudar pri pretjecanju 0,004888 204,582 

Sudar nasuprotno 0,0002483 4.027 

Sudar kriģanjem 0,0009855 1.014 

Sudar pri ukljuļivanju 0,00093 1.075 

Sudar u podruļju (ostalo)  0,002461 406,338 

UKUPNO sudara 0,01288 77,639 

Zbog plovidbenih staza postavljenih bliģe obalnom rubu Istre za otprilike 2 M veĺi je rizik od nasukanja u 
sluļaju otkaza poriva koje se moģe oļekivati jednom svakih 13,4 godine  odnosno vjerojatnost iznosi 
0,07463 (poveĻanje oko 12%). Kao i u prethodnom sluļaju numeriļki izraļunata mjesta najveĺe 
vjerojatnosti nasukanja su ista odnosno obalna podruļja otoļja Brijuni i hridi Albaneģ.  

Nasuprot nasukanju, vjerojatnost sudara i udara je neġto niģa. Tako vjerojatnost sudara pretjecanjem 
iznosi 0,004888 odnosno jednom u 204 godine dok je uļestalost sudara 0,002461 odnosno jednom u 
406 godina. Vjerojatnost sudara nasuprotnih kursova, kriģanjem i pri ukljuļivanju je joġ manja odnosno 
gotovo zanemariva. Ukupno, vjerojatnost svih vrsta sudara je 0,01288 odnosno jednom u 77,6 godina 
(smanjenje oko 15%).  
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U ovom sluļaju najveĺa vjerojatnost od sudara je na sjevernom prilazu TSS Sjeverni Jadran odnosno  
izmeĽu dva sustava odvojenog prometa. Rizik od sudara u TSS Prilaz Trġĺanskom zaljevu je jednak 
prethodnom modelu. 

Sliļno sudarima, vjerojatnost od udara u plinske platforme uslijed otkazivanja poriva je neġto niģa i 
iznosi 0,05308 i moģe se oļekivati jednom u 18,8 godina (smanjenje oko 14%). Udaljenost od 
zapadnog ruba zapadne zone odijeljenog prometa TSS Sjeverni Jadran do platformi je ostao 
nepromijenjen, meĽutim raspodjela pomorskog prometa na ġire podruļje u smjeru istoka pridonosi 
navedenom smanjenju vjerojatnosti od udara. 

Iz navedenog slijedi da je ionako razmjerno velika vjerojatnost nasukanja porasla dok je manja 
vjerojatnost sudara joġ viġe opala.  

3.4 SUSTAV ODIJELJENE PLOVIDBE SREDNJI JADRAN 

Sustav odijeljene plovidbe srednjeg Jadrana nalazi se unutar granica hrvatskog teritorijalnog mora, 
izmeĽu otoka Palagruģa sa hrvatske strane i otoka Pianosa sa talijanske strane. Sustav je proglaġen 
jednostrano od strane vlade Socijalistiļke Federativne Republike Jugoslavije (SFRJ) poļetkom 70' tih 
godina kao preporuļeni sustav usmjerene i odijeljene plovidbe koji je danas naslijedila Republika 
Hrvatska te nije do danas meĽunarodno prihvaĺen. 

Ovaj sustav se nalazi na osnovnom longitudinalnom jadranskom plovnom putu koji se proteģe sredinom 
Jadrana u smjeru sjeverozapad - jugoistok prateĺi smjer glavne uzduģne osi Jadranskog mora te koji 
povezuje Otrantski prolaz i najveĺe luke sjevernog Jadrana. Taj plovni put se proteģe zapadno od otoka 
Palagruģa (u srednjem dijelu) dok se u sjevernom dijelu raļva u dva smjera, jedan prema Veneciji i 
okolnim lukama te drugi prema Trstu i Kopru kako je to prikazano u prijaġnjim poglavljima. Cijeli plovni 
put je dobro oznaļen s obje strane Jadrana na naļin da postoje svjetionici na svim vanjskim otocima i 
hridima radi bolje orijentacije te koje mogu predstavljati opasnost. Otok Palagruģa je ima svjetionik 
dometa 26 M (B Bl 17,5s 110m 26M) te elektroniļku oznaku (Type 1 AIS AtoN Station). 

 

Slika 36 Sustav odijeljene plovidbe srednjeg Jadrana 
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Duljina sustava u svom srediġnjem dijelu (uzduģ zone separacije) iznosi pribliģno 18 M, dok su vanjske 
linije granice sustava neġto kraĺe (NE granica 13,7 M i SW granica 9,5 M). Jugozapadna granica 
sustava je blago zaobljena jer prati vanjski rub granice teritorijalnog mora Republike Hrvatske (12 M od 
otoka Palagruģa), te ni jednim dijelom ne prelazi izvan granica Republike Hrvatske. Ġirina plovidbenog 
puta u smjeru NW iznosi 3,1 M dok ġirina plovidbenog puta u smjeru SE, zbog zaobljenog oblika u 
svojim najuģim krajevima, iznosi oko 2,1 M, a najġirem dijelu oko 3,1 M. Ġirina zone odvajanja u 
srediġnjem dijelu iznosi oko 1,8 M. 

NE granica sustava se nalazi oko 3,7 M udaljena od otoļiĺa Palagruģa dok se SW granica sustava 
nalazi oko 12,9 M udaljena od talijanskog otoļiĺa Pianosa.  

 

 

Slika 37 Plovni putovi na plovnom podruĽju 
srednjeg Jadrana ð AIS snimke (sijeĽanj) 

 

Slika 38 Plovni putovi na plovnom podruĽju 
srednjeg Jadrana ð AIS snimke (travanj) 

 

Slika 39 Plovni putovi na plovnom podruĽju srednjeg 
Jadrana ð AIS snimke (srpanj) 

 

Slika 40 Plovni putovi na plovnom podruĽju srednjeg 
Jadrana ð AIS snimke (studeni) 

Osnovni ciljevi ovog sustava jesu: 

- poveĺati sigurnost pomorskog prometa u plovidbi otvorenim dijelom mora izmeĽu otoļiĺa 
Palagruģa i Pianosa koji su udaljeni oko 24,3 M 

- udaljiti, odnosno preusmjeriti plovidbu brodova, ļija je luka odrediġta u sjevernom dijelu 
Jadrana, izmeĽu otoļiĺa Palagruģa i ostalih otoka na istoļnoj strani Jadrana radi zaġtite 
morskog okoliġa i sigurnosti plovidbe u teritorijalnom moru Republike Hrvatske, 

- rasteretiti plovno podruļje istoļno od otoļiĺa Palagruģa koje koriste brodovi koji 
uplovljavaju i isplovljavaju iz luka srednje i juģne Dalmacije (Dubrovnik, Ploļe i Split). 
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Ukupan promet uzduģnim plovnim putom moģe se razmjerno dobro procijeniti na temelju ukupnog broja 
brodova koji uplovljavaju u luke sjevernog Jadrana. Pribliģno 22.000 brodova u meĽunarodnoj plovidbi 
godiġnje uplovi u najvaģnije luke sjevernog Jadrana. 

 

Tablica 35 Broj prolazaka plovila u oba smjera sustavom za odijeljenu plovidbu srednji Jadran (AIS i STD) 

AIS STD 

 NW SE Ukupno  NW SE Ukupno 

rujan/2016 397 396 793 rujan/2016 1.818 1.114 2.932 

listopad/2016 546 564 1.110 listopad/2016 666 768 1.434 

 

Prema podacima VTS sluģbe Republike Hrvatske u rujnu 2016. godine AIS sustav je zabiljeģio ukupno 
793 prolazaka dok je u listopadu 2016. godine zabiljeģio 1.110 prolazaka. STD sustav (System Track 
Data) koji koristi radarski sustav odnosno biljeģi prolaz svih plovila pa i onih koja nisu opremljena AIS 
ureĽajem, u rujnu 2016. godine zabiljeģio je 2.932 prolaza dok je u listopadu zabiljeģio 1.434 prolaza.  

Navedenim ukupnim i mjeseļnim prometom moģe se proraļunati da u prosjeku ovim sustavom proĽe 
oko 60 brodova dnevno odnosno jedan svakih 25 minuta. Dostupnim i pregledanim AIS podacima VTS 
sluģbe za mjesece rujan i listopad 2016. godine samo je jednom zabiljeģen sluļaj da je u sat vremena 
sustavom odijeljene plovidbe proġlo 7 brodova (gledajuĺi oba smjera) dok je samo 4 puta (3 puta u rujnu 
i jednom u listopadu) zabiljeģeno da je sustavom proġlo 6 brodova (gledajuĺi oba smjera). 

 

 

Slika 41 Prostorna razdioba prometa ð AIS  (rujan 2016.) 
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Slika 42 Vremenska razdioba prometa (po satima) ð AIS ð listopad 2016. 

 

 

Slika 43 Prostorna razdioba prometa ð AIS snimak (rujan 2016.) 
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Sukladno IMO Rezoluciji A.572 (14) ĂGeneral provisions on ship's routeingñ osnovna naļela sustava 
usmjerene plovidbe jesu: 

- sustav mora pratiti postojeĺe plovidbene pravce brodova koliko god je to moguĺe 

- izmjena smjera plovidbe brodova unutar sustava mora biti ġto manja, 

- kriģanje kursova i zone konvergencije unutar ili na prilazima sustava trebaju biti ġto manje, 

- kriģanje kursova i zone konvergencije treba izbjegavati na mjestima gdje se oļekuje gust 
pomorski promet 

Dodatna naļela za sustave odvojene plovidbe koje se valja pridrģavati jesu: 

- duljina sustava odijeljene plovidbe treba biti ġto manja koliko je dovoljno za unaprjeĽenje 
razine sigurnosti plovidbe, 

- ġirina zone odvajanja treba biti dovoljna s obzirom na gustoĺu pomorskog prometa 
uzimajuĺi u obzir dubine i slobodan morski prostor na promatranom podruļju, 

- zone odjeljivanja prometa treba koristiti gdje god je moguĺe umjesto linija odjeljivanja 
prometa, 

- brodovi bi trebali moĺi odrediti poloģaj bilo gdje unutar zona odijeljene plovidbe i na 
neposrednim prilazima koristeĺi vizualna, radarska ili radio motrenja okolnih objekata, 

- ġirina zona plovidbe i zone odvajanja treba biti prilagoĽena toļnosti metoda odreĽivanja 
poloģaja u skladu sa standardima brodske navigacijske opreme, 

- ġirina zone separacije ne bi trebala biti manja od tri standardne pogreġke najpogodnije od 
gore navedenih spomenutih metoda odreĽivanja poloģaja, gdje prostor to dozvoljava. 

U istoj Rezoluciji se naglaġava da u sluļaju kada postoji sumnja da brodovi na odreĽenom podruļju ne 
mogu pouzdano odrediti svoj poloģaj u odnosu na sustav odijeljene plovidbe, treba razmotriti 
oznaļavanje sustava postavljanjem odgovarajuĺih oznaka. 

Primjenom navedenih naļela na pomorsku plovidbu u podruļju zapadno od otoka Palagruģe te 
posebice zbog ļinjenice da brodovi u najveĺoj mjeri koriste postojeĺi sustav odijeljenog prometa i da su 
pomorske nezgode na tom podruļju iznimno rijetke valja zakljuļiti da je postojeĺa organizacija 
pomorskog prometa zadovoljavajuĺa te da ju nema potrebe mijenjati. Pri tom valja uzeti u obzir da 
svaka izmjena sustava odijeljenog podruļja Palagruģa otvara moguĺnost usmjeravanje dijela 
pomorskog prometa istoļno od otoka Palagruģa ġto je Talijanska Republika u nekoliko navrata 
predlagala kao novo rjeġenje usmjeravanja pomorskog prometa. 

 

Zakljuļno, valja istaĺi sljedeĺe: 

(14) Vjerojatnost nasukanja u okolini istoļnog sustava odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran iznosi 
0,06594 godiġnje ili jednom u 15 godina. Najveĺi rizik je u podruļju otoļja Brijuni i hridi Albaneģ. 
Vjerojatnost se odnosi iskljuļivo za sluļaj otkaza poriva, dok su nasukanja zbog greġke u 
provedbi navigacijskih odluka zanemarivo mala. 

(15) Vjerojatnost sudara brodova u plovidbi u istoļnom dijelu sustava odijeljene plovidbe Sjeverni 
Jadran je znaļajno manja te iznosi 0,01513 godiġnje ili jednom u 66 godina. U najveĺoj mjeri 
izloģeni su tankeri za prijevoz ulja, kontejnerski i ro- ro brodovi. 

(16) Vjerojatnost udara u okolini istoļnog dijela sustava odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran iznosi 
0,06188 godiġnje ili jednom u 16 godina. Najveĺi rizik je u podruļju polja Ivana i Ida. 
Vjerojatnost se odnosi iskljuļivo za sluļaj otkaza poriva, dok su udari zbog greġke u provedbi 
navigacijskih odluka zanemarivo mala. 
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(17) Hipotetskim proġirenjem zona odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran za 50% (svaka oko 1,3 M) u 
smjeru istoka poveĺava se rizik od nasukanja za oko 12% (jednom u 13,4 godine). Ostali rizici 
se smanjuju: od sudara za 15% (jednom svakih 77,6 godina) i od udara za 14% (jednom svakih 
18,8 godina). 

(18) S obzirom na ļinjenicu da je vjerojatnost nasukanja znaļajno veĺa od vjerojatnosti sudara 
odnosno udara te se razmatranim izmjenama joġ viġe poveĺava, nema opravdanja mijenjati 
postojeĺi sustav odijeljene plovidbe na sjevernom Jadranu. 

(19) Postojeĺi sustav odijeljene plovidbe srednjeg Jadrana kraj otoka Palagruģe smatra se 
zadovoljavajuĺim te se ne predlaģe pokretanje postupka njegove izmjene ili dopune. 
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4 PRIJEDLOG MJERA UNAPREŇENJA SUSTAVA SIGURNOSTI PLOVIDBE I ZAġTITE 

MORA I MORSKOG OKOLIġA 

U ovom poglavlju prikazani su rezultati analize prometa, prometnih uvjeta i pomorskih nezgoda te mjere 
unapreĽenja sustava sigurnosti plovidbe koje ima opravdanja razmotriti i/ili uspostaviti. U dijelu u kojem 
je stanje ocijenjeno zadovoljavajuĺim navedeni su samo okvirni komentari dok je teģiġte stavljeno na 
mjere unaprjeĽenja koje se predlaģu. U ģelji da prikaz ne poprimi neprimjereno velik obim istaknute su 
samo mjere unaprjeĽenja s kratkim obrazloģenjem. 

4.1 POMORSKA SIGNALIZACIJA I INFORMACIJSKA PODRġKA 

Podruļje zapadne i istoļne obale Istre dobro je pokriveno svjetionicima dometa veĺeg od 5 M. U 
stvarnosti, obalno podruļje do udaljenosti od 4 M odnosno podruļje prilaznih plovnih putova do svih 
vaģnijih luka te pripadajuĺe podruļje manevriranja pokriveno je s najmanje dva svjetionika. Dometi 
svjetionika u potpunosti zadovoljavaju uobiļajene standarde navigacijske pokrivenosti. 

 

Slika 44 Pokrivenost obalne plovidbe svjetionicima dometa veĻeg od 5 M 

Svi bitni svjetionici uz zapadnu i istoļnu obalu opremljeni su s AIS ATON ġto takoĽer znaļajno 
unaprjeĽuje sigurnost plovidbe u navedenom podruļju. Slijedom toga, nema potrebe za dodatnim 
mjerama u tom pogledu. 
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Jedino mjesto za koje ima opravdanja razmotriti postavljanje dodatne opreme je ulaz u luku Pula. S 
obzirom da luka Pula ima nedovrġeni lukobran, plovidba u uvjetima nedovoljne vidljivosti moģe biti vrlo 
zahtjevna, posebice za zapovjednike koji prvi put uplovljavaju u luku. Stoga se predlaģe postavljanje 
radarskog odgovaraļa na kraj lukobrana kako bi se ta navigacijska prepreka bolje oznaļila noĺu 
odnosno u uvjetima smanjene vidljivosti. 

 

Slika 45 NedovrĢeni lukobran na ulazu u luku Pula 

Sa stajaliġta informacijske podrġke brodovima u plovidbi istiļe se potreba osiguranja aģurnih pomorskih 
karata za pojedina podruļja poveĺanog intenziteta pomorske plovidbe. U tom pogledu naroļito se istiļe 
potreba izrade/aģuriranja planova odnosno pomorskih karata za luku Pula, otoļje Brijuni, luku Rabac i 
Koromaļno. U tom pogledu predlaģe se i izrada planova u mjerilu 1:10 000 ili 1:5 000. 

 

Zakljuļno, valja istaĺi slijedeĺe: 

(20) Predlaģe se postavljanje radarskog odgovaraļa na krajnjoj toļki (nedovrġenog) lukobrana Pula. 

(21) Predlaģe se izrada novih odnosno aģuriranje postojeĺih planova odnosno pomorskih karata za 
luke Pula, Rabac i Koromaļno te otoļje Brijuni, posebice mjerila 1:5.000 i/ili 1:10.000. 
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4.2 PELJARENJE I TEGLJENJE 

Plovidba plovnim podruļjem pod nadleģnoġĺu Luļke kapetanije Pula ne razlikuje se bitno od drugih 
plovnih podruļja na Jadranu. Stoga naļelno nema potrebe na razini plovnog podruļja uvoditi dodatne 
uvjete u pogledu peljarenja u odnosu na sustav obveza koji je ovog ļasa na snazi odnosno kako je 
predloģen u prethodnim pomorsko-plovidbenim studijama. 

Drugim rijeļima, ponovo se predlaģu sljedeĺa naļela pruģanja peljarskih usluga: 

(22) Predlaģe se obvezati sve brodove i jahte veĺe od 500 BT na koriġtenje peljara na isti naļin i 
pod istim uvjetima kao i trgovaļke brodove veĺe od 500 BT. 

(23) Predlaģe se izmijeniti ļlanak 70 ĂPomorskog zakonikañ odnosno ĂPravilnik o peljarenjuñ na 
naļin da se nedvosmisleno propiġe obveza koriġtenja luļkog peljarenja prilikom uplovljavanja ili 
isplovljavanja iz luka za sva plovila na koje se odnosi obveza peljarenja, bez obzira je li luka 
kao takva navedena ili ne i bez obzira ima li luka Pravilnik o redu u luci ili ne, odnosno u 
svakom sluļaju kada brod dolazi toliko blizu obale da zapravo izravno komunicira s obalom. 

(24) Predlaģe se uvoĽenje obveznog peljarenja u podruļju nacionalnog parka ili parka prirode za 
sve brodove i jahte veĺe od 500 BT odnosno brodove i jahte koje imaju viġe od 50 mį goriva te 
potpuna zabrana plovidbe za sve brodove koji prevoze opasne ili ġkodljive terete, osim ako 
odrģavaju redovnu prugu ili im je odrediġte na podruļju nacionalnog parka odnosno parka 
prirode. 

(25) Predlaģe se dopustiti moguĺnost stjecanja izuzeĺa od obalnog peljarenja zapovjednicima 
brodova i jahti (u podruļjima u kojima se predlaģe uvoĽenje obveznog peljarenja) pod uvjetima 
koji su znaļajno blaģi od onih koji su ovog ļasa propisani ĂPravilnikom o peljarenjuñ. Posebice, 
predlaģe se da izuzeĺe od peljarenja mogu dobiti brodovi i jahte bruto tonaģe do 5.000, osim 
tankera. 

Opĺenito, podruļje u nadleģnosti Luļke kapetanije Pula obiljeģava znaļajna diversifikacija luļkih 
kapaciteta (brojne luke manjih luļkih kapaciteta Ărazbacaneñ po cijeloj obali Istarske ģupanije). 
Posljediļno, luļke usluģne djelatnosti rascjepkane su jer moraju zadovoljiti brojne, meĽusobno udaljene 
korisnike koji svaki za sebe koriste mali dio usluģnog kapaciteta. Dobar primjer toga je luļko tegljenje 
koje se povremeno odvija u veĺini luka, no niti u jednoj od njih na razini dovoljnoj da gospodarski 
opravda stalno drģanje tegljaļa primjerenih svojstava. Poseban sluļaj predstavlja usluga peljarenja 
koja, zbog brojnih raġtrkanih i meĽusobno udaljenih luka u kojima pristaju brodovi za koje je peljarenje 
obvezno, uvjetuje rad s veĺim brojem peljarskih brodica i veĺim brojem deģurnih posada istih te 
posljediļno poveĺane troġkove u odnosu na iste usluge koje se pruģaju na podruļjima u kojima su luke i 
luļka podruļja koncentrirana. 

Posljedica navedenog je neujednaļeni standard, visoka cijena zadovoljavanja potreba te povremeno i 
rad ispod zahtijevane razine sigurnosti. 

Stoga se predlaģe poticati nadleģne luļke uprave odnosno koncesionare da pristupe izradi maritimnih 
studija kojima bi se utvrdili jednoznaļni standardi u pogledu obvezne luļke opreme, koriġtenja tegljaļa, 
peljarenja, postupanja u sluļaju nepovoljnih vremenskih prilika i sliļno. U tom pogledu maritimne studije 
valjalo bi izraditi za sve luke u kojima takva studija nije napravljena u proteklih 15 godina, a koje 
prihvaĺaju brodove duģine 100 m ili duģe, bez obzira na njihova druga svojstva. 

BrĢica 

Luka Brġica nalazi se duboko u Raġkom zaljevu, pribliģno desetak kilometara od samog ulaza, pa je 
manevar pristajanja, posebno za brodove duģe od 100 metara, dugotrajan i popriliļno zahtjevan s puno 
promjena smjera te prolazi navigacijski uskim podruļjem . Stoga je u takvim sluļajevima potrebno: 
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- osigurati obavezno obalno peljarenje od ulaska u Raġki zaljev do granice luļkog podruļja 
Brġica kada se nastavlja  obavezno luļko peljarenje, 

- obvezno koriġtenje barem jednog tegljaļa. 

Na taj naļin se znaļajno umanjuje moguĺnost pomorske nezgode, posebice udara ili nasukanja 
odnosno moģebitnog oneļiġĺenja mora. 

Plomin 

Sa stajaliġta peljarenja na cijelom promatranom podruļju istiļe se luka Plomin u koju u pribliģno 
pravilnim vremenskim razmacima pristaju brodovi za rasute terete dovodeĺi ugljen za potrebe 
termoelektrane. Ovo su najveĺi teretni brodovi koji redovno pristaju u lukama Istarske ģupanije. Zbog 
udaljene peljarske stanice (12 M udaljena od ulaza u Plominski zaljev te gotovo 15 M od terminala u luci 
Plomin), zbog dugotrajnosti manevra koji u prosjeku traje oko 3,5 ï 4 sata, iznimno uskog zaljeva te 
pliļina u zoni manevriranja u Plominskom zaljevu,  vrlo zahtjevnih vremenskih prilika koje vladaju u tom 
dijelu Kvarnera te plovidbe u podruļju u kojima je brod izloģen susretima s drugim brodovima kojima 
nije odrediġte luka Plomin, odnosno luka prema kojoj se brod peljari,valjalo bi razmotriti odreĽivanje 
obalnog peljarenja. Predlaģe se uvoĽenje obalnog peljarenja od mjesta ukrcaja (rt Ubac) do ulaska u 
Plominski zaljev (kada de facto poļinje manevar pristajanja) dok preostalo vrijeme valja smatrati luļkim 
(obaveznim) peljarenjem. Navedeno slijedi prijedlog naveden za luku Brġica. 

Na taj naļin bi se ujednaļili uvjeti peljarenja u pojedinim lukama u kojima manevar dolaska (ili odlaska) 
traje neuobiļajeno dugo, prolazi navigacijski opasnim podruļjem te je brod izloģen susretima s drugim 
brodovima kojima nije odrediġte luka prema kojoj se brod peljari. Naravno, naļelno valja ujednaļiti 
uvjete u svim lukama u kojima vrijede pribliģno isti uvjeti.  

FaĤanski kanal 

Faģanski kanal je morski prolaz izmeĽu otoka Brijuni i kopna, pribliģno omeĽen sponicom od rta 
Barbariga na kopnu do grebena Kabula na sjevernom kraju otoļja Brijuni, te spojnicom od rta Proġtina 
na kopnu do rta Peneda na juģnom kraju otoka Veli Brijun. Istoļna obala kanala je kamenita i ispred nje 
su pliļine udaljene 200-400 m od obale. U juģnom dijelu kanala su otoļiĺi Sv. Jerolim i Koteģ. 
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Slika 46 PodruĽje obveznog peljarenja FaĤanskim kanalom 

Dio kanala obuhvaĺa Nacionalni park Brijuni u kojem su propisane posebne mjere zaġtite okoliġa.  

Podruļje kanala u ovom ļasu obiljeģava odreĽeni promet prema Velom Brijunu, posebice tijekom 
ljetnog razdoblja kada je otoļje izuzetno zanimljivo brojnim gostima. Stoga je razumno oļekivati da ĺe 
se u buduĺnosti broj jahti i brodova, posebice putniļkih, u plovidbi kanalom stalno poveĺavati, ġto vrijedi 
i za njihove veliļine. Zbog navedenog se oļekuje primjetno poveĺanje opasnosti od pomorskih nezgoda 
odnosno moguĺih oneļiġĺenja mora. 

Stoga se predlaģe da se podruļjem Faģanskog kanala primjene mjere ograniļenog kretanja brodova 
odreĽenih obiljeģja na naļin kako se to predlaģe za plovidbu podruļjem nacionalnih parkova. U prvom 
redu to se odnosi na obvezno peljarenje i to u punoj ġirini kanala (bez obzira ġto je pribliģno samo pola 
kanala obuhvaĺeno granicama nacionalnog parka). Slijedom navedenog, predlaģe se uvoĽenje 
obveznog peljarenja za sve brodove i jahte veĺe od 500 BT ili koje imaju viġe od 50 mį goriva te 
potpuna zabrana plovidbe za sve brodove koji prevoze opasne ili ġkodljive terete, osim ako odrģavaju 
redovnu prugu ili im je odrediġte na podruļju nacionalnog parka odnosno parka prirode. Predlaģe se da 
granice podruļja obveznog peljarenja odnosno zabrane plovidbe brodovima s ġtetnim ili ġkodljivim 
tvarima bude izmeĽu poveznica: 

- na sjeveru: rt Martulin (na kopnu) ï rt Glavina (Mali Brijun), 

- na jugu: rt Proġtina (na kopnu) ï juģni kraj otoka Sveti Jerolim ï rt Peneda (Veliki Brijun). 
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Zakljuļno, valja istaĺi sljedeĺe: 

(26) Predlaģe se pozvati nadleģne luļke uprave odnosno koncesionare da pristupe izradi maritimnih 
studija kojima bi se utvrdili jednoznaļni standardi u pogledu obvezne luļke opreme, koriġtenja 
tegljaļa, peljarenja, postupanja u sluļaju nepovoljnih vremenskih prilika i sliļno za sve luke . 

(27) Posebice, predlaģe se obvezno koriġtenje jednog tegljaļa za privez brodova duljine preko 100 
metara u luci Brġica te se takoĽer predlaģe razmotriti stalan boravak jednog tegljaļa u luci 
Brġica, ovisno o uļestalosti dolazaka brodova u luku. Dodatno, predlaģe se uvoĽenje obveznog 
peljarenja za brodove cijelim plovnim podruļjem Raġkog zaljeva. 

(28) Predlaģe se, u sluļajevima u kojima je manevar pristajanja ili odlaska dugotrajan i zahtjevan te 
se jedan dio manevra odvija znaļajno izvan granica luke, odnosno plovidba u kojoj brod s 
peljarom plovi navigacijski opasnim podruļjem (uski kanal, viġestruke promjene kursova,é) te 
u kojoj brod plovi podruļjem gdje je izloģen susretima s drugim brodovima kojima nije odrediġte 
luka prema kojoj se brod peljari, smatrati obalnim peljarenjem za vrijeme takve plovidbe, dok 
preostali dio plovidbe/manevra u podruļju granica luke ili neposredno uz luļko podruļje valja i 
dalje smatrati obveznim luļkim peljarenjem. 

(29) Predlaģe se uvoĽenje obveznog peljarenja u podruļju Faģanskog kanala (kako je to prikazano) 
za sve brodove i jahte veĺe od 500 BT ili koje imaju viġe od 50 mį goriva te potpuna zabrana 
plovidbe za sve brodove koji prevoze opasne ili ġkodljive terete, osim ako odrģavaju redovnu 
prugu ili im je odrediġte na podruļju Nacionalnog parka Brijuni ili Faģanskog kanala.  
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4.3 PODRUļJA ZABRANE SIDRENJA 

Podruļja zabrane sidrenja jesu podruļja u kojima je sidrenje zabranjeno u svim uvjetima za pojedine 
vrste i/ili veliļine brodova. Mjera potpune ili djelomiļne zabrane sidrenja u naļelu se provodi u sluļaju 
potrebe: 

- zaġtite podmorskih objekata ili lokaliteta koji bi sidrenjem mogli biti ugroģeni, 

- spreļavanja nepovoljnog utjecaja usidrenog broda na kretanje drugih plovila u njegovoj 
blizini, 

- umanjivanja vjerojatnosti pomorske nezgode u sluļaju oranja sidra. 

Na podruļju nadleģnosti Luļke kapetanije Pula prepoznata su sljedeĺa podruļja zabrane sidrenja koja 
zadovoljavaju jedan ili viġe prethodnih uvjeta. 

FaĤanski kanal 

Kako je veĺ navedeno, Faģanski kanal je podruļje izmeĽu kopna i otoļja Brijuni i proteģe se izmeĽu 
linije koja spaja rt Barbariga na kopnu i grebena Kabula na sjevernom kraju otoļja Brijuni i linije koja 
spaja rt Proġtina na kopnu i rt Peneda na juģnoj strani otoka Veli Brijun. U juģnom dijelu nalaze se 
otoļiĺi Sv. Jerolim i Koteģ. 

 

Slika 47 GustoĻa prometa FaĤanskim kanalom (kolovoz 2016) 

Kanal je u sjevernom dijelu izloģen vjetrovima i valovima iz smjera sjeverozapada, a u juģnom dijelu 
vjetrovima i valovima iz juģnih smjerova. U kanalu je prisutna stalna morska struja u smjeru 
sjeverozapada koja za vrijeme juģnih vjetrova i plime dostiģe brzinu do 2 ļvora. Ponekad, za vrijeme 
oseke smjer struje se moģe promijeniti  i nadjaļati stalnu morsku struju. 



Pomorski fakultet u Rijeci 

MPPI - Studija VTS konsolidacija - Rev. 05 01-2017 62 

 

Dubine u kanalu se bitno razlikuju u sjevernom i juģnom dijelu. U sjevernom dijelu dubine se kreĺu od 
20 do 34 m, osim pliļine Mrtulin koja je oznaļena kardinalnom oznakom usamljene opasnosti. U juģnom 
dijelu dubine se kreĺu od 10 do 20 m uz prisutnost pliļina koje su oznaļene, poput Slavulje (BC Bl(2) 8s 
8m 6M) i Rankun (C Bl 3s 2M) uz istoļnu stranu otoka Veli Brijun i Koteģ u sredini kanala oko 0,4 M 
sjeverozapadno od otoļiĺa Koteģ. Uz obale Istre, na udaljenosti od 200 do 400 m dubina je manja od 10 
m. 

 

Slika 48 Prolaz brodova u sijeĽnju 2014 ð AIS snimak 

 

Slika 49 Prolaz brodova u kolovozu 2014 ð AIS snimak 

IzmeĽu luka Faģana i Brijun postavljeni su podmorski kabel i cjevovod koji su oznaļeni na pomorskoj 
karti. Valja naglasiti da u juģnom dijelu prolazi i podmorski plinovod koji spaja plinske platforme 
sjevernog Jadrana i kopno koji prolazi izmeĽu otoļiĺa Koteģ i kopna. Na pomorskim kartama oznaļeno 
je i nekoliko drugih kabela u juģnom dijelu kanala koji nisu viġe u upotrebi. 

  

Slika 50 Brod Stone (L=109 m, BT=2.193) i brod Oney Z  (L=79 m, BT=1.521) identificirani u 
prolazu FaĤanskim kanalom 

Faģanski kanal u najveĺoj mjeri koriste brodice, jahte i manji putniļki brodovi tijekom ljetnih mjeseci, 
zatim ribarski brodovi te manji trgovaļki brodovi. U srednjem i sjevernom dijelu Faģanskog kanala 
brodovi koji tiļu luku Pula i brodovi koji su u tranzitu nerijetko sidre za vrijeme nepovoljnih vremenskih 
uvjeta (pojada). 

U juģnom dijelu kanala i na ulazu u luku Pula uspostavljeno je podruļje zabrane sidrenja koje se 
proteģe izmeĽu linija rta Peneda na otoku Veli Brijun i rta Kumpar s juģne strane, rta Rankun i kopna sa 
sjeverne strane te do polovice luke Pula sa jugoistoļne strane. Sidrenje je zabranjeno zbog odrģavanja 
slobodnog prolaza u luku Pula, u juģni ulaz u Faģanski kanal te zbog podmorskih kabela i plinovoda.  

Trenutnim stanjem nisu zaġtiĺeni podmorski kabel i cjevovod koji spajaju luku Faģana i otok Veli Brijun. 
Stoga se predlaģe proġirenje sjeverne granice zone zabranjenog sidrenja oko 1,3 M sjevernije. Sjeverna 
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graniļna linija proġirene zone spajala bi rt Garme (kao jasan orijentir) i kopno, usporedno s 
najsjevernijim kabelom na udaljenosti od oko 0,15 M odnosno oko 280 m.  

 

Slika 51 PostojeĻe podruĽje zabranjenog sidrenja (crveno) i predloĤeno proĢirenje (zeleno) 

Predlaģe se da se mjera odnosi na sve brodove veĺe od 20 m, na naļin da luļka kapetanija Pula moģe 
izdati pojedinaļno odobrenje brodovima ili jahtama za sidrenje na podruļju Faģanskog kanala. 

Izuzetak od navedenog pravila trebali bi biti brodovi i jahte duģine do 50 m koji posjeĺuju Brijunsko 
otoļje odnosno Nacionalni park Brijuni ili ļekaju na privez na Velom Brijunu. Ovim brodovima moģe se 
dopustiti sidrenje neposredno ispred luke Brijuni. U tom pogledu, kako je njihovo kretanje i boravak bitno 
vezano za Nacionalni park Brijuni, valjalo bi ovlastiti djelatnike NP Brijuni da im izdaju dozvolu boravka 
te da o svim brodovima i jahtama kojima su izdali takvu dozvolu prema potrebi izvijeste Luļku 
kapetaniju Pula koja onda takvu obavijest moģe proslijediti nadleģnoj VTS sluģbi. 

 

Zakljuļno, valja istaĺi slijedeĺe: 

(30) Predlaģe se proġiriti podruļje zabrane sidrenja prema sjeveru na naļin da su u to podruļje 
ukljuļi i podvodni kabel Faģana ï Brijuni na naļin da granica zabrane sidrenja bude sjeverno od 
kabela najmanje 250 m. 

(31) Predlaģe se zabrana sidrenja u podruļju Faģanskog kanala za sve brodove i jahte duģine veĺe 
od 20 m. Iznimno, valja ovlastiti upravu Nacionalnog parka Brijuni da moģe dopustiti sidrenje 
brodova i jahti duģine do 50 m u podruļju neposredno ispred luke ili drugom podruļju u njihovoj 
nadleģnosti, kako je to primjereno. Iznimno, uz suglasnost Luļke kapetanije Pula moguĺe je 
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dopustiti i sidrenje brodova i jahti duģih od 50 m na cijelom podruļju Faģanskog kanala, ako to 
prilike opravdavaju. 

Zaljev RaĢa 

Brodovi koji uplovljavaju u luku Brġica nerijetko sidre na plovnom putu izmeĽu luke Trget i rta Rtac. Na 
ovom dijelu plovnog puta dogaĽalo se da sidri i viġe brodova. 

 

Slika 52 Usidreni brodovi u zaljevu RaĢa10 

Brodovi usidreni na plovnom putu predstavljaju ponajprije smetnju drugim brodovima koji plove iz ili 
prema luci Brġica. Ponekad se tu naĽu i brodovi koji su se tu samo sklonili od nepovoljnih vremenskih 
uvjeta.  

Slijedom navedenog, predlaģe se potpuna zabrana sidrenja u unutar zaljeva Raġa odnosno sjeverno od 
poveznice izmeĽu rtova Ubac i Mulac. 

Iznimno, valja dopustiti nadleģnoj VTS sluģbi da izda odobrenje sidrenja unutar zaljeva Raġa kada to 
uvjeti sigurnosti plovidbe iziskuju.  

                                                      
10  Preuzeto iz Maritimne studije koju je za potrebe Luļke uprave Rijeka izradio Pomorski fakultet u Rijeci, 2016. 
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Slika 53 Prijedlog sidriĢta za luke RaĢa i KoromaĽno 

Kako brodovi koji uplovljavaju u luku Koromaļno uobiļajeno sidre juģno od luke predlaģe se da i brodovi 
za Brġicu koriste ovo sidriġte prema potrebi. Stoga se predlaģe odrediti novo sidriġte ispred ulaza u 
Raġki zaljev gdje brodovi i danas sidre i to sidriġte kruģnog oblika promjera 0,7 M ispred luke 
Koromaļno na pribliģnoj poziciji 1,0 M jugozapadno od rta Koromaļno. 

S obzirom na okolnosti priveza brodova na pristaniġtima na podruļju Raġkog zaljeva valjalo bi osigurati 
obvezno koriġtenje jednog tegljaļa za privez brodova duljine preko 100 metara te se stoga predlaģe 
razmotriti stalan boravak jednog tegljaļa u luci Brġica, ovisno o uļestalosti brodova u luci.  

Slijedom navedenog, predlaģe se odrediti mjesto ukrcaja peljara pri lijepom vremenu ispred ulaza u 
zaljev Raġa (44Á 55,8' N, 014Á 04,6' E). S tim u svezi, predlaģe se uvoĽenje obveznog peljarenja za 
brodove cijelim plovnim podruļjem Raġkog zaljeva. 

U sluļaju nepovoljnih vremenskih uvjeta, na osnovu dogovora zapovjednika broda i peljara, peljar se 
moģe ukrcati/iskrcati i na samom ulazu u zaljev Raġa (44Á 57,2' N; 014Á 04,0' E.)11 

                                                      
11  Preuzeto iz Maritimne studije koju je za potrebe Luļke uprave Rijeka izradio Pomorski fakultet u Rijeci, 2016. 
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Slika 54 Pozicije predloĤenih peljarskih stanica 

Dodatno, obzirom da u luku Brġica uplovljava sve veĺi broj teretnih brodova te je kao takva postala 
izuzetno prometna, valja razmotriti uvoĽenje podruļja zaljeva Raġa kao podruļja u kojem se obavlja 
VTS nadzor plovidbe, kao i postupak javljanja brodova jednakovrijedan postupcima koji se obavljaju  
sektorima manevriranja. Zbog toga se predlaģe zaljev Raġa i pripadajuĺe morsko podruļje na ulazu u 
Raġki zaljev u ġirini od najmanje 2 M utvrditi kao sektor manevriranja u nadleģnosti Rijeka Traffica. 
Navedenim prijedlogom ujednaļio bi se nadzor plovidbe brodova na prilazima lukama u kojima se odvija 
intenzivniji pomorski promet brodova u meĽunarodnoj plovidbi.  

 

Zakljuļno, valja istaĺi slijedeĺe: 

(32) Predlaģe se uspostaviti podruļje zabrane sidrenja za sve brodove i jahte duģine 50 m ili viġe u 
podruļju zaljeva Raġa unutar poveznice rtova Ubac i Mulac. Iznimno, nadleģna VTS sluģba 
moģe dopustiti sidrenje brodovima u ovom podruļju vodeĺi raļuna da usidreni brodovi ne smiju 
ometati prolaz brodovima koji uplovljavaju ili isplovljavaju iz zaljeva. 

(33) Predlaģe se uspostaviti sidriġte ispred luke Koromaļno za sve brodove koji uplovljavaju u luku 
Koromaļno kao i u luku Brġica, na naļin kako je to prikazano. 

(34) Predlaģe se zaljev Raġa i pripadajuĺe morsko podruļje na ulazu u Raġki zaljev u ġirini od 
najmanje 2 M utvrditi kao sektor manevriranja u nadleģnosti Rijeka Traffica. 
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PliĽina AlbaneĤ 

Hrid Porer (svjetionik karakteristike svjetla B Bl(3) 15s 35m 25M, Racon M i elektroniļka oznaku Type 1 
AIS AtoN Station) i pliļina Albaneģ (svjetleĺa oznaka karakteristike svjetla BC Bl(2) 8s 15m 10/6 M i 
elektroniļka oznaku Type 1 AIS AtoN Station), nalaze se u nastavku juģne toļke Istarskog poluotoka. 
Na tom podruļju nema posebnih pomorskih ograniļenja ili zabrana. Pliļina Albaneģ nalazi se oko 1.4 M 
juģnije od hridi Porer, a izmeĽu je nekoliko pliļina ļije dubine iznose manje od 20 m, od kojih najmanja 
iznosi 11,5 m. Hrid Porer nalazi se oko 0.9M od kopna, a izmeĽu se nalazi otoļiĺ Fenoliga i pripadajuĺa 
oznaļena pliļina (svjetleĺa oznaka karakteristike svjetla C Bl 2s 8m  5M). Dubina na cijelom potezu do 
kopna odnosno Premanture iznosi manje od 10 m. 

 

Istodobno, ove pliļine jesu atraktivna podruļja za nautiļke goste pa na tom podruļju razmjeno ļesto 
sidre manja plovila posebice brodice i jahte. Ova plovila, posebice ljeti mogu oteģavati siguran prolaz 
ostalim plovilima.  

Zbog navedenog se predlaģe uvoĽenje podruļja zabranjenog sidrenja za sve brodove duģe od 20 m u 
kruģnici promjera 2,2 M na naļin kako je prikazano na priloģenoj slici. Srediġte podruļja zabrane 
(kruģnice) nalazi se na pola puta izmeĽu hridi Porer i pliļine Albaneģ, na naļin da obuhvaĺa sve prolaze 
izmeĽu pliļine Fenolige i pliļine Albaneģ. Zona bi svojim krajnjim rubovima zahvaĺala podruļje do 
udaljenosti od 0,3 M u smjeru sjeverozapada od hridi Porer i u smjeru jugoistoka od pliļine Albaneģ, 
ļime se sprjeļava sidrenje i na prilazima navedenih pliļina odnosno prolaza.  

Kao i u svim drugim sluļajevima u sluļaju potrebe nadleģna VTS sluģba moģe izuzeti pojedini brod 
zbog opravdanih razloga i izdati odobrenje pojedinom brodu za sidrenje. 

 

Slika 55 Prijedlog podruĽja zabranjenog sidrenja AlbaneĤ 

Zakljuļno, valja istaĺi slijedeĺe: 

(35) Predlaģe uvoĽenje podruļja zabranjenog sidrenja za sve brodove duģe od 20 m u kruģnici 
promjera 2,2 M. 
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Limski kanal 

Limski kanal je morska uvala pribliģno 9 km duga i prosjeļno 600 m ġiroka, nastala kada je potopljen dio 
Limske drage. U unutraġnjosti se nastavlja kao kraġka dolina. Uvala ima karakteristiļan izgled kanjona 
sa stranama viġim od 100 m. Na prilazu uvali oznaļene su pliļine Koversada, Lim i Fujaga. U dnu uvale 
nalazi se luka otvorena za javni promet Vrh Lima kojom kao lukom od lokalnog znaļaja upravlja Luļka 
uprava Poreļ. 

Limski kanal je izloģen W vjetrovima koji na ulazu mogu stvoriti veĺe valove. Bura uobiļajeno puġe na 
mahove. Unutraġnji dio kanala zaġtiĺen je od svih vjetrova. 

 

Slika 56 PodruĽje zabrane sidrenja - Limski kanal (crveno) 

Podruļje Limskog kanala je podruļje iznimno oļuvanog okoliġa te podruļje marikulturne djelatnosti pa 
je stoga to podruļje, posebice oļuvanost njegova dna, nuģno dodatno zaġtiti i to u cijeloj duģini. U tom 
pogledu nameĺe se potpuna zabrana sidrenja za sve brodove koji svojim sidrima odnosno sidrenim 
lancima mogu znaļajno naġtetiti pridnenim vrstama. U tom cilju predlaģe se graniļnom veliļinom 
smatrati brodove ļija je duģina 20 m ili veĺima. I u ovom sluļaju, kada to prilike iziskuju nadleģna VTS 
sluģba moģe dopustiti sidrenje brodovima i jahtama veĺim od navedene graniļne vrijednosti ako to 
okolnosti iziskuju. 

 

Zakljuļno, valja istaĺi slijedeĺe: 
(36) Predlaģe se uspostaviti odnosno zadrģati podruļje zabrane sidrenja za sve brodove i jahte 

duģine 20 m ili viġe u podruļju Limskog kanala, istoļno od spojnice rt Sveti Feliks - rt Mrtva. 
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4.4 PODRUļJA ZABRANE PLOVIDBE 

Na podruļju nadleģnosti Luļke kapetanije Pula prepoznata su dva moguĺa podruļja zabrane plovidbe i 
to podruļje Brijunskih otoka te podruļje Limskog kanala. 

Brijunsko otoĽje 

Otoci Brijuni smjeġteni su sjeverozapadno od luke Pula s otocima Veliki Brijun i Mali Brijun, i nekoliko 
otoļiĺa i hridi zapadno od njih (ukupno 14). U neposrednoj blizini je nekoliko pliļina (Gaz 3.6 m, Grunj 
5,9 m, Pusta, Pojer i Vrganj, hridi te nekoliko podrtina) pa plovidba izmeĽu otoka i otoļiĺa, zbog 
mnogobrojnih zapreka, moģe biti opasna ļak i za male brodove. 

 

Slika 57 Granice Nacionalnog parka Brijuni 

Prema Prostornom planu NP Brijuni na otoļju je ureĽeno 10 luka i pristaniġta za pristajanje brodova i 
drugih plovila. Glavna luka na Velikom Brijunu izgraĽena je poļetkom 20. stoljeĺa u prirodnoj uvali, na 
prostoru nekadaġnjeg teretnog pristaniġta (za odvoz kamena i dr.). Preko ove luke odvija se gotovo sav 
promet posjetitelja Nacionalnog parka. Luka ima lukobran duģine 86 m, s valobranom duģine 30 m, 
nedovrġeni kameni mol (od nabacanog kamena) duģine 80 m i ureĽenu obalu s pristanom za izletniļke 
brodske linije duģine 370 m. Pristan je osposobljen za prihvat brodova duģine do 50 m i gaza do 5 m. U 
luci ima 30-40 sezonskih vezova. 

Glavna teretna luka ñMletaļki kaġtelò izgraĽena je u obliku slova ñLò, ukupne duģine 48 m s dubinama 
mora od 3-6 m.  
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Kamena pristaniġta izgraĽena su u uvali Sv. Mikula na Malom Brijunu i na njegovoj sjevernoj obali uz 
bivġu torpednu stanicu, uz vilu ñJadrankaò (duģine 16 m i dubine 1-4 m), ispred ñBijele vileò (duģine 75 m 
i dubine 2-6 m), uz vilu ñBrijunkaò (duģine 15 m i dubine mora 1-5 m), uz vilu ñLovorkaò (duģine 12 m i 
dubine mora 1-3m), te na Penedi duģine 25 m. Ostala pristaniġta su na Sv. Jerolimu, Vrsaru, Vangi 
(Krasnici) i Kozadi. 

Otoļjem u stvarnosti upravlja javna ustanova Nacionalni park Brijuni koja nadzire plovidbu na podruļju 
otoļja u skladu s Pravilnikom o unutarnjem redu u Nacionalnom parku èBrijuniç. U ovom Pravilniku u 
dijelu 6.6.2 odredili su sljedeĺe: 

6.2.2. Plovidba i privez plovila 

Ļlanak 57. 

Prijevoz gostiju hotela i posjetitelja na morskom podruļju Nacionalnog parka obavlja se plovilima 
Ustanove, a moģe se obavljati i plovilima pravnih i fiziļkih osoba kojima to Ustanova odobri. 

Fiziļke i pravne osobe koje obavljaju prijevoz gostiju hotela i posjetitelja duģne su pridrģavati se 
odredaba ovoga Pravilnika, a prijevoz obavljaju prema uvjetima i na naļin koji odredi Ustanova. 

Ļlanak 58. 

Kretanje plovila u vodama Nacionalnog parka dozvoljeno je uz dopuġtenje Ustanove. 

Posjetitelji Nacionalnog parka mogu plovilom uz plaĺanje naknade uploviti u luku Veliki Brijun, te 
priveziġta Mali Brijun i Nova Obala. 

U luku Veliki Brijun, te priveziġta Mali Brijun i Nova Obala mogu uplovljavati i privezati se plovila drugih 
fiziļkih i pravnih osoba koje imaju dopuġtenje Ustanove. 

Na otoku Sv. Jerolim dozvoljeno je pristajanje i voģnja akvatorijem oko otoka za plovila malog gaza uz 
plaĺanje naknade, a na otoku Koteģ (Kozada) bez plaĺanja naknade. 

Dozvoljen je neġkodljiv prolaz bez zaustavljanja plovilima putem izmeĽu obala Sv. Jerolima i svjetleĺe 
plutaļe na rtu Rankun, kao i neġkodljiv prolaz bez zaustavljanja dijelom akvatorija izmeĽu otoka Sv. 
Jerolim i Kateģa (Kozada). 

Odredbe ovoga ļlanka ne odnose se na plovila Drģavnog protokola, Hrvatske vojske, policije, te drugih 
tijela drģavne uprave i javnih sluģbi u obavljanju poslova iz svog djelokruga. 

Ļlanak 59. 

Stalni privez plovila u luci Veliki Brijun ili na drugim organiziranim priveziġtima Nacionalnog parka mogu 
imati plovila Ustanove, te drugih pravnih i fiziļkih osoba koje obavljaju dopuġtenu djelatnost na podruļju 
Nacionalnog parka ili koriste objekte. 

Privremeni privez plovila dozvoljen je samo na posebno oznaļenim i za to odreĽenim priveziġtima. 

U svrhu odvijanja kruģnih panoramskih putovanja plovilom, ili potrebnog prijevoza ljudi i stvari, odreĽuju 
se pristaniġta na: rtu Karmen, uvali Lovorika, uvali Verige, uvali Sv. Mikula na otoku Mali Brijun, te 
otocima Sv. Jerolim i Koteģu (Kozada). 

Ļlanak 60. 

Za vrijeme plovidbe vodama Nacionalnog parka zabranjeno je plovilima ispuġtati oneļiġĺene vode. 

U luci Veliki Brijun, te priveziġtima Mali Brijun i Nova obala plovila ne smiju ispuġtati u more oneļiġĺenu 
vodu, niti koristiti sanitarne ureĽaje, deterdģente za pranje i ispuġtati ih u more. 
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Javna ustanova duģna je osigurati uporabu sanitarnog ļvora i tuġeva za posadu plovila i za druge 
osobe koje se nalaze na plovilu, koja su privezana u luci Veliki Brijun, kao i na drugim organiziranim 
priveziġtima. 

Plovilima za koja se utvrdi da ispuġtaju oneļiġĺene vode, osim provoĽenja postupka propisanim ovim 
Pravilnikom i naplate novļane kazne, naredit ĺe se isplovljavanje iz voda Nacionalnog parka. 

Plovilima u luci Veliki Brijuni, te priveziġtima Mali Brijuni i Nova obala, kao i na drugim organiziranim 
priveziġtima u Nacionalnom parku, Ustanova osigurava odnoġenje smeĺa i otpada. 

Zabranjeno je bacanje smeĺa i otpada u more i odlaganje na kopnu na mjestima koja nisu posebno 
odreĽena za tu namjenu. 

Ļlanak 61. 

Korisnici odnosno vlasnici plovila koji nemaju odgovarajuĺe dopuġtenje Ustanove a zateknu se u 
vodama Nacionalnog parka, duģni su napustiti vode Nacionalnog parka ili pribaviti dopuġtenje za 
plovidbu. 

Odredbe navedenog Pravilnika, u dijelu kojem se ureĽuje plovidba i pristajanje brodova, jahti i brodica 
jesu u stanovitoj mjeri neodreĽene, a u nekim dijelovima i dvojbene za primjenu. Primjer neodreĽenosti 
jesu pojmovi Ăplovilo manjeg gazañ ili Ăoneļiġĺena vodañ.12 

U pogledu dvojbenosti, pored terminske neodreĽenosti temeljno je pitanje nadleģnosti za provedbu 
odredaba ovog Pravilnika u odnosu na nadleģnosti Luļke kapetanije Pula i to u dijelu u koji se odnosi na 
sigurnost plovidbe odnosno zaġtitu morskog okoliġa. Po nekim odredbama ovog Pravilnika dalo bi se 
zakljuļiti da potpunu brigu o primjeni propisa na podruļju Nacionalnog parka Brijuni preuzimaju 
nadzornici pa je nejasno u kojoj mjeri su za primjenu propisa koji se tiļu sigurnosti plovidbe, zaġtite od 
oneļiġĺenja i sigurnosne zaġtite odgovorni djelatnici nadleģne luļke kapetanije. Da bi se otklonile ove 
dvojbenosti predlaģe se podrobno urediti prava i obveze i nadzornika NP Brijuni i djelatnika Luļke 
kapetanije Pula u pogledu postupanja odnosno primjene navedenih propisa i to na naļin da se 
posebnim propisom na jednoznaļan naļin urede mjere sigurnosti plovidbe i zaġtite okoliġa na podruļju 
nacionalnih parkova. 

U tom pogledu ļini se razumnim i opravdanim prepustiti punu provedbu propisa kojima se ureĽuje 
sigurnost plovidbe i zaġtita morskog okoliġa djelatnicima ministarstva nadleģnog za pomorstvo dok bi 
sve druge poslove zaġtite i oļuvanja valjalo prepustiti djelatnicima nacionalnih parkova. U tom sluļaju bi 
trebalo ispraviti pojedine odredbe Pravilnika te umjesto provedbenih postupaka u Pravilnik unijeti 
odredbe o postupcima izvjeġtavanja i koordinacije izmeĽu djelatnika nadleģne luļke kapetanije i 
djelatnika NP Brijuni. 

Na ovom mjestu valja istaĺi da u pogledu zaġtite morskog okoliġa od oneļiġĺenja naļelno nema razlike 
izmeĽu postupaka i razine zaġtite morskog okoliġa na podruļju nacionalnog parka i drugih dijelova 
unutraġnjih morskih voda. Stvarna razina bi u osnovi trebala biti iznimno stroga kontrola primjene 
propisa o spreļavanju oneļiġĺenja morskog okoliġa te naroļito paģnja da pritisak na okoliġ zbog 
turistiļkih, prometnih i drugih djelatnosti bude unutar dopuġtene razine odnosno razine koje podruļje 
nacionalnog parka moģe izdrģati, a da ne doĽe do promjena u morskom okoliġu.  

Konaļno, na istom podruļju je i podruļje zabrane plovidbe odreĽeno Naredbom o ustanovljenju 
zabranjenih zona u unutraġnjim morskim vodama Republike Hrvatske (Narodne novine 09/94). Ovom 
Naredbom kao podruļje zabrane plovidbe odreĽeno je sljedeĺe: 

                                                      
12  Dosljednim ļitanjem odredbi Pravilnika ispalo bi da je dopuġteno ispuġtanje goriva ili jestivog ulja jer ni jedno ni 

drugo zasigurno nije oneļiġĺena voda, a to zasigurno nije bila namjera autora Pravilnika. 
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Zona I 

- rt Vrbanj (Barban) - rt Kadulja 

- rt Kadulja - otoļiĺ Supiniĺ 

- otoļiĺ Supiniĺ - toļka A (r=44 stupnjeva 54.8 N1=13 stupnjeva 42.2' E) 

- toļka A-toļka B (r=44 stupnjeva 52.6' N1=13 stupnjeva 45.1' E) 

- toļka B-toļka C (r = 44 stupnjeva 53.2' N1 =13 stupnjeva 46.0' E) 

- toļka C - rt Kamik. 

Zona II 

- jugoistoļni dio otoļja Brijuni unutar spojnice rt Kavran - rt Kozlac. 

Navedenu zabranu donosi ministar obrane uz suglasnost ministra nadleģnog za pomorstvo i to 
temeljem ļlanka 16. Pomorskog zakonika ġto implicira da je zabrana donijeta na temelju potreba 
oļuvanja nacionalne sigurnosti. Zabrana se odnosi na plovne objekte ġto znaļi da ukljuļuje brodove, 
jahte i brodice. 

 

Slika 58 PodruĽje zabranjene plovidbe Brijuni 

Na temelju dostupnih podataka ļini se da nema niti jednog razloga zbog kojih ovo podruļje treba ostati 
podruļjem zabranjene plovidbe temeljem ļlanka 16. Pomorskog zakonika. Naime, ono je u cijelosti 
obuhvaĺeno podruļjem nacionalnog parka, gdje se temeljem Zakona o zaġtiti prirode mora oļuvati 
stanje okoliġa. Dodatno, i briga o rezidencijalnim objektima prepuġtena je nadzornicima NP Brijuni. 

Stoga se predlaģe da se poniġti Naredba o ustanovljavanju zabranjenih zona u unutraġnjim morskim 
vodama, te da se plovidba podruļjem ovog, ali drugih nacionalnih parkova podrobnije uredi na jednak 
naļin odgovarajuĺim pravilnikom ministarstva nadleģnog za zaġtitu prirode te uz suradnju i suglasnost 
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ministarstva nadleģnog za pomorstvo. U tom sluļaju, a radi oļuvanja morskog okoliġa, valjalo bi uvesti 
podruļje zabrane sidrenja u podruļju omeĽenom poveznicom svih krajnjih toļaka svih otoka Brijunskog 
otoļja ili na neki drugi sliļan naļin kojim se osigurava umjereno okoliġno optereĺenje. 

Zakljuļno, valja istaĺi slijedeĺe: 

(37) Predlaģe se u suradnji s nadleģnim ministarstvom razmotriti ukidanje podruļja zabranjene 
plovidbe temeljem ļlanka 16. Pomorskog zakonika te uspostaviti podruļje zabrane sidrenja. 

(38) Predlaģe se pristupiti ujednaļavanju pravila o sigurnosti plovidbe i zaġtite okoliġa na podruļju 
nacionalnih parkova jer postojeĺim ureĽenjem nisu dosljedno ureĽeni temeljni pojmovi, prava i 
obveze subjekata koji provode nadzor u podruļju nacionalnog parka te osnovni radni postupci. 
TakoĽer, predlaģe se osigurati sustavno obrazovanje osoba koje brinu o oļuvanju okoliġa te 
neizravno sudjeluju u provedbi mjera sigurnosti plovidbe i zaġtite okoliġa od oneļiġĺenja na 
podruļju nacionalnih parkova. 

Limski kanal 

Kao podruļje iznimno oļuvanog okoliġa podruļje Limskog kanala potrebno je dodatno zaġtititi od 
moguĺih oneļiġĺenja. U tom pogledu dovoljnu razinu zaġtite osigurava ponajprije uspostavljanje 
zabrane plovidbe svim ili odreĽenim skupinama plovila. Naravno, najveĺu razinu zaġtite pruģa potpuna 
zabrana plovidbe. No, istodobno kao vaģno turistiļko odrediġte takva opĺa zabrana plovidbe proizvela 
bi nepovoljne uļinke na okolno gospodarstvo, a ne bi presudno unaprijedila zaġtitu okoliġa. 

Stoga se predlaģe uvoĽenje ograniļene zabrane plovidbe i to kako slijedi: 

(39) Predlaģe se uspostavljanje zabrane plovidbe Limskim kanalom istoļno od spojnice rt Sveti 
Feliks - rt Mrtva svim teretnim brodovima, bez obzira na veliļinu ili obiljeģja.  

(40) Predlaģe se uspostavljanje zabrane plovidbe Limskim kanalom istoļno od spojnice rt Sveti 
Feliks - rt Mrtva svim ribarskim brodovima, putniļkim brodovima i jahtama s viġe od 50 mį 
goriva ili duģine od 20 m ili viġe. 

(41) Iznimno, predlaģe se ovlastiti Luļku kapetaniju Pula da dopusti u pojedinom sluļaju 
uplovljavanje u podruļje Limskog kanala pojedinom brodu kojem je inaļe zabranjeno 
uplovljavanje, kada to ocijeni opravdanim te uz osiguranu zadovoljavajuĺu razinu sigurnosti i 
zaġtite okoliġa. 

(42) Predlaģe se ovlastiti Luļku kapetaniju Pula da putniļkim brodovima duģine od 20 m ili viġe koji 
viġekratno uplovljavaju u podruļje zabrane plovidbe izda godiġnje dopuġtenje uplovljavanja u 
podruļje Limskog kanala. 
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4.5 USMJERAVANJE PLOVIDBE 

Na podruļju Luļke kapetanije Pula u ovom trenutku nema uspostavljenih mjera usmjeravanja plovidbe.  

No, analizom putanja brodova oļito postoji potreba podrobne analize stanja sigurnosti plovidbe i to: 

- u neposrednoj blizini hridi Porer odnosno pliļine Albaneģ, 

- u neposrednoj blizini rta Savudrija. 

Porer i AlbaneĤ 

Podruļje u neposrednoj blizini Porera odnosno Albneģa obiljeģava razmjerno gust promet tijekom ljetne 
sezone, kada u neposrednoj okolini dnevno plovi i do nekoliko stotina brodica i jahti u oba smjera. 
Njihov prolazak otvorenim dijelom mora ili izmeĽu pliļina i kopna ponajprije ovisi o gazu plovila. Velika 
gustoĺa prometa tijekom ljeta je oļekivana s obzirom da je ovo podruļje dio glavnog obalnog 
plovidbenog puta uzduģ zapadne obale Istre u smjeru sjeverno-dalmatinskih otoka i ostalog dijela 
hrvatske obale. Ovim podruļjem plove brodice i jahte koje dolaze i iz talijanskih luka i luļica sjevernog 
Jadrana koje presijecaju Jadran do Istarskog poluotoka.  

 

Slika 59 Ukupni broj prolazaka plovila na plovnom podruĽju do 8 M juĤno od pliĽine AlbaneĤ ð 
Kolovoz 2016 

Osim brodica i jahti, u blizini pliļina prolaze i trgovaļki brodovi koji plove izmeĽu luka sjevernog Jadrana 
i luke Rijeka. Promet takvih brodova se odvija tijekom cijele godine. U pravilu takvi brodovi za 
dolazak/odlazak iz luka sjevernog Jadrana plove uz obalu zapadne Istre odnosno ne prikljuļuju se u 
sustav odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran. Tijekom prolaza uz pliļinu Albaneģ brodovi izmeĽu 
plovidbenog puta uzduģ zapadne i istoļne obale Istre moraju znatno izmijeniti svoj kurs odnosno za oko 
100Á.  
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Slika 60 GustoĻa prometa (AIS) 2014. godine 

Ukupni mjeseļni promet na otvorenom dijelu mora ovog podruļja odnosno do oko 8 M juģno od pliļine 
Albaneģ iznosi oko 1.300 plovila u oba smjera odnosno u prosjeku oko 40 prolazaka dnevno.13  

Prema AIS podacima vidljivo je da znatni broj brodova koji plovi izmeĽu Rijeke i luka sjevernog Jadrana 
prolazi na vrlo malim udaljenostima od pliļine Albaneģ (do 2 M), dok neki brodovi prolaze i izmeĽu 
Albaneģa i Porera, te Porera i kopna. Plovidba ovim podruļjem, posebice za vrijeme nepovoljnih 
vremenskih uvjeta, noĺi i pojaļanog prometa jest plovidba poveĺanog rizika od nasukanja i sudara, 
posebice zbog smanjene moguĺnosti izbjegavanja brodova na razmjerno ograniļenom morskom 
prostoru.  

 

 

Slika 61 Plovidbeni putovi na podruĽju pliĽine 
AlbaneĤ  (AIS), travanj 2014 

 

Slika 62 Plovidbeni putovi na podruĽju pliĽine 
AlbaneĤ (AIS), studeni 2014 

Istraģivanjem AIS snimaka utvrĽena su i obiljeģja brodova koji plove navedenim podruļjem. Prolazom 
izmeĽu kopna i Porera u pravilu plove ribarski brodovi i jahte preteģno do 50 m duģine, dok prolazom 
izmeĽu Porera i Albaneģa prolaze redovito i manji trgovaļki brodovi.  

 

                                                      
13  Podaci su prikupljeni sa radarskih zapisa Coastwatch sustava VTS-a Hrvatska. Pretpostavlja se da joġ toliko 

brodica i jahti manjeg gaza mjeseļno plovi prolazima izmeĽu kopna i pliļine Albaneģ.   
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Slika 63 Brod za rasuti teret Ali Aga (L=77 m, BT=1.998) i brod za prijevoz cementa Lika (L=78 m, 
BT=1.521) identificirani su u plovidbi izmeľu Porera i AlbaneĤa 

Prolazom juģnije od pliļine Albaneģ na udaljenosti do 2M prolazi veĺina svih ostalih trgovaļkih brodova 
koji plove tim podruļjem. Tako su zabiljeģeni i sluļajevi prolaska vrlo velikih brodova duljine i preko 
300 m na udaljenosti oko jedne nautiļke milje.  

 

  

Slika 64 Brod za prijevoz kontejnera Maersk Kawasaki (L=318m, BT=81.488) i Vecht Trader 
(L=166, BT=15.300 m) identificirani u prolazu juĤnije od pliĽine AlbaneĤ na udaljenosti oko 1 M 

Zbog navedenih okolnosti opravdano je razmotriti uspostavljanje mjera usmjeravanja pomorskog 
prometa ļiji bi osnovni cilj bio udaljavanje plovidbe brodova na sigurnu udaljenost od pliļina te bi se 
tako umanjio rizik od nezgoda.    

U tom pogledu nameĺe se uvoĽenje sustava odijeljene plovidbe s ciljem usmjeravanja plovidbe u oba 
smjera na sigurnoj udaljenosti od pliļina. Sustav je moguĺe uvesti na nekoliko naļina, pa su u nastavku 
prikazane osnovne opcije.  

Opcija A podrazumijeva uvoĽenje jednostavnog sustava odijeljene plovidbe u kojoj nema promjene 
kursa brodova. Predloģeni sustav postavljen je juģno od pliļine Albaneģ na udaljenosti od 2 M. Ukupna 
ġirina sustava iznosi 1,8 M a duljina 2,5 M. Ġirina staza s obje strane je ġiroka 0,8 M, a zona odvajanja 
izmeĽu staza oko 0,25 M14. Na priloģenoj slici vidljivi su uobiļajeni plovidbeni putovi brodova dobiveni iz 
AIS sustava (svjetlo plavo) te oļekivani plovidbeni putovi brodova koji bi koristili novi sustav (tamno 
plavo). Ovakvom orijentacijom sustava (horizontalno postavljen) upadni kursovi brodova u odnosu na 
sustav s obje strane su pribliģno simetriļni te bi u veĺini sluļajeva iznosili izmeĽu 30ę i 60ę.  

                                                      
14  Usporedbe radi, ukupna ġirina sustava odijeljenog prometa ĂVela vratañ iznosi oko 1,7 M, ġirina staza iznosi oko 

0,7 M, a zona odvajanja 0,2 M. Valja naglasiti da bi ukupni oļekivani promet u novom predloģenom sustavu bio 
znatno manji nego u prolazu ĂVela vratañ.  
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Nedostatak ove opcije je promjena kursa plovidbe neposredno prije i neposredno poslije prolaska 
sustavom odijeljene plovidbe. Drugim rijeļima, sustav ne prati prirodne plovidbene tokove, ġto je u 
suprotnosti s uobiļajenim uputama IMO-a. 

 

 

Slika 65 Prijedlog sustava odvojene plovidbe ăAlbaneĤò ð opcija A 

Opcija B podrazumijeva uvoĽenje neġto sloģenijeg sustava odijeljene plovidbe u kojoj je obvezna 
promjena kursa brodova od oko 38ę. Predloģeni sustav postavljen je na naļin da je zapadni ulaz od 
pliļine Albaneģ na udaljenosti od 2 M dok je istoļni ulaz oko 2,5 M jugoistoļno od otoļiĺa Fenera na 
ulazu u Medulinski zaljev. Ukupna ġirina sustava iznosi 1,8 M, a duljina 5,5 M. Ġirine unutraġnjeg dijela 
sustava su jednake kao u prethodnom sluļaju - staze su 0,8 M, a zona odvajanja oko 0,25 M.  

 

Slika 66 Prijedlog sustava odvojene plovidbe ăAlbaneĤò ð opcija B 

Oļekivani plovidbeni putovi brodova koji bi koristili novi sustav (tamno plavo) na ovakav naļin prolaze 
na gotovo jednakim udaljenostima od kopna, meĽutim upadni kutovi brodova sa istoļne strane sustava 
su dvostruko manji te bi u veĺini sluļajeva iznosili izmeĽu 15ę i 30ę.  
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Nedostatak je postojanje znaļajne promjene smjera plovidbe unutar sustava ġto moģe stvoriti sloģene 
meĽusobne odnose brodova u plovidbi. 

Konaļno, opcije C-1 i C-2 sastoje se samo od jedne zone odijeljenog prometa. U odnosu na naļela 
usmjeravanja plovidbe utvrĽenih od strane IMO-a ove opcije u najveĺoj mjeri odgovaraju tim naļelima. 
Naime, takvim rjeġenjem odvaja se postojeĺi promet zapadno od pliļine Albaneģ slijedeĺi postojeĺe 
plovidbene smjerove dok se brodovima koji plove istoļno od te zone dopuġta slobodni izbor odrediġta i 
smjera. Istodobno, ova mjera brodovima u tom podruļju dopuġta najveĺi slobodni prostor za promjene 
smjera uz istodobno zadovoljavajuĺe udaljavanje prometa od obale. Drugim rijeļima, njome se postiģe 
osnovni cilj ï udaljavanje pomorskog prometa od pliļine Albaneģ, u smjeru prema sjeveroistoku 
usmjeren je prema Velim Vratima dok prema jugozapadu dopuġta usmjeravanje broda prema svim 
lukama od krajnjeg sjevera Jadrana pa sve prema lukama na jugu Jadranskog mora. 

 

Slika 67 Prijedlog sustava odvojene plovidbe ăAlbaneĤò ð opcija C-1 

 

Slika 68 Prijedlog sustava odvojene plovidbe ăAlbaneĤò ð opcija C-2 
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Stoga se predlaģe prednost dati opciji C, odnosno njezinoj inaļici C-1 koja u najveĺoj mjeri slijedi 
postojeĺe plovidbene rute brodova. Naime, opcija C-1 smatra se kvalitetnijim rjeġenjem obzirom da u 
najveĺoj mjeri slijedi postojeĺe plovidbene rute brodova (koji trenutno plove mnogo bliģe pliļini 
Albaneģ), a promjene kursova na ulazu ili izlazu iz sustava odvojene plovidbe su manje nego kod opcije 
C-2, posebice na zapadnoj strani sustava. Slijedom navedenog, predlaģe se da novi sustav odijeljenog 
prometa bude obvezan za sve brodove i jahte, duljine preko 20 metara,15 koji bi morali koristiti istoļno 
podruļje plovidbe kad plove u sjeveroistoļnom smjeru, odnosno pri uplovljavanju u Kvarner, a zapadno 
podruļje plovidbe, kad plove u jugozapadnom smjeru, odnosno pri isplovljavanju iz Kvarnerskog zaljeva 
(opĺi smjer toka plovidbe). 

Brodovi i jahte ne smiju se koristiti zonom priobalne plovidbe (na slici potamnjeno) kad mogu sigurno 
ploviti odgovarajuĺim plovidbenim putom unutar sustava odijeljenog prometa. Pretpostavlja se da ĺe 
brodovi i jahte duljine manje od 20 metara, jedrenjaci i brodovi koji ribaju koristiti zonom priobalne 
plovidbe. 

Savudrija 

Podruļje u neposrednoj blizini rta Savudrije u vrijeme prije uspostavljanja sustava usmjeravanja 
plovidbe Sjeverni Jadran bilo je vrlo optereĺeno pomorskim prometom i to u neposrednoj blizini obale (2 
ï 4 M od samog rta). Uspostavljanjem sustava veliki dio brodova (naroļito veĺih) poļeo je ploviti na 
veĺim udaljenostima te u uvjetima koji pruģaju znaļajno veĺu razinu sigurnosti plovidbe. U tom dijelu 
uspostavljena razina sigurnosti plovidbe zadovoljava i nisu potrebne druge mjere sigurnosti plovidbe. 

U tom dijelu u buduĺnosti valja osigurati dosljednu primjenu postojeĺih propisa i odbaciti svaki zahtjev 
broda ili brodara kojim bi se nekom brodu ili skupini brodova opet dopustila plovidba unutraġnjim 
plovnim podruļje (Inshore Traffic Zone), bez obzira na ponuĽena obrazloģenja. 

 

Slika 69 GustoĻa prometa ð sustav usmjerene plovidbe, rujan 2016.16 

                                                      
15  Ovim prijedlogom slijede se ista ograniļenja koja postoje u sustavu odijeljene plovidbe u Velim vratima. 
16  Valja imati na umu da se podaci koje je prikupio Coastwatch sustav znaļajno razlikuju ovisno o tome jesu li izvor 

podataka samo AIS signali ili i radarski signali. 
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Slika 70 Prostorna razdioba prometa - rujan 2016. 

U ovom podruļju u sluļaju nepovoljnih vremenskih prilika nadleģne vlasti obliģnjih stranih luka nerijetko 
upuĺuju brodove da se sklone od nepovoljnog utjecaja sjevernih vjetrova u podruļje od rta Savudrija do 
pribliģno Novigrada, na udaljenosti od nekoliko milja od obale. U tom dijelu brodovi sidre i ļekaju bolje 
vremenske prilike. 

Valja istaĺi da ti brodovi nisu u plovidbi niti u kvaru pa se na njih naļelno ne odnosi pravo neġkodljivog 
prolaza. Prema Konvenciji OUN o pravu mora ĂProlazak mora biti neprekinut i brz. Prolazak, meĽutim, 
obuhvaĺa zaustavljanje i sidrenje, ali samo ukoliko su to uzgredni dogaĽaji u redovitom tijeku plovidbe ili 
ih nameĺe viġa sila ili nevolja, ili su potrebni radi pruģanja pomoĺi osobama, brodovima ili zrakoplovima 
u opasnosti ili nevolji.ñ Drugim rijeļima, takav povratak u teritorijalno more teġko se moģe smatrati 
uzgrednim (Ăincidentñ) u smislu Konvencije OUN. 

TakoĽer, kako se u pravilu ne radi o prilikama koje izravno ugroģavaju sigurnost broda vrlo je dvojbeno 
radi li se o sklanjanju od nepovoljnog vremena, kako je to odreĽeno Pravilnikom o mjestima zakloniġta. 
Naime, prema tom Pravilniku Ăbrod kojem je potrebna pomoĺ ili brod u nevolji jest pomorski objekt koji je 
u situaciji, izuzev one koja zahtjeva traganje i spaġavanje ljudi, koja upuĺuje na moguĺnost gubitka 
broda ili opasnost za morski okoliġ ili plovidbu.ñ Nadalje, Pravilnik propisuje da se uplovljavanje u 
zaklonjeno podruļje predlaģe kao mjera pomoĺi u sluļaju: 

- potrebe popravka stroja, trupa ili druge opreme broda koja se zbog vremenskih uvjeta ne 
moģe na zadovoljavajuĺi naļin obaviti u plovidbi; 

- pomaka tereta; 

- sklanjanja broda (èpojadaç) u podruļje u koje neĺe biti ugroģen izravnim djelovanjem vjetra 
i valova ili plovidba kroz takvo podruļje. 

Nadalje, prema Pravilniku sklanjanje broda u zaklonjeno podruļje moģe se dopustiti brodovima kraĺim 
od 80 m, brodovima bez opasnih ili ġkodljivih tereta te brodovima s manje od 150 tona goriva. No, 
sklanjanje broda duģeg od 80 m, broda s opasnim ili ġkodljivim teretom ili broda s viġe od 150 t goriva 
dopuġteno je samo iznimno. Konaļno, sklanjanje broda duģeg od 200 m nije dopuġteno, ġto se 
objaġnjava ļinjenicom da uobiļajene prilike na Jadranu uz njegovu istoļnu obalu teġko mogu ugroziti 
brod takve veliļine. 
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Slijedom navedenog, oļito je da je takva praksa naļelno neprihvatljiva, no istodobno i vrlo uobiļajena.17 
Stoga se predlaģe da se takvo sklanjanje prihvati u uvjetima u kojima su brzine vjetra odnosno snaga 
mora oļito veĺe od 8 Beauforta odnosno u uvjetima kada nadleģne sluģbe izdaju poruke sigurnosti 
glede izvanrednih meteoroloġkih prilika.  

U navedenim sluļajevima, ponajprije tijekom puhanja sjevernih vjetrova, kada brodovi traģe zakloniġte u 
zaġtiĺenim dijelovima zapadne obale Istre, temeljni kriterij trebala bi biti sigurnost broda. Naime, 
Jadransko more, posebice njegov sjeverni dio je vrlo plitko, znaļajno izloģeno nepovoljnim utjecajima 
oneļiġĺenja te je od posebne vaģnosti saļuvati ga od oneļiġĺenja, ma gdjegod se ono moģe dogoditi. 
Stoga, ako se brod smatra ugroģenim primjerice u Trġĺanskom zaljevu, te je znatno sigurniji u 
zaġtiĺenim dijelovima zapadne obale Istre tada se ļini primjerenim prihvaĺati takve brodove u Ăpojaduò, 
usprkos pravu koje utvrĽuje Konvencija OUN. 

Dodatno, u skladu s primjenjivim odredbama ļlanka 21. Pomorskog zakonika zaustavljanje i sidrenje 
stranog plovnog objekta koji se koristi pravom neġkodljivog prolaska dozvoljava se u sluļaju viġe sile ili 
nevolje na moru. Za vrste i veliļine brodova18 koji ponajprije traģe sidrenje u sjevernim dijelovima 
zapadne obale Istre snaga vjetra veĺa od 8 Beauforta moģe se smatrati viġom silom, odnosno 
prijetnjom po sigurnost broda pri kojoj se brod zasigurno nalazi u odreĽenoj nevolji.19 

Od nadleģne VTS sluģbe se oļekuje da stupi u kontakt sa svim takvim brodovima, provjeri stanje 
sigurnosti broda, vrijeme dolaska i odlaska te prikupi podatke o financijskim jamstvima za sluļaj 
nezgode, kako je to primjereno. Ni u kom sluļaju ne treba prihvatiti sidrenje brodova na udaljenostima 
manjim od 2 M od obale. Konaļno, u sluļaju opravdane sumnje na moguĺe ugroģavanje sigurnosti 
plovidbe ili zaġtite okoliġa valjalo bi uputiti djelatnike nadleģne luļke kapetanije na brod ļija je sigurnost 
upitna.  

U sluļaju sidrenja brodova pri povoljnim vremenskim prilikama (vjetar slabiji od 8 Beauforta) od 
djelatnika VTS sluģbe se oļekuje da nakon uoļavanja usidrenog broda u unutraġnjem plovnom 
podruļju provjere stanje sigurnosti broda, upozore brod da je boravkom u teritorijalnom moru u takvim 
uvjetima podloģan inspekcijskom pregledu te da ĺe u sluļaju duģeg zadrģavanja ovlaġteni djelatnik 
Luļke kapetanije biti upuĺen na brod. Predlaģe se da se nadleģni djelatnik uputi protekom 4 sata od 
trenutka sidrenja broda, ovisno o procjeni stanja i opravdanosti. 

U drugim plovnim podruļjima Istarske ģupanije nije utvrĽena potreba uspostavljanja drugih mjera 
usmjerene plovidbe. 

 

Zakljuļno, valja istaĺi slijedeĺe: 

(43) Predlaģe se uspostavljanje sustava odijeljene plovidbe obvezan za sve brodove i jahte duljine 
20 m ili viġe juģno kako je to prikazano kao opcija C-1 na priloģenoj slici. 

(44) Predlaģe se da nadleģna VTS sluģba u sluļaju nepovoljnih vremenskih prilika (vjetar 8 ili viġe 
Beauforta) dopusti sklanjanje brodova u teritorijalnom moru Republike Hrvatske uz zapadnu 
obalu Istre u podruļju juģno od rta Savudrija uz uvjet provjere kako je navedeno u studiji, uz 
stalni nadzor od strane nadleģne VTS sluģbe te na udaljenosti od najmanje 2 M od najbliģeg 
obalnog ruba. 

                                                      
17  U proġlosti se sklanjanje brodova dogaĽalo praktiļno bez znanja obalne drģave pa se je samim time preġutno 

prihvaĺalo. 
18  Na podruļju zapadne obale Istre za vrijeme jakih sjevernih i sjeveroistoļnih vjetrova uobiļajeno sidre teretni 

brodovi duljina do 100 metara.  
19  Stanje mora i vjetra jaļine 8 ili viġe Beauforta je stanje pri kojem obalne sluģbe izdaju poruku sigurnosti zato ġto se 

pretpostavlja da bi pri tim uvjetima manji brodovi mogli biti ugroģeni, posebice u sluļaju potpuno razvijenog 
valovlja. 
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(45) Predlaģe se da u sluļaju sklanjanja broda u teritorijalnom moru Republike Hrvatske uz zapadnu 
obalu Istre nadleģna VTS sluģba provjeri stanje sigurnosti broda te da se nakon proteka 4 sata, 
koliko je to primjereno i opravdano, na brod uputi nadleģni djelatnik radi obavljanja 
inspekcijskog pregleda i daljnje procijene stanja sigurnosti. 

  



Pomorski fakultet u Rijeci 

MPPI - Studija VTS konsolidacija - Rev. 05 01-2017 83 

 

4.6 PODRUļJA OGRANIļENE BRZINE 

Ograniļenje brzine plovidbe je mjera kojom se nastoji sprijeļiti plovidba brzinom pri kojoj zbog velike 
brzine plovidbe nije moguĺe pravodobno postupanje na otklanjanju opasnosti. Dodatno, ograniļenjem 
brzine plovidbe, posebno plovila uz obalu, nastoji se sprijeļiti ugroģavanje plivaļa i ronioca te ġtete na 
plovilima privezanim uz obalu. 

Limski kanal 

Prema Peljaru u podruļju istoļno od spojnice rt Ġjola ï rt Kriģ ograniļena je brzina plovidbe na 5 
ļvorova te je uspostavljena zabrana glisiranja istoļno od spojnice rt Sveti Feliks - rt Mrtva. TakoĽer, 
zabranjena je plovidba u polumjeru od 200 m od plutaļa. Od N do S obale na oko 1-1.6 M NE od rta 
Kriģ poloģeni su kabeli i cjevovodi. 

Zabrana plovidbe brzinom veĺom od 5 ļvorova u Limskom kanalu je danas upitne opravdanosti nakon 
ġto su stupile na snagu izmjene i dopune Pravilnika o sigurnosti plovidbe é. Naime, tim Pravilnikom 
propisana je opĺa zabrana plovidbe brzinom veĺom od 5 ļvorova na udaljenosti do 150 m od obale 
odnosno brzinom veĺom od 8 ļvorova na udaljenosti od 150 do 300 m. Na taj naļin je praktiļno cijelim 
kanalom veĺ zabranjena plovidba brzinom veĺom od 8 ļvorova. 

Postojeĺom zabranom plovidbe brzina je u jednom dijelu kanala (dio u kojem je ġirina veĺa od 300 m) 
dodatno ograniļena u odnosu na opĺe odredbe Pravilnika. Ovom odlukom ponajprije se ġtiti objekte 
marikulture od nepovoljnog utjecaja valova brodova i brodica u plovidbi dok su drugi uļinci zanemarivi. 
Iako bi se moglo osporavati takvo opravdanje ove mjere (objekti marikulture moraju biti u stanju izdrģati 
znaļajno veĺa optereĺenja!) ļini se opravdanim zadrģati ovu mjeru na cijelom podruļju Limskog kanala.  

No, kako je zabrana plovidbe brzinom veĺom od 5 ļvorova zaģivjela u praksi predlaģe se zadrģati je i 
dalje te na odgovarajuĺi naļin oznaļiti ograniļenje brzine na obje obale ulaza u kanal, u skladu sa 
slikom priloģenom u poglavlju koje opisuje podruļja zabrane sidrenja. 

Plovidba na prilazima lukama 

Brodovi na redovitoj liniji, koji zbog osiguravanja manevarskih svojstava20 ili drugih opravdanih razloga 
pri ulasku u luku moraju ploviti brzinom veĺom od najveĺe dopuġtene (5 ļvorova odnosno 8 ļvorova) 
mogu zatraģiti dopuġtenje za plovidbu u podruļju manevriranja brzinom koja je veĺa od 5 odnosno 8 
ļvorova. 

Broj brodova za koje takva mjera ima opravdanja je iznimno mali pa je stoga neophodno da prije 
izdavanja takvog dopuġtenja ovlaġtena osoba Luļke kapetanije Pula izravnim uvidom u manevarska 
svojstva broda utvrdi opravdanost zahtjeva. U naļelu, dopuġtenje se moģe izdati samo u sluļaju 
umanjenih manevarskih svojstava broda pri manjim brzinama.  

Zakljuļno, valja istaĺi slijedeĺe: 

(46) Predlaģe se zadrģati postojeĺu zabranu ograniļenja brzine plovidbe na 5 ļvorova za sve 
brodove, jahte i brodice u podruļju Limskog kanala koji plove istoļno od spojnice rt Ġjola ï rt 
Kriģ te u skladu s tim postaviti oznake na obje strane Limskog kanala o ograniļenoj brzini 
plovidbe. 

(47) Predlaģe se dopustiti nadleģnoj luļkoj kapetaniji da odobri plovidbu brodovima, koji zbog 
osiguravanja manevarskih svojstava ili drugih opravdanih razloga pri ulasku u luku moraju 
ploviti brzinom veĺom od najveĺe dopuġtene, u priobalnom podruļju ili na prilazu lukama 

                                                      
20  Navedeno se ponajprije odnosi na Vrlo brze brodove (HSC brodove). 
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brzinom veĺom od najveĺe dopuġtene pod uvjetom da se odgovorna osoba izravnim uvidom 
uvjerila u opravdanost takvog zahtjeva.  
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4.7 MJERE ZAġTITE MARIKULTURNIH OBJEKATA 

Na podruļju nadleģnosti Luļke kapetanije Pula, kao i na brojnim drugim podruļjima istoļne obale 
Jadrana, nalaze se brojni marikulturni objekti, ponajprije uzgajaliġta ribe (primjerice, Limski kanal, uvala 
Budava) i ġkoljaka (uvala Budava, zaljev Raġa i drugi). Marikulturni objekti jesu ponajprije objekti 
smjeġteni u moru u kojima se ostvaruje uzgoj morskih organizama, no ukljuļuju i objekte na kopnu koji 
se koriste u postupku uzgoja kao i objekte na moru (plovila i navigacijske oznake) koja omoguĺuju 
siguran rad i boravak ljudi te sigurnu plovidbu u neposrednoj blizini. 

Uzgajaliġta ribe obiljeģava niz kaveza povezanih u jednu cjelinu s odgovarajuĺom podrġkom s kopna 
(prostori za skladiġtenje, hranilice, druga oprema) dok uzgajaliġta ġkoljki obiljeģava sustav konopa i 
noseĺih elemenata na kojima se uzgajaju ġkoljke dok ne dosegnu odgovarajuĺu trģiġnu veliļinu. 

Opĺe obiljeģje marikulturnih objekata je da dobro podnose Ăsuģivotñ s drugim pomorskim djelatnostima 
sve dok te druge djelatnosti svojim obimom ili izvanrednim djelovanjem ne naruġe stanje morskog 
okoliġa. U takvim sluļajevima ukupna proizvodnost marikulturnih objekata moģe biti bitno naruġena ili 
ļak i potpuno obustavljena u kraĺem ili duģem razdoblju.  

 

Slika 71 UzgajaliĢte Limski kanal ð prijedlog preureľenja radi poveĻanja kapaciteta21 

Na podruļju nadleģnosti Luļke kapetanije Pula postoji niz marikulturnih objekata, no veĺina se nalaze u 
podruļjima u kojima nemaju izravnog dodira s obliģnjim (intenzivnim) pomorskim prometom. Donekle su 
izuzetak od ovog pravila marikulturni objekti u Limskom kanalu te u zaljevu Raġa u kojima, naroļito ljeti, 
postoji pomorski promet razmjerno veĺeg intenziteta. 

U sluļaju kada su objekti marikulture smjeġteni u ograniļenom podruļju ili na podruļju s intenzivnim 
pomorskim prometom tada objekti mogu biti smetnja drugom pomorskom prometu, kao ġto i uļestala 
plovidba brodova i brodica u neposrednoj blizini marikulturnih objekata moģe ostvariti nepovoljne 
uļinke.  

                                                      
21  Izvor: Elaborat zaġtite okoliġa - Ocjena o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoliġ, Poveĺanje kapaciteta 

uzgajaliġta u Limskom kanalu na 500 t, Oikon, 2015 
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Stoga se ļini opravdanim ograniļiti pomorski promet u neposrednoj blizini marikulturnih objekata (iako 
prema dosadaġnjem iskustvu nije bilo bitnih prituģbi na uvjete plovidbe u neposrednoj blizini 
marikulturnih objekata). 

 

Slika 72 Plovidba broda na udaljenosti od pribliĤno 230 m od marikulturnog objekta ð zaljev RaĢa (izvor: Google 
Earth) 

Slijedom navedenog, predlaģe se obvezno oznaļavanje krajnjih toļaka marikulturnog objekta. 
Oznaļavanje treba biti postavljeno na krajnjim toļkama samog objekta ili izvedeno posebnim oznakama 
ili plutaļama (ģute boje) koje su donekle udaljen od samih objekata (u okviru podruļja koncesije tog 
objekta) i moraju biti oznaļeni svijetlom tijekom noĺi. Predlaģe se postavljanje plutaļa na udaljenosti ne 
veĺoj od 50 m od stvarnih krajnjih toļaka objekta u moru te ih ne treba povezivati s podruļjem koncesije 
veĺ sa stvarnim objektima u moru.  

Sukladno IALA preporuci (IALA Recommendation 0-116 On The Marking of Aquaculture Farms) 
predlaģe se oznaļavanje signalnim i svjetleĺim tipom posebnih oznaka (plutaļa) ģute boje, svjetla 
karakteristike 3 s i dometa 5 M, a ukoliko se izmeĽu polja odvija pomorski promet onda se mogu 
oznaļavati kao kanali lateralnim oznakama te se mogu se koristiti i kardinalne oznake. Po potrebi 
postavljeni objekti pomorske signalizacije mogu imati ugraĽen Racon i AIS AtoN. TakoĽer, predlaģe se 
uvoĽenje podruļja zabrane plovidbe za sve brodove na udaljenosti od najmanje 300 m od spojnice koja 
spaja sve krajnje toļke marikulturnog objekta u prostoru, bez obzira na naļin njihovog oznaļavanja i 
bez obzira na njihovu udaljenost od obale. U ograniļenom plovnom podruļju, odnosno u sluļaju kada je 
udaljenost od najisturenije toļke marikulturnog objekta do obliģnje obale manja od 300 metara, dopuġta 
se plovidba brodova na udaljenosti od najmanje 150 metara. U sluļaju konfiguracije obalnog ruba zbog 
kojeg nije moguĺe ploviti na udaljenosti od najmanje 150 metara, brodovi mogu ploviti i na manjoj 
udaljenosti, ali nikako ne manjoj od 50 metara.  

Dodatno, valja zabraniti sidrenje, plutanje i plovidbu jahti na udaljenosti manjoj od 150 metara, odnosno 
brodica na udaljenosti manjoj od 50 metara od spojnice koja spaja sve krajnje toļke marikulturnog 
objekta u prostoru.  

Na predloģeni naļin se osigurava sigurna plovidba svih plovila te ne pretjerano zauzimanje prostora od 
strane marikulturnih objekata. 

Navedene odredbe, slijede odredbe ĂPravilnika o sigurnosti plovidbe ...ñ u kojem se zabranjuje plovidba 
brodova na udaljenosti manjoj od 300 metara od obale, odnosno na udaljenosti ne manjoj od 150 
metara za jahte te na udaljenosti ne manjoj od 50 metara za brodice. Pravilnikom je dozvoljena plovidba 
i na manjoj udaljenosti od propisane radi uplovljenja u luku i sidriġte ili pristajanja uz obalu te ako to 
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zahtijeva konfiguracija plovnog puta, ali su pri tome plovila duģna smanjiti brzinu u tolikoj mjeri da mogu 
lako i brzo obaviti manevar skretanja i zaustavljanja.  

Konaļno, brzina plovidbe svih plovila u podruļju do 150 m od marikulturnih objekata treba biti 
ograniļena na najviġe 5 ļvorova, a u podruļju od 150 do 300 metara na 8 ļvorova. Na taj naļin se 
plovidba u blizini marikulturnih objekata na neki naļin izjednaļava s plovidbom uz obalu (u pogledu 
udaljenosti i brzine). Navedenim je s jedne strane osigurana konzistentna primjena mjera ograniļavanja 
brzine plovidbe na moru, brodovi su dovoljno udaljena od samih objekata tako da mogu ploviti uz 
uobiļajene mjere predostroģnosti dok se brodice i jahte mogu kretati ne udaljavajuĺi se previġe od 
samog obalnog ruba. 

Predloģene mjere konzistentne su drugim mjerama predloģenima u ovoj studiji odnosno mjerama 
provedenima kroz Pravilnik o sigurnosti plovidbeé 

Dodatno, pri izdavanju koncesije odnosno utvrĽivanju podruļja koncesije osobama koje se namjeravaju 
baviti marikulturnom djelatnoġĺu nuģno je voditi raļuna da se ostavi dovoljno prostora za odvijanje 
redovne plovidbe brodova, jahti i brodica, kako je u pojedinom sluļaju primjereno, a posebice u sluļaju 
objekata koji se nalaze na otvorenom moru, dalje od obale. U taj slobodni prostor koji se ostavlja drugim 
korisnicima ne treba ukljuļivati prostor u kojem je zabranjena plovidba brodova ili je ograniļena brzina 
plovidbe. 

Konaļno, kako mjere koje se ovdje predlaģu i koje se odnose na marikulturne objekte nisu primjerene 
samo za podruļje Istarske ģupanije predlaģe se njihova provedba u okviru Pravilnika o sigurnosti 
plovidbe kako bi se osigurala njihova jednoznaļna primjena na podruļju cijele Republike Hrvatske. 

 

Zakljuļno, valja istaĺi slijedeĺe: 

(48) Predlaģe se obvezno oznaļavanje krajnjih toļaka marikulturnih objekata posebnim oznakama ili 
plutaļama (ģute boje) sa svijetlom na udaljenosti od najviġe 50 m od samog objekta (kaveza ili 
sliļno) na naļin da su svi objekti unutar spojnica koje povezuje plutajuĺe oznake te se 
preporuļa koristiti IALA smjernice za oznaļavanje marikulturnih polja kako je navedeno u 
studiji. 

(49) Predlaģe se urediti plovidbu brodova, jahti i brodica u blizini marikulturnih objekata na naļin 
prikazan u studiji slijedeĺi naļela i kriterije koji su primijenjeni za plovidbu plovila u ĂPravilniku o 
sigurnosti éñ. 

(50) Predlaģe se ograniļiti brzinu plovidbe u blizini u blizini marikulturnih objekata svih plovila u 
podruļju do 150 m od marikulturnih objekata na 5 ļvorova, a u podruļju od 150 do 300 metara 
na 8 ļvorova. 

(51) Pri izdavanju koncesije za djelatnosti marikulture valja voditi raļuna da se ostavi dovoljno 
prostora za plovidbu i druge djelatnosti drugih sudionika u pomorskom prometu izvan podruļja 
zabrane plovidbe oko marikulturnih objekata. 

(52) Predloģene mjere koje se odnose na marikulturne objekte valja primijeniti u okviru Pravilnika o 
sigurnosti plovidbe kako bi se osigurala njihova jednoznaļna primjena na podruļju cijele 
Republike Hrvatske. 
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5 PRIJEDLOG UNAPRJEŇENJA POSTOJEĺEG OBVEZNOG SUSTAVA JAVLJANJA 

BRODOVA U JADRANSKOM MORU - ADRIREP  

5.1 POSTOJEĺI ADRIREP SUSTAV 

Sustav ADRIREP (Adriatic Traffic) predstavlja sustav obveznog javljanja brodova. Temeljem pravila 11. 
poglavlja 5 SOLAS konvencije, sustav je uveden rezolucijom Odbora za pomorsku sigurnost IMO-a 
MSC.139(76) od 5. prosinca 2002. godine kao sustav obveznog javljanja brodova u Jadranskom moru 
(Mandatory Ship Reporting System in the Adriatic Sea) s poļetkom primjene 01. srpnja 2003. godine. 

Sustav je obvezan za: 

- tankere za prijevoz ulja ļija je bruto tonaģa 150 ili veĺa, 

- sve brodove ļija je bruto tonaģa 300 ili veĺa, a koji prevoze opasne ili oneļiġĺujuĺe tvari 
kao teret u razlivenom ili pakiranom stanju. 

U smislu prethodne odredbe, opasne tvari podrazumijevaju tvari kako su klasificirane u IMDG kodeksu, 
u poglavlju 17 IBC kodeksa te u poglavlju 19 IGC kodeksa dok oneļiġĺujuĺe tvari podrazumijevaju ulja 
kako su odreĽene u Prilogu 1, ġtetne tvari u tekuĺem stanju kako su odreĽene u Prilogu 2 te ġtetne tvari 
kako su odreĽene u Prilogu 3 MARPOL konvencije. 

Sustav pod skraĺenim nazivom ADRIREP obuhvaĺa podruļje javljanja koje pokriva cijelo Jadransko 
more sjeverno od zemljopisne ġirine 40Á25' N, a raspodijeljeno je u sektore od kojih je svaki pridruģen 
nadleģnom tijelu (Maritime Competent Authority) pojedine obalne drģave i to Albanije, Hrvatske, Italije, 
Slovenije i Crne Gore.  

Svako podruļje Ăpripadañ odgovarajuĺem ovlaġtenom srediġtu s odgovarajuĺim naļinom stupanja u  
vezu koriġtenjem odreĽenog VHF kanala. 

Temeljni cilj sustava je unapreĽenje sigurnosti plovidbe i zaġtita morskog okoliġa razmjenom podataka i 
obavijesti izmeĽu broda i obale.  

U Republici Hrvatskoj sustav je u primjeni temeljem ĂOpisa obveznog sustava izvjeġtavanja s brodova u 
Jadranskom moru (ADRIATIC TRAFFIC)ñ objavljenog u Oglasu za pomorce Hrvatskoga hidrografskoga 
instituta, Svezak 5 od svibnja 2003. godine te sukladno Pravilniku o sigurnosti pomorske plovidbe u 
unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske te naļinu i uvjetima obavljanja 
nadzora i upravljanja pomorskim prometom (NN 79/2013, izmjene i dopune NN 140/2014 i NN 
57/2015).  

Referentna karta za prikaz ADRIREP sustava je hrvatska karta br. 101 u izdanju Hrvatskog 
hidrografskog instituta (izdanje 1998., referentni sustav Besselov elipsoid) odnosno talijanska karta br. 
435 INT 306 u izdanju Hidrografskog instituta talijanske ratne mornarice (izdanje 1993., referentni 
sustav ED-50). 

Javljanje brodova provodi se standardnim izvjeġĺima prema unaprijed odreĽenom formatu koji 
obuhvaĺaju osnovne podatke o brodu i plovidbi. Izvjeġĺa jesu: 

- Prvo izvjeġĺe, 

- Izvjeġĺe o poziciji. 
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Slika 73 Sektori ADRIREP sustava 

Prvo izvjeġĺe sadrģi slijedeĺe podatke: 

- ime broda, pozivni znak, identifikacijski broj (IMO broj) i zastavu, 

- datum i vrijeme izvjeġĺa, 

- poloģaj, kurs i brzinu, 

- luku ishodiġta, odrediġte i predviĽeno vrijeme dolaska (ETA), 






















































