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1. Uvod
Planirana mreža 
autocesta u 
Republici
Hrvatskoj



1. Uvod 

Izgradnja mreže
autocesta

2006 g. bilo je 
izgra eno cca 1050 km

HAC d.o.o. upravlja sa 
780 km



1.  Uvod
Autocesta A1
Zagreb – Split - Dubrovnik

Duljina: 554 km
Dovršeno: 417 km
Vrijednost investicije: 

oko 4 milijarde EUR

Tunel Mala Kapela

Tunel Sveti Rok



2. Op enito o tunelima
Što sve ini tunel?

• Gra evinski dio
• Oprema
• Kontrolni centar i sustavi
• Organizacija
• Kadrovi
• Procedure u posebnim okolnostima
• Trening
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2. Op enito o tunelima 
Sigurnosni sustavi u tunelu:

mjerenje CO (uglji nog monoksida) i vidljivosti
pra enje brzine strujanja zraka
telefonsko – pozivni sustav i ozvu enje
video nadzor i radio sustav
automatski i ru ni javlja i požara
promjenjiva signalizacija
Centar za održavanje i kontrolu prometa
vatrogasna postrojba



2. Op enito o tunelima - shema prometne signalizacije u tunelu



2. Op enito o tunelima – procedure u posebnim okolnostima

Primjer:
uklju en alarm



2. Op enito o tunelima – redovite vježbe



3. Razlozi za dovršenje druge cijevi tunela
3.1 Problem prometa

- intenzivan turisti ki promet u srpnju i kolovozu: 40% ukupnog
prometa

PROSJE NI GODIŠNJI PROSJE NI GODIŠNJI 
GODINA DNEVNI PROMET LJETNI PROMET

2004 6 628 20 148
2005 9 445 24 612
2006 10 801 27 176
2007 12 745 30 437

Kolone vozila:
2005.g.: tijekom 22 dana, trajanje 269 sati, duljine do 24 km
2006.g.: tijekom 35 dana, trajanje 381 sati, duljine do 21 km

Kolone se stvaraju pred ulazima u dvosmjerne tunele.



3.Razlozi za dovršenje druge cijevi tunela
3.2 Problem sigurnosti

Posljedice nezgoda u cestovnim tunelima
u razdoblju od 1949. do 2003. 

u svijetu je bilo 36 ve ih prometnih 
nezgoda u cestovnim tunelima

od tog broja na europske zemlje otpada 31 
prometna nezgoda 

lakše ili teže ozlije eno je oko 200 osoba

poginulo je preko 100 osoba

tuneli su bili poslije nesre a zatvoreni na 
duže vrijeme, što je uvjetovalo 
prometovanje obilaznim cestovnim 
pravcima i nanijelo ogromne gubitke 
gospodarstvu



3.Razlozi za dovršenje druge cijevi tunela
3.2 Problem sigurnosti

Posljedice nezgoda u cestovnim tunelima

Tunel Mont Blanc, Francuska-Italija, 1999.:
požar kamiona, 41 poginuli

Tunel Tauern, Austrija, 1999.:
sudar i požar kamiona, 12 poginulih

Tunel Gotthard, Švicarska 2001.: 
sudar i požar kamiona, 11 poginulih

NE ŽELIMO DA NAM SE 
OVO DOGODI !!!



Osim Male Kapele i Svetog Roka, tuneli na A1 su dvocijevni.

Ostali tuneli dulji od 500 m:
Plasina 2,300
Brinje 1,560
Gri 1,243
Konjsko 1,198
Dubrave 853
Ledenik 760
Bristovac 688

Tunel Brinje: najsigurniji tunel u Europi 2007. godine

Od 51-og tunela, koliko ih je ove godine testirano u cijeloj Europi, tunel
Brinje na autocesti Zagreb - Split osvojio je prvo mjesto po sigurnosti.

Euro TAP 2007.: testiran 51 tunel minimalne dužine 1000 metara u 13 
europskih zemalja, 18 tunela ocijenjeno je vrlo dobrim, 11 dobrim, 12 
prihvatljivim, a 10 ih nije prošlo test. 

3. Razlozi za dovršenje druge cijevi tunela
3.2 Problem sigurnosti



Europska smjernica br. 2004/54/EC, travanj 2004. godine:
uvjeti koji nalažu dovršenje druge cijevi:

Prvi uvjet:
Za dnevnu gusto u prometa ve u od 10 000 vozila po prometnom 
traku, tunel treba imati dvije cijevi i jednosmjerni promet.
Drugi uvjet:
Ako broj vozila težih od 3,5 tone prelazi 15% prosje nog godišnjeg 
dnevnog prometa ili ako sezonski dnevni promet zna ajno premašuje 
prosje ni godišnji dnevni promet, dodatni rizik se ocjenjuje i uzima u 
obzir pove avanjem gusto e prometa tunela.

Tuneli Mala Kapela i Sveti Rok
Prvi uvjet za dvocijevni tunel ispunjen je 2006.g.
(10 801 vozilo)
Drugi uvjet: 
- 2007. godine udio kamiona i autobusa iznosi 14%
- sezonski promet je 3 puta ve i od prosje nog godišnjeg prometa.

3. Razlozi za dovršenje druge cijevi tunela
3.2 Problem sigurnosti



3. Razlozi za dovršenje druge cijevi tunela
3.3 Gra evinski razlozi 
Tuneli Mala Kapela i Sveti Rok prolaze kroz podzemlje okršenih masiva 
Dinarskog gorja, a izvedeni su tzv. Novom austrijskom tunelskom 
metodom, bez podgra ivanja.
Tijekom gra enja otkrivene su brojne kaverne: najduža spilja u tunelu Sveti 
Rok duga je 1137 metara, s visinskom razlikom od 147 metara.
Desna tunelska cijev kroz Malu Kapelu sadrži oko 55 000 kubnih metara 
betona.
Lijeva tunelska cijev bez podgrade s vremenom gubi stabilnost, što zna i
da se povremeno javljaju odroni. S vremenom opasnost raste.



3. Razlozi za dovršenje druge cijevi tunela

3.4 Financijska analiza 
Analiza je na injena temeljem podataka dobivenih 

- brojanjem prometa

- projekcijama budu eg prometa

- prora una propusne mo i

- analizom razine uslužnosti autoceste

- procjenom investicijskih troškova.

Zaklju ak:

Projekt nadokna uje vrijednost investicije za 6 godina.



4. Trenutno stanje u tunelima
ZAGREB – SPLIT, vertikalno vo enje trase
- tuneli: najvišlje i najosjetljivije gra evine
- kroz najdulje tunele promet se odvija dvosmjerno, kroz jednu cijev

0

100

200

300

400

500

600
m.n.m.

200.00

599.20

486.30

571.68
561.00

70.00
60.00

164,80

335.03

stacionaža (m)

5.0
%

4.
8

%

Bosiljevo

Mala Kapela
l = 5780 m

Sveti Rok
l = 5727 m

Dugopolje
Problem: duge 
kolone na usponima
– kvarovi na 
vozilima!



4. Trenutno stanje u tunelima
Privremena regulacija prometa – dvosmjerni tuneli.
Desna tunelska cijev je u prometu.
Lijeva cijev iskopana je u punom profilu i ima funkciju servisnog tunela:

evakuacija putnika
pristup interventnim vozilima.

Pješa ki prolazi iz cijevi u cijev: svakih 240 – 400 metara

DESNA CIJEV U 
PROMETU

LIJEVA 
SERVISNA CIJEV

PJEŠA KI PROLAZ

PRESJEK KROZ CIJEVI 
I PJEŠA KI PROLAZ

TLOCRT



Prometne nesre e
2006. godine u tunelima i ispred njih:
Mala Kapela: 27 nesre a s 8 povrije enih

Sveti Rok: 38 nesre a s 8 povrije enih

Prijevoz opasnih tvari i vangabaritnih tereta
Dvosmjerni tuneli zatvaraju se za promet kod prijevoza opasnih tvari.
2006.g.: 1156 zatvaranja, skoro 3 dnevno.

Održavanje tunela
Za vrijeme iš enja obloge ili popravaka opreme dvosmjerni tuneli se 
zatvaraju za promet.
2006.g.: zatvaranje tijekom 365 sati.

4. Trenutno stanje u tunelima
dodatni argumenti za dovršenje druge cijevi



4. Trenutno stanje u tunelima – servisna cijev



5. Realizacija projekta za dovršenje tunela

U tijeku su pripreme za javno nadmetanje za dovršetak lijevih cijevi obaju 
tunela (natje aj e biti raspisan 09.07.2007.g)
Postupak se provodi prema Zakonu o javnoj nabavi.
Ukoliko u postupku ne bude žalbi ili drugih poteško a do listopada 2007.g. 
mogu e je uvesti izvoditelje u posao i zapo eti radove.
Ugovaraju se dvije grupe radova:

GRA EVINSKI RADOVI: obloga tunela i kolni ka konstrukcija
OPREMANJE TUNELA: ventilacija, sigurnosni sustavi, prometna 

signalizacija



5. Realizacija projekta za dovršenje tunela

Rok za izvedbu: oko 20 mjeseci.
Promet u desnoj cijevi ne e se prekidati zbog radova.
Poseban uvjet pri izvedbi radova
LIJEVA CIJEV MORA IMATI FUNKCIJU SERVISNE (EVAKUACIJSKE) 
CIJEVI ITAVO VRIJEME ODVIJANJA RADOVA!



Tunel Mala 
Kapela
Projektirani oblik 
dvocjevnog tunela

5. Realizacija projekta za dovršenje tunela



Tunel Sveti Rok

5. Realizacija projekta za dovršenje tunela



6. Zaklju no:

- osnovni razlog za
dovršenje drugih cijevi 
tunela je sigurnost
korisnika

- jednosmjerni promet 
rezultira pove anjem
propusne mo i =
pove anje udobnosti
prometovanja

- radovi na održavanju mo i
e se organizirati bez 

zaustavljanja prometa

- prijevoz opasnih tvari više 
ne e imati utjecaja na 
suprotni smjer

- nestaju kolone vozila pred 
tunelima.


