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1 Uvod

StrateSka procjena utjecaja na okoli§ (dalje u tekstu: SPUO) je postupak kojim se procjenjuju vjerojatno znacajni
utjecaji na okoli§ koji mogu nastati provedbom strategije, plana ili programa. Provedbom SPUO-a stvara se oshova
za promicanje odrzivog razvoja kroz objedinjavanje uvieta za zastitu okoliSa u strategije, planove i programe
pojedinog podrucja. Time se omogucuje da se mjerodavne odluke o prihvaéanju strategija, plana i programa donose
uz poznavanje mogucih znacajnih utjecaja koje bi strategija, plan i program svojom provedbom mogli imati na okolis,
a nositeljima zahvata pruzaju se okviri dielovanja i daje se moguénost ukljuéivanja bitnih elemenata zastite okolisa u
donoSenje odluka (Zakon o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15)).

Izradiva€ Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2017.-2030. (dalje u tekstu: Strategija) je
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture! (dalje u tekstu: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture).
Postupak SPUQ je zapoCeo 21. srpnja 2015. godine dono3enjem Odluke o provodenju postupka strateSke procjene
utjecaja na okoli§ za ,Strategiju prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2017.-2030." (Klasa: 340-03/15-
10/03, Ur. broj: 530-08-2-3-2-15-4).

Postupak SPUO za Strategiju provodi se temeljem odredbi Zakona o zastiti okolisa, Uredbe o stratedkoj procjeni
utjecaja strategije, plana i programa na okoli§ (NN 64/08)2 i Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (NN 64/08). Ovim postupkom se procjenjuju vierojatno znacajni
utjecaiji na okoli§ i zdravlje ljudi koji mogu nastati provedbom Strategije.

U postupku SPUO izraduje se Stratedka studija utjecaja na okoli§ (u daljnjem tekstu: Studija), struéna podloga koja
se prilaze uz Strategiju te obuhvaca sve potrebne podatke, obrazlozenja i opise u tekstualnom i grafi¢kom obliku.
Studijom se odreduju, opisuju i procjenjuju vjerojatno znacajni utjecaji na okoli$ i zdravlje ljudi koji mogu nastati
provedbom Strategije. Namjera je osigurati da posljedice po okoli§ i zdravlje ljudi budu ocijenjene za vrijeme pripreme
Strategije, prije utvrdivanja konaénog prijedloga i upucivanja u postupak njezina donosenja.

Postupak SPUO sastoji se od koraka navedenih u tablici (Tablica 1.1).

Tablica 1.1 Koraci u provedbi SPUO-a
Korak Svrha

AnalitiCki pregled Odrediti je li strateSka procjena obvezna prema odredbama Zakona o zastiti okoliSa
Misljenje tijela nadleznog za
zaStitu prirodu

Provodenje prethodne ocjene prihvatljivosti Strategije za ekolosku mrezu

MiSljenje tijela Ishodenje miSljenja nadleZnog tijela za zastitu okolida o strateSkoj procjeni
Odredivanje sadrZaja StrateSke Definirani — o " -

studile efiniranje opsega i razine detalja koji e se obraditi u procjeni

Izrada Strate3ke studije i ocjena

njezine cjelovitosti i strucne Procjena vjerojatno zna¢ajnih utjecaja na okoli$ kao rezultata provedbe Strategije
utemeljenosti

Javna rasprava Rasprava o nacrtu Strategije i Studije

Ocjena dobivenih primjedbi o Razmatranje pristiglih primjedbi, alternativnih rjeSenja, razloga za odabir neke
Nacrtu Strategije i Studiji varijante

— prikaz nacina na koji su pitanja zastite okolisa i ekolodke mreZe integrirana
u strategiju, plan i program

— prikaz nacina na koji su rezultati strateSke studije, misljenja tijela i/ili osoba
te primjedbe, prijedlozi i miljenja javnosti uzeti u obzir, odnosno razmotreni
pri donoSenju odluke o usvajanju Plana

—  obrazloZenje razloga prihvaéanja odabrane razumne alternative strategije,
plana ili programa, u odnosu na ostale razmotrene razumne alternative

— na€in pracenja primjene mjera koje su postale sadrzajem Strategije

— nadin pracenja znacajnih utjecaja na okoli§ donesene Strategije.

IzvjeSce o provedenoj strateskoj
procjeni utjecaja na okoli§

" Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture promijenilo je naziv u Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, listopad 2016.
2 0d sije€nja 2017. godine na snazi je nova Uredba o strate$koj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okolis (NN 3/17)
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Postupak provedbe SPUO-a, takoder, pruza priliku dionicima da sudjeluju u postupku, a osigurava se i informiranje i
sudjelovanje javnosti za vrijeme postupka donoSenja odluka. Direktiva 2001/42/EZ Europskoga parlamenta i VijeCa
o procjeni ucinaka odredenih planova i programa na okoli$ (SEA Direktiva) na snazi je od 2001. godine. U Republici
Hrvatskoj zakonski okvir za izradu strate$kih studija uskladen je sa SEA direktivom, a u skladu je i sa Zakonom o
potvrdivanju Protokola o strate$koj procjeni okoli$a uz Konvenciju o procjeni utjecaja na okoli§ preko drZavnih granica
(NN-MU 7/09).

2 Okolisne znacajke podrucja na koja provedba Strategije moze
znacajno utjecati

OkoliSne znacajke podru¢ja na koja provedba Strategije moze znagajno utjecati opisane su u poglaviju 3.3 Opis
sastavnica okolida. U ovom poglavlju prikazani su prepoznati o€ekivani utjecaji na okoliSne znac¢ajke podrucja na koja
provedba Strategije moze znacajno utjecati.

Kvaliteta zraka i klimatske znacajke

Na strateskoj razini procjene, kada iskljuéimo specifitne utjecaje koji su ograniéeni ili zakonskom regulativom ili se
razmatraju na razini procjene utjecaja na okoli§, Strategija ima potencijalno pozitivan i negativan utjecaj na kvalitetu
zraka i klimatolodke znalajke. Koristenjem novoizgradene prometne infrastrukture te povecanjem broja vozila
povecat e se koli€ina Stetnih ispusnih i staklenickih plinova $to negativno utjee na kvalitetu zraka. Provedba mjera
koje doprinose smanjenju emisije stakleni¢kih plinova te uvodenje intermodalnog sustava temeljenog na ekoloskim i
inovativnim rjeSenjima, pozitivno ¢e utjecati na sastavnicu kvaliteta zraka i klimatske znacajke.

Georaznolikost

Analizom lokacija zasticenih lokaliteta geobastine i zahvata planiranih Strategijom utvrdeno je da ne postoje konflikti
u prostoru, odnosno da se izgradnjom zahvata ne€e devastirati zaSticeni lokaliteti geobastine.

Bioraznolikost

Prilikom realizacije Strategije moguéi su utjecaji na bioraznolikost koji se u prvom redu ogledaju u dodatnoj
Znacajni utjecaji moguéi su uslijed promjena hidromorfoloskih uvjeta vodnih tijela koje mogu dovesti do izmjene
staniSnih uvjeta. Osim toga, nove prometnice znacajno smanjuju staniSta uzrokovanjem rubnog efekta i efekta
barijere.

Krajobrazna obiljezja

Krupni infrastrukturni zahvati prometa i prate¢e infrastrukture generiraju negativan utjecaj u krajobrazu. Jagina
utjecaja ovisi 0 podrucju kojim prolazi odnosno o njegovim karakteristikama. Karakteristike svakog podruéja odituju
se kroz prirodne, antropogene (kulturne) i vizualno doZivljajne kvalitete. S obzirom na broj i vrste zahvata, odnosno
vrste prometa, najznacajniji utjecaj Strategije oCekuje u krajobraznoj regiji Nizinska podrucja sjeverne Hrvatske.

Tlo

S izgradnjom zeljeznickih pruga i cesta doCi ¢e do generiranja negativnog utjecaja na tlo u obliku oneéid¢enja tla
tvarima koja nastaju tijekom prometa viakova i cestovnih vozila i potencijalne degradacije tla uslijed erozije odnosno
premijestanja tla. S obzirom da su utjecaji na tlo najve¢im dijelom vezani za usko podrucje oko samih prometnica,
znacajni utjecaji na tlo prilikom provedbe Strategije se ne oCekuju.

Vode

Uslijed provedbe Strategije oCekuju se negativni utjecaji uslijed potencijalnog oneéiS¢enja vodnih tijela i vode za
ljudsku potrodnju, te utjecaja na hidromorfoloSko stanje vodnih tijela. Ipak procijenjeno je da ovi utjecaji nece biti
znacajni ukoliko ¢e se poStivati postoje¢a zakonska regulativa i mjere zastite voda propisane ovom Studijom.
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Kulturno-povijesna bastina

Uslijed provedbe Strategije moguéi su negativni utjecaji na graditeljsku bastinu (pojedinaéne gradevine, kulturno
povijesne cjeline) i kulturni krajolik te arheoloske zone i nalazista. Ipak, preliminarna analiza provedbe Strategije ne
pokazuje znaCajne utjecaje, s obzirom da je zbog karaktera utjecaja moguée provesti mjere zastite za konflikna
podrudja.

Poljoprivreda

Realizacijom mjera iz sektora cestovnog i Zeljeznickog prometa i prometa unutarnjim plovnim putovima moze do€i
do prenamijene i fragmentacije zemljista bonitetne vrijednosti P1i P2. S obzirom na zastupljenost zemljista bonitetne
vrijednosti P1 i P2 utjecaj njihove prenamjene moze biti znacajan u Dinaridima.

Sumarstvo

Znacajni utjecaji se mogu oCekivati prilikom provedbe planiranih mjera u podruéju ugrozenih nizinskih Suma, posebice
poplavnih Suma hrasta luznjaka. Izgradnjom cesta i zeljeznica do¢i ¢e do fragmentacije Sumskih podrucja, a
izgradnjom kanala Dunav — Sava do zna€ajnih promjena vodnog rezima, $to ¢e dovesti do znagajnog utjecaja na
stabilnost nizinskog Sumskog ekosustava.

Divljac¢ i lovstvo

Osnovni utjecaj koji mogu proiza¢i provedbom Strategije odnose se na fragmentiranost lovnih povrsina,
uznemiravanje te stradavanje divlja¢i na prometnicama.

Turizam

Moguénosti prometa u zadovoljavaniju turistickih potreba determinirane su veli¢inom i stanjem prometne infrastrukture
i prometnih kapaciteta, kao i njihovom sposobno$¢u da svojim uslugama udovolje zahtjevima potraznje. Vaznost
turizma za gospodarstvo Hrvatske je velika, stoga se prometni sustav pojavijuje kao ¢imbenik unapriedenja ili
limitiranja razvoja turizma. Razvoj i opremanje putnickih terminala i prateéih objekata, sustavno unaprjedenje
infrastrukture i prometne usluge te ravnomjerni razvitak svih prometnih grana unutar prometnog sustava pozitivno ¢e
utjecati na dostupnost turistickih destinacija, udobnost, brzinu i sigurnost putovanja te mobilnost turista unutar
destinacija $to ¢e se sinergijski odraziti na povecanje indikatora intenziteta turizma te moguénosti unaprjedenja ili
stvaranja novih turistickih proizvoda.

Socio-ekonomske znacajke

Danas je nezamislivi sukladan gospodarski razvitak i valorizacija gospodarskih i prirodnih potencijala bez adekvatnog
razvitka cjelokupnog kompleksa prometne infrastrukture. Jos je to vaznije sagleda li se atraktivnost obalno-oto¢nog
pojasa nase drzave i primat turisticki najrazvijenijeg podru&ja na kojem se ostvaruje najveéi dio BDP-a u drzavi. Siroka
ponuda razliCitih prijevoznih sredstava, infrastrukture odnosno razli€itih prometnih sustava ima veliku ulogu u
podizanju kvalitete zivota stanovnika uslijed poboljSanja dostupnosti i povecanja brzine putovanja. Time se pojacava
mobilnost stanovnika, osigurava dostatna i brza opskrba udaljenih dijelova Hrvatske, $to dovodi do intenziviranja
poslovanja gospodarskih subjekata, jacanja turisticke aktivnosti, povecanja broja zaposlenih te rasta opceg i
ekonomskog blagostanja drustva. Sinergijski utjecaj ovih ucinaka ogleda se u usporenom ekonomskom iseljavanja
stanovniStva s emigracijskih podruéja u Hrvatskoj $to neposredno utjeCe na stabilno ukupno (opce) kretanje
stanovnika.
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3 Utjecaji Strategije na okolis

3.1 Metodologija procjene utjecaja

Procjena utjecaja temelji se na strateSkoj razini, koja iskljuCuje pojedinacne zahvate i specifiénu projekino vezanu
procienu utjecaja na okolis. Sukladno metodolodkim preporukama za izradu stratedkih studija koje analiziraju
strategije, planove i programe predlozenim u okviru projekta IPA 2010 ,JaCanje kapaciteta za provedbu strateSke
procjene utjecaja (SPUO) na okoli$ na regionalnoj i lokalnoj razini“ iz 2014. godine, procjena utjecaja izvrSena je
putem odabira strateSkog cilja Studije. Strateski cilj na koji se procjenjuje utjecaj je ,Usuglasenost mjera Strategije
sa zahtjevima okoli$a i prirode*. Iz odabira cilja vidljivo je da glavna metodoloSka smjemica za procjenu utjecaja
predstavlja analizu prihvatljivosti mjera koje predlaze Strategija u odnosu na relevantne okoliSne teme s njihovim
sastavnicama.

Prilikom procjene utjecaja koriste se Cetiri kategorije utjecaja:

— Pozitivan utjecaj - opisuje procjenu da ¢e se, uslijed provodenja mjere stanje elemenata okolia u odnosu
na sada$nje stanje popraviti. Do toga moZe do¢i uslijed rieSavanja nekog od postoje¢ih okolidnih problema,
ili uslijed promjene postojeceg negativnog trenda

— Neutralan utjecaj - procjenom je utvrdeno da mjera nema utjecaja na sastavnicu okolisa

— Umjereno negativan utjecaj — opisuje procjenu da e se, uslijed provodenja mjere, stanje elemenata
okoliSa u odnosu na sadasnje stanje neznatno pogorsati, ali ne u mjeri koja bi mogla dovesti do znacajnog
i trajnog naruavanja okoliSa ili prirode. U ovoj kategoriji su utjecaji koji obuhvacéaju ispustanja oneciséujucih
tvari u granicama propisanim zakonskom regulativom, zauzimanje manjih dijelova brojnijih ili manje vrijednih
stanista, rizik od stradavanja manjeg broja jedinki vrsta koje nisu u reZimu zastite i sl.

— Znacdajno negativan utjecaj — opisuje procjenu da postoji rizik da ¢e se, uslijed provodenja mjere, stanje
elemenata okoliSa pogorSati do te mjere da bi moglo do¢i do zna¢ajnog naruSavanja okolisa ili prirode. Za
ovaj utjecaj potrebno je propisati mjeru koja bi svela zna€ajan utjecaj na razinu umjerenog, ili ga eliminirala.

Uz analizu mjera Strategije daje se ocjena njihove opravdanosti u odnosu na ekolo$ke zahtjeve po pitanju okolisa i
prirode te se procjenjuju moguci neposredni, posredni, kratkoroéni, srednjoroéni, trajni, kumulativni i prekogranicni
utjecaji na okolis.

Prilikom opisa utjecaja predloZenih mjera na okoli§ i prirodu, koriste se sliede¢i termini koji sluZze za detaljnije
definiranje vrste i opsega pojedinacnih utjecaja:

— Neposredan utjecaj — ako je mjera direktni izvor opisanog utjecaja

— Posredan utjecaj —ako mjera generira promjenu koja je izvor opisanog (buduceg) utjecaja

— Kratkorocan utjecaj — ako djelovanje utjecaja na okoli$/prirodu prestaje unutar 5 godina

— Srednjoro¢an utjecaj — ako djelovanje utjecaja na okoli$/prirodu prestaje izmedu 5. i 10. godine od poCetka
razvoja utjecaja

— Trajan utjecaj — ako utjecaj ima trajne posljedice po okolis/prirodu te ne prestaje ni nakon 10 godina

— Kumulativan utjecaj — ako viSe mjera Strategije generira jednake utjecaje na sastavnicu okolisa, onda je
njihov zajednicki ucinak na tu sastavnicu kumulativan

— Sinergijski utiecaj — ako viSe mjera Strategije generira razlicite utjecaje koji skupa djeluju na sastavnicu
okolisa na nacin da je skupni utjecaj jadi od zbroja pojedinacnih utjecaja na predmetnu sastavnicu, takav
utjecaj nazivamo sinergijski

—  Prekograni¢an utjecaj — ako mjera moZze utjecati na okoli$/prirodu drugih drzava.

Zagreb, kolovoz 2017. 4



ekologija

Strateka studija utjecaja na okoli§ Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.

3.2 Procjena utjecaja Strategije na okolis

Za potrebe procjene utjecaja na okoli§, mjere koje su definirane Strategijom rasporedene su u Cetiri kategorije:
1. opée mjere
2. razvojne mjere
3. upravljako-organizacijske mjere te
4. prostorno smjestene mjere.

Prve tri kategorije sadrze sve mjere koje se odnose ili na organizaciju i upravljanje prometnim sustavom ili na razvoj
i unapriedenje prometne infrastrukture bez izdvajanja konkretnih projekata. Za te mjere je procjena utjecaja na okolis
prikazana u tablicama koje slijede (potpoglavlja 3.2.1-3.2.3).

Zadnja kategorija mjera sadrzi konkretne zahvate u prostoru te se procjena utjecaja mjera koje pripadaju kategoriji
Prostorno smjestene mjere prikazuje u potpoglaviju 3.2.4.

Zagreb, kolovoz 2017. 5



3.21

Analiza op¢ih mjera

StrateSka studija utjecaja na okoli§ Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.

ekolog |a

Kod

Opéa mjera

Opis mjere

Procjena utjecaja mjere na okoli$

GA1

Nacionalni koncept za
teretnu logistiku

Hrvatska treba definirati nacionalni koncept za teretnu logistiku koji bi obuhvatio sve
vidove prometa. Vrlo je vazno, medu ostalim, odrediti ulogu luke Rijeka i luke Ploce,
kao i zagrebackog &vorista. Potrebno je izraditi posebnu studiju koja bi obuhvatila sve
relevantne dionike. Kako se opcenito govori da prometni sustav Hrvatske ima velike
neiskoriStene kapacitete, potrebno je istraZiti je li moguce prebacivanje prometa iz
drugih zemalja gdje su identificirana uska grla, na primjer ltalije.

Planiranje teretnog prometa na nacionalnoj razini, uz uvazavanje
smjernica i zakonskih odredbi koje definiraju ciljeve zatite
okolida i prostornih obiljeZja funkcionalnih regija (i nizih prostornih
cjelina), moze doprinijeti boljem upravljanju teretom i smanjenju
rizika od akcidentnih situacija. Planirana mjera na ovoj razini
nema utjecaj na sastavnice okolisa.

G2

Povecanie pristupacnosti
medunarodnim zraénim
lukama putem javnog
prijevoza

Pristupacnost zraCnim lukama javnim prijevozom nije adekvatna, stoga treba pronaci
pojedinaéna rjeSenja prilagodena specifinostima svake zracne luke. RjeSenja treba
sagledati u kontekstu glavnih (master) planova funkcionalnih regija uzimajuéi u obzir
potencijalnu funkcionalnost veza, kao $to je povezanost Velike Gorice sa Zagrebom,
Trogira sa Splitom...

Ovoj mieri ¢e najvjerojatnije prethoditi prilagodba postojeceg
zakonodavnog okvira te uskladivanje s prostornim planovima
grada Zagreba i Zupanija. Navedenom mjerom unaprijedit ¢e se
pristupacnost zranim lukama, potencijalno smanjiti vrijeme
putovanja te generalno poboljSati zadovoljstvo korisnika. Na
strateSkoj razini procjene, navedena mijera nema znacajan
utjecaj na okolis.

Javni prijevoz u Republici Hrvatskoj danas je neintegriran.
Intermodalni terminali koji omogucuju prijelaz s jednog vida
prijevoza na drugi, zajednicki vozni redovi kao i zajedniCke
prijevozne karte razli€itih vidova prijevoza nisu razvijeni.
PoboljSanje sustava javnog prijevoza, posebno u smislu
povecéanja dostupnosti zraénih luka, uvelike ¢e olakSati kretanje i
pozitivno utjecati na zadovoljstvo korisnika.

G.3

Unaprjedenje sigurnosti
prometnog sustava

Buduéi da je sigurnost jedan od glavnih cilieva Strategije prometnog razvoja,
neophodno se namece potreba za podizanjem razine sigurnosti u svim vidovima
prometnog sustava.
— Radi podizanja razine sigurnosti Zeljezni¢kog sustava potrebno je poduzeti
specifiéne mjere kao $to su:

o denivelacija ili ukidanje sa svodenjem Zeljezni¢ko-cestovnih
prijelaza, ako je isto opravdano prometnim tokovima. Zeljezni¢ko
cestovne prijelaze koje nije opravdano denivelirati ili ukinuti
potrebno je osigurati adekvatnim uredajima za osiguranje. U cilju
poveCanja sigurnosti na zeljezniCko-cestovnim prijelazima
potrebno je osmisliti i provoditi edukativno marketinSke
kampanije, a s ciliem podizanja svijesti voza¢a cestovnih vozila.

o Uvodenje ERMTS na svim prugama koje su u sastavu TEN-T
osnovne mreze

Osnovni cilievi medunarodnih i nacionalnih propisa unutar
prometnog sektora odnose se na sigurnost sudionika u prometu
te zastitu okolia od emisija koje promet uzrokuje.

Navedena mjera planira osuvremeniti Zeljezni¢ki i cestovni vozni
park kroz nabavu novih vozila koji su u skladu s najviS§im
standardima sigurnosti i kvalitete, potom podiéi sigurnosne
standarde zra¢nog prijevoza te povecati broj plovila za nadzor
sigurnosti plovidbe i plovila za zastitu okolia. Osim toga, mjerom
se planira povecati sigurnost i zastita u urbanim podruéjima.
Sukladno navedenom moZemo zakljuditi da je ova mjera u skladu
s obvezama koje proizlaze iz medunarodnih i nacionalnih
strateSko-planskih dokumenata kao i medunarodnih ugovora, a
prvenstveno se odnosi na pobolj$anje uvjeta za kvalitetu Zivota
ljudi te o8uvanje sastavnica okolida od oneciS¢enja i degradacije.
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o  Zeljeznicku sigurnost ukljuciti u svaku fazu provedbe projekta na
temelju studije utjecaja, na strateSkoj razini, raznih opcija
infrastrukturnog projekta na ZeljezniCku sigurnost, kao jednog od
vaznih elemenata za izbor trase i konaénog rieSenja. U kasnijim
fazama projekta, provjerama Zeljeznicke sigurnosti treba detaljno
utvrditi elemente nesigurnosti projekta zeljeznicke infrastrukture i
predloziti korektivne mjere

o Zelieznicke kolodvore opremiti adekvatnim signalno sigurnosnim
i TK uredajima

o Zelieznicke pruge/kolodvore opremiti detektorima osovinskog
optereCenja, detektorima pregrijavanja osovina | ostalim
uredajima za povecanje sigurnosti u Zeljezni¢kim prometom.
Dodatne studije pokazat ¢e na kojm mjestima je
potrebno/opravdano postaviti takve uredaje

— U pogledu cestovne sigurnosti, Komisija je kao svoj op¢i cilj postavila nulti
broj nesreca sa smrtnim slu¢ajevima do 2050. godine. Revizija cestovne
sigurnosti mora se uskladiti sa Direktivom 2008/96 o sigurnosti cestovne
infrastrukture. Da bi se sigurnost na cestama u Republici Hrvatskoj
unaprijedila, potrebno je provoditi sliedece mjere:

o  Cestovnu sigurnost ukljuciti u svaku fazu pripreme, projektiranja,
gradenja, eksploatacije i odrZzavanja projekta, na strateskoj
razini, raznih opcija infrastrukturnog projekta na cestovnu
sigurnost, kao jednog od vaznih elemenata za izbor ruta i
kona¢nog rjeSenja. U kasnijim fazama projekta provjerama
cestovne sigurnosti treba detaljno utvrditi elemente nesigurnosti
projekta cestovne infrastrukture i predloziti korektivne mjere.

o  Gradnjom novih pjeSackih staza, odnosno nogostupa kojima bi
se omogucila lakSa pristupacnost kolodvorima, terminalima i
stajaliStima u javnom prijevozu, takoder potrebno je obratiti
pozornost na prometno tehniéke mjere na raskrizjima gdje se
odvija veCina prometa u gradskom prometu.

o Da bi se smanjio nepovoljan utjecaj u smislu nesreca,
pregledavat ¢e se i doradivati procedure kako bi se skratilo
vrijeme reakcije. Informativni kanali takoder ¢e se unaprijediti i
pojednostavniti te Ce se uvesti pracenje stanja na crnim totkama.

— Da bi se pomorski sektor razvijao na siguran i odrziv nacin, nuzno je
modernizacijom flote povecéati udio energetski ucinkovitijih plovila te
unaprijediti javnu uslugu traganja i spaSavanja na moru. Cilj je stalno
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podizati efikasnost sustava nadzora nad plovnim i plutaju¢im objektima.
Takoder je potrebno uspostaviti efikasan sustav pracenja rekreacijskih
plovila i manjih putni¢kih i teretnih brodova te osnaziti kapacitete za nadzor
pomorskih objekata jaanjem nadleznih inspekcijskih sluzbi. Sigurnost luka
i plovnih putova i sigurnosnu zastitu treba unaprijediti ulaganjima u objekte
sigurnosti plovidbe, sigurnosne uredaje i opremu, osiguravanjem potrebnih
dubina u lu¢kom podrucju te unaprjedenjem uvjeta plovnosti plovnih putova
i sluzbenih karata plovnih putova. Nuzno je razviti sustav ciljanih inspekcija
i tehnickih pregleda na pomorskim objektima i plovilima kako bi se
uspostavili najvisi medunarodni, europski i nacionalni standardi sigurnosti.
JaCanje struénih kapaciteta za inspekcijski nadzor pomorskog dobra
mogucée je ostvariti podizanjem efikasnosti sustava nadzora pomorskog
dobra.

— Radi podizanja razine sigurnosti na plovnim putovima, nuzno je, uz
uvodenije rijecnih informacijskih sustava (RIS) i pravovremene dostupnosti
toénih informacija o kretanju plovila, uspostaviti jasne procedure za mjere
koje treba poduzeti u slu€aju incidenata, kao i nadograditi postojece
sustave oznaCavanja i pracenja plovnosti unutarnjih plovnih putova. Iz
sigurnosnih razloga nuzno je modernizirati luke i opremiti ih suvremenim
sigurnosnim sustavima. U svrhu postizanja u€inkovitijeg nadzora sigurnosti
plovidbe i inspekcijskog nadzora te ugradnje i odrzavanja signalizacijskih
sustava na vodnim putovima, potrebno je povecati broj plovila za nadzor
sigurnosti plovidbe i plovila za zastitu okoliSa.

— Sigurnost i zastitu u urbanim podrucjima treba unaprijediti na najmanje
dvjema razli¢itim razinama:

o Utvrdivanjem i uklanjanjem crnih toaka kao 3to su Zeljezni¢ko-
cestovni prijelazi, signalizacija na pjeSackim prijelazima, uz
dodatnu zastitu pjeSaka i biciklista gradnjom novih nogostupa,
odnosno biciklisti¢kih staza na mjestima na kojima je to potrebno,
zatim gradnjom pjeSackih otoka kojima bi se skratila duljina puta
koji treba prijeéi, produljenjem rubnjaka gdje je to potrebno,
gradnjom novih pjeSackih staza, odnosno nogostupa kojima bi se
omogucéila lak$a pristupacnost kolodvorima, terminalima i
stajalistima u javnom prijevozu.

o  Osuvremenit ¢e se Zeljeznicki i cestovni vozni park namijenjen
javnom prijevozu. Jedan od prioriteta je i nabava novih vozila za
javni prijevoz koja su u skladu s najvidim standardima sigurnosti
i kvalitete i koja trebaju biti opremliena najsuvremenijim

Zagreb, kolovoz 2017.




StrateSka studija utjecaja na okoli§ Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.

ekologla

Kod

Opéa mjera

Opis mjere

Procjena utjecaja mjere na okoli$

sigurnosno-upravljacko-nadzornim  sustavima (npr.  video-
kamere). Infrastruktura i kolodvori/stajaliSta takoder ¢e se
modernizirati prilagodbama nuznima za podizanje sigurnosti i
pristupanosti  javnom prijevozu, a ugradnjom odnosno
postavljanjem nadzornih i upravljaékin uredaja povecat ¢e se i
sigurnost.

G4

Povecanie intermodalnosti
u putnickom prometu i
razvoj intermodalnih
putni¢kih &vorista.

Da bi se ostvarila odrZivost prometnog sektora u cjelini, vazno je povecati
interoperabilnost koja ¢e omoguditi koriStenje potencijala svakog vida prijevoza, a
osobito poticati modalnu transportnu promjenu prema aktivnim putovanjima
(biciklizam i hodanje), javnom prijevozu ifili prema shemama zajedni¢ke mobilnosti,
kao $to su bicikl i dijeljenje automobila (car-sharing) kako bi se smanjilo onecis¢enje
u gradovima. Treba uspostaviti mrezu intermodalnih terminala koja ¢e putnicima
omoguciti jednostavan prelazak s jednog u drugi vid prijevoza. Dobro osmisljena,
uravnotezena intermodalna mreZa klju¢na je da bi se ostvarila maksimalna efikasnost
cijelog sustava i neprilike korisnika svele na najmanju moguéu mjeru. Mjesto i oblik
svakog terminala odredivat Ce se prema elaboratima za konkretno podrucje (npr.
master-plan).

U sektoru cestovnog prometa vaZzno je omoguciti odgovarajucu razinu pristupacnosti
u skladu s potrebama, odnosno é&voridtima u gravitiraju¢im podruéjima (kao Sto su
morske, rijecne i zraCne luke, Zeljeznicki kolodvori, radna mjesta, poslovne zone itd.).
Vecdi broj parkiraliSnih mjesta povezanih sa sustavima javnog prijevoza, morskim,
rijeCnim i zraCnim lukama potaknut ¢e prelazak s jednog u drugi vid prijevoza u prilog
javnom prijevozu, a time i smanjiti broj uskih grla na cestama.

U Republici Hrvatskoj su u fazi pripreme ili provodenja odredeni
projekti kojima se promovira razvoj inteligentnih i integriranih
prometnih sustava: Integrirani javni prijevoz Grada Zagreba,
ZagrebaCke i Krapinsko-zagorske Zupanije, Projekt razvoja
integriranog prijevoza putnika i intermodalnog prijevoza tereta na
podrucju regije sjeverne Hrvatske (Varazdinska, Medimurska,
Koprivni¢ko—krizevacka Zupanija), Prometni sustav Grada Zadra:
Inteligentni prometni sustav i rekonstrukcija prometnica u Gradu
Zadru, Razvoj rijecke i dubrovacke regije.

Kao prioritet sektora javne gradske, prigradske i regionalne
mobilnosti u Europskoj uniji (Roadmap to a single European
transport area — Towards a competitive and resource-efficient
transport system, Europska komisija, 2011.) definirano je
uvodenje integriranih prometnih sustava u veéim gradovima i
njihovim predgradima ifili regionalnim podrugjima.

Prostorna i organizacijska racionalizacija luka i autobusnih
kolodvora, uspostavljanje sustava signalizacije i informiranja
razli¢itih oblika javnog gradskog i prigradskog prometa,
opremanije stanica javnog prijevoza i luka te pristanista popratnim
sadrZajima i uslugama, veéi broj parkiraliSnih mjesta, kao i
pracenje broja korisnika linija javnog prijevoza radi
prilagodavanja ruta i frekvencija sukladno potrebama,
neposredno pozitivno utjee na povecanje broja korisnika javnog
prijevoza, ekonomsku produktivnost javnih prijevoznika te
udobnost i sigurnost putovanja korisnika.

G.5

Koncept odrzavanja za
razlicite prometne sustave

Vlasnik nacionalne infrastrukture trebao bi imati koncept odrzavanja koji ée zajamditi
dugoro€nu odrZivost razligitih vidova prijevoza.

Potrebno je uspostaviti odgovarajuéi ustroj i organizaciju odrZavanja kako bi se
omogucila Zeljeznicka usluga koja bi bila efikasna i efektivna, odnosno odrZiva.
Koncept se mora izvesti iz svrhovitih i konkretnih analiza stanja u Hrvatskoj i drustvu
,HZ Infrastruktura d.0.0.“ uzimajuéi u obzir tehnicke i financijske uvjete, kao i potrebe
korisnika, kao $to proizlazi iz Direktive 2008/57/EZ o interoperabilnosti Zeljeznitkog

Kada se pouzdanost i sigurnost signalno-sigurnosnih uredaja
razmatraju u funkciji raspoloZivosti Zeljezni¢kog sustava, tada se
govori 0 pouzdanosti, raspolozivosti, mogucnosti odrZavanja i
sigurnosti, odnosno o procesu upravljanja tim komponentama.
Prva europska norma u tome kontekstu je spomenuta norma
HRN EN 50126, prema kojoj je raspoloZivost sposobnost
proizvoda za izvodenje potrebne funkcije pod zadanim uvjetima
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sustava unutar Zajednice te osnovnih medunarodnih normi koje se odnose na
Zeljeznicke primjene — Specifikacija i prikaz pouzdanosti, raspolozivosti, moguénosti
odrzavanja i sigurnosti (PROS) (npr. HRN EN 50126, Tehnitke specifikacije za
interoperabilnost Zeljeznickog sustava (TSI)).

Odrzavanje cesta neophodno je za oduvanje cesta u prvobitnom stanju, zastitu
obliznjih resursa te sigurnost korisnika, kao i udobnost putovanja duz rute. Potrebno
je uvesti sustav odrzavanja koji je efikasan i efektivan, odnosno odrziv i odlikuje se
prikladnim ustrojstvom i organizacijom. Koncept sustava odrzavanja mora se izvesti
iz svrhovitih i konkretnih analiza stanja u Hrvatskoj i relevantnih dionika uzimajuci u
obzir tehnicke i financijske uvjete te potrebe korisnika.

Koncept odrzavanja za pomorski sektor moze se podijeliti na odrzavanije luka i lucke
infrastrukture, s jedne strane, i odrzavanje flote, s druge strane. Potrebno je
uspostaviti odgovarajuci ustroj i organizaciju odrzavanja kako bi se omogucila usluga
pomorskog prijevoza koja bi bila efikasna i efektivna, odnosno odrziva. Koncept
sustava odrZavanja mora se izvesti iz svrhovitih i konkretnih analiza stanja u
Hrvatskoj i brodskih prijevoznika uzimajuci u obzir tehnicke i financijske uvjete te
potrebe korisnika.

u odredenome trenutku ili intervalu uz osigurane vanjske resurse.
Sukladno s tim raspolozivost Zeljeznitkog sustava jest
sposobnost omoguéivanja sigurnog tijeka prometa u funkciji
prijevoza putnika i robe u skladu s voznim redom.

Posljednjih godina izradene su mnoge studije i provedena
istrazivanja o Inteligentnim transportnim sustavima. Osim
pomaka u podrucju cestovne sigurnosti i rastereCenja prometa,
jo$ jedna beneficija ovih sustava ogleda se u reduciranju Stetnih
emisija i potrodnje goriva. Znadajan napredak u sigurnosti
prometa na cestama oCekuje se od razvoja i implementacije tzv.
kooperativnih sustava gdje se razmjenjuju podaci izmedu vozila
te izmedu vozila i infrastrukture, kako bi vozaci u svakom trenutku
bili informirani o situaciji na cesti.

Razvoj Republike Hrvatske u suvremenu pomorsku zemlju znadi
nuznost selektivnog i osmisljenog koriStenja raspolozivih
potencijala u cilju unapriedenja i osuvremenjivanja svih
djelatnosti pomorskog gospodarstva. Koncept odrZavanja za
pomorski sektor mora se provesti u skladu s odredbama
dokumenata zastite prirode, posebno uzimajuéi u obzir Program
mjera zastite morskog okoliSa i obalnog podrucja, Cije se mjere
odnose na odrZivo gospodarenje uz ouvanje bioraznolikosti
mora i obale.

Navedena mjera na strateSkoj razini ne generira utjecaje na
okoli§, ali se dugoro€no moze pozitivno odraziti na sastavnice
okolisa.

G.6

Podizanje energetske
ucinkovitosti prometnog
sustava

Prema smjernicama za razvoj transeuropske prometne mreze poticanje efikasne i
odrzive uporabe infrastrukture jedan je od prioriteta u razvoju infrastrukture. U tom
smislu, nuzno je podignuti razinu energetske efikasnosti i odrediti niskougljiéne izvore
energije i pogonske sustave kao prioritet. Daljnje studije imat ¢e za cilj analizirati
specifiéne zahtjeve.

ulaganjem u obnovu voznog parka oekuje se pozitivan utjecaj
na okoli$ na strateSkoj razini sagledavanja utjecaja. Pobolj$anje
prometnih sustava dovodi do reduciranja $tetnih emisija u zrak te
do smanjenja potroSnje goriva.

Za potrebe elektrinih vozila u prometu zahtijevat ¢e se dodatna
infrastruktura u vidu punjada baterija. Dodatne promjene
infrastrukture bit Ce potrebne i za buduéu elektrifikaciju
zelieznica. Vodik kao gorivo moze biti u obliku plina ili tekucine,
a infrastruktura koju zahtijeva moze se razvijati postepeno sa
zahtjevima trzista tako $to se za poCetak mogu uvesti sistemi za
toCenje vodika na postojeéim benzinskim stanicama.

Zagreb, kolovoz 2017.
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Biogoriva se mogu distribuirati putem postojec¢ih cjevovoda za
naftu i plin, kada i gdje je to moguce. Transport ukapljenog
naftnog plina od mjesta eksploatacije do benzinskih stanica
ukljuCuje kombinaciju cijevi, tankera, itd. (European Expert Group
on Future Transport Fuels, 2011.).

Razvoj infrastrukture, u smislu izvodenja konkretnih zahvata u
okoliSu, moZe imati nepovoljne ucinke na komponente okolisa,
$to Ce biti evidentirano u procesu procjene utjecaja zahvata na
okoli§. Ako izuzmemo infrastrukturne potrebe ova mjera ima
pozitivan utjecaj na kvalitetu zraka i kvalitetu zZivota ljudi uslijed
smanjivanja emisija Stetnih plinova.

Kada se govori o biogorivu treba imati u vidu nacine dobivanja
tog energenta, odnosno utjecaj tog procesa na okoliS. Zbog
nedefiniranog izvora biogoriva procjena utjecaja ostaje na ovoj
razini.

Zamijena zastarjelih plovila te nabava novih ekoloski i energetski
ucinkovitih plovila pozitivno ée utjecati na okolis, s obzirom da ¢e
se time smanijiti emisije Stetnih tvari u okoli§ i staklenickih plinova
u atmosferu.

G.7

Reorganizacija prometnog
sustava radi vece
financijske odrZivosti

Ugovori o javnoj usluzi, zaklju&eni u skladu s Uredbom EZ 1370/2007 kao i uvodenje
integriranog javnog prijevoza putnika, jedan su od osnovnih mehanizama kojima se
jaméi transparentnost i efikasnost usluge javnog prijevoza. Stoga je njihova Sira
primjena nuzna ne samo radi sukladnosti s Uredbom nego i kao prvi korak ka
podizanju odrzivosti hrvatskog prometnog sustava. Vrstu i trajanje ugovora o javnoj
usluzi treba odrediti na temelju analize svakog pojedinacnog slu¢aja u kombinaciji s
analizom postojecih internih modela, bilo radi provjere sukladnosti, bilo nakon
temeljite provjere tehnickih i financijskih uvjeta.

Rastuca financijska odrZivost jedan je od ciljeva transeuropske prometne mreze. Da
bi se taj cilj ostvario, nuzno je optimirati ustroj prometnih sustava i podiéi efikasnost
poslovanja i odrzavanja. Financijska odrZivost prometnog sustava ima za cilj smanjiti
ovisnost sustava o subvencioniranju iz javnih prihoda.

Tradicionalno se prometna infrastruktura gradi iz sredstava
prikupljenih javnim financiranjem, i to na razini regija, drzava ili
Europske unije. Na ovaj se nacin financira ve¢ina cestovnih ili
Zeljeznickih projekata koji se sada provode.

Uvodenjem novih postupaka u sferu javnih ugovora Komisija
pokuSava potaknuti vece sudjelovanje privatnog kapitala u
financiranju infrastrukturnih projekata.

Bijela knjiga prometa Europske unije iznosi niz preporuka
usmjerenih na postizanje integracije svih vrsta prijevoza u svrhu
ucinkovitijeg, odrzivog, konkurentnog, dostupnog prometnog
sustava koji je prakti¢an za korisnike. Neke od glavnih to¢aka su
promjena nacina prijevoza i komodalnost, moderna infrastruktura
i pametno financiranje, urbana mobilnost, korisnici u sredistu
prometne politike te globalna dimenzija prometa.

Navedena mijera na strateSkoj razini doprinosi pobolj$anju
kvalitete Zivota ljudi, dok ne generira negativne utjecaje na okolis.

G.38

Prilagodavanje pravnog
okvira i smjernica za
planiranje mjerodavnim

Zakonodavstvo i smjernice za planiranje moraju podrzavati razvoj sektora i slijediti
najbolju praksu i europske propise, osobito u podrudju sigurnosti, interoperabilnosti,
odrzivosti i zaStite okoli3a.

Zajedno s proSirenjem, odnosno razvojem prometnog sustava,
javlja se i novi imperativ — odrZivi razvoj. Cilj za postizanjem
odrzivog razvoja, po prvi put je uveden Amsterdamskim
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Kod

Opéa mjera

Opis mjere

Procjena utjecaja mjere na okoli$

zahtjevima i politikama
Europske unije

Cjelokupan zakonski okvir potrebno je uskladiti radi omogucavanja provedbe velikih
infrastrukturnih projekata, pojedine procedure potrebno je pojednostavniti, a definicije
uskladiti u svim zakonskim i podzakonskim aktima.

sporazumom, a postize se integriranjem ekolo$kih zahtjeva u
odgovarajute politike Europske Zajednice. Na sastanku
Europskog vije¢a u Goéteburgu dogovoreno je da je promjena
zastupljenosti pojedinaénih vidova prometa kljuéna tema
strategije odrzivog razvoja. Mjere predstavljene u Bijeloj knjizi
prometa Europske unije mogle bi se smatrati prvim osnovnim
korakom prema odrzivom prometnom sustavu. Kako bi sektor
prometa u Republici Hrvatskoj zadovoljio najviSe postavijene
standarde koji se odnose na sigurnost i zastitu okoliSa potrebno
je nacionalno zakonodavstvo uskladiti s medunarodno priznatim
dokumentima (smjernicama za odrZivo planiranje prometa).
Planirana mjera na ovoj razini nema utjecaj na sastavnice
okolisa.

G.9

Pripreme i prilagodba
zahtjevima Sengenskog
sporazuma

Mogucéi buduéi razvoj Hrvatske i susjednih zemalja koje ulaze u zonu Sengenskog
sporazuma povecat ¢e vaznost medunarodnog prometa. Prilagodavanje prometnih
sustava zahtijeva uklanjanje infrastrukturnih i administrativnih uskih grla.

Uklanjanje uskih grla prema susjednim zemljama izvan zone primjene Sengenskog
sporazuma doprinijet ¢e rastucoj vaznosti medunarodnog prometa na nekim
koridorima s medunarodnim vezama. Posebnim studijama ocijenit ¢e se tehnicki
uvjeti koje treba ispuniti u svakom konkretnom sluéaju.

Uginkovit medunarodni promet (uklanjanje uskih grla) dovodi do
poboljSanja uvjeta putovanja, smanjenja guzvi i vremena
putovanja kroz zemlje Europske unije. Time se pozitivno utjeCe
na kvalitetu putovanja, odnosno na zadovoljstvo korisnika.

G.10

Povecanje administrativnih
kapaciteta/obuka

Nedostatak administrativnih kapaciteta i propisno osposobljenog osoblja neki su od
kljuénih problema koji su uo€eni u prometnom sektoru i jedan od prioriteta kohezijske
politike Europske unije. Uvodenje novih tehnologija i povecanje zahtjeva za nadzorom
prometa i prometnih sredstava podrazumijeva nuznost osposobljavanja postojeceg
osoblja i novozaposlenih u skladu s njihovim specifiénim potrebama.

Navedena mjera pozitivno se odraZzava na socio-ekonomske
znaCajke, jer doprinosi novim radnim mjestima, a ujedno se
fokusira na jacanje postojecih kapaciteta s obzirom na buduéi
razvoj prometnih tehnologija.

G.11

PoboljSanje percepcije
prometnog sustava u
Hrvatskoj u javnosti

Stvaranje i promicanje pozitivne slike prometnog sustava u javnosti kao pouzdanog,
sigurnog i ekolodkog nacina prijevoza vazno je za poticanje potraznje, a time i
investicija. Kvalitetnija promidzba nalaZe postojanje potpunih i najnovijih informacija
te poznavanje infrastrukture, mogucnosti i razvojnih planova.

U sektoru cestovnog prometa iznimno je vazna obavijeStenost korisnika o stanju u
prometu i vremenskim uvjetima kako bi se informiranjem o alternativnim pravcima
smanjili zastoji u prometu, kao i broj nesreca. Takoder je vazno vozaCe obavjeStavati
o0 izmjenama postojecih propisa i novim propisima u sektoru koji je relevantan za
korisnike, kao i trenutno obavje$tavanje o incidentima na autocestama koji nalazu
voznju nizom dopustenom brzinom ili zabranu voznje odredenim pravcima. Iz tih je
razloga izuzetno vazno informacijsku tehnologiju i informacijske kanale neprestano
prilagodavati i obnavljati radi unaprjedenja cijelog sektora. Takoder je vazno medije
viSe ukljuciti u prenoSenje obavijesti.

Prostorna i organizacijska racionalizacija prometnog sektora uz
mjeru kojom se potiCe obavijeStenost korisnika o stanju u
prometu, neposredno pozitivno utjeCe na udobnost i sigurnost
putovanja korisnika.

Zagreb, kolovoz 2017.

12




StrateSka studija utjecaja na okoli§ Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.

ekologla

Kod

Opéa mjera

Opis mjere

Procjena utjecaja mjere na okoli$

U sektoru Zeljeznikog prometa iznimno je vazna obavijeStenost korisnika o kretanju
vlakova kako bi se omoguéilo adekvatno planiranje putovanja odnosno planiranje
rada gospodarskih subjekata i time povecala atraktivnost Zeljeznitkog prometa. Iz tih
je razloga izuzetno vazno informacijsku tehnologiju i informacijske kanale neprestano
prilagodavati i obnavljati radi unaprjedenja cijelog sektora. Takoder je vazno medije
viSe ukljuciti u prenoenje obavijesti.

U sektoru javnog prijevoza putnika iznimno je vazna obavijeStenost korisnika o stanju
u prometu i vremenskim uvjetima kako bi informiranjem o alternativnim pravcima
smanijili zastoji u prometu, kao i broj nesre¢a. Potrebno je uvesti moguénost planiranja
intermodalnih putovanja kako bi se omogucila bolja iskoristivost prometnog sustava
te pospjeSio prelazak s osobnog na javni prijevoz. Iz tih je razloga izuzetno vazno
informacijsku tehnologiju i informacijske kanale neprestano prilagodavati i obnavljati
radi unaprjedenja cijelog sektora. Takoder je vazno medije viSe ukljuciti u prenoSenje
obavijesti.

U sektoru pomorskog prometa nuzno je informacijske platforme kontinuirano
modernizirati i azurirati te integrirati kako bi se osigurali pouzdani i cjeloviti podatci i
informacije za sve korisnike. Takoder je potrebno uspostaviti u€inkoviti sustav
razmjene podataka iz maticnih registara zasnovan na principima interoperabilnosti,
integrirati upravljanje svih pomorskih ICT usluga u skladu s potrebama brodarske
industrije, lucke zajednice i gradana, unaprijediti usluge pomorske meteorologije,
uspostaviti mrezne usluge elektroni¢kog poslovanja za sve korisnike javnih usluga
(single window sustav), uspostaviti jedinstveni lucki informacijski sustav (PCS) u
lukama radi unaprjedenja poslovnih proces i podizanja konkurentnosti luka,
uspostaviti hidrografski informacijski sustav, razviti ICT rjeSenja za djelovanje kod
izvanrednih dogadaja na moru, razviti alate za sustavno upravljanje obalnim
podrucjem, posebice pomorskim dobrom, razviti infrastrukturu prostornih podataka
za obalno podrudje i pripadajuci akvatorij (MSDI), unaprijediti i razvijati nauticki
informacijski servis nlS kao javne i besplatne usluge sigurnosti plovidbe brodica i jahti.

G.12

Smanjenje negativnih
ekolo$kih utjecaja prometa

Na temelju pracenja stanja okoli$a, u¢inkovitog planiranja/provedbe infrastrukture i
uspostave nuznih mjera ekoloSke zastite (3to se odnosi i na oneciscenje zraka), treba
smanijiti negativne ekoloske i drustveno-ekonomske utjecaje prometnog sustava.
Ublazavanje negativnog utjecaja prometa na okoli§ mora se ostvariti veCom
energetskom ucinkovitosti, osobito uporabom izvora energije s niskim ili nultim
emisijama ugljikovodika. Stoga je potrebno ubrzati tranziciju prema vozilima s niskim
i nultim emisijama te modalnu transportnu promjenu prema aktivnim putovanjima
(biciklizam i hodanje), javnom prijevozu ifili prema shemama zajedni¢ke mobilnosti,
kao $to su bicikl i dijeljenje automobila (car-sharing) u svrhu smanjenja emisija buke,
kontinuiranog i iznenadnog zagadenja okoliSa te smanjenja otpada.

S obzirom da mjere G.12 i G.13 imaju isti sadrzaj, opis utjecaja
je jednak (dio utjecaja opisanih u mjeri G.6 odnosi se i na
predmetne mjere — uporaba izvora energije s niskim ili nultim
emisijama ugljikovodika).

Potreba za odrZivim prometnim razvojem, odnosno ukljuéivanjem
zaStite okoliSa i prirode u planiranje prometnih pravaca i
tehnologija odavno je prepoznata kao osnovni cilj strategija
prometnog razvoja u Europskoj uniji. Navedena mjera na
strateSkoj razini ne generira utjecaje na okoli§, no potrebno je
naglasiti pozitivan smjer u kojem mjera poti¢e razvoj prometa, a
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Za sprjeCavanje oneciS¢enja Jadranskog mora s pomorskih objekata i plovila
potrebno je obnoviti i modernizirati flotu brodova Cistaca, osigurati dostupnost usluga,
opreme i uredaja za operativno djelovanje, osobito za intervencije u slucaju
oneciS¢enja mora velikih razmjera. Takoder treba osigurati uvjete za odrzivu i
dostupnu uslugu prihvata i zbrinjavanja brodskog otpada i ostataka tereta sukladno
medunarodnim i EU propisima te ojacati nadzor upravljanja i unaprjedenja obrade
balastnih voda temeljem procjene rizika i sukladno medunarodno usuglasenim
smjernicama. Pravodobna reakcija za suzbijanje oneciS¢enja mora od osobite je
vaznosti obzirom da iznenadna oneciS¢enja mora mogu imati dalekosezne
posljedice. Potrebno je uspostaviti i kontinuirano odrZavati operativni oceanografski
modelski sustav neophodan za djelovanje kod prometno-tehnolo$kih incidenata i
intervencija kod iznenadnih one€i§¢enja mora u pomorskom prometu.

G.13

Prilagodavanije klimatskim
promjenama i njihovo
ublazavanje

Razvoj prometnog sektora u Hrvatskoj trebao bi uzeti u obzir potrebu da se smanji
emisija CO2, a time i ublazi utjecaj prometa na klimatske promjene. U isto vrijeme,
prometnu infrastrukturu i poslovanje treba izgraditi uzimajuéi u obzir moguée
posliedice klimatskih promjena i ekstremne vremenske uvijete na njima.

koji doprinosi zastiti sastavnica okoli$a te posebno kvaliteti Zivota
ljudi.

G.14

Unaprjedenje procesa
prikupljanja podataka

Za daljnji razvoj prometnog sektora potrebno je imati sve potrebne i kvalitetne
podatke neophodne za prometno planiranje. Sustav prikupljanja podataka potrebno
je pobolj$ati i pojednostavniti radi lakSeg pristupa podatcima. Potrebno je razmotriti
mogucnost planiranja centralne pristupne tocke kao jedinstvenog mjesta prikupljanja
i distribucije prometnih podataka u RH i iz ostalih zemalja u okruZenju.

Navedena mjere ne generira utjecaje na okoli$, ali se dugoro¢no
pozitivno odrazava na zadovoljstvo korisnika u prometu (pristup
podacima).

G.15

Povecanje
interoperabilnosti sa
susjednim zemljama

PoboljSanje interoperabilnosti hrvatskog prometnog sustava u svim sektorima sa
susjednim zemljama vrlo je vazno kako bi se osiguralo pravilno povezivanje i uévrstila
ulogu Hrvatske kao prometnog &voridta za Zapadni Balkan i srednju i isto¢nu Europu,
¢ime bi se povecala prometna potraznja na hrvatskom teritoriju.

Uskladivanje tehnickih standarda u razli€itim sektorima i pojednostavljenje postupaka
na graniénim prijelazima sa Sengenskim i neSengenskim zemljama primjeri su
zadataka koje treba poduzeti.

Kako bi se utvrdila uska grla i predioZila rjeSenja, potrebne su posebne studije u
svakom sektoru.

Navedena mjera pozitivno se odrazava na socio-ekonomske
pokazatelje Republike Hrvatske, posebno uzimajuéi u obzir ulogu
Hrvatske kao prometnog ¢voriSta za zapadni Balkan.

3.2.2

Analiza razvojnih mjera

Kod

| Mjera

| Opis mjere | Procjena utjecaja mjere na okoli$

Gradski, prigradski i regionalni promet

u2

Razvoj infrastrukture

Odgovaraju¢a analiza postojece situacije i oéekivanog razvoja prometnog | Kvalitetni prometni sustav (infrastruktura i usluge) od vitalnog je
sustava i druStveno-ekonomskog konteksta u gradskim i regionalnim | znadaja za funkcionalnost urbanih podruéja. To, osim Sto pridonosi
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podrucjima u perspektivi funkcionalne regije identificirat ¢e potrebe
sanacije/nadogradnije postojece infrastrukture ili stvaranja nove tamo gdje
razina mobilnosti to zahtijeva. S druge strane, to moze takoder znaditi
ukidanije ili funkcionalno smanjivanje nekih dijelova mreze gdje ogekivana
razina potraznje postaje irelevantna. Ulaganja u infrastrukturu ée se
prvenstveno fokusirati na javni prijevoz i nisku/nultu razinu emisije Stetnih
plinova i bit ¢e popratena komplementarnim politkama upravljanja
mobilnosti i intervencijama zajedno s odgovaraju¢om ITS infrastrukturom.

svim aspektima gradskog Zivota u vidu sigurne i efikasne mobilnosti
velikog broja ljudi, pove¢ava kvalitetu Zivljenja te ima i Siri ekonomski
utjecaj.

Unaprjedenje cestovne, ZeljezniCke, zratne i pomorske povezanosti,
osim Sto Ce pozitivno utjecati na sigurnost u prometu i osobnu
sigurnost, kroz fokus na nizu emisiju staklenickih plinova doprinosi
zastiti okolisa.

U3

Razvoj kolodvora i stajalista

Odgovarajuéa analiza postojeeg stanja i ofekivanog kretanja u
prometnom sustavu u socijalno-ekonomskom kontekstu u gradskim i
regionalnim podrucjima te u perspektivi Odrzivih planova gradske
mobilnosti /Integriranih prometnih planova identificirat ¢e se standardi
opremljenosti i gravitacijskog obuhvata za kolodvore/stajalista te potrebe
za sanacijom/nadogradnjom postoje¢ih kolodvora i stajalita ili
postavljanja novih tamo gdje to opravdava prometna potraznja. S druge
strane to moze znaciti ukidanje ili funkcionalno smanjivanje nekih
postojecih kolodvora i stajalista gdje se oCekuje da ¢e prometna potraznja
postati irelevantna. Razvoj kolodvora ée se prvenstveno usredotoditi na
poboljSanje pristupa putnicima, osobito osobama sa smanjenom
sposobno$¢u kretanja osiguravajuci sigurnost kretanja putnika i uvodenje
sustava za pruZanje svih potrebnih informacija i obavijesti.

Sanacijom/nadogradnjom postojecih stanica ili postavljanjem novih
zadovoljile bi se potrebe stanovnika gradova vezane za njihovu
mobilnost te bi se osigurali bolji i kvalitetniji uvjeti Zivota u gradu i okolici.
Moguéa su povecanja broja korisnika javnog prijevoza, ekonomska
produktivnost javnih prijevoznika te udobnost i sigurnost putovanja.
Prilagodba kolodvora osobama sa smanjenom sposobno$¢éu kretanja
uvelike bi doprinijela njihovoj veéoj mobilnosti, $to se posredno
pozitivno odraZzava na njihovu veéu socijalnu inkluziju.

U4

Odvajanje vidova prometa —
odredivanje prioriteta u
javnom prometu, eliminacija
uskih grla

Javni prijevoz (uglavnom autobusi i tramvaji) trebaju istodobno
prometovati s osobnim automobilima s obzirom da je raspoloZivi prostor u
gradovima ograni¢en. U ciliu povecanja ucinkovitosti javnog prijevoza
razina odvojenosti individualnog prijevoza automobilima i javnog prijevoza
povecat ¢e se gradnjom namjenskih traka za javni prijevoz ifili koridorima
namijenjenim za javni promet (za tramvaje i autobuse) denivelacijom na
kritiCnim krizanjima te provodenjem mijera s ciliem povecanja prvenstva
javnog prijevoza putem prometnog sustava upravljanja kao 3to su
semafori. Nadalje, prepreke i uska grla koja ometaju efikasan rad javnog
prijevoza bit ¢e uklonjene. Ovakve prepreke i uska grla obiéno uzrokuju
zastoje sredstava javnog prijevoza pa Cak mogu dovesti u pitanje i
cestovnu sigurnost (npr. Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi).

Povecéanje ucinkovitosti javnog prijevoza dovest ée do povecanja
koritenja javnog gradskog prijevoza te smanjenja koristenja osobnih
automobila, Sto bi posredno pozitivno utjecalo na kvalitetu Zivota ljudi u
gradu i okolici te smanjenje emisija COz2 i drugih zagadivaca.
Uklanjanje uskih grla koja ometaju efikasan rad javnog prijevoza
poboljSat ¢e aspekt sigurnosti prometovanja, $to moZe pozitivno
utjecati na smanjenje broja umrlih u prometnim nesre¢ama. Javni
prijevoz omoguéuje pristupacnost manjih regionalnih sredista i ruralnih
podrucja. S druge strane, stanovnistvu tih podruéja omogucuje se
pristup sredidtima rada i usluga.

U6

Stanice za punjenje
alternativnim gorivom

Alternativna goriva znatno su se unaprijedila u posljednjih nekoliko godina,
osobito po pitanju javnog prometa u gradskim i prigradskim naseljima.
Razmatrat ¢e se izgradnja mjesta za punjenje alternativnih goriva s ciliem
smanjenja potrodnje konvencionalnih goriva, emisije CO2 i otrovnih
Cestica, osobito kroz Sirenje elektriCne infrastrukture za punjenje i

Ova mijera ima pozitivan utjecaj na kvalitetu zraka uslijed smanjivanja
emisija plinova nastalih sagorijevanjem dizela i benzina.
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odrzavanje. U svakom sluCaju, kako bi se odredila odgovarajuca
tehnologija, potrebne su posebne studije u okviru koncepta funkcionalnih
regija.
Zeljeznicki promet
Ugradnja Europskog sustava za upravljanje zeljeznicom (European Train
Control System - ETCS) na pruge, osim onih opisanih u prethodnim
mjerama (,Elementi Zelieznicke mreze®), omoguéila bi povecéanje | Europska standardizacija upravljanja Zeljeznicom ima za cilj poveéanje
ETCS L1. L2 na ostalim interoperabilnosti Citave mreze. Ovisno o operativnom konceptu, ugradnja | interoperabilnost i olak3ati nabavu signalno-sigurnosnih uredaja.
R.15 ’ ETCS-a i sustava GSM-R-a (Global System for Mobile Communications — | Modernizacijom signalnih sustava unaprjeduje se upravljanje
prugama, GSM-R Rai Do . . | .
ailway) mogla bi biti izvediva i na drugim prugama hrvatske mreze | infrastrukturom i prometom.
(sveobuhvatne i one koje nisu dio TEN-T-a). Kroz specificne studije | Na strateSkoj razini navedena mjera ne generira utjecaje na okolis.
definirat ée se specificne potrebe i tehnicki parametri koje treba ispuniti u
svakom pojedinacnom sluéaju.
Ovisno o operativnom konceptu, elektrifikacija svih zeljeznic¢kih pruga u | Uvodenje ZeljezniCke elektrifikacije dovodi do smanjenja oneciscenja
Elektrifikacii . Republici Hrvatskoj omogucila bi povecanje uCinkovitosti postojeCe | zraka, s obzirom da kod zeljeznickih vozila na elektriéni pogon ne dolazi
R.16 ektrifikacia ostalih infrastrukture. Daljnje studije definirat ¢e specifine potrebe i tehniCke | do kemijskog oneciséenja.
pruga in e ce P © polrebe - ISK0G ON¢ ) — . .
parametre kao izvor elektriéne energije (osiguravajuéi okoliSnu | Potrebni razvoj infrastrukture za realizaciju ove mjere obraduje se u
ucinkovitost mjere) koje treba ispuniti u svakom pojedinaénom slucaju. procesu procjene utjecaja zahvata na okolis.
Studije pojedinacnih slucajeva (Licka pruga , Unska pruga, Lepoglavska
spojnica itd.) odredit ¢e potrebu obnovom i gradnjom novih pruga
kolodvora, stajalidta, uz one koje su ve¢ opisane u prethodnim mjerama,
uzimajuéi u obzir operativni koncept te gospodarske i ekoloSke aspekte.
Obnova, ostalih pruga, Kako bi se $to viSe povecala konkurentnost dalmatinskih luka i omoguéio | Razvoj infrastrukture, u smislu izvodenja konkretnih zahvata u okoliSu,
R.A7 kolodvora, stajalista i njihov daljnji razvoj potrebno je modernizirati Zeljezni¢ke pruge (Licka | moZe imati nepovoline ucinke na sastavnice okolida, Sto Ce biti
gradnja novih pruga i dionice od Dalmatinskih luka do Knina ) koje ih spajaju sa | evidentirano u procesu procjene utjecaja zahvata na okolis.
Mediteranskim koridorom u Republici Hrvatskoj buduéi da se jedino
Zeljeznicom moZze osigurati prijevoz velikih koliina tereta. Naknada za
koritenje Zeljezni¢ke infrastrukture mora biti proporcionalna emisiji te se
stoga povodi za principom da placaju oni koji one€idéuju.
Zelieznitki promet moze imati vaznu ulogu i u regionalnom prometu i u
regionalnim centrima koji nisu dio osnovne TEN-T Zeljeznicke mreZe zbog Gy . . < . -
L ) N . . Razvoj zeljezniCke mreze u gradovima moze dovesti do negativnih
postojeCe konfiguracije mreze u tim podrujima. Kroz koncept | .. koli& i prirodu na razini izvedbe konkretnih broiekata. dok
Regionalni promet, osim | funkcionalnih regija analizirat e se potencijal u gradovima kao to su Split, ufjecaja na OXOlIs I prirodu na T N projekata, |
R.18 Zagreba i Rijeke (Split Varazdin i Osijek te moguénosti koridtenja Zeljeznicke mreze unutar i | 5o M@ strateSkoj razini ova mjera razmatra kroz pozitivan utjecaj na
9 jeke (Split, j g ja zelj

Varazdin, Osijek, itd.)

izmedu funkcionalnih regija. Primjer pruge vazne za povezivanje unutar
funkcionalne regije je pruga Cakovec-Varazdin-Zabok-Zagreb koja
povezuje pod regiju Varazdin sa srediStem funkcionalne regije Sredisnja
Hrvatska sa Zagrebom gdje se gradnjom/obnovom pruge na relaciji

stanovniStvo ukoliko bi doprinijela boljoj povezanosti i potencijalno
organiziranom sustavu javnog prijevoza koji moZe smanijiti potrebe za
dnevnim migracijama osobnim automobilima.

Zagreb, kolovoz 2017.
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Varazdin —Lepoglava-Zabok moZe znagajno smanjiti trajanje putovanja
izmedu vecih centara funkcionalne regije.

Primjer pruge od regionalnog znadaja je Zeljeznicka pruga Cakovec-
Kotoriba-Koprivnica-Osijek koja ima svoj doprinos u regionalnom i
medunarodnom povezivanju te ujedno predstavlja najkracu vezu koridora
Vc s koridorima X i Xa te ostalim krakovima koridora V. Kako bi se Sto vise
povecala konkurentnost dalmatinskih luka i omogucio njihov daljnji razvoj
potrebno je modernizirati Zeljeznicke pruge (Li¢ka pruga i dionice od
Dalmatinskih luka do Knina ) koje ih spajaju sa Mediteranskim koridorom
u Republici Hrvatskoj buduci da se jedino Zelieznicom moze osigurati
prijevoz velikin koliCina tereta. Pove¢anjem konkurentnosti Zeljezni¢kog
sektora smanijit Ce se zagadenije okoliSa i omoguciti intermodalni prijevoz.
U tom pogledu radi definiranja opsega modemizacije dalmatinskih
Zeljeznickih pruga u sliedecem vremenskom razdoblju izradit ¢e se Studija
izvodljivosti kojom ¢e se odabrati optimalna varijanta modernizacije svih
dalmatinskih pruga.

Ovim studijama takoder ¢e se procijeniti potrebni tehnicki parametri za
svaki pojedinacni slu¢aj.

R.19

Unaprjedenja i novi
ranzirni kolodvori i
logisticki centri

Kroz nacionalni  koncept za teretnu logistiku te koncept funkcionalnih
regija na temelju procjena potraznje analizirat ¢e se potreba za razvoj
novih ranzirnih kolodvora i logistickih centara ili poboljanje postojecih
kako bi se povecao potencijal Zeljeznice u sektoru teretnog prijevoza.

Miera doprinosi boljem upravljanju teretom, dok se intenziteti utjecaja
na sastavnice okoliS$a mogu evidentirati prilikom definiranja i analize

konkretnih projekata.

Cestovni promet

Ro. 17

Razmatranje sustava
naplate cestarine u
Hrvatskoj

Sustav naplate cestarine u Republici Hrvatskoj uglavnom je u nadleznosti
Cetiri koncesionara s razliCitim nacinima naplate cestarina. Potreban je
jedinstven nacin naplate cestarine. Daljnje studije analizirat ¢e cijeli niz
postojeéih moguénosti, kao i moguénost uvodenja EETS ili EU vinjeta.

Prilikom realizacije mjere moze do¢i do potrebe za promjenom
odredenih propisa koji definiraju organizaciju prometnog sustava (npr.

Pravilnika o cestarini (NN 130/13)).

Ro.18

Razvoj koncepta za
odrzavanje cestovne
mreze (ukljuCujuci stanice
za odrzavanje)

Pokriveno opcom mjerom G.5

Opis utjecaja prikazan za mjeru G.5.

Ro.19

Javne ceste i povezivanje

Kako bi se osigurala kohezija teritorija i omogucio prikladan pristup
cestovnoj mreZi visoke razine usluZnosti, analizirat ¢e se status postojecih
javnih cesta i utvrditi potrebe za sanacijom istih. Jedan od primjera
povezivanja sa cestom visoke razine usluznosti je brza cesta od Cakovca
preko Varazdina, Ivanca, Lepoglave, Krapine do Zagreba. Glavni problemi
koji pogadaju ove kategorija cesta su nedostatak odrzavanja i financiranja.
Potrebno je postii uvjete za prikladno odrzavanje, posebno uzimajuéi u

Unaprjedenje sekundarnih i tercijarnih cesta u smislu redovnog
odrzavanja doprinosi kvalitetnijem prometnom sustavu koji pozitivno
utie€e na zadovoljstvo korisnika. Bolje povezivanje sekundarnih i
tercijarnih cesta s cestama viih kategorija vaznosti osigurava bolju

regionalnu pristupacnost.

Zagreb, kolovoz 2017.
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obzir postojece i predvidene razine prometa na ovim cestama. Koncept
funkcionalnih regija identificirat ¢e potrebe izgradnje takvih cesta, a
specifiéne studije definirat ée potrebne tehnitke parametre, uzimajuéi u
obzir ogekivanu potraznju, koncept naplate cestarine te ekonomske i
ekoloSke aspekte.

Dodatno, povezivanja izmedu otoka i kopna su nedovoljna i stoga
rekonstrukcija cestovnih veza i ostale prometne infrastrukture posredno
pozitivno djeluje na razvoj otoka.

Ro. 20

Razvoj koncepta
odmorista za cestovnu
mrezu visoke razine
usluznosti

Sukladno Direktivi 2008/96/EU dovoljan broj odmorista uz cestu veoma je
vazan za cestovnu sigurnost. Odmorista omogucuju vozadima da se
odmore i nastave putovanje potpuno koncentrirani. Stoga kao sastavni dio
upravljanja sigurno$¢u cestovne infrastrukture treba osigurati dovoljan
broj sigurnih parkiralista. Premda je ve¢ izgraden odreden broj usluznih
objekata uz autoceste i brze ceste, jo3 uvijek ih nema dovoljno ako se
uzme u obzir povecanje prometa, pogotovo tijekom turisticke sezone.
Nadalje, Direktiva 2010/40/EU navodi da je potrebno poboljSati
infrastrukturu sigurnih parkiralidta za kamione i autobuse. Istovremeno se
planira obnova starih parkiraliSta novim objektima (benzinskim postajama,
restoranima, toaletima, igralistima, elektri€nim punionicama. ).

Na strateskoj razini, mjera ne generira utjecaje na okoli$. U skladu je s
Direktivom 2008/96/EU o sigurnosti cestovne infrastrukture, odnosno
sa smjernicama Europske unije za sigurniji promet. Potencijalni utjecaji
na sastavnice okolisa evidentirat ¢e se prilikom definiranja konkretnih
projekata.

Ro. 21

Upravljanje i nadzor
prometa, brojanje
prometa i informacijski
sustav

Potrebno je uvesti nove tehnologije za poboljSanje metoda i nacina
prikupljanja informacija kako bi se osiguralo da informacije koje se prikupe
0 upravljanju prometom sadrzajno i po kvaliteti zadovoljavaju
medunarodnu razinu. Nove tehnologije, izmedu ostaloga, omogucuju
prikupljanje podataka u stvarnom vremenu i kontrolu prometnih uvjeta.
Kako bi se iskoristile prednosti novih tehnologija, analizirat ¢e se potreba
za novim centrima za centralizirano upravljanje prometom koji bi bili
opremljeni najnovijim rjeSenjima sustava ITS (Intelligent Transportation
Systems - Inteligentni transportni sustavi). Upravljanje i nadzor prometa u
ovom trenutku najveCi je problem u vec¢im gradovima, no kroz koncept
funkcionalnih regija utvrdit ée se daljnje mogucnosti uvodenja ove mjere.
Upravljanje i nadzor prometa ima posebnu vaZnost pri upravljanju
incidentnim situacijama i prometnim guZvama na vrhuncu turisticke
sezone. Navedeno ¢e omoguciti kvalitativno poboljSanje planiranja i
nadzora alternativnih trasa, informacija za putnike, kontrole prometa i
prikupljanje podataka o zagu3enju u stvarnom vremenu.

Uvodenje inteligentnih transportnih sustava, kojima se poboljSava
upravljanje i nadzor prometa posebno u periodima povecanog prometa,
doprinosi sigurnosti putovanja korisnika.

Ro. 22

Plan razvoja ¢vorista

Kako bi se poboljSala povezanost s cestovnim mrezama visoke razine
usluznosti, potrebno je napraviti plan razvoja €vorista. Plan ¢e uzeti u obzir
funkcionalnost svake ceste i prema tome ¢e se utvrditi broj i lokacija
Cvorista kako bi se izbjegao na primjer veliki volumen lokalnog prometa na
medugradskim koridorima to bi moglo pogorsati razinu usluge. Razmatrat

Plan razvoja ¢vorista doprinijet ¢e boljoj organizaciji prometa, manjim
guzvama i zadrzavanju automobila na uskim grlima, $to ¢e doprinijeti
zadovoljstvu korisnika te boljim uvjetima u okolisu.

Zagreb, kolovoz 2017.
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¢e se i specificni sezonski zahtjevi turistike sezone. Novi sustav naplate
potrebno je predloZiti i ocijeniti.
Ro. 23 Sigumost cestovnog Pokriveno op¢om mjerom G.3
prometa
Razvoj mreZa do
Ro. 24 mtermodalmh Cvorista, Pokriveno optom mjerom G.4
aglomeracije u skladu s
potraZnjom
Pobolj$anje Procjena utjecaja op¢ih mjera daje se u poglaviju 7.2.1.
Ro. 25 |nteroperabllnovs f . Pokriveno opc¢im mjerama G.4 i G15
(intermodalna ¢vorista,
P&R postrojenja, itd.)
Ro. 26 ?&T}?eme Uecaja na Pokriveno op¢im mjerama G.12 i G.13
Ro. 27 Energetska uinkovitost Pokriveno op¢om mjerom G.6
Zraéni promet
Pristupa¢nost zragnih . . , . L o . .
A10 luka P Pokriveno optom mjerom G.2. Procjena utjecaja op¢ih mjera daje se u poglaviju 7.2.1.
Jedan od glavnih cilieva Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske | Razvoj najvisih standarda sigurnosti zraénog prometa smanjit ce
je razvoj najviSih standarda sigurnosti zratnog prometa na medunarodnoj, | opasnost od nesre¢a i drugih negativnih posljedica u zraénom prometu.
. . regionalnoj i nacionalnoj razini kako bi se ucinkovito smanijile opasnosti u | PoboljSanje kvalitete usluge ¢e imati pozitivan utjecaj na intenzitet
A1 Sigurnost zracnih luka . o . o . AT . . .
zraénom prometu, smanjila moguénost nesreca i ograniile negative | poslovanja avioprijevoznika. Posredan utjecaj ove mjere ogleda se u
posljedice takvih nesreca. Infrastruktura zracnih luka i zrakoplovi moraju | neutralnom utjecaju na ukupno kretanje stanovnika podruéja odakle
zadovoljavati medunarodne sigurnosne standarde. dolaze korisnici zraénog prijevoza.
. . . T, . .. | PoboljSanje ucinkovitosti i odrzivost sustava upravijanja zracnim
Zatvaranje ili izmjena Kako bi se poboljSala u€inkovitost i odrZivost sustava, potrebno je razviti e DA o L
oy " .y . X ... | lukama pozitivno e se odraziti i na intenzitet njihova poslovanja. Time
A13 uloge/vlasnistva nove strategije upravljanja zracnim lukama, istovremeno razmatrajuci

regionalnih zraénih luka

moguénost promjene uloge/vlasnistva neodrzivih zraénih luka.

se posredno moze utjecati na poboljSanje socio-ekonomskih trendova
u naseljima u kojima se zraéne luke nalaze.

Pomorski promet

M1

Povecanje
intermodalnosti i
pristupacnosti

Modalni udio pomorskog prometa jo$ je uvijek vrlo nizak u odnosu na
cestovni promet. Taj se udio moZe povecati povecanjem intermodalnosti
te pobolj$anjem pristupa.

Razvoj nacionalnih luka mora se povezati s razvojem intermodalne
infrastrukture (cestovna i Zeljeznika povezanost i logistiCke zone).
Potrebno je razmotriti planirano proSirenje i sve mogucnosti koje nudi
odredena lokacija za daljnji razvoj.

Unaprjedenje organizacijskih i operativnih postavki sustava te
uspostava intermodalnog transportnog sustava od posebnog su
znaCaja za otoCne sredine i naselja zaobalja, tako $to se povecanjem
broja intermodalnih ¢&voriSta pozitivno utje€e na integraciju i
uskladivanje razli¢itih tipova javnog prijevoza, ¢ime se omogucuje laksi
i brZi dotok i protok roba i usluga.

Zagreb, kolovoz 2017.
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M.2

Provedba projekata
,Morske autoceste"

lako ve¢ postoje RO-RO linije koji povezuju hrvatske i talijanske luke,

projekti ,Morske autoceste” tek se trebaju provesti na strukturiran nacin u

Hrvatskoj. Faze provedbe projekata ,Morske autoceste u Hrvatskoj su

sliedece:

e odredivanje glavnih koridora u suradnji s EK-om (kombinirane
kopneno- pomorske rute)

e nadogradnja hrvatskih luka na koridorima za prihvacanje cestovnog i
Zeljeznickog (RO-RO) prometa ako za tim postoji potreba te

e nadogradnja u slugaju potrebe cestovnih i zraénih veza od i prema
luci.

Koncept ,morskih autocesta“ potrebno je uskladiti s logistickim konceptom

(opta mjera G.1), no i razmotriti efekt koji mogu imati na onecis¢enje

zraka.

Projekt ,morskih autocesta“ od velikog je interesa za drzave Clanice
Europske unije, nastao s namjerom da se preusmijere tereti s
opterecenih cestovnih mreza na morske putove radi kraceg vremena
putovanja i smanjenih troSkova prijevoza uzrokovanih prezagusenim
cestovnim sustavom. U tom kontekstu posebno su istaknute prednosti
priobalnoga prometnog povezivanja koje, uz ostvarenje velikih
ekonomskih u€inaka, znatno mogu pridonijeti integraciji, koheziji i
gospodarskom razvoju cijele Europe (T. P. Jugovi¢, R. Susan, 2013.).
S druge strane, kada govorimo u utjecaju na okoli$ i prirodu, potrebno
je detaljno istraZiti podrucje Jadrana i definirati rjeSenja koja nece
degradirati morski okoli§. Potencijalne prijetnje projekta ,Morske
autoceste” mogu biti zna¢ajne za bioraznolikost mora, posebno morske
sisavce i gmazove, ali i ostale vrste. Osim uznemiravanja vrsta,
navedeni projekt moze dovesti do oneciS¢enja morskog okolisa
(prvenstveno zraka, ali i vode uslijed mogucih akcidenata), znacajnog
povecanja buke te unosa i Sirenja stranih invazivnih vrsta.

M.4

Objekti za preuzimanje
goriva za brodove na plin
i ekobrodove

Hrvatska brodska flota modernizirat ¢e se kako bi se razvilo energetski
u€inkovito  ekobrodarstvo  stimuliranjem  nabave/izgradnje  novih
ekobrodova i prilagodavanjem postoje¢ih brodova u skladu s najvis§im
ekoloskim standardima i MARPOL 73/78 Prilog VI — Propisi za
spre€avanje oneCiS¢enja zraka s brodova. Usporedno s razvojem
ekobrodarstva potrebno je razviti objekte za preuzimanje goriva za
brodove na plin i ekobrodove.

Modernizacija hrvatske brodske flote sukladno odredbama MARPOL
konvencije ima potencijal pozitivno djelovati na kvalitetu morskog
okolisa, uslijed uvodenja pravila kojima se u najve¢oj mogucéoj mjeri
sprjeCava oneciS¢enje zraka, ali se umanjuje i rizik od drugih
potencijalnih  akcidenata koji mogu rezultirati oneciS¢enjem
/zagadenjem morskog okoli8a.

M.5

Sigurnost na moru

Pokriveno opéom mjerom G.3.

Procjena utjecaja opéih mjera daje se u poglavlju 7.2.1.

M.6

PoboljSanje dostupnosti
otoka, razvoj luka

Javni prijevoz u obalnom linijskom putni¢kom prometu smatra se jednim
od kljuénih faktora u segmentu pomorskog prometa s obzirom da
osigurava stalnu i redovitu povezanost otoka i kopna i izmedu samih
otoka, a bez njega odrZivi razvoj naseljenih otoka bio bi ugroZen. Za
pravilno obavljanje pomorskog javnog prometa nuzno je osigurati
sigurnost, redovitost, pouzdanost i udobnost te koordinirati te usluge
medusobno i s integriranim prometnim sustavom na kopnu. Luke se
moraju prilagoditi i ako je potrebno i nadograditi za potrebe obalnog
linijskog putni¢kog prometa, a dostupnost i povezanost s lukama potrebno
je pobolj3ati.

Bolja dostupnost otoka omogucit ¢e se kroz razvoj luka javnog prometa,
§to ¢e posredno utjecati na socijalnu, gospodarsku i ekolodku odrzivost
otoka i obale. Dobrobiti ¢e se o€itovati kroz razvoj poslovnih aktivnosti
na otoku, Sto ¢e doprinijeti poboljSanju demografske slike na otocima.
Kvaliteta ¢e se poboljSati kroz prilagodbu i nadogradnju postojece
infrastrukture, pri ¢emu paznju treba obratiti kod planiranja buducih
aktivnosti u obalnom pojasu koje je vrlo osjetljivo zbog svoje prirodnosti
i vizualnih kvaliteta.

M.7

Razvoj drugih luka (npr.
Korcula, Pula...)

Republika Hrvatska ima 409 luka otvorenih za javni promet od kojih 95
imaju bar jednu brodsku liniju. Osim 6 glavnih luka od osobitog
(medunarodnog) gospodarskog interesa, postoje brojne Zupanijske i
lokalne luke. Njihov razvoj je vaZan za odrZivost otoka, kao i turizma. U

Razvoj luka javnog prometa kroz njihovu nadogradnju i rekonstrukciju
moze pozitivno utjecati na zapoSljavanje i poduzetnistvo, posebno u
vrijleme sezone. Posredni utjecaji bit ¢e vidljivi kroz povecanje
ekonomske produktivnosti uslijed transporta osoba i roba te posljediéno

Zagreb, kolovoz 2017.
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podruéjima gdje je to od vaznosti, postojece javne luke u zemlji trebaju se
prilagoditi za primanje obalnih linijskih putnickih brodova, a luke znacajne
za turizam moraju se osposobiti za primanje manjih brodova na kruznim
putovanjima. Potrebu za nadogradnjom i rekonstrukcijom postojecih
Zupanijskih i lokalnih luka za potrebe lokalnog stanovnistva te za turiste
potrebno je uskladiti s nacionalnim planom razvoja morskih luka.

ekonomske vitalnosti i regeneracije otoka i naselja u zaobalju.
Osuvremenjivanje i gradnja nove infrastrukture luka poboljSat ce
komunikaciju s otocima i s drugim lukama u regiji. Negativni utjecaji
praceni razvojem luka odrazit ¢e se kroz buku na obalnom podrudju i
morskom okoliSu te potencijalnim Sirenjem invazivnih vrsta u morskom
okolisu.

M.14

Razvoj luka posebne
namjene (luka za
brodogradnju, nauticki
turizam, vojne luke,
industrijske luke, ribarske
luke, sportske luke)

Ovisno o naravi svojih aktivnosti, luke posebne namjene Klasificirane su
kao luke za brodogradnju, nauticki turizam, vojne luke, industrijske luke,
ribarske luke i sportske luke. S obzirom da se hrvatska obala razvija kao
turistiCka destinacija i luke posebne namjene trebaju se razvijati u tom
smjeru: nove nauti¢ke luke, suhi dokovi i privezidta za plovne objekte.
Ribarske luke na otocima potrebne su za odrzivi razvoj otoka. Industrijske
luke uglavnom su obale vezane za industrijska postrojenje u zaledu luke,
kao §to su termalne elektricne centrale i rafinerije nafte. Ribarske luke na
otocima potrebne su za odrzivi razvoj otoka. Industrijske luke uglavnom
su pristaniSta za industrijska postrojenja, kao Sto su termalne elektri¢ne
centrale i rafinerije nafte.

Daljnja analiza utvrdit ce moguce mjere vezane za razvoj luka posebne
namjene te odrediti njihovo prvenstvo uzimajuéi u obzir stvarne potrebe i
potencijal prema o€ekivanoj potrazniji.

Luke posebne namjene razlikuju se medusobno u nizu aktivnosti koje
generiraju utjecaje. Industrijske luke fokusirane su na ekonomsku
isplativost puta i robe. One raspolazu vlastitom obalom i vlastitim
radnicima, stoga se brodovi minimalno zadrzavaju u luci $to doprinosi
snizenju vozarina. Luke za brodogradnju ¢ine vaznu i neophodnu
industriju koja se smjestila na moru, stoga su vazan gospodarski
¢imbenik. Sportske luke namijenjene su mjesnom stanovnistvu za
potrebe vezivanja i sidrenja malih plovila. Ta plovila ne predstavijaju
opasnost za okoli§, no efekt koji veci broj plovila stvara u zatvorenom
akvatoriju, mogu predstavljati znacajan izvor onecis¢enja. Ribarske
luke takoder utjeCu na gospodarski razvoj. Luke nauti¢kog turizma
vezane su uz teritorij grada i naselja u akvatoriju.

Razvoj luka dovodi do promjena u okoliSu, stoga je njihovo planiranje
nuzno ograniciti na podruja koja su ve¢ pod antropogenim pritiskom,
gdie je to moguce. Takoder, buduéi razvoj treba uskladiti s
istraZivanjima koja se planiraju na Jadranu a imaju za cilj zatitu
bioraznolikosti mora.

M.16

Staviti u funkciju
gospodarskog razvoja
neiskoristene i napustene
bivSe industrijske, vojne ili
sli¢ne objekte

Neke vojne, industrijske i brodogradiliSne luke nisu u upotrebi. Potrebno
je odluciti kako te neupotrebljavane ili napustene luke staviti u svrhu
ekonomskog razvoja (turizma, ribarstva i manjih industrija). Daljnje analize
utvrdit Ce moguce mjere u tom pogledu i odrediti prioritete uzimajuéi u obzir
zahtjeve zastite okoliSa i stvarne potrebe te potencijal prema ocekivanoj
potraznii.

Luke posebne namjene koje nisu u uporabi potrebno je prenamijeniti
odnosno dati im novu funkciju. Time bi se poboljSala kvaliteta zivota
ljudi u obliznjem podrucju, posebno ako bi se one koristile u ekonomske
svrhe (ribarstvo i industrija). Takoder, na podruéju navedenih luka
moguée su i organizacije javnih manifestacija i drugih kulturnih
dogadanja, stoga njihova funkcija ne mora biti striktno vezana za
gospodarsku djelatnost.

Promet unutarnjim plovnim putovima

Unaprjedenje plovnog
puta rijeka Dunava i
Drave do Osijeka

Dunav i Drava dio su TEN-T koridora Rajna - Dunav. Ukupna duljina kojom
Dunav prolazi kroz Republiku Hrvatsku iznosi 137,5 km. Kao pritok
Dunava, Drava se takoder smatra medunarodnim plovnim putom do
Osijeka. Vazno je stoga osigurati plovnost ovih medunarodnih rijeka u
skladu s potrebnim razinama plovnosti prema klasi VIc za Dunav i IV za
Dravu do luke Osijek prema Europskom sporazumu o glavnim unutarnjim
plovnim putovima od medunarodnog zna€aja. U svrhu ispunjenja zahtjeva

Realizacija navedene mjere imala bi potencijalno pozitivan utjecaj na
gospodarstvo, medutim ujedno i negativan utjecaj na okolis i prirodu.
Podru¢je Drave zna¢ajno je za mnoge divlje vrste (posebno se istiCu
njene obale koje su od velikog zna€aja za gnijeZzdenje bregunica), a
navedena mjera ima potencijal ugroziti staniSne uvjete na podrucju
prosirenja rijeke za zadovoljavanje plovnosti.

Zagreb, kolovoz 2017.
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StrateSka studija utjecaja na okoli§ Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030. —
Kod Mjera Opis mjere Procjena utjecaja mjere na okoli$
za plovnost povecat ¢e se dimenzije plovnih putova i eliminirati uska grla
(koristeCi izmedu ostaloga jaruzanje ifili izgradnju novih struktura plovnih
putova).
Potencijalna realizacija mjere moze rezultirati zahvatima u prostoru koji
bi mogli znacajno utjecati na okoli§. Prilikom definiranja aktivnosti za
Rijeka Sava ne ispunjava cijelom svojom duljinom na teritoriju Republike | provedbu mjere potrebno je konzultirati struéna tijela kako bi se na
1.2 Unaprijedenje Save Hrvatske medunarodne zahtjeve za plovnost plovnih putova prema | planskoj razini sagledali utjecajii rizici koji bi mogli nastati provedbom
sporazumu AGN. mjere.
Kao i u prethodnom slu€aju, navedena mjera pozitivno bi se odrazila
na gospodarstvo.
1.8 S.|gurr?ost,"RI.S, sustav Pokriveno op¢om mjerom G.3
signalizacije itd.
Interoperabilnost, Procjena utjecaja opcih mjera daje se u poglavlju 7.2.1
1.9 pristupacnost drugim Pokriveno op¢im mjerama G.4 i G.15 o
vidovima prometa
11