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Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture ustrojeno je temeljem Zakona o
ustrojstvu i djelokrugu ministarstava i drugih sredisnjih tijela drzavne uprave (N.N. br.
150/11), kojeg je Hrvatski sabor donio na sjednici 22. prosinca 2011. godine.
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture obavlja upravne i druge poslove koji
se odnose na: unutarnji medunarodni pomorski, nauticki, cestovni, zeljeznicki, zracni
i poStanski promet; sustav prometa ZiCarama, uspinja¢ama i vu€nicama te promet na
unutarnjim vodama s infrastrukturom tih vidova prometa; planiranje, izradu i provedbu
strateSkih dokumenata i projekata prometne infrastrukture, predlaze strategiju razvoja
svih vidova prometa; zastitu mora od oneciS¢enja s brodova; morske luke, pomorsko
dobro i utvrdivanje granica pomorskog dobra, pomorsko osiguranje i pomorske
agencije; luke na unutarnjim plovnim putovima; kopnene robno-transportne centre;
zrane luke; prijevozna sredstva osim onih poslova koje ulaze u djelokrug rada
drugih ministarstava; elektronicke komunikacije (telekomunikacije i radijske
komunikacije) i postu; inspekcijske poslove: sigurnosti plovidbe na moru, unutarnjeg i
medunarodnog cestovnog prometa i cesta, osim poslova iz djelokruga Ministarstva
unutarnjih poslova, sigurnosti Zeljeznickog prometa, sigurnosti prometa zi¢arama,
uspinjaCama i vucnicama, sigurnosti zraCne plovidbe i sigurnosti plovidbe na
unutarnjim vodama.

Ministarstvo obavlja upravne i druge poslove koji se odnose na: elektroniCke
komunikacije (telekomunikacije i radijske komunikacije) i postu, informacijsko drustvo
i poStanske usluge, pripremanje nacrta prijedloga zakona i drugih propisa iz podrucja
elektroniCkih komunikacija i poStanskih usluga, osiguravanje i provodenje utvrdene
politike i primjenu zakona i drugih propisa iz podrucja elektronickih komunikacija i
postanskih usluga, predlaganje strategija, studija, smjernica i programa razvoja
elektronickih komunikacija i postanskih usluga u Republici Hrvatskoj te predlaganje
akcijskih planova za njihovu provedbu, izradu analiza i izvje$¢a o stanju u podrucju
elektronickih komunikacijskih mreza i usluga te postanskih usluga, prijedloga mjera i
planova za razvoj i poboljSanje stanja u podrucju elektroni¢kih komunikacija,
informacijskog drustva i nacionalne informacijske infrastrukture te postanskih usluga,
suradnju u pracenju, utvrdivanju i analizi pokazatelja razvoja informacijskog drustva,
predlaganje projekata i programa razvoja informacijske i komunikacijske tehnologije
(ICT) i usluga informacijskog drustva, suradnju u planiranju, uskladivanju i provedbi
aktivnosti razvoja nacionalne informacijske infrastrukture, pripremu prijedloga mjera i
planova za poticanje razvoja i poboljSanje stanja na trzistu ICT usluga, aplikacija i
proizvoda te u ICT infrastrukturi, pruzanje stru¢ne potpore u analitiCkom pregledu i
ocjeni uskladenosti zakonodavstva Republike Hrvatske s pravnom stecevinom
Europske unije te sudjelovanje u radu europskih i medunarodnih organizacija i
institucija u podrucju elektronic¢kih komunikacija, informacijskog drustva i postanskih
usluga, te njihovih upravnih i radnih tijela i strucnih skupina, sudjelovanje na
medudrzavnim sastancima i pregovorima iz podrucja elektroni¢kih komunikacija,
informacijskog drustva i postanskih usluga; inspekcijske poslove: poste, unutarnjeg i
medunarodnoga postanskog prometa.

Ministarstvo obavlja upravne, stru¢ne i druge poslove koji se odnose na organiziranje
izrade stratesSkih infrastrukturnih projekata i investicijskih programa za sve vidove
prometa, od posebnog znacenja za Republiku Hrvatsku i pripremanje prijedloga Vladi



Republike Hrvatske za njihovo odobravanje i provedbu; organiziranje odgovarajucih
velikih infrastrukturnih investicijskih radova u izgradnji objekata i uredaja prometne
infrastrukture, osim njihove rekonstrukcije i odrzavanja, i drugih odgovarajucih
krupnih infrastrukturnih radova od znacCaja za odrzivi razvitak Republike Hrvatske koji
se u cijelosti ili u ve¢oj mjeri financiraju sredstvima drzavnog proracuna, te uskladuje
aktivnosti drugih subjekata u izgradnji takvih objekata i prati i kontrolira te investicije,
te obavlja stru¢ne poslove koji se odnose na pokretanje, uskladivanje i nadzor
poslova odredenih aktima i propisima kojima se ureduje ukupni razvitak prometa.

Sukladno organizacijskoj klasifikaciji Ministarstvo je razdjel oznake 065 s pet glava:
06505 Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture,
06545 Agencija za obalni linijski pomorski promet
06550 Agencija za vodne putove
06551 Agencije u prometu i infrastrukturi

RKP 45228 Agencija za sigurnost Zeljezni¢kog prometa

RKP 45084 Agencija za istrazivanje nesreca i ozbiljnih nezgoda zrakoplova
06560 Hrvatski hidrografski institut

Visoko razvijen, efikasan, siguran, ekoloski prihvatljiv i moderan prometni i
komunikacijski sustav, potpuno integriran u mrezu glavnih medunarodnih prometnih
pravaca, koji najbolje iskoriStava prometni i geografski polozaj Republike Hrvatske i
zadovoljava potrebe teretnog i putniCkog prijevoza.

Misija Ministarstva je stvoriti uvjete i izgraditi kapacitete koji Ce osigurati izradu
kvalitetnih zakona i ostalih propisa te njihovo provodenje vezano uz zastitu mora,
pomorsko dobro i vodne putove unutarnjih voda, osiguranje prometne povezanosti
otoka medusobno i s kopnom, posti¢i visoku razvijenost elektronickin komunikacija i
trzista poStanskih usluga, organizirati izradu strateSkih infrastrukturnih projekata i
investicijskin programa od posebnog znaCaja za Republiku Hrvatsku, organizirati
radove na izgradnji suvremene prometne infrastrukture, koja ¢e prometno povezati
sve regije i razviti sve vidove prometa uz visok stupanj profesionalnosti i sigurnosti u
pruzanju prijevoznih usluga te poduzimanje svih mjera zastite okoliSa u transportu.

1. Odrzivi razvoj prometnog sustava
1.1. Ujednacen razvoj prometne infrastrukture
1.2. Visoka kvaliteta prometa i razvijeno trziSte prometnih usluga
1.3. Visoka razina sigurnosti u prometu
1.4. Zastita okoliSa u transportu
2. Razvoj elektronickih komunikacija i poStanskih usluga
2.1. Visoka i ujednacCena razvijenost Sirokopojasnog pristupa internetu
2.2. Visoka kvaliteta i razvijeno trziSte postanskih usluga

j prometnog sustava




Razvijen prometni sustav olakSava i poti€e mobilnost ljudi i roba te, smanjivanjem
prometne izoliranosti, omogucava rast produktivnosti i stvara predpostavke za
uravnotezZen regionalni razvo;.

Dostupnost infrastrukture temeljna je pretpostavka rasta zaposljavanja jer utjeCe na
kvalitetu i raznovrsnost poslovnih prilika, ali i sveukupnu privlaCnost zemlje za
poslovanje i investicije kao i njezinog djelotvornog uklju€ivanja u zajednicko trziSte
EU. Trajni cilj Ministarstva je razvoj svih vidova prometa: cestovni, zracni, Zeljeznicki,
pomorski i promet vodnim putovima unutarnjih voda. Ulaganjem u izgradnju novih i
modernizaciju postoje¢ih mobilnih kapaciteta, ulaganjem u kadrove te poticajnim
mjerama pri Skolovanju buducéih djelatnika u prometu, donoSenjem planskih
dokumenata razvoja odredenih vrsta prometa, povezivanjem i suradnjom s
medunarodnim organizacijama potiCe se razvoj prometa kao djelatnosti i podize
razina kvalitete pruzenih usluga. Zastita Zivota ljudi i robe u prometu je trajni cilj i
zadaca Ministarstva, a postize se dobrom opremljenoS¢u djelatnika, ustrojstvenih
jedinica Ministarstva, ali i ostalih pruzatelja prometnih usluga opremom, uredajima,
uspostavom kvalitetnih sustava nadzora i upravljanja prometa, informatizacijom i
sustavima radioveza, a zastita okoliS8a od oneciScenja nedjeljiva je djelatnost od
djelatnosti prometa i provodi se istovremeno i permanentno.

Navedeni opci cilj proizlazi iz Strategije prometnog razvitka Republike Hrvatske (N.N.
139/99.), Nacionalnog programa zeljezniCke infrastrukture za razdoblje 2008. — 2012.
(N.N. 31/08.), Strategije razvitka rije€nog prometa u Republici Hrvatskoj 2008. —
2018. (N.N. 65/08), Srednjoro¢nog plana razvitka vodnih putova i luka unutarnjih
voda Republike Hrvatske za razdoblje 2009-2016. godine, kojeg je Vlada Republike
Hrvatske donijela na sjednici 19.12.2008. godine, Predpristupne pomorske strategije
Republike Hrvatske (2005.), Nacionalne strategije za program ISPA sektor promet
(2004.), Zakon o potvrdivanju Sporazuma izmedu Vlade Republike Hrvatske i
Europske komisije kojim se mijenja Sporazum o financiranju izmedu Vlade Republike
Hrvatske i Europske komisije za visegodisnji Operativni program »Promet« za pomo¢
Zajednice iz Instrumenta pretpristupne pomoci u sklopu komponente »Regionalni
razvoj« u Hrvatskoj (NN MU 11/2010), Nacionalni program zastite civilnog zra¢nog
prometa, kojeg je Vlada Republike Hrvatske donijela na sjednici 4. veljaCe 2010.
godine.

1.1. Ujednacen razvoj prometne infrastrukture

Razvijena prometna infrastruktura temeljna je pretpostavka razvoja prometnog
sustava, a razvijen prometni sustav neophodan je za ekonomski i socijalni razvoj te
promicanje kontakata izmedu regija. U tu svrhu projekti prometne infrastrukture
financiraju se nacionalnim sredstvima, sredstvima Europske unije, sredstvima
zajmova medunarodnih financijskih institucija, te kroz projekte javno-privatnog
partnerstva.

Temeljna polaziSta u daljnjem razvoju infrastrukture moraju biti: jaCanje trziSnih
mehanizama u izgradnji i koridtenju infrastrukture, moderan sustav upravljanja
infrastrukturom, utemeljen na informacijskoj tehnologiji i odrziv sustav financiranja
njezine izgradnje i odrzavanja. Suradnja na podrucju prometne infrastrukture
ostvaruje se, uz ostale nacine, i kroz sudjelovanje u aktivhostima koje se provode u
sklopu TEM-a (Trans-European Motorway), SEETO-a (South East Europe Transort
Observatory) i SEETAC-a (South East Europe Transport Axis Coorporation).


http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_65_2208.html

Provedbom svih aktivnosti za postizanje postavljenih cilieva nastoji se ujednaditi
razvijenost, kvaliteta i sigurnost prometne infrastrukture i uvjeta njenog koristenja te
njeno nesmetano uklapanje u prometni sustav EU.

Nacini ostvarenja postavljenog cilja:

1.1.1. Odrzavanje i osuvremenjivanje ZeljezniCke infrastrukture i ZiCara, regulacija
prometa i izgradnja novih pruga i ziCara

Nacionalni program Zeljeznicke infrastrukture (NPZI) je temeljni strateski dokument
za razdoblje 2008 — 2012. i obuhvaca planove i projekte odrZavanja, obnove,
osuvremenjivanja postojece zeljezniCke infrastrukture i izgradnje nove. DonoSenjem
ovog dokumenta dovrSeno je postavljanje pravnog okvira za izradu i donoSenje
nekoliko provedbenih dokumenata, proizaslih kao obveznih iz procesa priblizavanja
EU. To su ,Ugovor o upravljanju Zeljeznickom infrastrukturom® i ,lzjava o mrezi“. U
drugoj polovici 2012. godine pristupiti ée se izradi novoga NPZI, za sliededi
petogodisnji ciklus, odnosno za razdoblje 2013-2017.g.

Prioritet u ulaganjima imaju ZeljezniCki pravci znacCajni za prijevoz tereta, koji mogu
osigurati dodatni poticaj razvoju pomorskog prometa i pomorskih luka te ojacati
poziciju Hrvatske kao tranzithog podrucja. Modernizacija ZeljezniCke infrastrukture
temelji se na nadopunjavanju s ostalim oblicima prometa, Sto takoder zahtijeva
ukidanje onih Zeljeznickih pravaca koji su zbog konkurencije s cestovnim i /ili zranim
prometom izgubili na ekonomskom znacaju. Ulaganjima u zeljezni€¢ku infrastrukturu
potrebno je, koriStenjem suvremenih tehnologija u upravljanju prometom, osigurati
sigurnost, kvalitetu i pouzdanost ove vrste prometa s ciliem Sto brzeg ukljucivanja u
jedinstveni Europski Zeljeznicki sustav.

Zeljezni¢ka infrastruktura obuhvaéa 2.722 km pruga, od &ega su jednokolosijeéne
pruge u duzini od 2.468 km ili 90,7%, a dvokolosijeCne pruge u duzini 254 km ili
9,3%. Elektrificirano je 985 km pruga ili 36,2%. Glavna karakteristika postojecih
infrastrukturnih kapaciteta je dotrajalost i s tim u vezi potreba smanjivanja brzine,
kako bi se sada$nji obujam prometa odvijao odgovaraju¢om dinamikom. Vise od 60%
ukupne duljine ZeljezniCke mreZe danas je izvan ciklusa odrZzavanja, Sto znaci da je
prosjecni uporabni vijek pruznog gornjeg ustroja na tom dijelu mreze prekoraCen i da
ga viSe nije moguce uobitajenim mjerama redovitog odrZzavanja odrzati u tehni¢ko
uporabnom stanju za siguran tijek prometa projektiranom brzinom. Procjenjuje se da
sadasnji nedostatak u dinamici remonta iznosi vise od 1.500 km. Na dionicama pruga
gdje je ugraden materijal stariji od 20 godina ne¢e se moci postizati brzine vece od
120 do 160 km na sat. Zbog svega navedenog potrebno je obavljati kapitalne
remonte na mnogim dionicama pruga, osobito na prugama od znaCaja za
medunarodni promet, ako se Zeli i nadalje participirati kao ravnopravan Cclan
europske ZeljezniCke asocijacije. ElektrotehniCka postrojenja su takoder u
nepovoljinom uporabnom stupnju zbog nedovoljnog ulaganja u proteklom periodu,
kao i zbog ostecenja u domovinskom ratu. Trenutna duljina kontaktne mreze je 1.832
km, pri Cemu je svega 36,2% elektrificiranih pruga ili 985 km. Od toga je 847 km
elektrificirano izmjeniénim sustavom, a 137,7 km istosmjernim sustavom. Signalno -
sigurnosne sustave karakterizira zastarjelost i istroSenost. Telekomunikacijski uredaji
su djelomi¢no modernizirani na paneuropskim koridorima, $to obuhvaéa ugradnju
optickog kabela, zamjene ZAT centrale i izgradnja nove IP (informati¢ko prijenosne)
mreze za prijenos podataka. Posebno loSe stanje je na ,Podravskoj magistrali“ te na
pojedinim prugama koje su oSteéene za vrijeme rata, a na kojima je ova oprema
otudena. Na zeljezniCkoj mrezi prisutno je 1451 ZeljezniCko-cestovna prijelaza i 71



pjeSackih prijelaza preko pruge. Krajem 2011.godine izvan prometa je bilo ukupno
343,9 km pruga.

Prioritetne investicijske aktivnosti u narednom razdoblju odnose se na remonte,
odrzavanje, osuvremenjivanje i novogradnju dionica na medunarodnim prugama
(koridor Ve, Vb, X), regionalnim prugama i lokalnim prugama. Osobito vaznim
projektima smatraju se izgradnja nove RavniCarske pruge (izgradnja Il kolosjeka na
pravcu Botovo—Zagreb—Karlovac i izgradnja nove trase Karlovac—Rijeka, prva faza
priprema dokumentacije), rjeSavanje prigradskog prometa u vec¢im hrvatskim
gradovima, nastavak i zavrSetak radova izmjene sustava elektricne vu¢e Moravice-
Rijeka-Sapjane i Skrljevo-Bakar, nastavak osuvremenjivanja pruge Ostarije-Knin-
Split te prilagodba i ugradnja signalno-sigurnosnih uredaja, remont i sanacija dionice
pruge Lokve-Drivenik (zavrSetak remonta) i poCetak remonta na dionici Moravice-
Skrad, pocCetak radova na remontu i sanaciji dionice pruga Zagreb Borongaj-Dugo
Selo, Zagreb GK-Klara, Velika Gorica-Turopolje, remont pruge Zagreb-Botovo na
dionici Krizevci-Koprivnica (zavrSetak remonta) i pocCetak remonta na dionici
Koprivnica-Botovo, , izgradnja pruge Gradec-Sveti lvan Zabno, izgradnja Zeljeznicke
obilaznice Bibinje, izgradnja pruge Podsused-Samobor-Bregana, nastavak radova na
osiguranju ZeljezniCko-cestovnih prijelaza te wulaganja u interoperabilnost i
informatizaciju mrezZe, kao i modernizaciju pruga na koridoru X. Zbog pobolj$anja
stupnja sigurnosti potrebno je u direktnoj suradniji s lokalnom upravom uloZiti dodatne
napore za osiguranje ZCPR-a modernim elektronickim uredajima.

Novom zakonodavnom regulativom, sukladno pravnoj steCevini Europske unije,
nadleznost nad podru¢jem Zi€ara za prijevoz osoba prenijeta je sa lokalne na
drzavnu razinu. PostojecCe ZiCare u Republici Hrvatskoj nisu projektirane, izgradene,
rekonstruirane niti odrzavane u skladu sa preuzetim standardima Europske unije.
Ulaganje u rekonstrukciju, modernizaciju i odrzavanje postojecih i izgradnju novih
ZiCara za prijevoz osoba pretpostavka je za razvoj i ovog dijela prometa u Republici
Hrvatskoj. Polazec¢i od toga da je podrucje ziCara za prijevoz osoba od posebnog
znacaja za razvoj gospodarstva, posebno turizma i Sporta, kako na drzavnoj tako i na
lokalnoj razini, Ministarstvo u slijede¢em trogodiSnjem razdoblju planira, kroz sustav
potpora jedinicama lokalne samouprave na €ijem podrucju su Zi€are izgradene ili ¢e
se graditi, potaknuti i osigurati ravnomjerni razvoj ove prometne infrastrukture
sukladno propisanim tehni¢kim zahtjevima i standardima.

1.1.2. Ulaganje u Zeljeznicku infrastrukturu kroz projekte sufinancirane iz
pretpristupnih i strukturnih fondova EU

PostojeCa Zeljezni¢ka infrastruktura je jedan od najnerazvijenijih vidova prometne
infrastrukture RH koji se oCituje nedostacima u zeljezniCkom sektoru, loSom
infrastrukturom, zastarjelim Zeljeznickim voznim parkom, te zastarjelom opremom za
signalizaciju i komunikaciju. Uz nacionalne investicije, zeljezniCki projekti se
sufinanciraju sredstvima Europske unije u sklopu pretpristupnih programa, a njihovo
sufinanciranje predlozeno je i u okviru strukturnih instrumenata koje ¢e RH Koristiti
nakon stupanja u ¢lanstvo Europske unije.

Prvi pretpristupni program kojim se sufinancirala prometna infrastruktura sredstvima
EU u RH je ISPA, Cija je provedba zapocela 2006. godine. Ukupna vrijednost
projekta je iznosila 59 milijuna eura. Za provodenje programa ISPA napravljena je
Nacionalna ISPA (Instrument za strukturne politike u pretpristupnom razdoblju)
strategija za prometni sektor (2005.) kojom se odreduju prioritetni Zeljeznicki
investicijski projekti za Hrvatsku. Provodila su se dva projekta, od kojih je jedan veliki
infrastrukturni projekt, Rehabilitacija zeljezniCke pruge na dionici Vinkovci—Tovarnik—



drzavna granica (rehabilitacija dvostrukog kolosijeka Zzeljezni¢ke pruge na Pan-
europskom koridoru X u Hrvatskoj) s ciljiem povisiti putnu brzinu vlakova na 160 km/h
i posti¢éi AGC standarde, podi¢i ukupni kapacitet prometa, posti¢i zahtjeve
interoperabilnosti sustava za postizanje ECTS standarda, povecati Zeljeznicki
promet putnika i roba na strateSkom pravcu Pan-europskog prometnog koridora X
izmedu Salzburga i Thessalonica. Drugi projekt, Priprema liste projekata za
prepristupnu pomo¢ (IPA) imao je za cilj pripremiti ZeljezniCke projekte koji ¢e se
financirati u sljedeCem programskom razdoblju. Oba projekta zavrSena su u
programskom roku.

Sufinanciranje prometne infrastrukture nastavlja se kroz program IPA, te je sukladno
Uredbi o opsegu i sadrzaju odgovornosti te ovlastima tijela nadleznih za upravljanje
Instrumentom pretpristupne pomoci (IPA) (NN 29/12), Tijelo nadlezno za upravljanje i
provedbu trece komponente programa IPA Regionalni razvoj — promet (IPA llla) je
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture, Uprava za prometnu infrastrukturu.
Za Operativni program Promet 2007.-2013. ukupno je dodijeljeno 113,76 milijuna
eura. Ovim dokumentom definirana je srednjoroCna procjena potreba i ciljeva u
podsektorima Zeljeznice i unutarnjih plovidbenih putova, sektorima Ciji su udjeli u
prometnom trzidtu znacajno opali, te postoje izraziti zaostaci u obnovi i modernizaciji
infrastrukture. Operativni Program Promet 2007.-2013. uskladen je sa strateSkim
prioritetima za pod-sektore iz ranijih razvojnih studija kako bi se razvila prometna
infrastruktura u Hrvatskoj postupnim povecanjem kvalitete, posebice duz Pan-
europskih koridora (Vb i X) na TEN-T mrezi.

U narednom razdoblju sufinancirat ¢e se putem IPA-e radovi na velikim projektima:
,LObnova i rekonstrukcija pruge na dionici Okucani-Novska“ i ,Sustav
signalnosigurnosnih uredaja na zagrebac¢kom Glavnom kolodvoru®.

Provedba projekta ,Obnova i rekonstrukcija pruge na dionici Okucani-Novska“ u
ukupnoj vrijednosti od 40,1 milijuna eura, otpoCela u 2011.g. a potpisivanje ugovora
za radove i nadzor planira se za sredinu 2012. godine s planiranim trajanjem projekta
do kraja 2013.g. Planira se rekonstruirati 19,8 km ZeljezniCke pruge — dionica
Okucani-Novska, koja se nalazi na Pan-europskom koridoru X, s ciliem povecanja
maksimalne dopustene brzine s dosada$njih max. 100 km/h na max. 160 km/h.
Radovi kojima se to planira postiéi su: radovi na remontu otvorene pruge ukljuCujuci
obnovu gornjeg i donjeg ustroja, propusta i drenaze, te uskladenje kontaktne mreze i
rekonstrukciji kolodvora Okucani i stajaliSta Rajic. Osim ovih gradevinskih radova na
dionici ¢e se izvoditi radovi na signalno — sigurnosnim i telekomunikacijskim
uredajima.

Za projekt ,Sustav signalnosigurnosnih uredaja na zagrebackom Glavnom kolodvoru®
potpisani su ugovori u lll i IV kvartalu 2010. godine. Ukupna vrijednost projekta iznosi
11,64 milijuna eura, od ¢ega ¢e 9,90 milijuna eura (85%) biti sufinancirano iz IPA-e, a
1,74 milijuna eura (15%) sufinancirano iz drzavnog prora¢una. Projektom se planiraju
zamijeniti zastrijeli i dotrajali signalnosigurnosni sustavi, te sa time ubrzati prolaz
vlakova na X i Vb koridoru, povecati tehni¢ka i tehnoloSka ucinkovitost, pouzdanost,
sigurnost i redovitost na zagrebackom Glavnom kolodvoru, te se znacajno smanijiti
operativni troSkovi. Samim time povecati ¢e se domadi i medunarodni prijevoz
putnika i roba. Planirani zavrSetak radova na projektu je prosinac 2012. godine.



Provedba projekta ,lzgradnja drugog kolosijeka i rekonstrukcija dionice pruge Dugo
Selo-Krizevci® planira se otpoceti u 2013. godini, nakon Sto se tijekom 2012. godine
ishode sve potrebne dozvole.. Dionica pruge Dugo Selo-KriZzevci nalazi se na Pan-
europskom koridoru Vb (Botovo-Zagreb-Rijeka), te je zbog svojih loSih tehnickih
karakteristika podloZzna mnogim ograni¢enjima brzine i skupa za odrzavanje. Ovim se
projektom planira izgraditi i elektrificirati drugi kolosijek u duzini od 38 km, te
modernizirati pripadaju¢e kolodvore Cime bi se povecala brzina prolaza i smanijili
operativni troSkovi. Ukupna planirana vrijednost ovog projekta je 198,03 milijuna
eura.

Pored ovih projekata kojim se planira izvodenje radova, ugovoreni su i u pripremi su
projekti kojima se priprema projektno tehniCka dokumentacija kao temelj za radove
financirane putem EU fondova.

Ugovor za projekt ,lzrada projektne dokumentacije za dogradnju i modernizaciju
pruge Dugo Selo — Novska faza | potpisan je u lipnju 2011. godine s rokom izvrSenja
lipanj 2014. godine. Vrijednost ugovora je 5,4 milijuna eura.

Projektiranje slijedecih projekata u razli€itim je fazama izvedbe :

Ukupna vrijednost

Naziv projekta (mil€)

1. Priprema projekata i ostale projektne dokumentacije za
“lzgradnju nove dvokolosije¢ne ZeljezniCke pruge Goljak 11,5
- Skradnik ”

2. Priprema projekata i ostale projektne dokumentacije za
“‘Nadogradnju i rekonstrukciju dionice Krizevci -
Koprivnica — drzavna granica s izgradnjom drugog
kolosijeka”

6,2

3. Priprema projekata i ostale projektne dokumentacije za
‘lzgradnju nove dvokolosijeCne obilazne Zeljeznicke
pruge za teretni promet ZapreSi¢ — Horvati — Turopolje —
Dugo Selo”

15,1

4. lzrada projektne dokumentacije za "Dogradnju i
modernizaciju zeljezniCke pruge Dugo Selo — Novska, 5,4
faza I"

5. Priprema projekata i ostale projektne dokumentacije za
"Nadogradnju i rekonstrukciju zeljezniCke pruge Dugo 16,35
Selo — Novska, faza Il i llI"

6. Priprema projekata i ostale projektne dokumentacije za
‘Rekonstrukciju i elektrifikaciju Zeljeznicke pruge 3,3
Vinkovci - Vukovar”

7. Priprema projekata i ostale projektne dokumentacije za
“Nadogradnju, izgradnju nove dvokolosijeCne ZeljezniCke
pruge te drugog kolosijeka na dionici Zeljezni¢ke pruge
Hrvatski Leskovac - Karlovac”

7,3

8. Izrada projektne dokumentacije za izgradnju poslovne

zgrade Agencije za sigurnost ZeljezniCkog prometa 0.8

UKUPNO: 65,95




Nakon ulaska Republike Hrvatske u Europsku uniju, predvida se nastavak rada na
projektima iz zeljezniCkog sektora koji su do sada sufinancirani iz pretpristupnih
fondova, te ukljuCivanje u sufinanciranje strukturnim instrumentima.

Za programsko razdoblje 2014.-2020. Republika Hrvatska planira pripremiti novi
Operativni program kao osnovu za sufinanciranje projekata prometne infrastrukture
kroz strukturne fondove i Kohezijski fond. Za taj se programski period planira
realizacija projekata Cija je tehniCka dokumentacija sufinancirana kroz IPA-u kao i
drugih projekata za koje se priprema projekine dokumentacije ne sufinancira kroz
IPA-u i to:

Naziv projekta Ukupna vrijednost

(mil€)
Izgradnja nove Zeljeznicke pruge i drugog kolosijeka na
pojedinim dijelovima dionice Hrvatski Leskovac - 356,00
Karlovac
Izgradnja nove ZeljezniCke pruge na dionici Goljak —
Skradnik 650,00
Nadogradnja i rekonstrukcija zZeljezniCke pruge Dugo 165.00

Selo - Novska, dionica Novoselec - Novska, faza lla

Nadogradnja drugoga kolosijeka i izgradnja nove
dvokolosijeCne pruge na pojedinim dionicama 317,50
zeljezniCke pruge Dugo Selo - Novska, faza Il b

Izgradnja drugog kolosijeka i rekonstrukcija Zeljeznicke

PN L ; . 275,00
pruge na dionici Krizevci - Koprivnica - Drzavna granica
Rekonstrukcija Zeljezni¢ke pruge na dionici Okucani -
: 110,00
Nova Kapela-Batrina
Izgradnja nove dvokolosijeCne ZeljezniCke pruge za
teretni promet ZapreSic - Horvati - Turopolje - Dugo 780,00
Selo
Izgradnja nove pruge za prigradski promet Sv. Ilvan
- 48,00
Zabno - Gradec
Izgradnja nove pruge za prigradski promet na dionici 65.00
Podsused Tv - Samobor-Perivoj ’
Rekonstrukcija i elektrifikacija zZeljezniCke pruge na
T " 68,00
dionici ZapreSi¢ — Zabok
Rekonstrukcija i elektrifikacija Zeljeznicke pruge
. : 51,50
Vinkovci - Vukovar
UKUPNO: 2.886,00

1.1.3. Ulaganje u infrastrukturu vodnih putova i luka unutarnjih voda

Infrastrukturu u rijeénom prometu €ine vodni putovi sa pripadajuéim gradevinama,
objektima i uredajima sigurnosti plovidbe, nacionalni rije¢ni informacijski servis
(CRORIS), te luke i pristaniSta s pripadaju¢om infrastrukturom.




Infrastrukturom vodnih putova unutarnjih voda se, uz Ministarstvo, operativho bavi
Agencija za vodne putove sa sjediStem u Vukovaru. Obzirom na grani¢ni polozaj
glavnih vodnih putova (Dunav, Drava i Sava), neophodna je koordinacija s nadleznim
tijelima susjednih drzava, kao i medunarodnim institucijama nadleznim za plovidbu i
vodne putove, a to su Dunavska komisija i Medunarodna komisija za sliv rijeke Save.
Ukupna duzina Kklasificiranih vodnih putova unutar granica Republike Hrvatske je
1016,8 km, od kojih je 740,2 km vodnih putova na kojem je moguca trgovacka
plovidba kako slijedi:

- DUNAV 137,5 km,

- SAVA 383,2 km,

- DRAVA 198,6 km,

-  KUPA 5,9 km,

- UNA 15 km.
Vodni putovi za turistiCka plovila, Camce i manja trgovacka plovila obuhvacaju dio
Save uzvodno od Siska do Bregane i dio Kupe uzvodno od Siska do Ozlja u ukupnoj
duzini od 276,6 km.
Vodni putovi obahvacaju i dijelove Kupe uzvodno od Ozlja, Odre, Gline, Dobre,
MrezZnice, Korane, Krke, Orljave i Bosuta u dijelovima na kojima je moguca plovidba
¢amaca.
Jezero Visovac u Nacionalnom parku Krka, jezero Kozjak u Nacinalnom parku
Plitvicka jezera, jezera Skada$ i Kopacko jezero te kanali Canakut, Novi kanal i
Vemeljski dunavac u Parku prirode Kopacki rit predstavljaju vodne putove na kojima
se odvija turistiCka plovidba prijevoza putnika.
PostojeCe stanje vodnih putova unutarnjin voda karakterizira da je od 1.016,8 km
razvrstanih unutarnjih vodnih putova, 611,6 rkm uvrSteno u medunarodnu mrezu
vodnih putova, od ¢ega — prema AGN ugovoru (European Agreement on Main Inland
Waterways of International Importance, kojeg je RH potpisnica od 23.06.1997.
godine) - samo 287,4 rkm rijeka (Dunava, Save i Drave) ili 47% udovoljava uvjetima
medunarodne klase plovnosti (klasa IV i viSe). Plovidba i vodni promet u RH u
protekla dva desetlje¢a obiljezeni su nedostatkom investiranja u odrzavanje vodnih
putova i razvoj plovidbene infrastrukture, zbog ¢ega je prijevoz tereta danas znacajno
niZi u odnosu na razinu iz 1990. godine.
Najznacajniji vodni putovi u Hrvatskoj su rijeke Dunav i Sava, ali su kao prometni
potencijal relativno neiskorisSteni. Jednom, kad se uvjeti za plovidbu uspostave barem
na prijeratnu razinu, potencijal za promet unutarnjim vodnim putovima kao ekolosKki
transportom, modéi Ce biti maksimalno iskoristen kao opravdana alternativa trenutno
dominantnom cestovnom prometu. K tome, promrezenost Hrvatske vodnim putovima
iznosi 14 km na 1.000 km? §to joj daje komparativnu prednost u odnosu na EU ¢&ija
gustoéa mreZe vodnih putova iznosi svega 9,4 km na 1.000 km?2. Vodni put rijeke
Dunav je dio Pan-europskog koridora VII koji omoguéuje povezanost Sjevernog mora
(luka Rotterdam) sa Crnim morem (Constanca) i jedan je od glavnih europskih
transportnih ruta sa znacCajnim razvojnim potencijalom. Infrastruktura hrvatskih
unutarnjin plovnih putova je nerazvijena uslijed devastacije i nemogucénosti
odrzavanja plovnog puta tijekom rata i u poslijeratnom periodu, te uskih grla, ¢ime je
smanjena i sigurnost plovidbe, a dodatan problem je nepovezanost rijeka Dunav i
Sava unutar granica Hrvatske.
Stanje komercijalne flote hrvatskih brodara takoder je u nezavidnom polozaju: sastoji
se od svega 60 brodova, vecina je starosti preko 40 godina, s ukupnim kapacitetom
oko 50.000 tona.



Tijekom proteklih desetak godina, Republika Hrvatska je, obzirom na relativho
skromna financijska sredstva, ulozila maksimalne napore i poduzeto je niz aktivnosti
s ciliem rehabilitacije hrvatskih vodnih putova, $to je rezultiralo slijedecim:

Plovidba Dunavom se odvija bez prekida, uz ograni¢enja gaza kod niskih vodostaja

(sektor Kopacki rit - Apatin), radi nedovoljnog stupnja uredenosti i nedovoljnog

odrzavanja, Sto nije bilo moguce ostvariti zbog nepostojanja medudrzavnog

sporazuma sa susjednom Republikom Srbijom - Sporazum izmedu Vlade Republike

Hrvatske i Vlade Republike Srbije o plovidbi vodnim putovima na unutarnjim vodama

i njihovom tehniCkom odrzavanju, je potpisan u Beogradu 13. listopada 2009.,

objavljen u »NN — Medunarodni ugovori« br. 1/2010, te stupio na snagu 30. srpnja

2010. i u tijeku je izrada projektne dokumentacije. Punim gazom je moguca plovidba

u 320 — 330 dana godiSnje (za hidroloski statistiCki prosjeCnu godinu). Dunav

udovoljava uvjetima medunarodne klase ViIc.

Plovidba Dravom takoder se odvija uz ograniCenja gaza plovila za vrijeme niskih

vodostaja zbog intenzivhog pronosa nanosa i nedovoljnog stupnja tehni¢kog

odrzavanja. Na dijelu medunarodne dionice (od usS¢a do Osijeka - 22 km), Drava
samo do Luke Osijek, udovoljava uvjetima IV tj. minimalne medunarodne klase
plovnosti.

Vodni put rijeke Save ne udovoljava uvjetima IV medunarodne klase plovnosti cijelom

svojom duljinom. Od 380,2 km medunarodnog vodnog puta, ¢ak 244,3 km ne

udovoljava uvjetima IV klase. Posebnu prepreku predstavlja dionica izmedu

Slavonskog Samca i Oprisavaca, na kojoj je moguénost plovidbe punim gazom od

250 cm ograni¢ena na manje od 50% dana u statisticki prosjec¢noj hidroloskoj godini,

Sto je ispod mijerila Ill klase plovnosti. Za vrijeme ljeta, na ovom sektoru, svake

godine dolazi do prekida plovidbe za velika plovila.

Nizvodno od Slavonskog Samca plovidba je moguéa uz ograniéenja u kraéim

periodima u uvjetima IV klase, a od Oprisavaca, odnosno Slavonskog Broda uzvodno

do Siska, plovidba se odvija u uvjetima lll klase, §to podrazumijeva smanjeni gaz kod
niskih vodostaja uz krace prekide plovidbe do prosjec¢no 30 dana godisnje.

Sve dionice medunarodnih vodnih putova su obiljezene za dnevnu i noénu plovidbu u

opsegu dovoljnom za sigurnu plovidbu ovisno o intenzitetu plovidbe.

Za planirani viSenamjenski kanal Dunav-Sava usvojena je Studija utjecaja na okoli$ i

Prostorni plan, ¢ime su steCeni uvjeti za dovrSetak izrade tehni¢ke domunetacije,

ishodenje potrebnih dozvola za gradnje, rjeSavanje izvora financiranja i pocetak

gradenja. Izgradnjom VKDS-a RH planira:

- poboljSati povezivanje Dunavske europske mreze vodnih putova sa Siskom i
nastavno kopnenim putem s Jadranskim morem,

- povezati mrezu hrvatskih vodnih putova u jedinstvenu mrezu (sada je mreza
razdvojena i povezana je Savom i Dunavom preko susjedne drzave tj. Republike
Srbije),

- skratiti plovidbu od Siska i Slavonskog Broda prema Srednjoj Europi (uzvodno od
Vukovara) za 417 km, a prema nizvodnim lukama (nizvodno od Beograda) za 85
km.

Agencija za vodne putove je kandidirala tri kapitalna projekta za financiranje iz EU-

fondova:

1. Obnova i modernizacija vodnog puta na rijeci Savi od Rac¢inovaca do Siska;

2. Nabava specijaliziranih plovila za obiljezavanje i nadzor plovnih putova;

3. Puna implementacija RIS-a na vodnom putu rijeke Save.

U slijede¢em trogodiSnjem razdoblju planira se:
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- radovima tehni¢kog odrzavanja odrzavati plovnost u okvirima postoje¢e klase
plovnosti svakog pojedinog vodnog puta, te odrzavati postojeCe objekte sigurnosti
plovidbe. U slu€aju neodrZavanja, dolazi do smetnji u plovidbi (uska grla), narocito na
plicacima na kojima je intenzivno talozenje nanosa,

- obiljezavanjem i ophodnjom vodnih putova na postojec¢im obiljezenim dionicama
odrzavati sustav, uz tehniCka unapredenja koja su nuzna radi pracenja razvoja
tehnologije u plovidbi,

- gradenje objekata sigurnosti za poboljSanje uvjeta plovidbe na dionicama vodnih
putova koji predstavljaju smetnje u plovidbi radi nedovoljne dubine s ciliem povecanja
broja plovidbenih dana u godini. Radovi se sastoje od iskopa €vrstog dna korita rijeke
na plicacima, izgradnje objekata sigurnosti za poboljSanje uvjeta plovidbe
(regulacijske gradevine: pera, uzduzne gradevine, pragovi i obaloutvrde). Planirano
je dovrsiti zapoCete gradnje T-pera na desnoj obali Dunava u zoni Kopackog rita i
nastaviti radove na formiranju prokopa rijeke Drave kod Luke Osijek. Izgradnjom se
otklanjaju smetnje u plovidbi i poveéava razina sigurnosti plovidbe.

- nabava tri plovila koja Ce biti opremljena opremom za sigurno manipuliranje
plutaama kao i skladiSnim dijelom za smjestaj plutata. Uz plovila se planira i
nabava tri pontona koja ¢e sluziti kao vez navedenim plovilima. Pontoni ¢e biti
smjesteni u Osijeku, Slavonskom Brodu i Vukovaru. (Planirana vrijednost investicije
iznosi cca. 2,2 milijuna EUR).

- razvoj RIS-a(CRORIS) na rijeci Savi, koji ¢e omoguditi sigurniju plovidbu. (Planirana
vrijednost investicije 1,6 milijuna EUR).

Republika Hrvatska upravlja izgradnjom, odrzavanjem i modernizacijom infrastrukture
luka unutarnjih voda putem Iluckih uprava unutarnjih voda u gradovima gdje su
prirodno smjestene luke od medunarodnog znacaja: Sisak, Vukovar, Slavonski Brod i
Osijek. Bitno obiljezje hrvatskog lu€kog sustava na unutarnjim vodama je njegova
prometna razjedinjenost pa se mozZe posebno govoriti 0 lukama u savskom bazenu
sa lukama Sisak i Slavonski Brod, koji se nalazi na sjecistu dva Pan-Europska
prometna koridora (X i Vc), i u dunavskom sustavu, koji ukljuuje luke Vukovar
(smjestene na Koridoru VII), Osijek, te potencijalne Zupanijske luke i pristanista (llok,
Batina, Aljmas, itd). Lucki sustav u savskom bazenu mora se promatrati kao posebna
cjelina jer ga sacinjavaju i luke susjednih grani¢nih drzava (luke Bréko, Samac, itd.).
Uskladenost razvojnih strategija savskih luka je preduvjet za njihovu trziSnu
konkurentnost. U tom smislu bitnu ulogu ima Medunarodna komisija za sliv rijeke
Save sa sjediStem u Zagrebu. Sadasnje stanje i poziciju hrvatskog lu¢kog sustava
karakteriziraju sljedeCa obiljezja: tehniCko-tehnoloska =zastarjelost i manjak
kapaciteta; neuravnotezena trziSna potraznja za transportom roba na Savi i Dunavu;
porast interesa za specijalizacijom luckih usluga; uvodenje Rijecnih informacijskih
usluga na rijekama Dunavu i Dravi uz uvjet da se povezu u zajedni¢ku informaticku
mrezu na razini EU-a i ukljuCe u logistiCke transportne lance; problemi koji umanjuju
funkcionalnost ukupnog luckog sustava (vlasni¢ki odnosi na lu¢kom podrucju,
nepostojanje financijske snage za pokretanje razvojnog ciklusa, nejednaki status svih
javnih luka - s obzirom na obiljeZja, financijsku snagu i op¢a ekonomska nacela nije
moguce sve Cetiri luke istovremeno razvijati, nedovoljno izgradena lucka
infrastruktura, slaba tehnoloSka opremljenost, odrzavanje vodnih putova i prilaza
lukama, ispunjavanje uvjeta iz AGN ugovora).

Stoga razvoj luka treba planirati na nacin da se osigura atraktivnost luke i lu¢kog
sustava u cjelini, a u skladu s odgovaraju¢im dokumentima prostornog uredenja, te
trziSna neovisnost o uspjeSnosti poslovanja samo jednog operatera. Pored toga,

11



svaka javna luka, a pogotovo E-luka mora imati prostor za komplementarne

djelatnosti u luckom podrucju odnosno u okviru gospodarske zone.

Razvoj luka je permanentni proces. U tu svrhu u slijedeéem trogodiSnjem razdoblju

planiraju se slijedeCe aktivnosti i projekti, promatrano po lukama unutarnjih voda:

LUKA VUKOVAR:

- rekonstrukcija luke Vukovar — Nova luka Istok,

- rjeSavanje imovinsko pravnih odnosa kojima se zemljiste na lu¢kom podrucju
dovodi u vlasnistvo Republike Hrvatske,

- izrada idejnog i glavnog projekta komunalnog pristanista i pristanista tijela drzavne
uprave na podrucju Vukovara,

- projektiranje terminala za prihvat i zbrinjavanje otpada s brodova u teretnoj luci
Vukovar,

- nabava odgovaraju¢e opreme za spreCavanje zagadenja te opreme za povecanje
sigurnosti rada u luci Vukovar,

- projektiranje 2. faze projekta Rekonstrukcija luke Vukovar-Nova luka Istok — izrada
idejnog projekta i studije utjecaja na okolis,

- projektiranje i gradenje industrijskog pristanisSta u lloku (planirano u Srednjoro¢nom
planu razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda RH),

- tehniCko odrZzavanje - obuhvacéa prihvat i obradu kaljuznih i fekalnih voda sa
brodova te odrzavanje cesta, operativne obale i odvodnje,

- projektiranje i izgradnja zgrade administracije Lu¢ke uprave Vukovar.

LUKA SLAVONSKI BROD:

- izgradnja lu€ke infrastrukture,

- rjeSavanje imovinsko-pravnih odnosa otkupom zemljista potrebnog za izgradnju
terminala za opasne terete i kontejnerskog terminala u lu¢kom podrucju Slavonski
Brod,

- izrada idejnog rjeSenja putnickog pristaniSta i pristaniSta za potrebe tijela drzavne
uprave,

- tehni€¢ko odrZavanje luCkog podrucja - provodi se kontinuirano svake godine radi
sigurnosti u luckom podrucju,

- operativno upravljanje odnosi se na obavljanje potrebnih aktivnosti za obavljanje
javne sluzbe Lucke uprave Slavonski Brod,

- IPA — tehnicka pomoc¢ - odnosi se na pomoc¢ pri izradi projekata kandidiranih za
predpristupne fondove Europske unije iz programa IPA, komponenta llla,

- priprema projekata za financiranje iz strukturnih fondova - odnosi se na pripremu
projekata koje je Lu€ka Uprava Slavonski Brod kandidirala za strukturne fondove
Europske unije.

LUKA OSIJEK kandidirala je tri kapitalna projekta za financiranje iz EU-fondova:

1/ Rekonstrukcija juzne obale

2/ |zgradnja terminala za rasute terete

3/ Izgradnja intermodalne infrastrukture zapadnog dijela luke.

U sljede¢em razdoblju planiraju se provesti slijedece aktivnosti:

- tehniCko odrzavanje luc¢kog podrucja ( odrZavanje ZeljezniCkog kolosijeka, cesta,
rasvjete, operativne obale i dr. u luci te pristanistima) - provodi se kontinuirano
svake godine radi sigurnosti u luckom sustavu,

- nabava zastitnih plutajucih brana za putniCka pristanista,

- otvaranje turistiCkog pristanista Kopacki rit,

- opremanje i otvaranje novih sportskih pristaniSta na rijeci Dravi,
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- izgradnja pristupne ceste (2 km) do tvornice bioetanola (ameriCka investicija
vrijedna 110 milijuna EUR) te opremanje privremenog pristana za utovar etanola u
tankerske barze,

- tehniCko i kadrovsko jaCanje kapaciteta IluCke uprave radi Sto uspjeSnijeg
operativnog upravljanja i apliciranje prema EU fondovima.

LUKA SISAK je jedina luka unutarnjih voda koja joS nema master plan te je izrada

istog prihvaéena za financiranje iz EU pretpristupnog fonda IPA 2010 komponenta Ill.

Takoder, RH planira:

- Nova luka Sisak - rjeSavanje imovinsko-pravnih odnosa, proglasenje Luckog
podrucja, izrada studije,

- nastavak realizacije projekta gradnje Hrvatskog rije€nog nauti¢kog centra (izgradnju
javnog putni€kog pristanista - u tijeku, izgradnju komunalnog pristaniSta na Kupi u
Sisku radi sigurnog vezivanja plovila koja su dosada nekontrolirano, neadekvatno i
nesigurno vezana na raznim nedopustenim lokacijama),

- izgradnja i postavljanje plutaju¢ih pontona u Sisacko Moslavackoj Zupaniji za
siguran silazak i ulazak na turistiCka plovila uzduz rijeka Kupe i Save i postavljanje
pontona na lokacijama koja obuhvacaju ostala podrucja nadleznosti LuCke uprave
Sisak - ZagrebaCke Zupanije, Krapinsko-zagorske zupanije, Karlovacke Zupanije,
kao i za sva nespomenuta podrucja unutarnjih voda. Za podru€je Nacionalnog
parka Krka iz Sibensko-kninske Zupanije planira se otvaranje turistikog pristanista.

- projektiranje i izrada sustava za izvlaCenje brodova u Nacionalnom parku Plitvicka
Jezera, gdje ne postoji prikladna lokacija na kojoj se mogu izvlaCiti i sukladno
zahtjevima Hrvatskog registra brodova remontirati plovni objekti. Svi zahvati te
vrste pod strogim su zahtjevima sluzbe za zastitu okoliSa. Potrebno je projektirati i
izraditi demontazni sustav za izvlaCenje i porinuce elektrobrodova unutar
Nacionalnog parka,

- daljnji razvoj Luke Crnac predvida: projektiranje obale, veza i pristupa, nabavka
komponenti, rekonstrukcija i izvedba sustava pontona za prihvat objekata, te
aktiviranje opsrbe plovila pogonskim gorivom,

- razvoj Luckog podrucja Sisak i to prvenstveno: izgradnja operativnhe obale u bazenu
Galdovo,

- zavrSetak izgradnje boksera sa opremom za vatrozastitu luke Crnac,

- izgradnja nove Luke Sisak (proglasenje Iu¢kog podrucja, rjeSavanje

imovinsko-pravnih odnosa, nasipavanje terena, zastitna ograda).

1.1.4. Ulaganje u infrastrukturu vodnih putova i luka unutarnjih voda iz pretpristupnih i
strukturnih fondova EU

Uz nacionalne investicije, projekti unutarnje plovidbe se sufinanciraju sredstvima
Europske unije u sklopu pretpristupnih programa, a njihovo daljnje sufinanciranje
predvida se kroz strukturne instrumente koje ¢e RH koristiti nakon stupanja u
Clanstvo Europske unije.

U ovom sektoru, iz sredstava IPA 2007.-2013. financirat ¢e se priprema
dokumentacije za slijedece projekte :

- Obnova i poboljSanje plovnog puta- Rijeka Sava

U sklopu istog projekta kroz Okvirni ugovor, u vrijednosti od 198.814,00 eura u
periodu 2009.-2011. pregledana je postojeca tehnicka dokumentacija koja sadrZzava
idejni projekt, Studiju utjecaja na okoli$, te Studiju izvedivosti s analizom isplativosti.
Rezultati okvirnog ugovora su ugradeni u natje€ajnu dokumentaciju za drugi ugovor.
Okvirni ugovor je zavrsen u svibnju 2011. godine, a placanje je obavljeno krajem
prosinca 2011. godine. Provedbom okvirnog ugovora pregledana je postojeca
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dokumentacija i kroz ,Zavrsno izvjesée“ dan prikaz pregledanog. Provedbom drugog
ugovora pripremit Ce se projektno-tehnicka dokumentacija za rehabilitaciju i
unaprjedenje plovnog puta rijeke Save od Br¢kog do Siska, za gradevinsku dozvolu,
za izvodenje radova, te projektna aplikacije za radove, koja Ce se predlozZiti za
sufinanciranje u okviru strukturnih instrumenata. Ova dokumentacija ¢e se pripremiti
u svrhu podizanja plovnog puta Save na IV klasu plovnosti. Drugi ugovor — za
usluge, u fazi je odobravanja pripremljene natje€ajne dokumentacije od strane DEU,
radi provedbe natjeCaja. Potpisivanje ugovora predvideno je krajem 2012. godine, a
predvideno trajanje provedbe je oko 20 mjeseci.

- Modernizacija i obnova lucke infrastrukture luke Vukovar- Nova luka istok

Za Luku Vukovar — Novu luka istok, kroz Okvirni ugovor iz IPA-e pregledana je
postojeca tehniCka dokumentacija koja se sastoji od idejnog projekta, Studije utjecaja
na okoli§, te Studije izvedivosti sa analizom isplativosti. Projekt je zavrSen u srpnju
2011. godine, konacno placanje je obavljeno u studenom 2011. godine, a rezultati
okvirnog ugovora su ugradeni u natjeCajnu dokumentaciju za drugi ugovor — ugovor
o uslugama kojim Ce se izraditi projektno-tehniCka dokumentacija za gradevinsku
dozvolu, za izvodenje radova, te projektna aplikacije za radove, koja Ce se predloZiti
za sufinanciranje u okviru strukturnih instrumenata. Ovom dokumentacijom Ce se
pripremiti modernizacije i obnove luke, za gradnju luCke infrastrukture, obale,
cestovne, ZzeljezniCke i komunalne infrastrukture, izgradnju upravne zgrade,
parkiralista, luCkog kontrolnog centra i novog ulaza u luku. Drugi ugovor — za usluge,
u fazi je odobravanja pripremljene natjeCajne dokumentacije od strane DEU, radi
provedbe natjeCaja. Potpisivanje ugovora o uslugama predvideno je krajem 2012.
godine.

- Modernizacija i obnova lucke infrastrukture luke Osijek

Za luku Osijek, kroz Okvirni ugovor iz |IPA-e pregledana je sva tehnicka
dokumentacija (Studija izvedivosti, Studija isplativosti, Studija utjecaja na okoli§) od
strane konzultanata. Projekt je zavrSen u prosincu 2011. godine., a nalazi Studije iz
okvirnog ugovora sluze kao podloga za izradu tehnicke dokumentacije ugovora o
uslugama. Predmet ugovora je izrada same tehniCke dokumentacije za
rekonstrukciju lu¢ke infrastrukture. Postupak ugovaranja je pokrenut i ugovor se
oCekuje u jesen 2012. godine.

- Modernizacija i obnova lu¢ke infrastrukture luke Slavonski Brod - Terminal za
opasne terete

Putem financiranja iz IPA-e predvidena je izrada dijela pocCetne tehniCke
dokumentacije za terminal opasnog tereta pri rije¢noj luci Sl. Brod. Ukupna planirana
vrijednost projekta je 200.000,00 eura.

- Modernizacija i obnova lucke infrastrukture luke Sisak - Master plan za novu luku
Sisak

Putem financiranje iz IPA-e predvidena je izrada tehni¢ke dokumentacije koja ¢e
sadrzavati pripremu razvojnog plana (Master plana) za novu luku Sisak, idejnog
rieSenja luke, odnosno koncepta luke, pripremu elaborata izvlastenja i parcelacije,
Studiju utjecaja na okolis, Studiju izvedivosti sa analizom isplativosti. Potpisivanje
ugovora o uslugama predvideno je u 2012. godine u planiranoj vrijednosti od 1,45
milijuna eura.
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Za programsko razdoblje 2014.-2020. Republika Hrvatska planira pripremiti novi
Operativni program kao osnovu za sufinanciranje projekata prometne infrastrukture
za koje je projektna dokumentacija pripremljena kroz IPA-u, i to:

. . Ukupna vrijednost

Naziv projekta (mil€)
Rekonstrukcija luke Vukovar — lzgradnja Nove luka istok 2417
Izgradnja terminala za opasne terete u luckom podrucju 4.00
Slavonski Brod ’
lzgradnja lucke infrastrukture 15.00
u lu¢kom podrucju Slavonski Brod ’
Izgradnja i rekonstrukcija juzne obale- luka Osijek - 16.00
izgradnja l. i ll. faze ’
lzgradnja terminala za rasute terete- luka Osijek 12,09
Izgradnja intermodalne infrastrukture-zapadni dio luke 60.00
Osijek ,
Obnova i unaprjedenje plovnog puta rijeke Save —
. : 55,00
izvodenje radova
UKUPNO: 186,26

1.1.5. Ulaganje u izgradnju i modernizaciju infrastrukture u morskim lukama
otvorenim za javni promet i utvrdivanje granica pomorskog dobra

U narednom trogodiSnjem razdoblju nastavit ¢e se zapoceti projekti izgradnje i
modernizacije infrastrukture u Sest morskih luka drzavnog znacaja (Rijeka, Zadar,
Sibenik, Split, Ploge i Dubrovnik), pruzanje potpora za izgradnju infrastrukture u
lukama zupanijskog znacaja i ribarskim lukama.

Polaze¢i od postojeCeg stanja kao i od ocekivanoga buduceg razvoja Republike
Hrvatske i susjednih drzava, Ministarstvo, kao svoje temeljne ciljeve u podrucju
unapredenja luckog sustava, utvrduje modernizaciju luke Rijeka radi povecanja
tranzitnog tereta posebice kontejnerskog i ro-ro prometa, povecanje prometa rasutih
tereta i kontejnera kroz luku PloCe za potrebe ostalih drzava na paneuropskom
prometnom koridoru Vc, modernizaciju i rekonstrukciju putniCkog terminala u luci
Dubrovnik, dovrSetak izgradnje nove luke Zadar, rekonstrukciju ostalih luka od
drzavnog i zupanijskog znaCaja za potrebe povezivanja obale i otoka te otoka
medusobno.

U cilju upoznavanja postojeCeg stanja po pojedinim drzavnim lukama istiCe se
dosadasnja realizacija kao i planovi daljnjeg ulaganja u lu¢ku infrastrukturu.

LUKA RIJEKA

U Rijeci se realizira Rijeka Gateway Projekt (RGP | i RGP Il) ¢ija ukupna vrijednost
iznosi 190 min EUR-a. Ovim projektom modernizirani su kapaciteti luke Rijeka radi
povecanja tranzitnog tereta kroz luku posebice kontejnerskog i Ro-Ro prometa. U
okviru ovoga Projekta je do 2009. godine zavrSen putnicki terminal koji sadrzi 2 veza
za putnicke brodove i trajekte, zgradu putniCckog terminala, kao i novi most na
lukobranu.

U tijeku su radovi na izgradnji Il faze kontejnerskog terminala na Brajdici, zavrSetkom
kojeg Ce se dobiti operativna obala ukupne duzine 630 m dok ¢e se povrsina
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novoizgradenog dijela terminala prostirati na 50.000 m2. Predvideni rok zavrSetka
ovoga Projekta je 2015. godina.

Odabir izvodaCa radova za projektiranje i izvodenje radova na Zagrebackom
pristaniStu — novog kontejnerskog terminala, je zavrSen. Terminal se planira zavrsiti u
2017. godini, a izgradnjom istog dobit ¢e se novih 400 m obale i 17 ha skladidne
povrsine.

Priprema natje€ajne dokumentacije za odabir investitora za izgradnju podrucja Delte i
luke Baross je u tijeku. Investitor odabran na temelju provedenog javnog natjeCaja
¢e, sukladno urbanisti¢kim planovima, na reCenom prostoru graditi komercijalne
sadrzaje (hotel, poslovni i stambeni prostor, te nauticki centar) za koje se oCekuje
pocCetak gradnje | faze poCetkom 2013. godine.

Osim modernizacije lu¢kog podrucja Projekt predvida i izgradnju cestovnih
prometnica prema Rijeckoj luci, te nabavu potrebne lucke opreme.

Projekt Rijeka Gateway se ostvaruje Zajmom Svjetske banke i uz potporu Vlade RH
(190 min € od ¢ega je 158 miIn € zajam Svjetske banke, a 32 min € domaci udio iz
proracuna RH). Godisnji promet tereta luke Rijeka u 2011. godini iznosio je 9,4 min t
tereta i 171.400 putnika.

LUKA ZADAR

Nova luka Zadar-GazZenica obuhvac¢a 250.000 m2 povrsine, 12 gatova od kojih 6 za
lokalni promet, 3 za duzZobalni i medunarodni promet, a 3 za Ro-Ro brodove i
brodove na kruznim putovanjima. U okviru ovog projekta planira se i gradnja novog
kontejnerskog terminala. Projekt izgradnje putni¢ke luke odvija se kroz 3 faze. Prva
faza, koja obuhvaca zemljane radove (nasipanje, iskapanje) i izgradnju sekundarnog
lukobrana, zavrSena je u svibnju 2011. godine. Radovi na drugoj fazi (obalne
konstrukcije, pristupne ceste, osnovna infrastruktura terminala) zapoceti su krajem
2010. godine, a zavrSetak se planira u proljeée 2013. godine. Tre¢a faza izgradnje,
koja se odnosi na zgradu terminala, trebala bi zapocCeti nakon zavrSetka
medunarodnog natjeCaja. DovrSetak ukupne izgradnje trajektnog terminala predvida
se za kraj 2014. godine. Nova putnic¢ka luka doprinijet Ce rastereéenju gradske luke
od automobilskog prometa, te ¢e otvoriti mjesta za brzobrodske linije prema otocima,
kao i za manje brodove na kruznim putovanjima, jahte, turisticke brodove, a
implementacijom cijelog Projekta luka se direktno povezuje na novu autocestu.
Vrijednost ukupnog projekta je 236 min EUR-a, a financira se sredstvima zajmova
Europske investicijske banke (100,0 milijuna eura) i njemacke razvojne banke KW
(120,0 milijuna eura), dok ostatak od 16,0 milijuna osigurava Lu¢ka uprava Zadar iz
sredstava Drzavnog proracuna.

LUKA SIBENIK

Luka Sibenik nema kvalitetno rjeSenje pomorskog putnitkog prometa. Glavnina
putniCkog prometa prema otocima odvija se preko gata Krka, koji se nalazi u samom
centru Sibenika, a trajektni promet se odvija preko gata Vrulje. Postojeéi kapaciteti u
luci ne omogucavaju pristajanje brodovima vecih dimenzija i brodovima na kruznim
putovanjima.

U tijeku je izgradnja putni¢kog terminala na novoj obali Vrulje procijenjene vrijednosti
12 min EUR-a. U 2010. godini potpisan je Ugovor o kreditu izmedu LucCke uprave
Sibenik i EBRD-a. Potpuna implementacija Projekta odekuje se do kraja 2013.
godine. Procjenjuje se da ¢e buduci putniCki terminal imati vrijednost 25 min EUR-a,
a gradio bi se na temelju natjeaja za koncesiju.

LUKA SPLIT

Luka Split se prostire na povrsini od 18,1 km2 s maksimalnim gazom od 10 m. U
2010. godini zavrSen je Projekt rekonstrukcije i dogradnje gata sv. Duje u Gradskoj
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luci Split Cijom realizacijom se dobiva veéi broj vezova (2 veza za brodove u
medunarodnoj plovidbi i na kruznim putovanjima) u gradskoj luci, dodatnih 150 m
operativne obale, omogucuje se promet brodova na kruznim putovanjima. Vrijednost
ovoga Projekta je 28 min kuna. U 2011. godini izraduje se projektna dokumentacija
za izgradnju vanjskih vezova na lukobranu Gradske luke, rekonstrukciju glavne lucke
prometnice u Sjevernoj luci Split, sanaciju i rekonstrukciju kolosijeka i skretnica,
rekonstrukciju vezova 26 i 27 u Gradskoj luci Split, te tehniCka dokumentacija za
izgradnju medunarodnog pomorsko-putnickog terminala. Provedba ovih aktivnosti
predvidena je u razdoblju 2012.-2014. godine.
Godisnji promet tereta je oko 3.000.000 tona, te oko 4.100.000 putnika i 700 000
vozila.
LUKA PLOCE
U 2005. godini zapocele su aktivnosti na Projektu integracije trgovine i transporta na
temelju Sporazuma izmedu Vlade Republike Hrvatske i Svjetske Banke te Europske
banke za obnovu i razvoj Ciji je cilj povecati kapacitet, ucinkovitost i kvalitetu usluga
uz juzni dio Koridora Vc, s naglaskom na luku PloCe kao njegovom polaznom
tockom. Projekt dolazi kao odgovor na trendove razvoja gospodarstva unutar
gravitacijskog podrucja luke PloCe, a posebno zbog Cinjenice da su, nakon ulaska
velikin multinacionalnih korporacija u strukturu vlasniStva vaznih lu€kih korisnika na
podrucju metalurgije u Bosni i Hercegovini, znatno povecane koliCine roba koje
prometuju preko luke, nadmasujuci pri tom postojece kapacitete.
Razvoj infrastrukture u luci PloCe:
- Izgradnja/obnova cestovne/zZeljezniCke/energetske infrastrukture na podrucju luke i
izgradnja ulaznih luckih objekata
Izgradena je glavna luCka cesta od glavnog ulaza u luku do kontejnerskog terminala.
U planu je pocCetak radova na izgradnji ulaznog kompleksa, a zavrSetak se planira
krajem 2013. godine.

Kontejnerski / viSenamjenski terminal
Visenamjenski/kontejnerski terminal Cija je prva faza zavrSena 2010. godine na nacin
da je izgradena obala u duljini od 280 m, Sirine 27 m, s Ro-Ro rampom i skladiSnim
kapacitetom od 60.000 TEU godiSnje. Koncesijskim ugovorom sklopljenim 18.
sijeCnja 2010. izmedu davatelja koncesije- LuCke uprave i koncesionara- “Luke
Plo¢e” d.d. definirane su obveze proSirenja i razvoja kontejnerskog terminala tako da
bi se u konac¢noj fazi terminal protezao na 23 hektara sa godisnjim kapacitetom od
priblizno 500.000 TEU. Na temelju prvenstvene koncesije za izgradnju, poslovanje,
upravljanje i razvoj kontejnerskog terminala na rok od 32 godine, koncesionar Luka
PloCe d.d. je poCetkom 2011. poCeo sa koriStenjem terminala i u prvoj godini je
nabavio kontejnersku dizalicu za pretovar Post Panamax brodova.
Terminal za rasute terete
Terminal za rasute terete izgradit e se na jugoisto¢nom dijelu luke na desnoj obali
kanala Vlaska. PoCetak izgradnje Terminala oCekuje se u prvoj polovici 2012. godine,
a izgradnja Ce trajati 26 mjeseci. Cjelokupni terminal izgradit ¢e se u dvije faze i imati
Ce kapacitet od 6,5 milijuna tona godiSnje. Prva faza terminala izgraditi e se s
reduciranom prekrcajnom opremom i kapacitetom od 4,6 milijuna tona godisnje.
DuzZina obale biti ¢e 350 m sa moguénoséu prihvata brodova do 180.000 DWT.
Terminal ¢e se modi koristiti u izravhom i neizravhom prekrcaju, s mogucnosc¢u
obrade dvaju brodova istovremeno $to ¢e u ovom segmentu tereta osigurati znacajnu
konkurentnost plo¢anskoj luci.
Godidnji promet luke Ploce: 3.600.000 t tereta i 110.000 putnika.
LUKA DUBROVNIK
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U cijelosti je izgradena obalna infrastruktura unutar Gruskog zaljeva u luci Dubrovnik.
Realizacijom projekta dobivena je nova operativha obala u duzini 900 m i nova
povrSina od 15.400 m2 (istovremena moguénost prihvata do 3 broda na kruznim
putovanjima, iskrcaj/ukrcaj 10.000 putnika istovremeno). Vrijednost projekta je 26,2
min €.

U sijeCnju 2011. zapocCeti su radovi na realizaciji Projekta izgradnje luCke
infrastrukture na podrucju veza 17 (Batahovine). Projekt je financiran sredstvima iz
kredita EBRD - a (dodatak osnovnom ugovoru sa EBRD-om). Nova operativna obala
biti ¢e namijenjena linijskom i trajektnom putniCkom prometu. Procjena vrijednosti
projekta je 8 min €. Projekt je u prosincu 2011. u potpunosti dovrSen.GodiSnji promet
luke Dubrovnik je 20.000 t tereta i 1.300.000 putnika. ZavrSetak navedenih
infrastrukturnih projekata osigurao je podlogu za ulaganje u lu€ku suprastrukturu,
kako je predvideno sveobuhvatnim projektom razvoja moderne putniCke luke
Dubrovnik.

Gradnja ostale luCke infrastrukture luka temeljit ¢e se na zahtjevima trzista i
utvrdenim kriterijima, te kvalitativnoj i tehnoloSkoj modernizaciji, prometnom
povezivanju s glavnim cestovnim i Zeljezni¢kim koridorima radi ostvarenja bolje
integracije s gospodarskim zaledem kako bi se stvorili preduvjeti za razvitak
intermodalnog prometa.

Prioritet u izgradnji i rekonstrukciji, te modernizaciji infrastrukture u lukama otvorenim
za javni promet Zupanijskog i lokalnog znacaja su luke u kojima pristaju brodovi koji
obavljaju javni obalni linijski pomorski promet.

Utvrdivanje granice pomorskog dobra posebice u urbanim sredinama i na dijelovima
obale interesantnim za investiranje, a koji su predvideni dokumentima postornog
uredenja. Cilj je u narednom trogodiSnjem razdoblju u potpunosti implementirati GIS
bazu podataka kao alata za donoSenja odluka o upravljanju pomorskim dobrom, te
zastiti istoga.

1.1.6. Ulaganje u infrastrukturu aerodroma

U Republici Hrvatskoj u funkciji je sedam medunarodnih aerodroma, dva manja
aerodroma te letjelidta i helidromi. Situacija na aerodromima zahtijeva kontinuirano
ulaganje u infrastrukturu, kako bi se zadovoljile potrebe sigurnog i efikasnog zra¢nog
prometa, a koje za sada nisu u potpunosti zadovoljene zbog uskih grla odlaznog i
dolaznog prostora za putnike, nedostatka zastitnih ograda i protupozarnih pojasa,
nedovoljne Sirine uzletno sletnih staza, manevarskih povrSina i sli€cno. U cilju
poboljSanja aerodromske infrastrukture u proteklom razdoblju su, kroz sufinanciranje
sredstvima drZzavnog proracuna, podrZzavani projekti (zahtjevi) aerodroma, koji su se
odnosili na izradu projektne dokumentacije, otkup zemljiSta za proSirenje uzletno-
sletnih staza i stajanki te izvodenje radova na ostaloj pratecoj infrastrukturi za prihvat
putnika i zrakoplova na aerodromima, helidromima manjim i regionalnim (oto€nim)
aerodromima. Broj podrzanih projekata (zahtjeva) aerodroma u proteklom razdoblju
ovisio je o veliCini projekta i kretao se u rasponu od 3 do 7 projekata godisSnje.
Infrastrukturne projekte na aerodromima uglavnom i u najvecoj mjeri financiraju sami
aerodromi uz sufinanciranje drzave proracunskim sredstvima.

Polazeci od postojeceg stanja u buducnosti je potrebno mijenjanje i nadopunjavanje
dotrajale aerodromske opreme kao i proSirenja i gradnja novih gradevina i povrsina,
kako na velikim, tako i na malim aerodromima u zemlji. Tim aktivnostima stvorit ¢e se
uvjeti da aerodromi u Republici Hrvatskoj ostvare svoj strateski cilj povecanja opsega
prometa i povecanja broja zracnih prijevoznika. Na poboljSanje aerodromske
infrastrukture u sljedece tri godine, utjecat ¢e se kroz povec¢anje broja sufinanciranih,
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odnosno podrzanih projekata (zahtjeva) aerodroma te helidroma koji su od drzavnog
i lokalnog znacaja.

1.1.7. Razvoj cestovne infrastrukture

Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske dugorocni je planski dokument koji
odreduje osnovne smjernice razvitka i cestovne infrastrukture. Od strane Hrvatskog
Sabora usvojena je 1999. godine i temelj je za donoSenje srednjoro¢nih razvojnih
planova, programa gradenja i odrZzavanja javnih cesta za CetverogodiSnja razdoblja.
Vlada Republike Hrvatske donijela je tri CetverogodiSnja programa za razdoblja
2001.- 2004., 2005.-2008. i 2009.-2012. Tijekom 2012. godine donijet ¢e se novi
CetverogodiSnji plana za razdoblje 2013.-2016. sa ciljevima i programima za to
razdoblje.

Operativne — godisnje planove gradenja i odrzavanja javnih cesta donose upravitelji:
autocesta Hrvatske autoceste d.o.o. i upravitelji drzavnih cesta Hrvatske ceste d.o.o.
donose uz suglasnost Vlade Republike Hrvatske, a upravitelji Zupanijskih i lokalnih
cesta uz suglasnost Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture.

Program gradenja i odrzavanja javnih cesta za razdoblje od 2009. do 2012. nastavak
je prethodnih programa tijekom kojih je provedena projektna priprema za ostvarenje
nove izgradnje, izvanrednog i redovnog odrzavanja javnih cesta planiranih u
razdoblju od 2009. do 2012. godine.

Ciljevi razvitka javnih cesta iz prethodnog Programa u svim su segmentima ostvareni:
od izgradnje autocesta i drzavnih cesta do odrzavanja, rekonstrukcije i modernizacije
javnih cesta, Cime je stanje ukupne postojeCe mreze javnih cesta znacajno
poboljsano.

Prema Strategiji odrZivog razvitka Republike Hrvatske (NN 30/09), koju je Hrvatski
sabor usvojio u ozujku 2009. godine, u Republici Hrvatskoj je dostignuta visoka
razvijenost mreze autocesta, a mrezu drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta treba
dalje razvijati.

U Hrvatskoj je nakon novog razvrstavanja iz travnja 2012. godine u javne ceste
razvrstano ukupno 26.815,8 km cesta i to:

- 1.478,5 km autocesta,

- 6.584,6 km drzavnih cesta,

- 9.788,4 km Zupanijskih cesta i

- 8.964,3 km lokalnih cesta.

Upravljanje javnim cestama prema Zakonu o cestama povjereno je: Hrvatskim
cestama d.o.o. za drzavne ceste, Hrvatskim autocestama d.o.o. za autoceste, te
Zupanijskim upravama za ceste i Gradu Zagrebu za Zupanijske i lokalne ceste.
Autocestama A2, A1 na sektoru Zagreb (Cvoriste Lucko)-Bosiljevo, A6, A7 s mostom
Krk te Istarskim ipsilonom (A8 i A9), koje su u koncesiji, upravljaju koncesionari
Autocesta Zagreb-Macelj d.o.0, Autocesta Rijeka-Zagreb d.d. i Bina Istra d.d.
Navedeni subjekti provode Program gradenja i odrZzavanja javnih cesta za razdoblje
2009.-2012.

Izvori financiranja tako postavljenog cestovnog sustava utvrdeni su Zakonom o
cestama kako slijedi: godiSnja naknada za uporabu javnih cesta koja se placa pri
registraciji motornih i prikljuénih vozila, cestarina za uporabu autoceste i objekta s
naplatom (most, tunel, vijadukt i sli€no), naknada za uporabu javnih cesta motornim i
prikljuénim vozilima registriranim izvan Republike Hrvatske, naknada za izvanredni
prijevoz, naknada za prekomjernu uporabu, korisniCka naknada, naknada za
koriStenje cestovnog zemljiSta, naknada za obavljanje pratecih djelatnosti, naknada
za koncesije, sredstva drzavnog proraduna, naknada za financiranje gradenja i
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odrzavanja javnih cesta iz drzavnog proracuna u visini od 1,20 kuna na energente i
naknada za osnivanje prava sluznosti i prava gradenja na javnoj cesti,

U tekuéem cCetverogodiSnjem razdoblju 2009.-2012. sve aktivnhosti vezane uz
izgradnju i odrzavanje javnih cesta ograni¢ene su mogucnostima financiranja koje su,
zbog globalne financijske krize i recesije, nepovoljnije nego u prethodnim
Cetverogodisnjim razdobljima.

Ovim Programom prioritet u realizaciji dan je dovrSavanju pojedinih aktivnosti
zapocCetih u prethodnom programskom razdoblju sukladno ograniCenim okvirima
financiranja, uz rieSavanje najkritiCnijih dionica i objekata s posebnim naglaskom na
rieSavanje cestovne infrastrukture u prigradskim i gradskim podrucjima te kvalitetno
povezivanje otoka s kopnom.

Provedba navedenih aktivnosti predvidenih planova u najveCem dijelu se oslanja na
prihode od naknade za gradenje i odrzavanje javnih cesta koju Cine naknade iz
goriva od 1,2 kune po svakoj litri goriva, a jednako je dijele Hrvatske autoceste d.o.o.
i Hrvatske ceste d.o.o. Dio naknade iz goriva u iznosu od 0,60 kn/lI goriva osnovni je
izvor sredstava kojima Hrvatske ceste d.o.o. financiraju ulaganja u izgradnju,
odrzavanje i troSkove upravljanja drZzavnim cestama i naknada iz goriva Cini gotovo
96% ukupnih izvora sredstava financiranja poslovanja Hrvatskih cesta d.o.o. Ostalo
su vlastita sredstva, oko 4% ukupnih sredstava, ostvarena poslovanjem u skladu s
Zakonom o cestama.

U slijedecem CetverogodiSnjem razdoblju Hrvatske ceste d.o.0. u programe gradenja
i odrzavanja drzavnih cesta, za sufinanciranje razvoja zupanijskih i lokalnih cesta te
za upravljanje ulozit ¢e 4,59 mird kuna.

lzgradnja autocesta za razdoblje 2012.-2014. predvida obuhvat kako slijedi:

- Na autocesti A1 Zagreb - Split — PloCe predviden je nastavak ulaganja s ciliem
odrZzavanja kontinuiteta izgradnje i dovrSetka pravca do ¢vora PloCe, kao i radovi na
dionici ¢vor Plo¢e — granica s BiH u duljini od 17 km,

- Pri gore navedenom pravcu u izgradniji je i spojna cesta Zagvozd — Baska Voda. U
sklopu ovog projekta izvodi se sjeverni i juzni dio spojne ceste u duljini 6 km i tunel
Sv. llija duljine 4 km,

- Aktivnosti na Vc koridoru predvidaju izgradnju dionice Sredanci — granica BiH
duljine 3 km, uklju€ujuci i most preko Save,

- Na autocesti A11 Zagreb - Sisak duljine 47 km, predvida se dovrSetak izgradnje
dionice Jakusevac — Velika Gorica jug i poddionice BuSevec — Lekenik duljine 11 km.
Nakon ulaska Republike Hrvatske u Europsku uniju, predvida se ukljuCivanje
projekata iz ovog sektora u sufinanciranje EU fondovima. Planski dokument koji se
priprema s ciliem definiranja stanja i potreba u svim sektorima prometa je Operativni
program ,Promet‘ za strukturne instrumente, odnosno za sufinanciranje kroz
Europski fond za regionalni razvoj ili Kohezijski fond. Njegovo usvajanje od strane
Europske komisije predvideno je za 2012. godinu, a stupanje na snagu danom
pristupanja RH Europskoj uniji.
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Pokazatelji rezultata (output):

TABLICA POKAZATELJA REZULTATA (OUTPUT)

Opci cilj 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava
Posebni cilj 1.1. Ujednacen razvoj prometne infrastrukture
S . Ciljana Ciljana Ciljana
osTva:rI:r:'a P°kaz(a°t§:’ ruet?ultata Definicija Jedinica V':i?elglz,l':‘;t Izvor vrijednost | vrijednost | vrijednost
) P (2013.) (2014.) (2015.)
Poveéanjem broja
godisnje
moderniziranih
kilometara mreze,
mjerenih kroz broj
obnovljenih i km
osuvremenjenih obnovlje
11.1 1.1.1.1. Broj kilometara pruga nih i
Odrzavanje i !(llometara o_bnc_vvljenlh godlsnje, l_,lvnaprljed osuvrem 44 MPPI 30 50 60
" i osuvremenjenih ¢e se tehnicko- enjenih HZI
osuvremenjiva PSR . .
S s zeljeznickih pruga tehnoloSka razina pruga
nje zeljeznicke T M
infrastrukture i Zeljeznicke mrezZe,
Six Sto e se pozitivho
ZiGara, X o
requlaciia ¢e se odraziti na
9 12 obujam i brzinu
prometa i L
; - . odvijanja
izgradnja novih Selieznick
ruga i zicara zeljeznickog
P prometa.
Poveéanjem brzina
prometovanja
1.1.1.2. Prosje¢na vlakova unapreduje MPPI
dopustena se kvaliteta km/h 75 3 75 80 80
) . . . HZI
infrastrukturna brzina Zeljezn.mreze i
pruza visa razina
usluge prijevoza
1.1.2.1. Obnova i
rekonstrukcija pruge Obnovljenim i
na dionici Oku¢ani- rekonstruiranim km
Novska (pruznlv radovi, pruge postici ¢e se Kkm 0 H| 19.78 19.78 19.78
kontaktna mreza, maksimalnadopust
signalno-sigurnosni i ena brzina vlaka
1.1.2. Ulaganje | telekomunikacijski 160 km/h
u zeljeznicku radovi)
infrastrukturu 1.1.2.2. Izgradeni km Obnovljenim i
kroz projekte drugog kolosijeka i rekonstruiranim km
sufinancirane iz | rekonstruirani km pruge postici ée se MPPI
pretpristupnih i | Zeljezni¢ke pruge na maksimalna km 0 HZI 0 19,03 38,03
strukturnih dionici Dugo Selo- dopustena brzina
fondova EU Krizevci vlaka 160 km/h
Na kraju provedbe
1.1.2.3. Broj odobrenih | zaklju€enog IzvjeS¢a
konacnih izvjestaja o ugovora o izvrsenja Broj 0 o 4 6 10
provedenim usluga donosi se i pracenju
ugovorima odobrava konaéno projekta
izviesSce.
1.1.3.1. Stupanj Postotak
. AN izvrSenosti
izgradenosti lucke laniranih radova
infrastrukture luckog P L < % 20 LU 24 29 35
Y . po godini. Ulozena
podrucja Slavonski lani
Brod sredstva/planirana
sredstva.
1.1.3. Ulaganja . Broj dana plovnosti
u infrastrukturu 1|.(1\./3n-§étiB[|oj g:ir:]? o na rijeci Savi s
vodnih putova i g drodonot k?asi P minimalnim gazom Broj 208 AVP 220 240 260
luka unutarnjin | 057 ﬁJ od 160cm za Il
voda plovnos klasu plovnog puta
1.1.3.3. Brojrijeénin | Radovima
; A obiljezavanja
kilometara obiljezenih ostici ée se vedi
za sigurnu plovidbu na P rkm 725 AVP 725 725 725

r. Dunav, Sava, Drava,
Una i Kupa

stupanj sigurnosti
plovidbe za
sudionike u plovidbi

21




Na kraju provedbe
zaklju€enog
ugovora o izvr§enja
usluga donosi se i
. odobrava konaéno
::n;agtlri?(?::l? izvjeSc¢e. Porast
. .| 1.1.4.1. Broj odobrenih | broja odobrenih IzvjeSéa
vodnih putova i T A .
. konacnih izvjestaja o izvjeSc¢a govori o . o
luka unutarnjih deni “aniu broi Broj 0 _— 5 7 7
voda iz provedenim povecanju broja pracenju
- . ugovorima projekata koji se projekta
pretpristupnih provode i
fondova EU financiraju
sufinancirane iz
pretpristupnih i
strukturnih fondova
EU
1.1.5.1. Stupanj Modermza_acuom
izgradenosti Iukzzj st\(orlt ¢e se —
infrastrukturnih preduvjet za % 30 ; 67,9 86,5 100
) . razvitak Rijeka
objekata u luci Rijeka intermodalno
1.1.5. Ulaganje | (Gateway projekt) prometa 9
u izgra_dnju__i Povecéanjem
_modermzacuu izgradenosti
|nfrastrukt'ure Y1152 Stupanj infrastrukturnih
morskim . - . )
lukama !zgradenostl _ obj?ka_ta u |U(’:.I )
: infrastrukturnih Gazenica doci ¢e % 10 MPPI 80 100 100
otvorenim za ) . s
javni promet i objeka'ta u luci do rasterecenJa
Y utvrdivanje Gazenica gradske luke i
granica poLveganJe prometa
pomorskog :JZ J cll -
dobra . gradnjom
1.1.5.3. Stupanj terminala za rasute
izgradenosti terminala terete; L’uke Plo‘ce. % 10 MPPI 80 20 100
za rasute terete Luke stvorit ¢e se uvjeti
Ploce za povecanje
prometa u Luci
Povecéanjem broja
podrzanih
projekata
(zahtjeva) za
1.1.6.1. Broj podrzanih | sufinanciranje
1.1.6. Ulaganje | projekata (zahtjeva)za | aerodromske
u infrastrukturu | sufinanciranje infrastrukture Broj 3 MPPI 5 5 5
aerodroma aerodromske povecat e se
infrastrukture postojeci kapaciteti
aerodroma te
osigurati sigurniji i
brzi protok putnika i
zrakoplova
Sukladno
1.1.7. Razvoj Broi km izaradenih prijedlogu Plana
cestovne Tl 9 gradenja AC za km 1.478,5 HAC 1.519,5 1.529,5 1.529,5
. dionica autoceste )
infrastrukture razdoblje 2009.-
2015.
Pokazatelji ué¢inka (outcome):
TABLICA POKAZATELJA UCINKA (OUTCOME)
Opéi cilj 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava
P Ciljana Ciljana Ciljana
Posebni cilj POkF::::::;:)mka Definicija Jedinica vl:i?;:lir;ast lzvor vrijednost vrijednost vrijednost
s (2013.) (2014.) (2015.)
1.1.
Ujednacen MPPI
razvoj

22




prometne

infrastrukture ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

1.2. Visoka kvaliteta prometa i razvijeno trzisSte prometnih usluga

Visoka kvaliteta i razvijeno trZiste prometnih usluga predstavlja najvazniji rezultat
razvijene i moderne infrastrukturne mreze prometnica, ali je istovremeno i preduvjet
razvitka gospodarstva i stvaranja boljih uvjeta Zivota stanovni$tva. Danasnje trziSte
prometnih usluga u RH obiljezeno je prisustvom velikog broja javnih i privatnih
operatera u svim vidovima prometa. Razvitak prometnih usluga ovisi o
komplementarnoj razini razvitka pojedinih vrsta prometa pri Cemu se nastoji svaku od
pojedinih vrsta prometa razvijati i unapredivati ravhomjernom zastupljenoséu kako bi
prometna djelatnost polucila optimalne rezultate.

Nacini ostvarenja postavljenog cilja:

1.2.1. Poticanje pomorske prometne povezanosti i razvoj pomorske putnicke flote
kroz uvodenje novih tehnologija

Odrzavanjem i povecCanjem uclestalosti postojecih te uvodenjem novih linija u
pomorskom prometu osigurava se bolja mobilnost stanovniStva, brzi i ekonomicniji
prijevoz tereta, ujednaceni razvoj regija, povezanost raznih vidova prometa
(intermodalni transport) te poticanje turistickog razvoja.

Javni prijevoz u linijskom obalnom pomorskom prometu u Republici Hrvatskoj
obuhvaca 56 drzavnih linija u €ijem odrZavanju sudjeluje 12 brodara sa flotom od 77
brodova. Radi se o Jadroliniji, Rijeka trgovactkom drustvu u vlasnistvu RH kao
najvecem putnicCkom brodaru (u ukupnom prometu putnika Jadrolinija sudjeluje s
82%, a u prometu vozila s udjelom od oko 86%) i 11 putniCkih brodara.

Pravo na obavljanje javnog prijevoza temelji se na davanju koncesija Cime su
stvorene pretpostavke za trziSni pristup i stvaranje konkurencije u obavljanju javnog
obalnog linijskog pomorskog prometa u teritorijalnom moru i unutarnjim morskim
vodama RH.

Do konca 2011. godine koncesionirano je svih 16 brzobrodskih linija, Ciji ugovori
isticu 2012./2013. godine, a od 13 Kklasi¢nih linija koncesionirane su Cetiri,
nekoncesionirano je Sest dok su tri linije samo planirane.

U prvoj polovici 2012. godine, biti e zavrSen natjeCaj za koncesioniranje 24 trajektne
linije.

Povecéanjem udjela koncesioniranih linija u ukupnom broju linija u javhom obalnom
linijskom pomorskom prometu povecava se kvaliteta pomorskog putnickog prometa
kao rezultat trziSne utakmice medu brodarima.

U javnom obalnom linijskom pomorskom prometu na Jadranu u 2011. godini
prevezeno je ukupno 11.129.145 putnika, $to je za 1,8% viSe u odnosu na prethodnu
godinu, prevezeno je 2.796.999 vozila sto je takoder 1,8% viSe u odnosu na 2010.
godinu.

DonosSenjem mjera koje olakSavaju brodarima izgradnju i modernizaciju flote i
tehnologije prijevoza bitno se doprinosi kvaliteti pruzenih usluga pomorskog prometa
tereta i putnika i unapredenju gospodarskih djelatnosti.

S obzirom da je Program obnove putni¢ke flote za potrebe Jadrolinije, Rijeka (2004.
— 2008.) u cijelosti realiziran i zavrSen, u okviru buduce planirane reforme sustava
javnog obalnog linijskog pomorskog prometa u cjelini u narednom razdoblju nastavit
Ce se i nadalje s modernizacijom putniCke flote u cilju smanjenja njene starosne
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strukture i povecéanja sigurnosti plovidbe. U tom smislu u tijeku su pripreme na izradi
novog Programa obnove putnicke flote koji ce se temeljiti na novom nacinu i modelu
financiranja za koji ¢e odgovarajuca proracunska sredstva biti potrebno osigurati u
Drzavnom proraCunu Republike Hrvatske za 2013. — 2015. godinu. U okviru ovoga
Programa ve¢ tijekom ove godine, planira se izraditi idejni projekt odgovarajuéeg
plovila koji ¢e imati mogucnost ukrcaja i tereta za manje otoke sa slabom ili bez
cestovne infrastrukture na otocima koje ¢ée povezivati ovakav tip plovila (tzv. klasi¢ni
brodovi).

Ministarstvo je od 2005. godine do danas provodilo nekoliko programa izgradnje i
rekonstrukcije pomorske flote za potrebe hrvatskih privatnih brodara-poduzetnika. U
razdoblju 2005. — 2011. godine dodijeljena je potpora brodarima za 64 novogradnje i
21 rekonstrukciju plovila. Cilj i svrha Programa je jaCanje hrvatskih brodara kako bi
mogli biti spremni te konkurirati na Jadranu stranim brodarima kada Republika
Hrvatska postane punopravna Clanica Europske zajednice, te kada isteknu prijelazna
razdoblja za otvaranje trzisSta u nacionalnom pomorskom prometu.

Vecina izletnickih brodara u Republici Hrvatskoj djeluje organizirano kroz Sest
Udruga Cciji €¢lanovi su 2005. godine raspolagali s ukupnom flotom od preko 350
brodova, jahti i brodica (298 brodara) s ukupnim kapacitetom od preko 1800 lezajeva.
Izletnickom flotom se moZe prevesti preko 4500 izletnika jednim ukrcajem. Imajuci u
vidu i novoizgradene brodove, Clanovi Udruga danas raspolazu s ukupnim
kapacitetom od gotovo 400 brodova, jahti i brodica, s preko 2000 leZajeva kojima se
moze prevesti preko 5000 izletnika jednim ukrcajem. Tijekom proteklih godina doslo
je do znacCajnog porasta kapaciteta putniCcke flote, a time i povecanje kvalitete
pruzenih usluga.

Kako bi se ojaCala konkurentnost brodara radi njihove lakSe integracije u europsko
trziste, Ministarstvo provodi i druge odgovarajuc¢e mjere: nadoknadivanje razlike u
cijeni pogonskog goriva brodarima Kkoji obavljaju gospodarsku djelatnost u
nacionalnoj plovidbi.

Naime, mali privatni brodari koji obavljaju ovu djelatnost optereceni su troSkovima
pune cijene kostanja pogonskog goriva, te je namjera davatelja potpore s osnova
subvencioniranja razlike u cijeni goriva izjednaCavanje uvjeta poslovanja sa stranim
brodarima iz zemalja EU u cilju pripreme hrvatskih brodara za ulazak na zajedni¢ko
Europsko trZiste i sprje€avanje naruSavanja trziSnog natjecanja.

U razdoblju 2013. - 2015. Ministarstvo planira nastaviti s provedbom navedenih
programa kroz poticanje potpora male vrijednosti u sektoru pomorskog gospodarstva.
S druge strane u vidu unaprijedenja pomorskog prometa i pomorskog prijevoza u
okviru EU programa provode se i dva znacCajna EU projekta. Prvi projekt je projekt
,Razvoj autocesta mora za Jadran; acronim AdriaticMoS* koji se realizira u okviru
IPA 2009. programa Jadranske prekograni¢ne suradnje. Cilj projekta je stvaranje
nacrta Strategije razvoja autocesta mora za Jadran u svrhu povezivanja Hrvatske sa
susjednim regijama koristec¢i potencijale morskih koridora u jadranskoj regiji. Nadalje,
u okviru programa IPA 2008 TAIB FPPRAC program, kandidiran je projekt izrade
nove Strategije pomorskog razvitka, Cije ugovaranje se ocCekuje tokom drugog
kvartala 2012. godine. Obzirom da Republika Hrvatska kao primarno pomorska
zemlja Zeli svoju razvojnu strategiju temeljiti na punoj valorizaciji pomorskih
djelatnosti uz kontinuirano unaprjedenje konkurentnosti pomorskog gospodarstva i
zastitu mora kao prirodnog resursa, sadrzajno, Strategija pomorskog prometa
obuhvatiti ¢e sljede¢a podrucja: funkciju pomorskog prometa u odnosu na
gospodarski i drustveni razvoj, trziSte pomorskog prometa, brodarski sektor, te s tim
u vezi i pitanje pomoraca, sigurnost i zastita Jadrana, razvoj otoka, pomorsko putnicki
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promet, prostorno planiranje i pomorska infrastruktura, integralno upravljanje obalnim
podru¢jem te pitanje integralne pomorske politike.

1.2.2. Uvodenje informatizacije u sustav javnog obalnog linijskog pomorskog
prometa, te edukacija i osposobljavanje stru¢nog kadra u pomorskom prometu
Iniciran je projekt informatizacije obalnog linijskog pomorskog prometa koji ¢e
omoguciti gradanima jednostavniju kupnju karata, otvoriti mogucnost rezervacije
karata, a za otoCane cCe biti predviden posebni ,pokaz®. Sustav ¢e takoder omoguciti
kontrolirani ukrcaj na brodove $to ¢e unaprijediti sigurnost plovidbe, te doprinijeti
osiguranju transparentnosti subvencioniranja linijskog promet. Kroz predvideni
projekt stvoriti ée se pretpostavka povecanja efikasnosti sustava, povecanja
dostupnosti usluga, povecanja transparentnosti sustava, te osiguranja efikasnijeg
nadzora sustava linijskog pomorskog prijevoza RH. S tim u vezi Ministarstvo ¢e sa
nadleznom Agencijom za obalni linijski pomorski prijevoz definirati standarde
Sustava, te zakonske propise potrebne za uspostavljanje Sustava. Ujedno, izvrsiti ¢e
se analiza luka na temelju postavki projekta, te ¢e se s tim u vezi definirati dinamika
implementacije sustava po fazama, uspostaviti ¢e se sustav otoCkih i drugih kartica,
implementirati ¢e se sustav WEB i ostalih tehnologija prodaje karata, definirati ce se
potpuni putniCki IS sustav za lokalni pomorski linijski prijevoz sa HH (Handheld) i / ili
kontroliranim prolazima i dr.

U konacnici, Sustav bi trebao biti u primjeni u svim lukama ne kasnije od pocetka
2016. godine, u smislu potpunog koristenja sustava upravljanja i prodaje karata.
Poticanjem Skolovanja i specijalistiCke naobrazbe dovoljnog broja kadra u prometu
(dodjela Skolarina i stipendija) postize se potreban nivo znanja i vjeStina za pruzanje
kvalitetnih prometnih usluga. Ovaj cilj posti¢i ée se, izmedu ostaloga, koriStenjem
novoizgradenog (2010. godine) i suvremeno opremljenog Skolskog broda ,Kraljica
mora“, na kojem se provodi obuka i struéna praksa za pomorska i brodarska
zanimanja.

Stipendije za ucenike srednjih pomorskih Skola i studente pomorskih fakulteta
dodjeljuju se od 2006. godine. U 2012. godini stipendiju prima ukupno 547
stipendista (444 ucCenika po 800 kuna mjesecno i 103 studenta po 1.200 kuna
mjesecno).

Planirana sredstva u DrZzavnom proracunu RH za 2012. godinu iznose 6.000.000
kuna, a projekcije za 2013. i 2014. godinu takoder su na istoj razini.

Nastavit ée se s programom stipendiranja u€enika i studenata pomorskih Skola i
fakulteta. Jednako tako, osigurat ¢e se opremanje pomorskih Skola i fakulteta
potrebnom opremom, sukladno novim medunarodnim standardima.

1.2.3. Modernizacija flote i jaCanje konkurentnosti unutarnje plovidbe

Stanje komercijalne flote hrvatskih rije€nih brodara je u nezavidnom polozaju: sastoji
se od svega Sezdesetak brodova prosje¢ne starosti preko 40 godina, s ukupnim
kapacitetom od oko 50.000 tona. Ovaj kapacitet nije dovoljan za dugoro¢no
zadovoljavanje potraznje prijevoza do i iz hrvatskih rijecnih luka, tako da domadi
prijevoznici trenutno sudjeluju u prijevozu tereta sa svega 20%, dok ostali prijevoz
obavljaju strani prijevoznici. Kako bi se za brodare osigurala konkurentna pozicija na
jedinstvenom europskom trziStu, posebna pozornost Ce se posvetiti izgradnji i
modernizaciji flote, te implementaciji inovacija u tehnologiji i upravljanju prijevoza u
skladu s novim tehnickim standardima. PodrSka razvoju mora se postic¢i zajednickim
projektima inovacija u brodarstvu i brodogradnji, istrazivanju i razvoju, te zastiti
okoliSa, uz zajednicko sudjelovanje privatnih investitora i drzave u obliku posebnih
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financijskih sredstava za ovu namjenu. Rezultati tih projekata biti ¢e transparentni i u
skladu s Europskim akcijskim programom (NAIADES).

Na unutarnjim vodnim putovima nalaze se ruralna podru¢ja uz unutarnje vodne
putove u kojima nije izgradena prometna infrastruktura (mostovi) sa svrhom
prometne povezanosti lijeve i desne obale rijeka, to je rijeSeno prometovanjem skela
namijenjenih za siguran ukrcaj, prijevoz i iskrcaj osoba, Zivotinja i stvari izmedu dviju
rijeCnih obala. Na vodnom putu s medunarodnim reZzimom plovidbe nakon ulaska u
EU biti ¢e dozvoljena samo plovidba skela koje plove slobodno, tj. na samostalni
pogon. Da bi ispunile izmijenjene zakonske propise, jedinice lokalne i regionalne
samouprave imaju relativno visoke troskove za izvrSenje preinaka na plovilima za
prijevoz putnika i robe preko medunarodnog vodnog puta, s jedne obale na drugu.
Stoga drzava sudjeluje u sufinanciranju troSkova preinaka plovila na skelskim
prijelazima u svrhu uskladivanja s propisanim tehni¢kim normama kao i troSkova
izgradnje zupanijskih luka i putnickih pristaniSta te odrzavanja postojecih.

U razdoblju 2013 — 2015. Ministarstvo planira daljnje uskladivanje prometa skelama
sa Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda (N.N. 109/07 i 132/07) i Pravilnikom
o plovidbi na unutarnjim vodama (N.N. 138/08 i 8/10).

Ministarstvo Ce u slijedecem trogodiSnjem razdoblju nastojati stvoriti uvjete za
modernizaciju i obnovu flote plovila na unutarnjim vodama RH. Takoder se planira,
zajedno s jedinicama lokalne i regionalne samouprave, sufinanciranje modernizacije i
odrzavanja plovila na skelskim prijelazima (podrucja bez cestovnih mostova).
Ministarstvo provodi i odgovarajuée mjere putem osnivanja posebnog fonda za rijecni
promet sukladno odredbama za provedbu Akcijskog plana, poveéanja broja ,malih”
brodara. Novim programom ,Potpora brodarima unutarnje plovidbe u nacionalnom
prijevozu“ se nastoji pomodéi brodarima u RH koji se bave komercijalnom prijevozom
puten subvencioniranja cijene pogonskog goriva u dijelu koji se odnosi na javna
davanja za izgradnju cesta i autocesta i time im omoguciti priliku za ravnopravan
polozaj s konkurencijom — stranim brodarima i brodarima Ciji brodovi plove u
medunarodnoj plovidbi, te su u moguénosti nabavljati pogonsko gorivo bez javnih
davanja za izgradnju cesta i autocesta.

1.2.4. Poticanje struénog kadra i razvoj novih tehnologija u vodnom prometu
Poticanjem Skolovanja i specijalistiCke naobrazbe dovoljnog broja kadra u prometu
(dodjela Skolarina i stipendija) postize se potreban nivo znanja i vjeStina za pruzanje
kvalitetnih prometnih usluga. Smanjenje interesa za stjecanje zvanja u brodarstvu
predstavlja vrlo ozbiljan problem i ograni€enje za daljnji razvoj rije¢nog prometa. Ovaj
problem naj¢eSc¢e negativno utjeCe na brodare, ali i na druge sudionike u prijevozu
unutarnjim vodnim putovima (luke, lu€¢ke uprave, luCke kapetanije, brodogradnju itd).
Odgovarajuci stru¢ni administrativni profil takoder je potrebno ojacati u institucijama
iz sektora unutarnje plovidbe. Kvaliteta obrazovanja stru€njaka predstavlja
dugoro€an proces u kojem svi sudionici u prijevozu unutarnjim vodnim putovima
moraju sudjelovati. U tom smjeru od 2008. godine Ministarstvo dodjeljuje stipendije
putem javnog natjeCaja, a prema utvrdenim kriterijima za dodjeljivanje stipendija
redovnim studentima preddiplomskog i diplomskog sveuciliSsnog studija vodnog
smjera Fakulteta prometnih znanosti Zagreb, kao i ucenicima srednjih Skola
nautickog smjera. U 2013. godini planira se isplata stipendija za 5 studenata vodnog
smjera po 1200 kn mjesecno po studentu i 30 u€enika po 800 kuna mjesecno po
uceniku.

U tijeku je nominacija projekta Akcijski plan za razvoj brodarstva u pretpristupni fond
IPA 2010 - komponenta |, kojim se planira:
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- izrada analiza administrativnih, upravnih i tehni¢kih kapaciteta postojecih brodara,

- izrada analize trenutnog tehni¢kog stanja flote (prema podacima Hrvatskog registra

brodova),

- izrada smjernica za modernizaciju flote,

- izrada prezentacija inovacija u transportu unutarnjim vodnim putovima,

- izrada smjernica za implementaciju novih tehniCkih zahtjeva za plovila unutarnje

plovidbe,

- izrada smjernica koje Ce pomocCi brodarima postizanje konkurentnosti na
zajedniCkom europskom trzistu.

U slijedecem trogodiSnjem razdoblju Ministarstvo planira izraditi potrebnu

dokumentaciju i uskladiti propise te provesti mjere Akcijskog plana ovisno o

okolnostima.

1.2.5. OCuvanje zrane povezanosti regija kroz odvijanje domaceg linijskog zracnog
prijevoza

U Republici Hrvatskoj jedini zracni prijevoznik koji obavlja redoviti zracni prijevoz,
Croatia Airlines d.d., nema poslovnog interesa za obavljanje redovitog zra¢nog
prijevoza na odredenim linijjama. S obzirom da se odredene linije smatraju vitalnim za
gospodarski i socijalni razvoj regija unutar Republike Hrvatske, temeljem Odluke
Vlade Republike Hrvatske i RjeSenja Agencije za trziSno natjecanje, zraCnom
prijevozniku Croatia Airlines d.d. odredena je obveza obavljanja javne usluge (PSO)
na domacdim redovitim zracnim linijjama u razdoblju od 2007. do 2011. godine i to na
razini operacija ostvarenih u 2006. godini i za fizi¢ki promet od 6.857 letova godiSnje.
Kako je obavljanje redovitog zracnog linijskog prijevoza od velikog znaCaja za
gospodarski i socijalni razvoj regija unutar Republike Hrvatske, u sljede¢em
trogodiSnjem razdoblju nastojat ¢e se zadrzati isti broj linijja u domaéem linijskom
zraCnom prijevozu, odnosno fiziCki promet od 6.857 letova godiSnje.

1.2.6. Poticanje zeljeznickog prijevoza

Sadasnju situaciju zeljezniCkog transportnog trziSta karakterizira prisustvo dvaju
Zeljeznickih operatera; jedan u putnickom prijevozu — HZ Putniéki prijevoz d.o.0. i
jedan u teretnom (robnom) prijevozu — HZ Cargo d.o.o. Oba drustva, sukladno
Zakonu o Zeljeznici, obavljaju aktivnost od opteg gospodarskog interesa, a to su
aktivnosti zeljezniCkog prijevoza putnika i zeljezniCki kombinirani prijevoz robe.
Obzirom na navedeno, postoji obaveza Drzavnog proracuna da osigurava potrebna
financijska sredstva za opisanu namjenu. Novi model financiranja, koji je djelomi¢no
ve¢ u primjeni, obuhvaca direktno ugovaranje i postavljanje financijskog okvira kroz
ugovor o subvencioniranju ili ugovor o obvezi pruzanja javne usluge. Ministarstvo i
Zeljeznicki putnicki operater HZ-Putnicki prijevoz d.0.0. na razini godine sklapaju
ugovor o subvencioniranju Zeljeznickog putnickog prometa. Tijekom 2011. godine u
ZeljezniCkom putniCkom prijevozu prevezeno je 49,96 milijuna putnika i ostvareno je
1.536 milijuna putni¢kih kilometara (pkm). U ovoj vrsti prijevoza naglasene su
komparativne prednosti Zeljeznice time Sto omogucava brz, pouzdan i ekolosKki
prihvatljiv oblik prijevoza. Postoje¢i vozni park HZ-Putni¢kog prijevoza d.o.o.
obiljezava dotrajalost i prosjecna starost vagona od 29 godina. Na raspolaganju je
ukupno 388 putnickih vagona, od Cega je u aktivhom stanju 285 vagona. Zbog
potreba izvodenja remonata vagona, kao i zbog njihove dotrajalosti prisutan je
nedostatak vagona odredenih karakteristika kako bi se postoje¢i vozni red mogao
redovito odvijati. Zbog toga je iznimno potrebno pokrenuti novi ciklus ulaganja u
prijevozne kapacitete.
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Tijekom 2011. godine drustvo HZ-Cargo d.o.o prevezlo je 12,09 milijuna tona robe i
realiziralo 2.521 milijuna tonskih kilometara. Zbog opcCe gospodarske situacije i
nepovoljnih prijevoznih trendova u regiji, prisutan je trend smanjenje robnog
prijevoza.

Prosje¢na starost vuénih vozila kre¢e se 38 godina kod dizel-lokomotiva, 35 godine
kod elektricnih lokomotiva, 33 godine kod elektricnih motornih viakova i 25 godine
kod dizel-motornih vlakova. LoSe stanje kapaciteta uzrokovano je starosnom
strukturom, nepovoljnom razinom odrzavanja te je prisutan veliki broj tehnickih
kvarova. Evidentno je tehni¢ko i tehnoloSko zaostajanje $to ¢e za posljedicu imati
nespremnost za medunarodnu konkurenciju, pa je nuZzna modernizacija postojecih
prijevoznih kapaciteta.

U sljedecem trogodiSnjem razdoblju prioritetne aktivnosti u podrucju Zeljeznickog
putniCkog prometa obuhvacéaju unapredenje poslovanja na trziSnim nacCelima i
stvaranje dugoro¢no odrzivih konkurentskih prednosti, informatizacija prodaje
prijevoznih karata do 2014.g, te uvodenje motornih viakova u gradskom i
regionalnom prijevozu do 2016.g.

Sukladno napretku u predpristupnom procesu, Zeljezni€ko transportno trziSte
postepeno ¢e se harmonizirati sa zakonodavstvom Europske unije te ujedno
pripremati za liberalizaciju. Nastavljaju se provoditi aktivnosti preuzimanja pravne
steCevine u domace zakonodavstvo, izrade strateSkih dokumenata i planova razvitka
sa glavhom namjerom prilagodbe postojeCih Zeljezni¢kih kompanija buducéim
okolnostima liberaliziranog trzista. Reforme sektora, koje predstoje, podrazumijevaju i
provedbu procesa restrukturiranja, kojim Ce se postojeCe ZeljezniCke kompanije
uciniti efikasnim i odrzivim i u konacnici smanijiti potrebe za javnim financiranjem.
Restrukturiranje Zeljeznikih kompanija unutar sustava HZ Holding d.o.o. potrebno je
ubrzati kako bi se iste djelotvorno pripremile za liberalizaciju trzista i izazove Clanstva
u EU. Sukladno napretku u procesu pridruzivanja EU i preuzimanja sve veéeg broja
odredbi pravne steCevine EU u domacée zakonodavstvo, buduci PSO ugovori (ugovori
0 pruzanju usluga javnog prijevoza) biti Ce detaljnije uskladeni s europskom praksom,
a najbolji ponuditelj biti e izabran putem javnog nadmetanja. Vazan dio odgovornosti
u ovom procesu odnosi se na ukljuCenost svih razina lokalne vlasti po pitanju
regulacije i organizacije javnog prijevoza na svom teritoriju, Sto pretpostavilja i
odredenu decentralizaciju. Ulaganjima u modernizaciju postojeéeg voznog parka
potiCe se viSa razina kvalitete pruzanja usluge.

Ulaganjima u prijevozne kapacitete, odnosno modernizaciju vagona, lokomotiva,
EMV i DMV na adekvatan nacin se pripremaju domace prijevozniCke kompanije za
buduée trziSne uvjete, a u konacnici pridonosi unapredenju kvalitete i sigurnosti
ZeljezniCkog prometa.

Pokazatelji rezultata (output):

TABLICA POKAZATELJA REZULTATA (OUTPUT)

Opéi cilj 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava
Posebni cilj 1.2. Visoka kvaliteta prometa i razvijeno trziSte prometnih usluga

Nagini Pokazatelj Polazna Ciljana Ciljana Ciljana

e e rezultata Definicija Jedinica vriiednost lzvor vrijednost vrijednost vrijednost
) (output) ) (2013.) (2014.) (2015.)

1.2.1.
Poticanje
pomorske 1.2.1.1. Broj Odrzavanjem i Broj 11,15 MPPI 11,35 11,57 11,80
prometne prevezenih putnika | racionalizacijom (u min)

u pomorskom
prometu na

pomorskih linija, te
uvodenjem
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Jadranu

elektronske prodaje
karata za ocekivati je
vedi i tocniji broj
evidentiranih putnika,
a time i povecani
prihod s osnova
prodaje karata

1.2.1.2. Broj

Odrzavanjem i
racionalizacijom
pomorskih linija, te
uvodenjem

povezanosti i . . .
razvoj prevezenih vozila u | elektronske prodaje Broj
pomorskom karata za ocekivati je 2,75 MPPI 2,85 2,90 2,98
pomorske VR (umin)
i prometu na vedi i tocniji broj
putni¢ke flote h Y )
Kroz Jadranu efwde.ntlranl’h v.ozn.a, a
uvodenje time i povecani _prlhod
: s osnova prodaje
novih karata
tehnologija ara = -
Povecéanjem broja
plovila novijih
tehnologija postici ¢e
se bolja
1.2.1.3. Broj konkurentnost
putnickih i hrvatskih brodara Broj 400 MPPI 415 418 421
izletni¢kih plovila prilikom ulaska RH u
EU, povecati kvaliteta
pruzanja usluga i visi
standard sigurnosti
plovidbe
Sustav ¢e omoguciti
gradanima
jednostavniju kupnju
1.2.2. karata, otvoriti
Uvodenje mogucnost
informatizacij rezervacije karata, a
e u sustav 1.2.2.1. Stupanj za otoCane Ce biti
javnog informatizacije na predviden poseban % 0 MPPI 20 40 70
obalnog drzavnim linijjama spokaz“. Sustav ¢e
linijskog omoguciti kontrolirani
pomorskog ukrcaj na brodove $to
prometa, te ¢e unaprijediti
edukacija i sigurnost plovidbe i
osposobljava tocniju evidentiranost
nje stru¢nog putnika i vozila
kadra u 1.2.2.2. Broj
pomorskom dodijeljenih Edukacijom struénog
prometu Skolarina i _ | kadra postize se Broj 479 MPPI 540 540 540
stipendija u oblasti kvalitetnija usluga u
pomorskog pomorskom prometu
prometa
1.2.3.1. Broj plovila | Pove¢anie broja
- plovila u vlasnistvu
u vlasnistvu . .
oL . jedinica lokalne i
jedinica lokalne i ional
regionalne reglonaine .
samouprave Broj 3 MPPI 1 2 3
samouprave o
S osposobljenih za
osposobljenih za - o
1.2.3. . oo prijevoz putnika i roba
N prijevoz putnika i S
Modernizacij u svrhu poticanja
; roba .
aflote i prometne povezanosti
jacanje Realizacijom zahtjeva
konkurentnos za sufinanciranje
ti unutarnje . troSkova brodara
plovidbe 1'2'.3'.2' B.roj povecat ¢e se njihovi .
realiziranih ostojeéi kapaciteti i Broj
zahtjeva za postoject kapac realiziranih 1 MPPI 2 2 3
) - to Ce pridonijeti .
sufinanciranje L zahtjeva
« njihovom obrtu
troSkova brodara
poslova odnosno
povecanju prometa
un. vodama
1.2.4.
Poticanje
struénog
kadra irazvoj | 1.2.4.1. Broj Broj dodijeljenih Broj 25 MPPI 30 35 40
novih dodijeljenih Skolarina i stipendija u
tehnologijau | Skolarina i oblasti rije€nog

stipendija u oblasti
rije€nog prometa

prometa koji ¢e
doprinijeti povecanju
interesa za zvanja
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unutarnje plovidbe
. Broj izradenih
vodnom 1242 8rol istrazivackin | studija
prometu . el koje ¢e doprinijeti Broj 1 MPP 2 3 4
istrazivackih i . -
S " razvoju unutarnje
razvojnih studija plovidbe
1.2.5.
Ocuvanje Oc¢uvanjem broja
zratne domacih letova
povezanosti 1.2.5.1. Broj letova postiZze se ujednaceni
regjakroz | na domacim razvojregijate Broj 6.857 MPPI 6.857 6.857 6.857
odvijanje redovitim zraénim odrzavanje postojece
domaceg linijama prometne povezanosti
linijskog regija i podrucja
zraénog unutar RH
prijevoza
1.2.6.1. Povecanje ;:Jtt:]\i/g;:éo;;azrygg i
1.2.6. broja ostvarenih ", .
Poticanje putnickih ulaganjima u Broj MPPI
ol iy . modernizaciju voznih putni€kih 1.141 min M 1.165 min 1.238 min 1.331 min
Zeljeznickog kilometara u ) HZPP
- ool iy sredstava povecava km (pkm)
prijevoza Zeljeznickom se razina kvalitete
prometu prijevoza putnika
Pokazatelji ué¢inka (outcome):
TABLICA POKAZATELJA UCINKA (OUTCOME)
Opci cilj 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava
P Ciljana Ciljana Ciljana
Posebni cilj el el TEnLE Definicija Jedinica P?Iazna lzvor vrijednost vrijednost vrijednost
(outcome) vrijednost (2013.) (2014.) (2015.)
1.2. Visoka
kvaliteta
prometa i
razvijeno MPPI
trziste
prometnih
usluga

1.3. Visoka razina sigurnosti u prometu

Kontinuirano povecanje razine sigurnosti, pouzdanosti i zastite u prometu trajni je cilj
i zadaca Ministarstva. Sigurnost postojeCeg obujma prijevoza i ostvarivanje
optimalnih uvjeta sigurnosti za povec¢anje obujma buduceg prijevoza bitni je preduvjet
urednog i redovitog odvijanja prometa.

Nacini ostvarenja postavljenog cilja:

1.3.1. Podizanje razine sigurnosti pomorske plovidbe i zastita ljudskih Zivota i imovine
Osigurati tehniCku ispravnost svih hrvatskih pomorskih objekata i svih stranih
pomorskih objekata koji plove u unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnom moru
Republike Hrvatske u skladu s medunarodnim i nacionalnim tehni¢kim propisima,
odnosno osigurati postivanje minimalnih zahtjeva koji se tiCu osposobljenosti, uvjeta
rada, te drugih odredbi medunarodnih i nacionalnih propisa koji se odnose na
Clanove posade pomorskih objekata, temeljne su zadace i cilj Ministarstva
pomorstva, prometa i infrastrukture u narednom razdoblju, nastaviti s Akcijskim
planom za unaprjedenje statusa hrvatske zastave, kako bi se zadrzao status na
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Lbijelim listama“ PariSkog memoranduma o nadzoru drzave luke u slu€aju tehnicke
ispravnosti hrvatske flote, odnosno status na ,bijeloj listi Medunarodne pomorske
organizacije vezano za postivanje medunarodnih instrumenata koji se odnose na
Clanove posade. Provjeru dosljedne primjene zahtjeva medunarodnih konvencija i
nacionalnih propisa obavljaju redovitim tehni€kim i inspekcijskim nadzorom na
brodovima i u kompanijama inspektori sigurnosti plovidbe uz obvezu da se svi
hrvatski brodovi i jahte pregledaju barem jednom u tri godine, a svi putnicki brodovi i
tankeri svake godine.

U cilju stalnog podizanja razine sigurnosti pomorske plovidbe jednako je bitno
uspostaviti potpunu operativnost sustava stalnog nadzora i upravljanja pomorskim
prometom, te osigurati tehniCke preduvjete kako bi se plovidba odvijala prema
utvrdenim pravilima u unutrasnjim morskim vodama, teritorijalnom moru Republike
Hrvatske, te zastiCenom ekoloSko-ribolovhom pojasu (ZERP). Stoga se u slijedece 3
godine planira osigurati potpunu funkcionalnost Sustava za upravljanje i nadzor
pomorskog prometa na Jadranskom moru (VTS sustav) nastavkom izgradnje
pripadajucih podsustava VHF (radio-komunikacijski podsustav), CCTV (sustav
nadzornih kamera), te hidro-meteoroloskog podsustava kao bitnih elemenata za
njegovu potpunu funkcionalnost.

Sustavan pristup u nadzor tehnicke ispravnosti pomorskih objekata, osposobljenosti
pomoraca i nautiCara, kao i stalni nadzor i upravljanje pomorskim prometom imat Ce
za posljedicu smanjenje broja pomorskih nezgoda, a time i bolju zastitu ljudskih
Zivota i imovine na moru, odnosno manje onecis¢enja morskog okoliSa. Kao jedan od
bitnih preduvjeta za osiguranje postavljenih zadaéa je jaanje administrativnih
kapaciteta sukladno studiji jacanja ljudskih resursa u VTS sluzbi koja je izradenoj u
sklopu twinning ugovora od strane neovisnih europskih stru¢njaka, prema kojoj je u
srednjoro¢nom razdoblju neophodno zaposSljavanje dodatnih djelatnika kako bi se
osigurao kontinuirani rad sluzbe u 3 smjene 24 sata dnevno 365 dana godiSnje,
odnosno jaCanje administrativnih kapaciteta u inspekcijskim sluzbama i sluzbi
tehnickog nadzora hrvatske flote sukladno Akcijskom planu Vlade Republike
Hrvatske za unaprjedenje statusa hrvatske zastave kojim su usvojene preporuke
Svedskog tima eksperata u svrhu ispunjavanja preuzetih obveza u procesu
pristupanja Republike Hrvatske u Europsku uniju. Za sve postojeCe kao i
novozaposlene djelatnike nuzno je u suradnji s Europskom agencijom za sigurnost
plovidbe, kao i u okviru nacionalnih programa izobrazbe, provoditi kontinuirano
osposobljavanje i stru¢no usavrSavanje u primjeni novih tehnologija i novih pravnih
odredbi.

Nuzno je u narednom razdoblju jo§ viSe unaprijediti rad ustrojstvenih jedinica
nadleznih za sigurnost plovidbe kako bi bile spremne reagirati na najefikasniji nacin u
situacijama izvanrednih dogadaja koji za posljedicu imaju izravnu ili potencijalnu
ugrozenost ljudskih zivota i imovine na moru sukladno odredbama Nacionalnog
plana za traganje i spasSavanje ljudskih zZivota na moru, odnosno odredbama Plana
intervencija kod iznenadnih oneciS¢enja mora. U provedbi plana intervencija kod
iznenadnih oneciS¢enja mora nuzno je u slijedecem razdoblju uspostaviti joS bolju
suradnju s jedinicama regionalne samouprave kao bitnim ¢imbenikom u cjelokupnom
sustavu.

1.3.2. Provodenje hidrografskih istrazivanja

Provodenjem hidrografskih istrazivanja i oceanoloskih mjerenja mora, morskog dna i
podmorja, obradom i javhom objavom sluzbenih pomorskih navigacijskih karata,
priruénika i drugih informacija u skladu s medunarodnim i domacéim propisima i
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normama, ostvaruju se pretpostavke za siguran promet ljudi i roba hrvatskim dijelom
Jadrana, odrzivo gospodarenje resursima mora i podmorja i oCuvanje morskog
okoliSa. Hidrografskom terenskom aktivnoS¢u dobit ¢ée se temeljni podaci
kartografskih izvornika koji se koriste za izradu novih i korekciju postoje¢ih pomorskih
karata, dok se oceanoloSka mjerenja i motrenja provode s ciliem prikupljanja i
pripreme oceanoloskih podataka za potrebe navigacije na moru te pri sastavljanju
opc¢eg sadrzaja pomorske karte, plana ili publikacije.

Podaci dobiveni hidrografskim istraZivanjem i oceanoloskim mjerenjima koriste se za
izradu novih i korekciju postojecih pomorskih karata, a u svrhu hidrografsko-
navigacijskog osiguranja plovidbe, dok se reambulacijom prikupljaju pomorske
sigurnosne informacije i podaci o morskim podruc¢jima plovidbe sa svrhom
odrzavanja pomorskih karata i publikacija u skladu s medunarodnim i domaéim
propisima i normama.

1.3.3. Ulaganje u razvoj sigurnosti i harmonizaciju dionika u prometu na unutarnjim
vodama

Primjenom novih tehnologija osigurava nadzor odvijanja prometa u realnom vremenu
kao osnovna pretpostavka za efikasno upravljanje plovidbom na unutarnjim vodnim
putovima. Na taj nacin sprijeCile bi se moguce plovidbene nezgode, gubitak ljudskih
Zivota i imovine i eventualni ekolo$ki incidenti s posljedicama na okolis.

Cilj je u slijede¢e 3 godine osigurati potpunu funkcionalnost Rije¢nih informacijskih
servisa (RIS) na vodnim putovima, te unaprijediti sustav odrzavanja plovnih putova i
objekata sigurnosti plovidbe.

Sigurnost plovidbe na razini europske mreze unutarnjih vodnih putova dobiva novu
dimenziju uvodenjem sustava Rije¢nih informacijskih servisa. Njihov razvitak
Hrvatska je postavila na sam vrh prioriteta u rije€nom prometu. lako broj nesreéa na
vodnim putovima Republike Hrvatske nije velik, posljedicno povecani rizik od
mogucih nezgoda, te veli€ina uc€inaka potencijalnih incidentnih dogadaja na vodi s
obzirom na vrstu tereta i oCekivani porast potraznje transporta opasnog tereta,
zahtijevaju da se postojeci stupanj sigurnosti dovede na viSu razinu.

CRORIS je rije€ni informacijski servis koji je kompatibilan sa servisima na ostalim
unutarnjim vodnim putovima u zemljama podunavskog sliva. Ovaj servis osigurava
pouzdanu, toCnu i kompletnu informaciju o vodnom putu, opasnostima ili
ograni¢enjima za plovidbu brodarima, lukama, Spediterima, tijelima koja upravljaju
lukama i vodnim putovima, nadleznim tijelima sigurnosti plovidbe, statistike, nadzora
drzavne granice i carine, a doprinosi smanjenju rizika od nezgoda koji postoji zbog
smanjenih plovnih gabarita i postojecih ogranicenja za plovidbu.

CRORIS je u eksperimentalnom radu na Dunavu i medunarodnom dijelu Drave do
Osijeka, te pokriva 159,6 km vodnih putova. U razvoju je projektiranje i priprema za
punu implementaciju na rijeci Savi. Za sada jo§ nema komercijalnog koriStenja
servisa, jer je potrebno dopuniti propise, kako u Hrvatskoj, tako i susjednim
zemljama, te uspostaviti funkcioniranje Nacionalnog kontrolnog centra.

U planiranom trogodiSnjem razdoblju predvida se uspostaviti CRORIS na svim
medunarodnim vodnim putovima, $to obuhvaca: nabavku opreme i izgradnju sustava
veza (bazne stanice, mikrovalni linkovi, antene i sl.), nabavku tj. izradu prilagodenog
softvera, AlS uredaja na drzavnim plovilima, uredskog hardvera, edukaciju kadrova,
te definiranje autorizacije za korisnike servisa. Ovime ¢e se CRORIS-om pokriti novih
389 km vodnih putova.
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U 2012. godini planira se zavrsiti Il. faza izgradnje zgrade Nacionalnog kontrolnog
centra (NCC) sa sjediStem u Sisku i operacionalizacije nacionalne RIS srediSnjice
koja ¢e upravljati do sada izgradenim RIS sustavom.

Potvrdivanjem Okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save krajem 2004. godine i
osnivanjem Medunarodne komisije za sliv rijeke Save (Savske komisije) sredinom
2005, stvorena je osnova za postupno rjeSavanje problema plovidbe rijekom Savom.
Strateski cilj Savske komisije je koordinacija suradnje savskih drzava (Bosna i
Hercegovina, Hrvatska, Slovenija i Srbija) sa svrhom uspostave medunarodnog
rezima plovidbe na Savi i njenim plovnim pritokama, uspostava odrzivog upravljanja
vodama na slivu i upravljanje Stetnim dogadajima — poplave, suSe, led i onecCiS¢enje
voda.

Imajuci u vidu EU okvirnu direktivu o vodama, Direktivu o strateSkoj procjeni okoliSa
(2001/42/EC) i Direktivu o procjeni utjecaja na okoli§ (85/337/EEC), zemlje
dunavskog i savskog sliva nastoje ujednaciti i unaprijediti propise u svezi zastite
okoliSa u transportu na unutarnjim vodnim putovima. Savska komisija je izradila
Protokol o spreCavanju oneciScenja voda uzrokovanog plovidbom koji ima za cilj
spreCavanje, kontrolu i smanjenje oneciscenja koje potiCe od plovila, uspostavljanje
tehniCkih uvjeta za opremanje Iuckih objekata i ostalih prihvatnih stanica, razvijanje
mjera u sluCaju izlijevanja i pracenje kakvoce voda te informiranje. U tu svrhu
potrebno je uspostaviti zajednicko tijelo za utvrdivanje uzroka i Cinjenica koje se
odnose na akcidente i njihove utjecaje na okolis. ZavrSen je projekt upravljanja
otpadom u unutarnjoj plovidbi na rijeci Dunav - Wanda, odnosno izraden je prijedlog
za uspostavu uskladenog sustava upravljanja otpadom za Dunav.

1.3.4. Sigurnost kopnenog prometa

Sigurnost Zeljezni¢kog prometa temelji se na Zakonu o sigurnosti u zeljeznickom
prometu i podzakonskim aktima, pod ¢ime se podrazumijevaju uvjeti i nacin sigurnog,
urednog, redovitog i neometanog odvijanja zeljezniCkog prometa (sigurnog tijeka
prometa), funkcioniranje Zeljezni¢kog sustava u cjelini i u podsustavima upravljanja
infrastrukturom i ZeljezniCkih prijevoznika, kao i rad mjerodavnih tijela ovlastenih za
provodenje i nadzor nad njegovom provedbom. U nadleznosti nad sustavom
sigurnosti Zeljezniékog prometa sudjeluje upravitelj Zeljeznicke infrastrukture (HZ-
Infrastruktura), ZeljezniCki operateri, Inspekcija sigurnosti Zeljezni¢kog prometa MMPI
i Agencija za sigurnost zZeljezniCkog prometa. Osim potrebe da stalno stvara uvjete
za siguran tijek prometa, upravitelj infrastrukture obavezan je obavljati kontrolu nad
odvijanjem prometa te izradivati periodiCna izvjeS¢a o sigurnosti i analize izvanrednih
dogadaja. Za podrucje nadzora sigurnosti u Zeljeznickom prometu djeluje Agencija za
sigurnost Zeljeznickog prometa, temeljem Zakona o Agenciji za sigurnost
Zeljezni€kog prometa (N.N. 120/08). Agencija je ustrojena kao nezavisno, regulatorno
i nadzorno tijelo. Zadatak Agencije je reguliranje, upravljanje i nadziranje sustava
sigurnosti ZeljezniCkog prometa uvodenjem jedinstvenih sigurnosnih kriterija i
postupaka u sustav Zeljeznickog prometa na zZeljeznicama u Hrvatskoj kao dijelu
ZeljezniCkog sustava u EU. Sredstva za rad Agencije osiguravaju se Drzavnim
proracunom.

Glavne naznake buducih ulaganja u sigurnost Zeljeznickog prometa dane su u
dokumentu Nacionalni program Zeljezni¢ke infrastrukture (NPZI).

Tijekom nadolazeéeg razdoblja nastaviti ¢e se aktivnosti izrade podzakonskih akata i
propisa proizaslih primjenom Zakona o sigurnosti ZeljezniCkog prometa.
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U okviru sigurnosti kopnenog prijevoza iz podrucja cestovnog prometa Ministarstvo
planira donoSenje novog Zakona o prijevozu u cestovhom prometu i uskladivanje
vazecih pravilnika iz podru€ja cestovnog prijevoza s novim Zakonom. Ulaskom
Republike Hrvatske u EU na pristup u djelatnost cestovnih prijevoznika u podrucju
prijevoza tereta i putnika i pristup trzistu medunarodnog prijevoza tereta i putnika
primjenjivat ¢e se izravno uredbe EU kojima se ureduje navedeno podrucje zbog
Cega je potrebno izvrsiti izmjene u vazeéem Zakonu u cestovnom prometu (NN
178/04, 48/05, 151/05, 111/06, 63/08, 124/09, 91/10 i 112/10). Takoder vezano za
podrucje sigurnosti cestovnog prijevoza, a u sklopu potpunog uskladivanja hrvatskih
propisa s propisima EU, planira se donoSenje Zakona o izmjenama Zakona o radnom
vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZzenje u
cestovnom prijevozu, donoSenje Pravilnika o izmjenama Pravilnika o tahografima i
ograniCivacu brzine i donoSenje Pravilnika o izmjenama i dopunama Pravilnika o
prijenosu podataka o radnom vremenu mobilnih radnika i o vodenju evidencije.

1.3.5. Opremanje inspekcije uredajima, prijevoznim sredstvima i ostalom opremom

U Ministarstvu su ustrojene jedinice sa zadac¢om obavljanja inspekcijskog nadzora
nad provedbom propisanih mjera sigurnosti u podru€ju prometa, primjerice: radnog
vremena i obveznih odmora vozaca vozila za prijevoz tereta i vozila za prijevoz
putnika u cestovhom prometu, a koja se biljeze posebnim nadzornim uredajem -
tahografom. Broj vozila za prijevoz tereta s najve¢om dopustenom masom iznad 3,5 t
i vozila za prijevoz putnika (autobusa) kao i broj vozaca koji upravljaju tim vozilima u
unutarnjem i medunarodnom cestovnhom prometu konstantno se povecava, pa je
potrebno pojacati i inspekcijski nadzor nad provodenjem propisa kojima je ovo
podru¢je pravno uredeno. Tijekom 2011. godine provjerama radnog vremena i
obveznih odmora vozaca vozila za prijevoz tereta i putnika obuhvaéeno je najmanje
3,5 % dana koje odrade vozaci tih vozila. Polaze¢i od toga da dugotrajno
optereujuce radno vrijeme i rad noCu znacajno utjeCu na zdravlje i smanjuju
sigurnost vozacCa, Sto utjeCe i na smanjenje sigurnost prometa na cestama, u
slijede¢em trogodiSnjem razdoblju ovim provjerama obuhvatiti ¢e se 4,5 % dana koje
odrade vozaci u cestovnom prijevozu tereta i putnika i to tako da ¢e se, izrazeno u
godiSnjoj vrijednosti, tijekom 2012. godine provjerama obuhvatiti 4 % radnog
vremena i obveznih odmora vozaca, tijekom 2013. godine 4,5 % dana koje odrade
vozadi, a tijekom 2014. godine najmanje 4,5% dana koje odrade vozaci u svrhu
odrzavanja kontinuiteta i postignute razine nadzora, sukladno obvezama preuzetim
medunarodnim sporazumima i pravnim pravilima Europske unije, provjerama Ce se
obuhvatiti najmanje 4.5 % radnih dana vozaca vozila za prijevoz tereta i putnika u
unutarnjem i medunarodnom cestovhom prometu. PoveCanje i poboljSanje
inspekcijskog nadzora u interesu je svih sudionika u cestovnom prometu, jer se time
povecava i razina sigurnosti u prometu i ispunjavaju se preuzete obveze EU.

Radi efikasnog izvrSavanja ovako postavljenih zadac¢a potrebno je jacati
administrativne kapacitete inspekcije cestovnog prometa i cesta kroz zaposljavanje
novih inspektora i viSih inspektora cestovnog prometa i cesta koje treba opremiti
odgovarajucom opremom. Iz navedenih razloga, kao i zbog kontinuiranih zahtjeva za
koriStenjem i primjenom nove opreme i novih tehnologija u nadzoru, potrebno je
nadlezna inspekcijska tijela opremiti odgovarajuc¢im uredajima i obavljati kontinuiranu
edukaciju u svezi provedba Direktiva i Uredbi EU. Sukladno sporazumu ministara EU
o provedbi Direktive u podrucju sigurnosti prometa na cestama oCekuju se rezultati
inspekcije cestovnog prometa ¢lanica EU:

- daljnje uskladivanje i provedba zakonskih propisa
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- institucionalna prilagodba

- informacijski sustav

- izobrazba

- Sirenje informacija i povecanje informiranosti.

1.3.6. Sigurnost i zastita u zraCnom prometu

Sadas$nja situacija sigurnosti i zastite na aerodromima u Republici Hrvatskoj mogla bi
se definirati kao prihvatljiva. Medutim, sukladno obvezama koje proizlaze iz ¢lanstva
u medunarodnim organizaciama za civilni zraCni promet (ICAO, ECAC,
EUROCONTROL i dr.), Republika Hrvatska je duzna ispuniti zahtjeve za povecanim
zastitnim i sigurnosnim mjerama na svim aerodromima u zemlji. Mjere obuhvacaju
osiguranje potrebne zastitne i sigurnosne opreme (RTG-uredaji, metal detektorska
vrata, elevatori traka, uredaji za zastitu od sudara zrakoplova i ptica i sli¢no),
aerodromskih vatrogasnih vozila iz obvezatnog programa za sigurnost i odrzavanje
aerodroma, te izvodenje radova koji su od vaznosti za siguran prihvat zrakoplova i
putnika, kao Sto su: sustavi rasvjete i osvjetljenja uzletno-sletnih staza i stajanka,
sustavi tehniCke zastite, zastitne ograde, protupozarne i kolnicke konstrukcije i sli¢no.
Da bi se odrzala razina sigurnosti na aerodromima, u proteklom razdoblju kroz
sufinanciranje su podrzavane mjere (zahtjevi) aerodroma i to u rasponu od 9 do 10
godiSnje. Sami aerodromi su nositelji financiranja navedenih mjera, a Republika
Hrvatska, sufinanciranjem podrzava provedbu tih mjera u skladu sa zahtjevima
aerodroma. Mjere kojima se ovo postize predstavljaju operacionalizaciju mjera
Nacionalnog programa zastite civilnog zra¢nog prometa, ,sigurnosnih zahtjeva“
Agencije za civilno zrakoplovstvo koji se odnose na stanje sigurnosti na
aerodromima, sukladno standardima sigurnosti propisanih dokumentom ICAO Annex
14. Na povecanje sigurnosti i zasStite na aerodromima u Republici Hrvatskoj utjecat ¢e
se povecanjem broja sufinanciranih mjera (zahtjeva) svih aerodroma koji su od
drzavnog i lokalnog znaCaja. Pored navedenih mjera, u slijede¢em trogodiSnjem
razdoblju, nastojat ¢e se provoditi i aktivhosti vezane za oc€uvanje otvorenosti
aerodroma za javni zracni promet kao i aktivnosti vezane za stvaranje uvjeta za
kvalitetno traganje i spasavanje koje se provodi radi minimiziranja Stetnih posljedica u
slu€aju incidenta te zastiti zivota i imovine u prometu. Provodit ¢e se i harmonizacija
standarda kroz osiguranje neovisnosti i suradnju nadleznih tijela u postupcima
izvjeS€ivanja i istrazivanja ugrozZavanja sigurnosti nesre¢a i ozbiljnih nezgoda u
zracnom prometu.

1.3.7. Obavljanje istraznih radnji i izrada izvjeS¢a i preporuka vezano za nesrece i
nezgode u prometu te njihova implementacija u praksi

Osnivanjem Agencije za istraZivanje nesreca i ozbiljnih nezgoda zrakoplova (u
daljnjem tekstu Agencija za istrazivanje) osigurano je uskladivanje s pravnom
steCevinom EU u smislu provedbe odredbi ¢lanka 6. Direktive Vije¢a 94/56/EZ od 21.
studenog 1994. kojom se utvrduju temeljna nacela koja odreduju istrazivanje
nezgoda i incidenata u civilnom zrakoplovstvu.

Agencija za istrazivanje na temelju javne ovlasti obavlja poslove istrazivanja nesreca
i ozbiljnih nezgoda zrakoplova, kao djelatnosti od interesa za Republiku Hrvatsku te
obavlja i druge poslove u skladu s odredbama Zakona o zraénom prometu (NN 69/09
i 84/11.). U 2011. godini dogodile su se 3 zrakoplovne nesree i 18 ozbiljnih
nezgoda. Agencija za istrazivanje u 2011. godini zaprimila je 254 izvjeS¢a o
ugrozavanju sigurnosti, te 105 izvjeS¢a o sudaru s pticama. Od ukupnog broja
prijavljenih dogadaja o ugrozavanju sigurnosti Agencija za istrazivanje ih je istrazila

35



70. Agencija za istrazivanje najmanje Cetiri puta godiSnje odrzava sastanke odbora
za sigurnost. U 2011. godini Agencija za istrazivanje izdala je 16 Zavrsnih izvjeSca i
11 sigurnosnih preporuka, od <&ega su Cetiri ZavrSna izvjeS¢a upucena
medunarodnim institucijama, a jedna sigurnosna preporuka upucena je tvrtki ,Rotax".
U 2011. godini, sukladno preporukama, Medunarodne organizacije za civilno
zrakoplovstvo, Agencija za istrazivanje za potrebe osposobljavanja i stru¢nog
usavrSavanja uputila je na S$kolovanje sukladno Planu i programu stru¢nog
osposobljavanja 6 djelatnika.

Istragama nesreéa, ozbiljnih nezgoda i dogadaja u civilnom zracnom prometu
poboljSava se sigurnost te doprinosi spre€avanju nesrec¢a, nezgoda i dogadaja.

Pokazatelji rezultata (output):

TABLICA POKAZATELJA REZULTATA (OUTPUT)

Opci cilj 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava
Posebni cilj 1.3. Visoka razina sigurnosti u prometu
Nagini Pokazatelj Polazna Ciljana Ciljana Ciljana
ostvarenja rezultata Definicija Jedinica vrijednost lzvor vrijednost vrijednost vrijednost
(output) (2013.) (2014.) (2015.)
1.3.1.1. Manjibroj
Smanjenje broja zagstavlla.nja znacl
jen) )
1.3.1. zaustavijanja bolje postivanje
Podizanje brodova medunarodnih i broj 36 MPPI <36 <34 <32
razine h nacionalnih propisa, a
. . rvatske zastave L .
sigurnosti time i vecu razinu
pomorske sigurnosti plovidbe
plovidbe i Smanjenje broja
zastite evidentiranih
ljudskih 1.3.1.2. Smanjen | pomorskih nezgoda ,
Zivota i broj pomorskih u promatranom broj 1.147 MPPI <1.100 <1.090 <1.080
imovine nezgoda razdoblju ukazuje na
povecanje razine
sigurnosti plovidbe
1.3.2.1.
Koeficijent Vedi koeficijent
pokrivenosti pokrivenosti
1.3.2. hrvatskog dijela hrvatskog dijela
'I:"rovodenje. Jadranskog Ja}drgns[(og mora sa Koef. 39 HHI 41 41 42
idrografskih | mora sa azuriranim pomorskim
istrazivanja azuriranim kartama i
pomorskim publikacijama znaci
kartama i sigurniju plovidbu
publikacijama.
1.'3'3'1' Broj Broj kilometara na
kilometara vodnim putovima u
vodnih putova RH pokrivenih rkm 160 MPPI 160 160 240
pokriven RIS po
mrezom RIS sustava
1.3.3. sustavom
Ulaganje u Uspostavom
razvoj 1.3.3.2. Stupanj Nacionalnog RIS
sigurnosti i uspostave centra stvorit ¢e se o
harmonizacij Nacionalnog RIS | uvjeti za njegov rad u o 20 MPPI 9% 100 100
u dionika u centra svrhu sigurnosti
prometu na plovidbe
unutarnjim 1.3.3.3. Porast Povecéani postotak
vodama uCestalosti inspekcijskih pregleda
inspekcijskih (plovila, vodnog puta, % 44 MPPI >50 >50 >50
pregleda na objekata sigurnosti ¢
unutarnjim plovidbe) povecava
vodama sigurnost plovidbe
1.3.4. 1.3.41 Smanjenje broja
Sigurnost Smanjenjg broja izvapfednih dogasiaja Broj 4.282 HZI 4.166 3.642 3.436
opnenog izvanrednih pozitivho se odrazava
prometa dogadaja na bolju razinu
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sigurnosti i bolju
urednost i redovitost
odvijanja

1.3.5.1.
(1)'3'5' . POJa_cana Y Ulaganjem u opremu
Opremanje provjera vozaca omogucava se
|nspeI§C|Je VOZ'Iav S provjera $to veéeg
uredajima, dopustenom broja dan koje odrade % 3 MPPI 45 45
prijevoznim masom iznad 3.5 vozadi u svrhu
sredstvima i tivozaca povecanja razine
ostalom autobusa sigurnosti u prometu
opremom pregledom
tahografa
1.3.6.1. Broj . .
. Povecanjem broja
1.'3.6. ) podr;anlh mjera podrianii’l mjeraj
Sigurnost i (zahtjeva) (zahtjeva) postize se
zastita u aerodroma u AR s Broj 10 MPPI 12 12 12
N 8 .. | povecanje sigurnosti i
zraénom svrhu sigurnosti i o v
. zastite zratnog
prometu zastite rometa u RH
aerodromauRH | P
1371 Tehnicke istrage i
P.ro-vc-)d.en'e analize dogadaja te
tehnicke iJstrage izrada zavrSnog
nesreca i izvjeSca doprinosi
nezgoda u povecanju sigumosfl Broj 100 AZI <70 <60 <50
1.3.7. . . u prometu
_— prometu i analize . .
Obavljanje dogadaia te spreCavanjem
istraznih dogadaja te nesreca/nezgoda/
T izrada zavrsnog .
radnji i izrada izviedéa dogadaja u
izvjeSca i ) buduénosti
preporuka 1.3.7.2. Davanje Davanjem sigurnosnih
vezano za Si.gL-JI'I-10.SI'1ih preporuka
nesrece i preporuka nakon | fiekom/nakon istrage Broj 70 AZI >70 >70 >70
nezgode u o ) preventivno se djeluje
ili tijekom istrage .
prometu te i/ili analize na sigurnost u
njihova prometu
implementacij . Pracenjem provedbe
a u praksi 1;2;/76'35?30%]8 sigurnosnih preporuka
Zm lementacije) u praksi kontrolira se
mplementacl) koliko je sigurnosnih Broj 20 AZI 270 270 >70
sigurnosnih preporuka
p::rk)giruka u rpimjenjeno u svrhu
P sigurnosti u prometu
Pokazatelji u¢inka (outcome):
TABLICA POKAZATELJA UCINKA (OUTCOME)
Opéi cilj 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava
Pokazatelj Polazna Ciljana Ciljana Ciljana
Posebni cilj ucinka Definicija Jedinica | vrijednos lzvor vrijednost vrijednost vrijednost
(outcome) t (2013.) (2014.) (2015.)
1.3. Visoka
razina
sigurnosti u MPPI
prometu

1.4. Zastita okoliSa u transportu

Buducnost svijeta i Europe, a time i Hrvatske ovisi o odrZzivom razvitku. OdrZivi
razvitak dugoro¢no je vezan za zastitu okoliSa i racionalno gospodarenje resursima
Sto znaci da je jedan od najznacajnijih ciljeva koje se ostvaruje racionalnim razvitkom
prometnog sustava, odrzivi razvitak uz zastitu okolisa.
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Nacini ostvarenja postavljenog cilja:

1.4.1. Uspostava efikasnog sustava zastite morskog okoliSa od oneciséenja s
pomorskih objekata

Uspostava efikasnog sustava zastite morskog okoliSa od oneciS¢enja s pomorskih
objekata, obuhvaca i preventivhe mjere zastite od potencijalnog rizika onecis¢enja s
brodova koje ukljuCuju obvezu odvojenog skladiStenja, obrade i odlaganja opasnog i
neopasnog otpada u lukama te prihvat otpada nastalog eksploatacijom plovila,
prikupljanje i obradu fekalnih i kaljuznih voda, ulja i maziva, te posebno uspostava
sustava upravljanja i nadzora brodskog vodenog balasta.

Kako u ovom trenutku luke otvorene za medunarodni promet imaju brojne poteSkoce
u zadovoljavanju uvjeta u vezi s Iu¢kim postrojenjima za prihvat zauljenih voda,
brodskog otpada i ostataka tereta cilj je u slijedece tri godine podici razine ekoloske
zastite u lukama, sukladno najviS§im standardima, opremanjem luka opremom za
prihvat zauljenih voda s brodova i drugih otpadnih tvari. Osim toga cilj je u slijedece
tri godine unaprijediti cjelokupni sustav, kako na razini drzave tako i na razini
Zupanija, za pravovremeno i ucinkovito djelovanje i u sluCajevima oneciS¢enja
morskog okoliSa vecih razmjera.

1.4.2. Poticanje ekoloski prihvatljivih vidova transporta

Ministarstvo sudjeluje u provedbi pilot projekta djelomi¢nog uvodenja prirodnog plina
u javni gradski promet, Programu Unije Marco Polo Il koji bespovratnim sredstvima
sufinancira prijevozne servise koji se odvijaju na podru€ju Europe te je namijenjen
gospodarskom sektoru RH a sa svrhom poboljSanja ekonomske djelotvornosti
sustava prijevoza tereta, pri ¢emu istiCemo da sredstva Program Marco Polo Il
dobivaju svi uklju€eni u prijevoznicki servis, dakle tvrtke u privathom i drzavnhom
vlasnistvu (primjerice; brodari, ZeljezniCki operateri, cestovni prijevoznici, Spediteri,
luke, logistiCki operateri, itd.). Ujedno resorno Ministarstvo potice meduobalnu
plovidbu s ciliem preusmjeravanja prometa s cesta na ekoloski prihvatljivije vidove
transporta.

1.4.3. Poticanje gradnje novih ekolos$ki prihvatljivih plovila

Do konca 2011. isporuceno je 10 izgradenih brodova temeljem Programa gradnje
brodova za hrvatske brodare do 2011. godine kojega je hrvatska Vlada donijela u
sijeCnju 2009. godine. Program je obuhvacao izgradnju 9 tankera i 2 broda za rasute
terete.

U prvoj polovici 2012. godine ocCekuje se isporuka i poslijednjeg tankera iz
spomenutog Programa izgradenog u brodogradilistu ,3. Maj“ d.d. u Rijeci za potrebe
brodara Uljanik plovidbe d.d. Pula. Time ¢e Program biti fiziCki u cijelosti zavrsen.

U razdoblju 2013. — 2015. godine izraditi ¢e se novi model gradnje ekoloSki
prihvatljivin brodova.
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Pokazatelji rezultata (output):

TABLICA POKAZATELJA REZULTATA (OUTPUT)

Opci cilj 1. Odrzivi razvoj prometnog sustava
‘F:’iiojsebnl 1.4. Zastita okolisa u transportu
Nagcini Pokazatelj Polazna Ciljana Ciljana Ciljana
ostvarenj rezultata Definicija Jedinica vrijednost Izvor vrijednost vrijednost vrijednost
a (output) (2013.) (2014.) (2015.)
1.4.1.
gfflf;:r:i‘éa 1.4.1.1. Koligina Veca koli¢ina
tav obradenih otpadnih | obradenih otpadnih
igztite ulja, balastnih ulja, smeca te ostalog
morskog | Voda, smeca te otpada s brodova u m° 6.384,23 MPPI 6.500 6.550 6.570
okoli&a od ostalog otpada s !uka_ma otvorenmlza
onedidéen; brodova u lukama javni promet znadi
as otvorenim za javni bolju zastitu morskog
. promet okolisa
pomorskih
objekata
Poveéanjem
prijavljenih projekata
na Programu Unije Broj
Marco Polo Il prijavljeni
povecava se
1.4.2. 14.21. Broi vjerojatnost da se projekata
Poticanje .I' .nih ! potencijalna u kojima
ekoloski prjavije dostupnost sredstava sudjeluju
) L projekata na . 0 MPPI 1 2 3
prihvatljivin Program Unije namijenjena hrvatske
vidova Marco Polo Il unapredenju zastite tvrtke u
transporta okoli$a usmjeri na svojstvu
poticanje ekoloSki projektni
prihvatljivih vidova h
prijevoza partnera
(zeljeznica/pomorski
promet)
143 Povecanjem broja
P.ot.ic.anje novoizgradenih
gradne 1.4.3_.1. Broj _ tankera i brodova za
novih nov0|zgr.aden|h r'asute t.erete povecat Broj 6 MPPI 1 1 1
ekoloski tankera i borovaza | ¢e se S|gyrnos.t“ .
prihvatljivih rasute terete plovidbe i posti¢i visi
lovila stupanj zastite mora i
P morskog okoliSa
Pokazatelji ué¢inka (outcome):
TABLICA POKAZATELJA UCINKA (OUTCOME)
Opci cilj 1. Razvoj prometnog sustava
Pokazatelj Polazna Ciljana Ciljana Ciljana
Posebni cilj uc€inka Definicija Jedinica vrijednost lzvor vrijednost vrijednost vrijednost
(outcome) (2013.) (2014.) (2015.)
1.4. Zastita
okolisa u
transportu
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2. Razvoj elektronickih komunikacija i posStanskih usluga

Prema Zakonu o elektroni¢kim komunikacijama (NN 73/08. i 90/11.) elektronicka
komunikacijska infrastruktura, obavljanje djelatnosti elektroniCkin komunikacijskih
mreza i usluga, gradnja, odrzavanje, razvoj i koristenje elektroni¢kih komunikacijskih
mreza i elektroniCke komunikacijske infrastrukture i povezane opreme te upravljanje i
uporaba radiofrekvencijskog spektra i adresnog i brojevnog prostora, kao prirodno
ograniCenih opCih dobara, od interesa su za Republiku Hrvatsku, jer stupanj
razvijenosti gospodarstva svake zemlje ovisi, izmedu ostalog, i 0 stupnju razvijenosti i
koriStenja ove infrastrukture.

Na temelju Zakona o posStanskim uslugama (NN 88/09. i 61/11.) obavljanje
univerzalnih postanskih usluga od interesa je za Republiku Hrvatsku. Korisnicima
poStanskih usluga na cijelom podrucju Republike Hrvatske moraju se osigurati
univerzalne postanske usluge pod jednakim uvjetima glede odredene kakvocCe i
pristupacne cijene.

Buduci da postanske usluge predstavljaju bitan instrument komunikacije i razmjene
informacija te imaju vitalnu ulogu u ispunjavanju cilieva socijalne, teritorijalne i
gospodarske kohezije, vrlo je vazno da dostignu stupanj razvijenosti koji poStanske
usluge imaju u konkurentnom i dinami€énom gospodarstvu Europske unije.

Podrucje postanskih usluga od velike je vaznosti za gospodarstvo zbog broja radnika
koje zapoSljava i prihoda koji ostvaruje, te utjecaja na trziste komunikacija,
oglasavanja i prijevoza.

Razvojem elektronickih komunikacija i postanskih usluga postize se sinergijski u€inak
u svim segmentima razvoja infrastrukture i usluga u Republici Hrvatskoj.

Ovaj je opci cilj povezan sa Strategijom razvoja trziSta postanskih usluga u Republici
Hrvatskoj do 2013. godine i Akcijskim planom za njezino provodenje, koje je Vlada
Republike Hrvatske donijela 2008. godine, kao i sa Strategijom razvoja
Sirokopojasnog pristupa u Republici Hrvatskoj u razdoblju od 2012. do 2015. godine i
Provedbenim programom ove Strategije za razdoblje od 2012. do 2013. godine, koje
je Vlada Republike Hrvatske donijela 2011. godine.

2.1. Visoka i ujednacCena razvijenost Sirokopojasnog pristupa internetu

Stvaranje preduvjeta za ubrzani razvoj infrastrukture Sirokopojasnog pristupa i usluga
za koje su potrebne velike brzine pristupa, kao temelja koji c¢e omoguciti daljnji razvoj
informacijskog drusStva i druStva znanja, glavni je cilj Strategije razvoja
Sirokopojasnog pristupa u Republici Hrvatskoj u razdoblju od 2012. do 2015. godine.
Strategijom se utvrduju strateski ciljevi za razvoj Sirokopojasnih mreza i usluga kao
jedne od klju€nih grana gospodarskog razvoja, osobito na razini lokalne i podrucne
(regionalne) samouprave, s posebnim naglaskom na podru€ja gdje ne postoji
dostatan komercijalni interes za ulaganja u ovu vrstu infrastrukture.

Nedostatna dostupnost Sirokopojasnog pristupa dovodi do digitalnog jaza izmedu
gradana, gospodarskih subjekata i zemljopisnih podru€ja u dostupnosti i koriStenju
razvojnih potencijala informacijskih i komunikacijskih tehnologija.

Razvoj Sirokopojasnih komunikacija omogucéuje stvaranje i primjenu novih,
zahtjevnijih usluga, tehnologija i aplikacija te poboljSanje postojecih, Cime se potice
gospodarski rast kroz stvaranje novih dobara, privlaCenje novih ulaganja i otvaranje
novih radnih mjesta. Takoder, razvoj Sirokopojasnih komunikacija utjeCe i na
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produktivnost mnogih postojec¢ih gospodarskih grana i procesa, $to dovodi do veéeg
dohotka i brzeg povrata ulaganja.

Dostupnost Sirokopojasnih usluga jedan je od klju¢nih elemenata koji lokalnoj i
podru¢noj (regionalnoj) samoupravi omogucuje i olakSava privlaCenje ulaganja,
uvodenje rada na daljinu, podizanja konkurentnosti malog i srednjeg poduzetnistva,
poticanja gospodarskog razvoja ruralnih podrucja, djelotvornije i brze usluge
zdravstvene skrbi, kvalitetnije obrazovanje te kvalitetnije i pristupacnije usluge javne
uprave.

Nacini ostvarenja postavljenog cilja:
2.1.1. Osiguranje dostupnosti Sirokopojasnog pristupa internetu

Dostupnost Sirokopojasnog pristupa moguce je ostvariti ulaganjem u razvoj
postojeCih komunikacijskin mreza i izgradnju nove infrastrukture Sirokopojasnog
pristupa, pri ¢emu treba voditi raCuna o nacelima usluzne i tehnoloSke neutralnosti i
neutralnosti mreze.

Veéu dostupnost Sirokopojasnog pristupa u podrucjima gdje ne postoji dostatan
komercijalni interes za ulaganja u infrastrukturu Sirokopojasnog pristupa moguce je
ostvariti uz ciljane projekte na regionalnoj i lokalnoj razini.

Razvoj mreza nove generacije od iznimne je vaznosti za gospodarski razvoj
Republike Hrvatske. Poticanje razvoja mreza nove generacije u podrucjima, u kojima
ne postoji dostatan interes za ulaganja u infrastrukturu navedenih tehnologija,
omogucit Ce stvaranje novih usluga koje ¢e uvelike pridonijeti Sirem KkoriStenju
Sirokopojasnih usluga.

Kako bi se potaknula ponuda, odnosno izgradnja potrebne komunikacijske
infrastrukture u podrucjima gdje ne postoji dostatan komercijalni interes za takva
ulaganja, potrebno je provesti informiranje lokalnih zajednica o prednostima
koriStenja Sirokopojasnog pristupa u njihovu gospodarskom razvoju i nuznosti
izgradnje infrastrukture.

Povecéanje dostupnosti infrastrukture Sirokopojasnog pristupa mogucée je postici
rekonstrukcijom, objedinjavanjem i stavljanjem na trziSte svjetlovodne EK
infrastrukture trgovackih druStava u 100% drzavnom vlasniStvu te razvojem
Sirokopojasne infrastrukture u podruc¢jima u kojima ne postoji dostatan komercijalni
interes za takva ulaganja kroz projekte na drzavnoj i lokalnoj razini uz koristenje
sredstava strukturnih fondova Europske unije.

2.1.2. Poticanje potraznje za Sirokopojasnim uslugama i koriStenja Sirokopojasnim
pristupom

Kako bi se potaknula potraznja za Sirokopojasnim uslugama i KkoriStenje
Sirokopojasnim pristupom od strane gradana i gospodarskih subjekata, u poslovanju i
u svakodnevnom Zivotu, potrebno je razinu dostupnosti ponude znacajno povecati.
Dostupnost Sirokopojasnog pristupa podrazumijeva veclu gustocu prikljuCaka
Sirokopojasnog pristupa, raspolozivost, dostatne brzine i pristupacne cijene.

Kako bi se potaknula potraznja, potrebno je provesti informiranje lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave o prednostima koristenja Sirokopojasnog pristupa u njihovu
gospodarskom razvoju te o nuznosti izgradnje Sirokopojasne infrastrukture.

Potraznju za Sirokopojasnim uslugama na svim razinama drustva potrebno je poticati
kroz sustavno informiranje korisnika usluga o svim moguénostima koje nude nove

41



tehnologije, ukljuCujuci usluge utemeljene na svjetlovodnoj (optickoj) infrastrukturi,
kao i usluge koje je moguce ostvariti uporabom radiofrekvencijskog spektra, Sto
ponajprije podrazumijeva oslobodeni dio radiofrekvencijskog spektra nakon prelaska
s analognog na digitalno odasiljanje TV programa (tzv. digitalna dividenda). Stoga je
nuzno osigurati nastavak rada pozivnog centra Vlade RH koji ¢e pruzati informacije o
svim mogucénostima razvoja digitalne televizije (Sto obuhvaca televiziju visoke
kakvoce (HDTV), pokretne multimedijske usluge i sl.).

Na kraju 2011. godine u RH je bilo 858.020 prikljuCaka Sirokopojasnog pristupa
internetu u nepokretnim komunikacijskim mrezama, S§to predstavlja gusto¢u od
19,99% s obzirom na broj stanovnika, te 287.953 priklju€aka Sirokopojasnog pristupa
internetu u pokretnim komunikacijskim mrezama, Sto predstavlja gusto¢u od 6,71%
(izvor: HAKOM), pri €emu gustoca (penetracija) predstavlja broj prikljuaka u odnosu
na broj stanovnika izrazen u postotku i opée je prihvaéen pokazatelj razvijenosti
sektora elektronickih komunikacija neke zemlje.

Stanje po Zzupanijama na kraju 2011. godine bilo je kako slijedi:

Zupanija Broj priklju¢aka Gustoca (%)
Licko-senjska 7.318 14,34
Pozesko-slavonska 10.637 13,63
VirovitiCko-podravska 11.792 13,94
Koprivni¢ko-krizevacka 17.255 14,93
Bjelovarsko-bilogorska 17.597 14,70
Medimurska 18.381 16,07
Sibensko-kninska 18.498 16,92
Krapinsko-zagorska 19.849 14,92
Karlovacka 20.833 16,18
Brodsko-posavska 22.282 14,05
Dubrovacko-neretvanska 26.616 21,68
Vukovarsko-srijemska 27.267 15,14
Sisatko-moslavacka 27.366 15,82
Varazdinska 29.255 16,62
Zadarska 32.674 19,18
Istarska 49.234 23,62
Osjecko-baranjska 55.753 18,29
Primorsko-goranska 73.426 24,80
Splitsko-dalmatinska 93.003 20,43
S;gfeﬁzgrkzb | 278.429 25,07
UKUPNO 858.020 19,99%

Cilj je djelatno poticati ponudu i potraznju za koriStenjem Sirokopojasnog pristupa, sa
sljedeéim ciljanim vrijednostima:
- ukupan broj nepokretnih Sirokopojasnih priklju¢aka: 1.000.000 (=2Mbit/s) do
2013. godine, odnosno 500.000 (=30Mbit/s) do 2015. godine;
- ukupan broj pokretnih Sirokopojasnih priklju¢aka: 500.000 (=2Mbit/s) do 2013.
godine, odnosno 700.000 (=2Mbit/s) do 2015. godine;
- udjel Sirokopojasnih priklju¢aka u ukupnom broju prikljuCaka na internet: 50%
do kraja 2013. godine, odnosno 75% do 2015. godine.
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Pokazatelji rezultata (output):

TABLICA POKAZATELJA REZULTATA (OUTPUT)

Opéi cilj 2. Razvoj elektronickih komunikacija i postanskih usluga
Posebni cilj 2.1. Visoka i ujednacena razvijenost Sirokopojasnog pristupa internetu
Nagini Pokazatelj Polazna Ciljana Ciljana Ciljana
ostvarenja rezultata Definicija Jedinica vrijednost Izvor vrijednost | vrijednost | vrijednost
(output) (2013.) (2014.) (2015.)
2.1.1.1.
Stupanj
izradenosti
prijedloga
programa
2.1.1. poticajnih mjera Konkretni prijedlozi
Osiguranje za ulaganja u modela financiranja
?pstupnqstl Lr?frastrul_(turu prllggodem_ pojedinoj %% 0 MPPI 100 100 100
Sirokopojasnog | Sirokopojasnog regiji s obzirom na
pristupa pristupa na stupanj razvoja
internetu podrucjima gdje Sirokopojasnog pristupa
ne postoji
dostatan
komercijalni
interes za takva
ulaganja
2.1.2.1.
Broj odrzanih Informiranje tijela
prezentacija jedinica lokalne i
namijenjenih podruéne (regionalne)
lokalnoj i samouprave o
podr.uénoj . rnogu(:nostimg razvoja Broj 0 MPPI 10 5 5
(regionalnoj) infrastrukture i usluga
samoupravi o Sirokopojasnog pristupa
moguénostima kroz odrzavanje
- razvoja prezentacija na lokalnoj i
ggtézsjztfaame Sirokopojasnih regionalnoj razini
- - komunikacija
Sirokopojasnim Pracen t
uslugama i racenje porasta
Koridtenia 21.2.2. ggstoce pequretnlh
j i >
Sirokopojasnim Gustocéa . swpl@gqasmh .
. nepokretnih priklju¢aka (22Mbit/s) % 19,99% HAKOM 24% 26% 27%
pristupom " L - .
Sirokopojasnih omogucuje usporedbu i
priklju¢aka pracenje razvoja
infrastrukture
Pracenje porasta
2.1.2.3. gustoce pokretnih
Gustoca Sirokopojasnih
pokretnih priklju¢aka (=2Mbit/s) % 6,71% HAKOM 10% 11% 12%
Sirokopojasnih omogucuje usporedbu i
prikljuc¢aka pracenje podrucja

pokrivanja
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Pokazatelji ué¢inka (outcome):

TABLICA POKAZATELJA UCINKA (OUTCOME)

Opéi cilj 2. Razvoj elektronickih komunikacija i postanskih usluga
Pokazatelj Polazna Ciljana Ciljana Ciljana
Posebni cilj uc€inka Definicija Jedinica vrijednost lzvor vrijednost vrijednost vrijednost
(outcome) (2013.) (2014.) (2015.)
Ostvarenjem visokog
Pokrivenost stupnja pokrivenosti %
naseljenih naseljenih podru¢ja RH udjela
2.1. Visoka i podrucja RH elektronickom Sirokopoj
ujednacena elektroni€kom komunikacijskom asnih
@zvuenqst komun|kvacusk . mrezom za prikljucak 28% HAKOM 50% 55% 75%
Sirokopojasn | om mreZzom Sirokopojasni pristup au
og pristupa za internetu stvorit ¢e se ukupnom
internetu Sirokopojasni uvjeti za ujednaceni broju
pristup razvoj svih hrvatskih prikljucak
internetu regija, a osobito za a
razvoj gospodarstva

2.2. Visoka kvaliteta i razvijeno trziste postanskih usluga

U skladu sa Strategijom razvoja trziSta poStanskih usluga u Republici Hrvatskoj do
2013. godine i Trecom postanskom direktivom, izradit e se novi Zakon o poStanskim
uslugama kojim ¢e se urediti i potpuno liberalizirati trziSte postanskih usluga u RH od
1. sije€nja 2013. godine.

Trenutacno, HP — Hrvatska posta d.d., kao javni operator, ima jedina obvezu
obavljanja univerzalnih postanskih usluga na cijelom podrucju Republike Hrvatske, te
jedina pravo na obavljanje rezerviranih posStanskih usluga u okviru tezinskog i
cjenovnog ograni¢enja odredenog Zakonom o postanskim uslugama (NN 88/09. i
61/11.). Osim HP — Hrvatske poste d.d. univerzalne postanske usluge obavljaju i dva
davatelja postanskih usluga, na temelju dozvole koju im je izdala Hrvatska agencija
za postu i elektroniCke komunikacije (HAKOM).

Pruzanje univerzalnih postanskih usluga odredene kakvocée, uz pristupacCne cijene,
na cijelom podrucju Republike Hrvatske nije moguée uvijek i svugdje obavljati na
komercijalnoj osnovi. Stoga ¢e Ministarstvo predloZiti novi zakonodavni okvir kojim bi
se, uz ostalo, odredio nacin financiranja univerzalnih postanskih usluga kada se te
usluge obavljaju na podruc¢jima na kojima prihodi od obavljanja tih usluga ne
pokrivaju njihove troSkove, kao i kriteriji i naCin odredivanja davatelja univerzalnih
postanskih usluga, a HAKOM-u bi se omogucilo da, kao nacionalno regulatorno tijelo
za postanske usluge, ucinkovitije potiCe razvoj trziSnog natjecanja u podrucju
obavljanja univerzalnih postanskih usluga.

Sadasnje stanje na trziStu postanskih usluga u Republici Hrvatskoj je sljedece:

- Vazecim Zakonom o posStanskim uslugama odreden je javni operator koji ima
pravo, ali i obvezu obavljanja univerzalnih poStanskih usluga odredene
kakvocCe uz pristupaCne cijene na cijelom podrucju RH, i to je HP — Hrvatska
posta d.d.,

- trziSte postanskih usluga nije u potpunosti liberalizirano, a njegova potpuna
liberalizacija oCekuje se 1. sije€nja 2013. godine.
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Novim Zakonom o posStanskim uslugama cCe se, uz ostalo, u potpunosti liberalizirati
trziste postanskih usluga, utvrditi nacin odredivanja davatelja univerzalnih postanskih
usluga i model financiranja tih usluga nakon potpune liberalizacije trziSta postanskih
usluga, u skladu s Tre¢om poStanskom direktivom.

Nacini ostvarenja postavljenog cilja:

2.2.1. Razvoj i uvodenje novih usluga, kao dijela ostalih poStanskih usluga koje nisu
univerzalne postanske usluge
|z Strategije razvoja trZista postanskih usluga u Republici Hrvatskoj do 2013. godine i
Akcijskog plana provedbe te Strategije i Trece posStanske direktive proizlazi obveza
Republike Hrvatske da najkasnije do kraja 2012. godine potpuno liberalizira trZiste
postanskih usluga u RH.
Donosenjem novoga Zakona o postanskim uslugama, Hrvatska ¢e se u potpunosti
uskladiti s Trecom postanskom direktivom koja je usmjerena stvaranju jedinstvenog
trzista posStanskih usluga u EU ukidanjem dosad zajamcenih iskljuCivin prava
(monopola) javnih posStanskih operatora, osiguranju zadovoljavajuée razine
univerzalne usluge za sve korisnike usluga te uspostavi uskladenih nacela regulacije
u uvjetima liberaliziranog trzista, radi uklanjanja prepreka funkcioniranju
jedinstvenoga trzista.
Ovaj Zakon stvara preduvjete za daljnji razvoj konkurentnog i dinami¢nog trzista
postanskih usluga u uvjetima potpune liberalizacije, Sto ¢e potaknuti otvaranje
novoga investicijskog ciklusa, osobito u nove i inovativhe usluge na poStanskom
trzistu, kakve poznaju i razvijena trzista drzava Clanica EU.

Pokazatelji rezultata (output):

TABLICA POKAZATELJA REZULTATA (OUTPUT)

Opéi cilj 2. Razvoj elektronickih komunikacija i postanskih usluga
Posebni cilj 2.2. Visoka kvaliteta i razvijeno trziSte postanskih usluga
Nagini Pokazatelj Polazna Ciljana Ciljana Ciljana
CEYETENRTE rezultata Definicija Jedinica vriiednost lzvor vrijednost vrijednost vrijednost
) (output) ) (2013.) (2014.) (2015.)
2.2.1. 2211,
Razvoj i Postotak
uvodenje ostalih
novih usluga, postanskih | Postotak ostalih
kao dijela usluga postanskih usluga koje
ostvallh ' koje nisu nisu uplverzvanlne u % 40.75% HAKOM 43% 44% 45%
postanskih univerzaln | ukupnim postanskim
usluga koje e usluge u | uslugama pokazuje
nisu ukupnim razvijenost trzista
univerzalne postanski
usluge m
uslugama
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Pokazatelji ué¢inka (outcome):

TABLICA POKAZATELJA UCINKA (OUTCOME)

Opéi cilj 2. Razvoj elektronickih komunikacija i postanskih usluga
Pokazatelj Polazna Ciljana Ciljana Ciljana
Posebni cilj ucéinka Definicija Jedinica vriiednost lzvor vrijednost vrijednost vrijednost
(outcome) ) (2013.) (2014.) (2015.)
Potpunom
liberalizacijom trZidta
2.2. Visoka postanskih usluga
. ) Potpuno e, s
kvaliteta i . L poboljSat ¢e se uvjeti za
razvijeno liberaliziran ovecanje
ZVY o trzidte b e DA/NE NE MPPI DA
trziste = . konkurentnosti na trzistu
= . postanskih - ) < :
postanskih postanskih usluga Sto bi
usluga i
usluga trebalo rezultirati
povecéanjem kakvoce
usluga
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Skraceni prikaz strateskog plana:

Opéi cil

Posebni cilj

Pokazatelj u€inka
(outcome)

Nacin ostvarivanja
postavljenog cilja

Pokazatelj
rezultata (output)

1. Odrzivi razvoj
prometnog sustava

1.1. Ujednacen razvoj
prometne
infrastrutkure

1.1.1. Odrzavanje i
osuvremenjivanje zeljeznicke
infrastrukture i Zi€ara, regulacija
prometa i izgradnja novih pruga i
Zicara

1.1.1.1. Broj kilometara
obnovljenih i osuvremenjenih
zeljeznickih pruga

1.1.1.2. Prosje¢na dopustena
infrastrukturna brzina

1.1.2. Ulaganje u ZeljezniCku
infrastrukturu kroz projekte
sufinancirane iz pretpristupnih i
strukturnih fondova EU

1.1.2.1. Obnova i
rekonstrukcija pruge na
dionici Okuc¢ani-Novska
(pruzni radovi, kontaktna
mreza, signalno-sigurnosni i
telekomunikacijski radovi)
1.1.2.2. Izgradeni km drugog
kolosijeka i rekonstruirani km
Zeljeznicke pruge na dionici
Dugo Selo-Krizevci

1.1.2.3. Broj odobrenih
konacénih izvjestaja o
provedenim ugovorima

1.1.3. Ulaganja u infrastrukturu
vodnih putova i luka unutarnjin
voda

1.1.3.1. Stupanj izgradenosti
infrastukture u lukama
unutarnjih voda

1.1.3.2. Broj dana plovnosti u
godini po odredenoj klasi
plovnosti

1.1.3.3. Broj rije€nih
kilometara obiljeZenih za
sigurnu plovidbu

1.1.4. Ulaganje u infrastrukturu
vodnih putova i luka unutarnjin
voda iz pretpristupnih fondova EU

1.1.4.1. Broj odobrenih
konacénih izvjestaja o
provedenim ugovorima

1.1.5. Ulaganje u izgradnju i
modernizaciju infrastrukture u
morskim lukama otvorenim za
javni promet promet i utvrdivanje
granica pomorskog dobra

1.1.5.1. Stupanj izgradenosti
infrastrukturnih objekata u
luci Rijeka (Gateway projekt)
1.1.5.2. Stupanj izgradenosti
infrastrukturnih objekata u
luci Gazenica

1.1.5.3. Stupanj izgradenosti
terminala za rasute terete
Luke Ploce

1.1.6. Ulaganje u infrastrukturu
aerodroma

1.1.6.1. Broj podrzanih
projekata (zahtjeva) za
sufinanciranje aerodromske
infrastrukture

1.1.7. Razvoj cestovne
infrastrukture

1.1.7.1. Broj km izgradenih
dionica autoceste

1.2. Visoka kvaliteta
prometa i razvijeno
trziSte prometnih
usluga

1.2.1. Poticanje pomorske
prometne povezanosti i razvoj
pomorske i putnicke flote kroz
uvodenje novih tehnologija

1.2.1.1. Broj prevezenih
putnika u pomorskom
prometu na Jadranu
1.2.1.2.Broj prevezenih vozila
u pomorskom prometu na
Jadranu

1.2.1.3. Broj putnickih
izletni¢kih plovila

1.2.2. Uvodenje informatizacije u
sustav javnog obalnog linijskog
pomorskog prometa, te edukacija i
osposobljavanje struénog kadra u
pomorskom prometu

1.2.2.1. Stupanj
informatizacije na drzavnim
linijjlama

1.2.2.2. Broj dodijeljenih
Skolarina i stipendija u oblasti
pomorskog prometa

1.2.3. Modernizacija flote i jatanje
konkurentosti unutarnje plovidbe

1.2.3.1. Broj plovila u
vlasnistvu jedinica lokalne i
regionalne samouprave
osposobljenih za prijevoz
putnika i roba

1.2.3.2. Broj realiziranih
zahtjeva za sufinanciranje
troSkova brodara
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razvoj novih tehnologija u vodnom
prometu

Skolarina i stipendija u oblasti
rije€nog prometa

1.2.4.2. Broj izradenih
istrazivackih i razvojnih
studija

1.2.5. O¢uvanje zraéne
povezanosti regija kroz odvijanje
domaceg linijskog zra¢nog
prijevoza

1.2.5.1. Broj letova na
domacim redovitim zraénim
linijama

1.2.6. Poticanje zeljezni¢kog
prijevoza

1.2.6.1. Povecanje broja
ostvarenih putnickih
kilometara u Zeljeznickom
prometu

1.3. Visoka razina
sigurnosti u prometu

1.3.1. Podizanje razine sigurnosti
pomorske plovidbe i zastite
ljudskih Zivota i imovine

1.3.1.1. Smanjenje broja
zaustavljanja brodova
hrvatske zastave

1.3.1.2 Smanjen broj
pomorskih nezgoda

1.3.2. Provodenje hidrografskih
istrazivanja

1.3.2.1. Koeficijent
pokrivenosti hrvatskog dijela
Jadranskog mora sa
azuriranim pomorskim
kartama i publikacijama

1.3.3. Ulaganje u razvoj sigurnosti
i harmonizaciju dionika u prometu
na unutarnjim vodama

1.3.3.1. Broj kilometara
vodnih putova pokriven RIS
sustavom

1.3.3.2. Stupanj uspostave
Nacionalnog RIS centra
1.3.3.3. Porast ucestalosti
inspekcijskih pregleda na
unutarnjim vodama

1.3.4. Sigurnost kopnenog
prometa

1.3.4.1 Smanjenje broja
izvanrednih dogadaja

1.3.5. Opremanije inspekcije
uredajima, prijevoznim sredstvima
i ostalom opremom

1.3.5.1. Pojagana provjera
vozaca vozila s dopustenom
masom iznad 3,5 ti vozaca
autobusa pregledom
tahografa

1.3.6. Sigurnost i zastita u
zrac¢nom prometu

1.3.6.1. Broj podrzanih mjera
(zahtjeva) aerodroma u svrhu
sigurnosti i zastite aerodroma
uRH

1.3.7. Obavljanje istraznih radnji i
izrada izvjeS¢éa i preporuka vezano
za nesrece i nezgode u prometu te
njihova implementacija u praksi

1.3.7.1. Provodenje tehnicke
istrage nesreca i nezgoda u
prometu i analize dogadaja te
izrada zavrS$nog izvjeS¢a

1.3.7.2. Davanje sigurnosnih
preporuka nakon ili tijekom
istrage i/ili analize

1.3.7.3. Pracéenje provedbe
(implementacije) sigurnosnih
preporuka u praksi

1.4. Zastita okolisa u
transportu

1.4.1. Uspostava efikasnog
sustava zastite morskog okoli$a od
oneciScenja s pomorskih objekata

1.4.1.1. Koli¢ina obradenih
otpadnih ulja, balastnih voda,
smeca te ostalog otpada s
brodova u lukama otvorenim
za javni promet

1.4.2. Poticanje ekoloski
prihvatljivih vidova transporta

1.4.2.1. Broj prijavljenih
projekata na Programu Unije
Marco Polo

1.4.3. Poticanje gradnje novih
ekoloski prihvatljivih plovila

1.4.3.1. Broj novoizgradenih
tankera i brodova za rasute
terete

2. Razvoj
elektronickih
komunikacija i
postanskih usluga

2.1. Visoka i
ujednacena
razvijenost
Sirokopojasnog
pristupa internetu

Pokrivenost naseljenih
podrucja RH
elektroni¢kom
komunikacijskom
mrezom za
Sirokopojasni pristup
internetu

2.1.1.0siguranje dostupnosti
Sirokopojasnog pristupa

2.1.1.1. Stupanj izradenosti
Studije o odabiru
najpovoljnijih modela

za ulaganja u infrastrukturu
Sirokopojasnog pristupa,
ovisno o dostupnosti
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Sirokopojasnog pristupa
odredenog podrucja

2.1.1.2. Stupanj izradenosti
prijedloga programa
poticajnih mjera za ulaganja u
infrastrukturu Sirokopojasnog
pristupa na podrugjima gdje
ne postoji dostatan
komercijalni interes za takva
ulaganja

2.1.2. Poticanje potraznje za
Sirokopojasnim uslugama i
koristenja Sirokopojasnim
pristupom

2.1.2.1. Broj odrzanih
prezentacija na razini lokalne
i podruéne (regionalne)
samouprave o mogucnostima
razvoja Sirokopojasnih
komunikacija

2.1.2.2. Ukupan broj
nepokretnih Sirokopojasnih
priklju¢aka

2.1.2.3. Ukupan broj
pokretnih Sirokopojasnih
priklju¢aka

2.2. Visoka kvaliteta i
razvijeno trziste
postanskih usluga

Potpuno liberalizirano
trzite postanskih
usluga

2.2.1. Unapredenje trZista
postanskih usluga i potpuno
uskladivanje s pravhom
ste€evinom i najboljim iskustvima
drZzava &lanica EU

2.2.1.1. Stupanj izradenosti
novog Zakona o postanskim
uslugama
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Veza strateskog plana i drzavnog prorac¢una:

Poseb Program u Pokazatelji N
PR osebni 3 &i acin ostvarenja . . C < - .
Opéi cilj . drzavnom ucinaka °r Aktivnosti i projekti u drzavnom proraéunu Pokazatelj rezultata (output)
cil & osebnog cilja
) proraéunu (outcome) P g clij
1. Odrzivi 1.1. Ujednagen | 3102 RAZVOJ | o
razvoj razvoj SIGURNOST ;;u'\jr'e?nd;ﬁ\‘/’::j’: Soljoznicke | /570334 Odrzavanje zeljeznicke infrastrukiure i regulaciia 1.1.1.1. Broj kilometara obnovijenih i
prometnog prometne ZELJEZNICKOG ;  oix prometa osuvremenjenih Zeljezni¢kih pruga
sustava infrastrukture PROMETA, |nfrastrg_kture | zicara, . K761009 Osuvremenijivanje i izgradnja ZeljezniCke infrastrukture | 1.1.1.2. Prosje¢na dopustena
INFRASTRUKTURE regulacija prometa i izgradnja | 761033 Razvoj Ziéara u Hrvatskoj infrastrukturna brzina
I ZIGARA novih pruga i ZiCara

3105 RAZVOJ |
SIGURNOST
UNUTARNJE
PLOVIDBE, LUCKE
INFRASTRUKTURE
| PLOVNIH
PUTOVA
UNUTARNJIH
VODA

1.1.2. Ulaganje u ZeljezniCku
infrastrukturu kroz projekte
sufinancirane iz pretpristupnih
i strukturnih fondova EU

K761029 IPA llla 2007-Rehabilitacija dionice pruge Okucani-
Novska

K761035 IPA llla 2007-Rehabilitacija dionice pruge Novska-
Dugo Selo

T821028 IPA llla 2007-Sustav signalnosigurnosnih uredaja na
zagrebackom Glavnom kolodvoru

T810026 IPA llla 2007-Priprema projektne dokumentacije za
projekt Rekonstrukcija pruge Hrvatski Leskovac-Karlovac
T821027 IPA llla 2007-Priprema projektne dokumentacije za
projekt I1zgradnje drugog Zeljezni¢kog kolosijeka Goljak-
Skradnik

T810025 IPA llla 2007-Izrada projektne dokumentacije za
izgradnju poslovne zgrade Agencije za sigurnost zeljezni¢kog
prometa

K810029 IPA llla 2007-1zgradnja drugog kolosijeka i
rekonstrukcija dionice pruge Dugo Selo-Krizevci

K810038 IPA llla 2007-Izrada projektno tehnicke dokumentacije
za projekt: Izgradnja drugog kolosijeka i rekonstrukcija dionice
pruge Krizevci-Koprivnica-drzavna granica

T810027 IPA llla 2007-Priprema projektne dokumentacije za
projekt Izgradnje drugog Zeljezni¢kog kolosijeka Goljak-
Skradnik

1.1.2.1. Obnova i rekonstrukcija pruge
na dionici Okuéani-Novska (pruzni
radovi, kontaktna mreza, signalno-
sigurnosni i telekomunikacijski radovi)
1.1.2.2. Izgradeni km drugog
kolosijeka i rekonstruirani km
Zeljezni¢ke pruge na dionici Dugo
Selo-Krizevci

1.1.2.3. Broj odobrenih konaénih
izvjestaja o provedenim ugovorima

1.1.3. Ulaganja u
infrastrukturu vodnih putova i
luka unutarnjih voda

A570447 Gradnja i odrzavanje lu¢kih gradevina u lukama
unutarnjih voda od drZzavnog znacaja

K570257 Izrada planskih dokumenata za razvitak rije¢nog
prometa

K587027 Upravljanje infrastrukturnim projektima

K810001 Gradnja i tehnicko odrzavanje plovnih putova
unutarnjih voda

K810006 Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava
A570448 Administracija i upravljanje Agencije za vodne putove
K810017 Otkup zemljista na lu€ékom podruc¢ju unutarnjih voda

1.1.3.1. Stupanj izgradenosti
infrastukture u lukama unutarnjih voda
1.1.3.2. Broj dana plovnosti u godini
po odredenoj klasi plovnosti

1.1.3.3. Broj rije¢nih kilometara
obiljeZenih za sigurnu plovidbu
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1.1.4. Ulaganje u
infrastrukturu vodnih putova i
luka unutarnjih voda iz
pretpristupnih fondova EU

K821027 IPA llla 2007-Rekonstukcija Luke Vukovar-Nova luka
istok

K819034 IPA llla 2010-Izrada master plana Nova luka Sisak
K820034 IPA llla 2010- Terminal za opasne terete Slavonski
Brod

K821034 IPA llla 2010- Rekonstrukcija juzne obale Osijek
K810007 IPA llla 2007-Rehabilitacija i unapredenje plovnih
putova rijeke Save

K810039 IPA 1l 2007-Mreza povezivanja ustanova za pracenje i
upravljanje vodnog puta na rijeci Dunav-Newada duo

T810035 IPA llla 2007-Tehni¢ka pomo¢ operativnoj strukturi za
promet za upravljanje operativnim programom i provedbu
projekata-ugovor o uslugama 3.1.4.

1.1.4.1. Broj odobrenih konaénih
izvjestaja o provedenim ugovorima

3104 RAZVOJ |
SIGURNOST
POMORSKOG
PROMETA |

LUCKE
INFRASTRUKTURE

1.1.5. Ulaganje u izgradnju i
modernizaciju infrastrukture u
morskim lukama otvorenim za
javni promet promet i
utvrdivanje granica
pomorskog dobra

A570503 Potpora Luckoj upravi Plo¢e za realizaciju projekta
integracije trgovine i transporta

A570293 Potpora Luckoj upravi Rijeka za vracanje obveza po
zajmu EDCF - Projekt "Samsung"

A570294 Potpora Luckoj upravi Rijeka za realizaciju zajma
Svjetske banke (IBRD) -Projekt obnove rije¢kog prometnog
pravca

A810019 Potpora Lugkoj upravi Sibenik za realizaciju Zajma
EBRD-Projekt modernizacije lugke infrastrukture luke Sibenik-
domaca komponenta

K587039 Izgradnja trajektne luke Gazenica

A570464 Potpora Luckoj upravi Dubrovnik za realizaciju zajma
EBRD-Projekt izgradnje lu¢ke infrastrukture-domaca
komponenta

A587040 Potpora Luckoj upravi Zadar za otplatu kredita Fonda
za razvoj i zaposljavanje (HPB-a Zagreb)

A570219 Sanacija i rekonstrukcija objekata podgradnje u
lukama otvorenim za javni promet od Zupanijskog i lokalnog
znacaja te modernizacija, obnova i izgradnja ribarske
infrastrukture

A570348 Utvrdivanje i provedba granica pomorskog dobra s
izvlastenjem

A570350 Dodjela koncesija na pomorskom dobru

A810034 Potpora Luckoj upravi PloCe za otplatu zajma Svjetske
banke (IBRD) — Projekt integracije trgovine i transporta

1.1.5.1. Stupanj izgradenosti
infrastrukturnih objekata u luci Rijeka
(Gateway projekt)

1.1.5.2. Stupanj izgradenosti
infrastrukturnih objekata u luci
Gazenica

1.1.5.3. Stupanj izgradenosti terminala
za rasute terete Luke Ploce

3106 RAZVOJ |
SIGURNOST
ZRACNOG
PROMETA |
INFRASTRUKTURE

1.1.6. Ulaganje u
infrastrukturu aerodroma

A570193 Razvoj infrastrukture zracnog prometa

1.1.6.1. Broj podrzanih projekata
(zahtjeva) za sufinanciranje
aerodromske infrastrukture

3103 RAZVOJ |
SIGURNOST
CESTOVNOG
PROMETA |
INFRASTRUKTURE

1.1.7. Razvoj cestovne
infrastrukture

A821001 Provedba ugovora o koncesiji — autocesta Rijeka-
Zagreb

K570344 Provedba ugovora o koncesiji za izgradnju autoceste
Zagreb-Macelj

A570504 Naknada u cijeni goriva za HAC d.o.o.

A570506 Naknada u cijeni goriva za HC d.o.o.

A820029 Naknada cestarina za NATO i EUFOR vozila
A819031 Provedba ugovora o koncesiji — Bina-Istra

1.1.7.1. Broj km izgradenih dionica
autoceste
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1.2. Visoka 3104 RAZVOJ | A570288 Poticanje gradnje brodova za hrvatske brodare te . . .
kvaliteta SIGURNOST izgradnja i rekonstrukcija plovnih objekata u hrvatskim 1.2.1.1. Broj prevezenih putnika u .
. S e pomorskom prometu na Jadranu, broj
prometa i POMORSKOG 1.2.1. Poticanje pomorske brodogradilistima ucestalosti liniia
razvijeno PROMETA | prometne povezanosti i razvoj | T810031 IPA 2008 TAIB FPPRAC 2008-Strategija pomorskog 1.2.1.2 Broi rjevezenih vozila u
trziste LUCKE pomorske i putnicke flote kroz | razvitka .orﬁo-rs-korrj1 prometu na Jadranu
prometnih INFRASTRUKTURE uvodenje novih tehnologija A587041 Poticanje brodara u nacionalnoj plovidbi P promeu n: g
s I ) N . 1.2.1.3. Broj putnickih izletnickih
usluga A570323 Poticanje redovitih pomorskih putnickih i brzobrodskih lovil i lovil
linija plovila, prosje¢na starost plovila
A570323 Poticanje redovitih pomorskih putnickih i brzobrodskih
1.2.2. Uvodenje linija
informatizacije u sustav A587023 Administracija i upravljanje Agencije za obalni linijski 1.2.2.1. Uvodenje informatizacije na
javnog obalnog linijskog promet drZzavnim linijama
pomorskog prometa, te A570482 Stipendiranje redovitih u€enika i studenata strednjih 1.2.2.2. Broj dodijeljenih Skolarina i
edukacija i osposobljavanje pomorskih $kola i pomorskih fakulteta te viezbenikog staza stipendija u oblasti pomorskog
struénog kadra u pomorskom pomoraca prometa
prometu A810030-Opremanije visokoskolskih i srednjoskolskih pomorskih
ucilita obveznom opremom
g?gigﬁé\é.orJ ! K820033 IPA | 2010-Akcijski plan za razvoj brodarstva 1.2.3.1. Broj plovila u vlasnistvu
L . A570445 Pomo¢ jedinicama lokalne i regionalne samouprave za | jedinica lokalne i regionalne
UNUTARNJE - 1.2.3. Modemizacija flote i razvoj rije€nog prometa i zupanijskih luka i pristanista samouprave osposobljenih za prijevoz
PLOVIDBE, LUCKE jacanje konkurentosti ] njecnag pre | 2upanyskn u anis.a oup! ) L
. . K810024 Izgradnja plovila i plovnih objekata u rije¢noj plovidbi putnika i roba
INFRASTRUKTURE unutarnje plovidbe S " - o . N .
| PLOVNIH K570441 Opremanije luckih kapetanija unutarnjih voda plovilima, | 1.2.3.2. Broj realiziranih zahtjeva za
PUTOVA prijevoznim sredstvima, uredajima i ostalom opremom sufinanciranje troSkova brodara
UNUTARNJIH ‘ — ‘ ‘ _ — .
VODA 1.2.4. Poticanje struénog A821014_1_St1per_1d|ranje r_ed5>vn|h studenata Fakulteta prometnih 1._2.4.1 .__BrOJ doduglj(_a_nlvh Skolarina i
kadra i razvoi novih znanosti i uenika srednje Skole stipendija u oblasti rije¢nog prometa
AZV0) A810015 Potpora brodarima unutarnje plovidbe u nacionalnom 1.2.4.2. Broj izradenih istraZivackih i
tehnologija u vodnom prometu - S "
prijevozu razvojnih studija
3106 RAZVOJ | A570001 Povezivanje i suradnja s medunarodnim
SIGURNOST 1.2 5. Oduvanie zracne organizacijama u zrakoplovstvu
ZRACNOG . anje : A570332 Odrzavanje razine stru¢nosti prema standardima . o
PROMETA | povezanosti regija kroz 4 dnih o - t 1.2.5.1. Broj letova na domacim
odvijanje domaceg linijskog medunarodnih organizacija u zracnom prometu redovitim zra€nim linijjama
INFRASTRUKTURE Zraénoa prilevoza K271210 Strategija zracnog prometa
g pry A587050 Oc¢uvanje prometne povezanosti regija (domacdi linijski
zracni prijevoz)
3102 RAZVOJ |
SIGURNOST
ZELJEZNICKOG T761012 Modernizacija Zeljeznic¢kih vozila
PROMETA, A761011 Poticanje Zeljeznickog putni¢kog prijevoza 1.2.6.1. Povecanie broia ostvarenih
INFRASTRUKTURE 1.2.6. Poticanje Zeljeznickog A570491 Unapredenje strukturnih reformi Zeljeznice u L ) ja ostvar
2 % - : putni€kih kilometara u zeljezni¢kom
| ZICARA prijevoza predpristupnom procesu rometu
K570490 Studijske podloge i planovi razvitka Zeljeznickog P
prometnog sektora
1.3. Visoka 3104 RAZVOJ | 1.3.1. Podizanje razine A570017 Sigurnost plovidbe 1.3.1.1. Smanjenje broja zaustavljanja
razina SIGURNOST sigurnosti pomorske plovidbe i | K103278 Opremanje luckih kapetanija plovilima, uredajima i brodova hrvatske zastave
sigurnosti u POMORSKOG zastite ljudskih Zivota i ostalom opremom 1.3.1.2 Smanjen broj pomorskih
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prometu PROMETA | imovine K250796 Uspostava informacijskog sustava sigurnosti plovidbe nezgoda
LUCKE K819013 VTS SUSTAV- uspostava nadzora plovidbe i sustava
INFRASTRUKTURE radioveza za pracenje pomorskog prometa
K570411 Obnova i odrzavanje poslovnog prostora luckih
kapetanija i ispostava
A576182 Planovi intervencija, traganje i spaSavanje na moru
. . . . 1.3.2.1. Koeficijent pokrivenosti
1.3.2. Provodenje ﬁgg?uotgo Administracija i upravljanje Hrvatskog hidrografskog hrvatskog dijela Jadranskog mora sa
hidrografskih istrazivanja K663002 Informatizacija azuriranim pomorskim kartama i
publikacijama
3105 RAZVOJ | K570297 Rad Savske i Dunavske komisije te sudjelovanje u
SIGURNOST radu medunarodnih institucija s podrucja unutarnje plovidbe
UNUTARNJE K587029 NCC-Nacionalni kontrolni centar
PLOVIDBE, LUCKE 1.3.3. Ulaganje u razvoj A570487 Istrazivanje i razvoj novih tehnologija i sustava 1.3.3.1. Broj kilometara vodnih putova
INFRASTRUKTURE sigurnosti i harmonizaciju K587028 Uspostava i odrzavanje informacijskog sustava pokrivenih RIS sustavom
| PLOVNIH dionika u prometu na sigurnosti plovidbe unutarnjim vodama 1.3.3.2. Stupanj uspostave
PUTOVA unutarnjim vodama A570442 Traganje i spaSavanje na unutarnjim vodama Nacionalnog RIS centra
UNUTARNJIH K570358 Obnova i odrzavanje poslovnog prostora luckih
VODA kapetanija i ispostava unutarnjih voda
A810036 Sigurnost plovidbe unutarnjim vodama
3102 RAZVOJ |
SIGURNOST A810009 Priprema projekata za financiranje kroz program IPA |
ZELJEZNICKOG 1.3.4 Sigurnost kopnenog il 1.3.4.1 Smanjenje broja izvanrednih
PROMETA, prometa A840001 Administracija i upravljanje Agencije za sigurnost dogadaja
INFRASTRUKTURE Zeljezni¢kog prometa
| ZICARA
3103 RAZVOJ | 135 0 o Kaii 1351 Poiad . .
SIGURNOST -2-0- IPremanie INSpeKClie | 1g49028 |PA | 2008-Uginkovito djelovanje sustava inspekcije ~2-0-1. Fojacana provjera vozaca
CESTOVNOG uredajlma, prijevoznim cestovnog prometa vgzﬂa svdopustenom masom iznad 3,5
PROMETA | sredstvima i ostalom K761028 Opremanje inspekcije opremom i ostalim uredajima | 1! vozaca autobusa pregledom
INFRASTRUKTURE opremom tahografa
3106 RAZVOJ | A570249 Gorske sluzbe spasavanja
SIGURNOST A570333 Osiguranje sigurnosno prometnih standarda u zraénim i .
ZRACNOG 1.3.6. Sigurnost i zastita u lukama RH 1'3ﬁ:1' Broj p°grza”'h miere
PROMETA | zraénom prometu A570312 Nacionalna povjerenstva iz podruéja zraénog prometa (za Jeva;_) _aer?t_troma udsvr u RH
INFRASTRUKTURE A570465 VHS sustav-Uspostava organizacije visenamjenske sigurnosti 1 zastite aerodroma u
helikopterske sluzbe u RH
3106 RAZVOJ | 1.3.7. Obavljanje istraznih
SIGURNOST radnji i izrada izvje$éa i K838001 IPA | 2009-Jacanje tehnicke sposobnosti Agencile za | 4 5 7 4 provodenie tehnike ist
ZRACNOG preporuka vezano za nesrece | istrazivanje nesreca i ozbiljnih nezgoda zrakoplova -o.1.7. 'rovo ednje enhnic f 1S ragﬁ
PROMETA | i nezgode u prometu te A838002 Administracija i upravljanje Agencije za istraZivanje gesrec;:a_ ! ?e_zgoda U prometu | analize
INFRASTRUKTURE njihova implementacija u nesreéa i ozbiljnih nezgoda zrakoplova ogadaja te 1zrada zavrshog lzvjesca
praksi
li(tliézsﬁlta ?(’)4}(003LZ|Q§ETA 1.4.1. Uspostava efikasnog 1.4.1.1. Koli¢ina obradenih otpadnih
transportu TRANSPORTU sustava zastite morskog T810018 Upravljanje i nadzor balastnih voda i taloga ulja, balastnih voda, smeca te ostalog

okoliSa od oneciscenja s
pomorskih objekata

otpada s brodova u lukama otvorenim
za javni promet

1.4.2. Poticanje ekoloSki
prihvatljivih vidova transporta

A570501 IPA 1 2009-Sudjelovanje u programu Unije-Marco Polo
I

A819003 Promocija intermodalnosti i razvoj Autocesta mora
(MoS)

1.4.2.1. Broj prijavljenih projekata na
Programu Unije Marco Polo
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1.4.3. Poticanje gradnje novih
ekoloski prihvatljivih plovila

A570288 Poticanje gradnje brodova za hrvatske brodare te
izgradnja i rekonstrukcija plovnih objekata u hrvatskim
brodogradilistima

1.4.3.1. Broj novoizgradenih tankera i
brodova za rasute terete

2. Razvoj
elektronickih
komunikacija
i postanskih
usluga

2.1. Visoka i 3107 RAZVOJ Pokrivenost 2.1.1.1. Stupanj izradenosti Studije o
ujednacena TRZISTA naseljenih odabiru najpovoljnijih modela
razvijenost POSTANSKIH podrucja RH financiranja i poticajnih mjera za
Sirokopojasnog | USLUGA | elektroni¢kom ulaganja u infrastrukturu
pristupa ELEKTRONICKIH komunikacijskom Sirokopojasnog pristupa, ovisno o
internetu KOMUNIKACIJA mrezom za 2.1.1.0siguranje dostupnosti dostupnosti Sirokopojasnog pristupa
Sirokopojasni N ) A820032 Poticanje razvoja Sirokopojasnog pristupa internetu odredenog podrucja
pristup internetu Sirokopojasnog pristupa 2.1.1.2. Stupanj izradenosti prijedloga
programa poticajnih mjera za ulaganja
u infrastrukturu Sirokopojasnog
pristupa na podrucjima gdje ne postoji
dostatan komercijalni interes za takva
ulaganja
2.1.2.1. Broj odrzanih prezentacija na
razini lokalne i podru¢ne (regionalne)
2.1.2. Poticanje potraznje za samouprave o mogucnostima razvoja
Sirokopojasnim uslugama i - I . . . Sirokopojasnih komunikacija
koritenja Sirokopojasnim A820032 Poticanje razvoja Sirokopojasnog pristupa internetu 2.1.2.2. Ukupan broj nepokretnih
pristupom Sirokopojasnih priklju¢aka
2.1.2.3. Ukupan broj pokretnih
Sirokopojasnih priklju¢aka
2.2. Visoka 3107 RAZVOJ Potputno 221 Unapredenie trzista
kvaliteta i TRZVISTA liberalizirano .oélta{nskihpuslu ; i botbuno A570340 Razvoj elektroni¢kih komunikacija, informacijskog
razvijeno POSTANSKIH trziste Eskla oo o %avnpomp drustva i postanskih usluga 2.2.1.1. Stupanj izradenosti novog
trziste USLUGA | postanskih teevi ot p'b li T810022 IPA Il 2010-Digitalna televizija u Jugoisto¢noj Europi- Zakona o postanskim uslugama
postanskih ELEKTRONICKIH usluga stecevinom | najboljim HAKOM
usluga KOMUNIKACIJA iskustvima drzava Clanica EU
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